
يك لحظه حواس‌پرتي پش��ت فرمان ممكن است تنها 
چند ثانيه طول بكشد، اما پيامدهاي آن مي‌تواند سال‌ها 
زندگي يك خان��واده را تحت تأثير قرار دهد. همانطور كه 
يك تقاطع غيراستاندارد، خيابان كم‌نور يا مسير فاقد علائم 
هشداردهنده نيز مي‌تواند بارها و بارها جان شهروندان را به 
خطر بيندازد و هزينه‌هاي سنگيني به جامعه تحميل كند.

 با وجود اين، هنگام وقوع تصادفات معمولاً نخستين نگاه‌ها 
به س��مت راننده متخلف و تخلفات حادثه‌ساز معطوف 
مي‌شود؛ در حالي كه عوامل انساني تنها بخشي از معادله 
تصادفات هستند و كيفيت زيرساخت‌ها، ايمني خودروها، 
مديريت ترافيك و حتي سرعت امدادرساني نيز در ميزان 
تلفات و خسارات نقش دارند.در واقع، تصادفات رانندگي 
را ديگر نمي‌توان صرفاً يك مس��اله انتظامي دانست. اين 
حوادث علاوه بر خس��ارت‌هاي جاني و مالي، هزينه‌هاي 
گسترده‌اي به نظام سلامت، اقتصاد خانوار، بازار كار و منابع 
عمومي تحميل مي‌كنند. از همين رو، كاهش پايدار تلفات 
ترافيكي به برنامه‌اي جامع نياز دارد كه در آن اصلاح رفتار 
رانندگان و كاربران راه، بهبود مهندس��ي معابر و ارتقاي 
مديريت حمل‌ونقل به‌صورت همزمان دنبال شود.سرهنگ 
داوود شكيبايي، رييس پليس ترافيك شهري فراجا، نيز با 
تأكيد بر چندعاملي بودن تصادفات، معتقد است بررسي 
اين حوادث بايد با در نظر گرفتن مجموعه عوامل انساني، راه، 
وسيله نقليه و مديريت ترافيك انجام شود؛ چراكه تمركز بر 
يك عامل و ناديده گرفتن ساير مولفه‌ها نمي‌تواند به كاهش 

پايدار حوادث منجر شود.

  حواس‌پرتي و سرعت؛ دو عامل اصلي
 در تصادفات

در ميان عوامل انساني، بي‌توجهي به جلو و سرعت غيرمجاز 
از مهم‌ترين تهديدهاي ايمني ترافيك به شمار مي‌روند. 
اس��تفاده از تلفن همراه، ارس��ال پيامك، كار با نمايشگر 
خودرو و تنظيم مسيرياب، تمركز راننده را كاهش مي‌دهد 
و فرصت واكنش مناسب به اتفاقات پيش‌بيني‌نشده را از او 
مي‌گيرد. در معابر پرتردد شهري، همين چند ثانيه غفلت 
ممكن است به برخورد با خودروي جلويي، موتورسيكلت يا 
عابر پياده منجر شود. شكيبايي در تشريح مهم‌ترين عوامل 
انس��اني تصادفات اظهار كرد: عدم توجه به جلو، سرعت 
غيرمجاز و تخطي از سرعت مطمئنه از مهم‌ترين عوامل 
خطر در تصادفات هستند.به گفته او، سرعت نامتناسب با 
شرايط هندسي معبر، حجم ترافيك و ميزان ديد راننده، 
علاوه بر افزايش احتمال وقوع تصادف، ش��دت جراحات 
و احتمال مرگ‌ومير را نيز افزايش مي‌دهد؛ موضوعي كه 
به‌ويژه در معابر بزرگراهي و شرياني شهري اهميت بيشتري 
دارد.سرعت مطمئنه صرفاً به معناي رعايت عدد درج‌شده 

روي تابلوها نيست، بلكه راننده بايد با توجه به شرايط جوي، 
وضعيت سطح راه، ميزان ديد و حجم تردد تصميم بگيرد. از 
منظر اقتصادي نيز تصادفات ناشي از سرعت و حواس‌پرتي 
تنها به خس��ارت خودرو محدود نمي‌شوند و هزينه‌هاي 
درمان، توان‌بخشي، كاهش درآمد خانوار و از دست رفتن 

نيروي كار را به دنبال دارند.

  عاب�ران پي�اده و موتورس�واران؛ كاربران 
آسيب‌پذير خيابان‌ها

بخش ديگري از چالش ايمني معابر به وضعيت عابران پياده 
و موتورسيكلت‌سواران مربوط مي‌شود. اين گروه‌ها به دليل 
برخورداري از حفاظت فيزيكي كمتر، هنگام وقوع تصادف 
بيش��تر در معرض جراحات شديد قرار دارند.عبور عابران 
از نقاط غيرمجاز و كم‌نور، استفاده نكردن از گذرگاه‌هاي 
ايمن و عبور از عرض بزرگراه‌ها از جمله رفتارهاي پرخطري 
است كه احتمال وقوع حادثه را افزايش مي‌دهد. در مقابل، 
تردد موتورسيكلت‌ها در پياده‌روها و خطوط ويژه، استفاده 
نكردن از كلاه ايمني و انجام حركات ناگهاني و مارپيچ نيز 
مي‌تواند خطر تصادفات را تشديد كند.رييس پليس ترافيك 
شهري فراجا با اش��اره به اين موضوع، عبور عابران از نقاط 
غيرمجاز و كم‌نور، به‌ويژه در بزرگراه‌ها، و استفاده نكردن 
از گذرگاه‌هاي ايمن را از عوامل افزايش خطر دانست و بر 
ضرورت كنترل رفتارهاي پرخطر موتورسواران تأكيد كرد.

با اين حال، مسووليت ايمني اين گروه‌ها تنها بر عهده خود 
شهروندان نيست. وقتي گذرگاه عابر پياده در محل مناسبي 
قرار ندارد، روش��نايي كافي تأمين نش��ده يا دسترسي به 
پل‌هاي عابر دشوار است، نمي‌توان انتظار داشت همه افراد 
همواره از مسيرهاي استاندارد استفاده كنند. طراحي معابر 
بايد به‌گونه‌اي باشد كه انتخاب مسير ايمن براي شهروندان 
آس��ان‌تر ش��ود؛ به‌ويژه در اطراف مراكز تجاري، مدارس، 

پايانه‌ها و ايستگاه‌هاي حمل‌ونقل عمومي.

  زيرساخت‌هاي ناايمن
يكي از مهم‌ترين موضوعات در تحليل حوادث رانندگي، 
نقش مستقيم مهندس��ي معابر است. طراحي نامناسب 
تقاطع‌ها، قوس‌هاي غيراس��تاندارد، نبود جزاير ايمني، 
فقدان تجهيزات آرام‌سازي ترافيك در مجاورت مدارس و 
مناطق مسكوني و وجود نقاط حادثه‌خيز، همگي مي‌توانند 
زمينه وقوع تصادف را فراهم كنند.شكيبايي با اشاره به اين 
عوامل اظهار كرد: طراحي نامناسب تقاطع‌ها، قوس‌هاي 
غيراستاندارد، نبود جزاير ايمني، فقدان تجهيزات آرام‌سازي 
ترافيك در مجاورت مدارس و مناطق مسكوني و وجود نقاط 
حادثه‌خيز، احتمال بروز تصادف��ات را افزايش مي‌دهد.او 
همچنين روش��نايي ناكافي معابر، نقص خط‌كشي‌ها و 

تابلوهاي ترافيكي، لغزندگي س��طح راه هنگام بارندگي، 
چاله‌ها و مشكلات زهكشي را از ديگر عوامل موثر بر ايمني 
تردد عنوان كرد.اهميت اين مش��كلات در آن اس��ت كه 
برخلاف بسياري از خطاهاي انساني، ممكن است به‌صورت 
مستمر در يك نقطه مشخص، تعداد زيادي از شهروندان 
را در معرض خطر قرار دهند. به همين دليل، شناسايي و 
اصلاح نقاط حادثه‌خيز بايد در اولويت برنامه‌هاي مديريت 
شهري و دستگاه‌هاي مسوول باشد. اصلاح هندسي يك 
تقاطع، تأمين روشنايي مناسب يا نصب علائم هشداردهنده، 
اگرچه نيازمند تخصيص منابع مالي است، اما مي‌تواند از 
تكرار تصادفات و تحميل هزينه‌هاي سنگين‌تر جلوگيري 

كند .

  خودروهاي ناايمن و ضرورت نظارت فني
در كنار عوامل انساني و زيرساختي، وضعيت فني خودروها 
نيز در وقوع و ش��دت تصادفات نقش دارد. نقص سيستم 
ترمز و فرمان، لاستيك‌هاي فرسوده و چراغ‌هاي معيوب 
مي‌توانند كنترل وسيله نقليه را دشوار كنند و احتمال بروز 
حادثه را افزايش دهند.رييس پليس ترافيك شهري فراجا 

با تأكيد بر ضرورت كنترل فني خودروها تصريح كرد: نقص 
در سيستم ترمز و فرمان، لاستيك‌هاي فرسوده و چراغ‌هاي 
معيوب از جمله مواردي هستند كه بايد در بازرسي‌هاي 
فني مورد توجه قرار گيرند. از سوي ديگر، استفاده نكردن 
از كمربند ايمني، صندلي كودك و كلاه ايمني مي‌تواند 
پيامدهاي تصادف را تشديد كند. بنابراين، سياست‌هاي 
ايمني بايد علاوه بر كاهش احتم��ال وقوع حادثه، ميزان 
آسيب‌پذيري سرنشينان و كاربران راه را نيز كاهش دهند. 
بازرسي فني منظم، كنترل كيفيت تجهيزات حفاظتي و 
توجه به استانداردهاي توليد و نگهداري خودروها، از الزامات 

تحقق اين هدف است.

  چرا جريمه به‌تنهايي كافي نيست؟
اعمال قانون و برخورد با تخلفات حادثه‌س��از از ابزارهاي 
ضروري كنترل ترافيك است، اما نمي‌توان انتظار داشت 
افزايش جريمه‌ها به‌تنهايي مشكل تصادفات را برطرف كند. 
كاهش پايدار حوادث به مجموعه‌اي از اقدامات هماهنگ در 
حوزه مهندسي، نظارت، آموزش، ايمني خودرو و خدمات 
امدادي نياز دارد.شكيبايي در اين زمينه تأكيد كرد: تحقق 

اين هدف نيازمند مجموع��ه‌اي از اقدامات هماهنگ در 
حوزه مهندسي ترافيك، اعمال قانون، ارتقاي ايمني وسايل 
نقليه، آموزش عمومي و بهبود خدمات امدادي اس��ت و 
نمي‌توان انتظار داشت كه يك اقدام به‌تنهايي به كاهش 
پايدار تصادفات منجر شود.يكي از رويكردهاي مهم در اين 
زمينه، اجراي الگوي »سيستم ايمن« است؛ رويكردي كه 
بر اساس آن، معابر بايد به شكلي طراحي شوند كه حتي در 
صورت بروز خطاي انساني، احتمال وقوع حوادث مرگبار و 

جراحات شديد به حداقل برسد.

نظارت هوشمند و توسعه حمل‌ونقل عمومي
گسترش سامانه‌هاي هوشمند ثبت تخلف نيز مي‌تواند 
نقش موثري در افزايش پوشش نظارتي داشته باشد. ثبت 
سرعت لحظه‌اي و متوس��ط، كنترل عبور از چراغ قرمز، 
شناسايي تخلفات خطوط ويژه و استفاده غيرمجاز از تلفن 
همراه هنگام رانندگي، از جمله ظرفيت‌هايي هستند كه 

مي‌توانند رفتارهاي پرخطر را كاهش دهند.
به گفته رييس پليس ترافيك ش��هري فراجا، توسعه اين 
سامانه‌ها در كنار پايش هوشمند تردد موتورسيكلت‌ها 

و برخورد با تخلف��ات پرخطر، مي‌تواند به بهبود مديريت 
ترافيك كمك كند. البته اطلاعات حاصل از اين سامانه‌ها 
نبايد صرفاً براي صدور جريمه مورد استفاده قرار گيرد، بلكه 
بايد در شناسايي نقاط پرخطر، تحليل الگوهاي تصادف و 
برنامه‌ريزي براي اصلاح زيرساخت‌ها نيز به كار گرفته شود.

در كنار نظارت هوشمند، توسعه حمل‌ونقل عمومي نيز 
اهميت زيادي دارد. افزايش س��فرهاي تك‌سرنش��ين با 
خودرو و موتورسيكلت، فشار زيادي بر شبكه معابر شهري 
وارد مي‌كند و احتمال تعارض ميان جريان‌هاي حركتي 
را افزايش مي‌دهد. تقويت سامانه‌هاي انبوه‌بر مانند مترو و 
اتوبوس تندرو مي‌تواند بخشي از اين سفرها را كاهش دهد.

شكيبايي نيز با اشاره به اين موضوع گفت: تقويت سامانه‌هاي 
حمل‌ونقل انبوه‌بر از جمله مترو و اتوبوس تندرو مي‌تواند 
وابستگي به سفرهاي تك‌سرنشين با خودرو و موتورسيكلت 
را كاهش دهد و در نتيجه، از حجم ترافيك و تعارض‌هاي 
حركتي در معابر شهري بكاهد. س��اماندهي توقف‌هاي 
حاش��يه‌اي، مقابله با پارك دوبل��ه، مديريت محل توقف 
خودروهاي باري و استانداردسازي علائم و روشنايي مسير 

نيز بايد در كنار توسعه حمل‌ونقل عمومي دنبال شود.

  ايمني معابر؛ سرمايه‌گذاري براي آينده
مجموع عوامل مطرح‌ش��ده نش��ان مي‌دهد كه كاهش 
تصادفات رانندگي به مسووليت‌پذيري يك گروه يا عملكرد 
يك دستگاه محدود نمي‌شود. رانندگان بايد از رفتارهاي 
پرخطر فاصل��ه بگيرند، اما همزمان مديريت ش��هري و 
دستگاه‌هاي مسوول نيز بايد معابري ايمن، استاندارد و 
متناسب با نياز تمام كاربران راه فراهم كنند.در اين ميان، 
اصلاح هندسي معابر، توسعه حمل‌ونقل عمومي، ارتقاي 
ايمني خودروها، نظارت هوش��مند، آموزش شهروندان 
و بهبود امدادرس��اني بايد در قالب برنامه‌اي هماهنگ و 
مبتني بر داده‌هاي واقعي اجرا شوند.واقعيت اين است كه 
هر تصادف شديد، صورت‌حسابي فراتر از خسارت خودرو 
دارد؛ صورت‌حسابي كه خانواده‌ها، نظام سلامت، بازار كار و 
منابع عمومي آن را پرداخت مي‌كنند. بنابراين، هزينه‌كرد 
براي اصلاح يك تقاطع ناايمن، تأمين روشنايي خيابان يا 
ايجاد مسير ايمن براي عابران پياده، نه يك هزينه اضافي، 
بلكه س��رمايه‌گذاري براي جلوگيري از خسارت‌هاي 
انساني و اقتصادي آينده است.خيابان ايمن زماني محقق 
مي‌ش��ود كه مس��ووليت كاهش تصادفات ميان همه 
عوامل تقسيم شود؛ راننده مسوولانه رفتار كند، خودرو 
از اس��تانداردهاي ايمني برخوردار باشد و دستگاه‌هاي 
متولي نيز با مهندسي صحيح و مديريت كارآمد، محيطي 
فراهم كنند كه يك لحظه خطاي انساني به بهاي از دست 

رفتن جان يك انسان تمام نشود.
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زيرساخت‌هاي ناايمن؛ سهم پنهان در افزايش تصادفات

جريمه يا پيشگيري؛ كدام‌يك هزينه تصادفات را كاهش مي‌دهد؟

شناسايي ۲۱۸۷ مورد ساخت‌وس��از غيرمجاز در حريم 
تهران طي هفت ماه ابتدايي سال ۱۴۰۵، در كنار رفع اثر از 
۱۷۱۳ مورد تخلف، تصويري از ابعاد چالش حفاظت از حريم 
پايتخت ارايه مي‌دهد؛ چالشي كه حالا مديريت شهري 
براي مقابله با آن، علاوه بر نيروهاي ميداني، به دوربين‌هاي 
هوشمند، تجهيزات خودرويي، دوربين‌هاي البسه و حتي 
پهپادها متوسل شده است. برنامه‌اي كه قرار است نظارت 
بر محدوده‌هاي دشوارگذر و مستعد تخلف را تقويت كند، 
اما موفقيت آن بيش از تعداد تجهيزات نصب‌شده، به ميزان 
پيشگيري از تخلفات و پايداري برخوردها وابسته است.در 
همين راستا داود معظمي گودرزي، مدير اداره حريم شركت 
شهربان و حريم‌بان شهرداري تهران، در گفت‌وگو با ايسنا، 
با اشاره به آمار ساخت‌وسازهاي غيرمجاز در حريم پايتخت 
اظهار كرد: در اين مدت، حدود ۲۱۸۷ مورد ساخت‌وساز 
غيرمجاز شناسايي شده كه ۱۷۱۳ مورد، شامل فنس‌كشي، 
ديواركشي، خشكه‌چيني، كربندي و حتي ساخت‌وساز، 
رفع اثر شده اس��ت. در مجموع نيز اقدامات انجام شده در 
حوزه صيانت و پيش��گيري طي هفت ماه سال جاري به 
حدود ۳۹۰۰ مورد رسيده است.اين آمار در نگاه نخست 
از فعاليت گس��ترده نيروهاي نظارتي حكاي��ت دارد، اما 
هم‌زمان پرسش‌هايي درباره ميزان اثربخشي اين اقدامات 
مطرح مي‌كند. شناسايي بيش از ۲ هزار تخلف در هفت ماه 
نشان مي‌دهد كه حريم تهران همچنان با فشار فعاليت‌هاي 
غيرمجاز مواجه است. از سوي ديگر، براي ارزيابي عملكرد 
شهرداري بايد مشخص شود چه تعداد از تخلفات به‌طور 
كامل برطرف ش��ده‌اند و چه ميزان از آنها پس از مداخله 
دوباره تكرار ش��ده‌اند.همچنين نمي‌توان بدون تفكيك 
آماري، تعداد ۱۷۱۳ مورد رفع اثر را مستقيماً با ۲۱۸۷ مورد 
ساخت‌وساز غيرمجاز مقايسه كرد؛ چراكه موارد رفع اثرشده 
شامل انواع مختلف تخلف بوده و لزوماً تماماً متعلق به همان 
مجموعه تخلفات شناسايي‌شده نيستند. بنابراين، انتشار 
آمار تفكيكي و قابل راستي‌آزمايي مي‌تواند تصوير دقيق‌تري 

از عملكرد مديريت شهري ارايه كند.

    حريم تهران
 محدوده‌اي دشوار براي نظارت مستمر

يكي از مهم‌ترين موانع حفاظت از حريم پايتخت، گستردگي 
جغرافيايي و دشواري دسترسي به برخي محدوده‌هاست. 
مناطق كوهستاني، روستاها و مسيرهاي محدود دسترسي، 
نظارت ميداني را دش��وار مي‌كنند و در صورت نبود پايش 

مستمر، امكان شكل‌گيري تخلفات جديد افزايش مي‌يابد.
معظمي گودرزي با اشاره به اين شرايط گفت: در حال حاضر، 
۱۴ منطقه در ح��وزه حريم فعاليت دارند كه برخي از آنها 
داراي نواحي كوهستاني هستند و دسترسي به آنها از طريق 
يك جاده امكان‌پذير است؛ از جمله محدوده دربند و منطقه 
۲۲ كه چند روستا نيز در اين مناطق وجود دارند. بر همين 
اساس، حركت به سمت هوشمندسازي در اين مناطق در 
دستور كار قرار گرفته است.اين توضيحات نشان مي‌دهد كه 
مديريت حريم با يك محدوده يكپارچه و هم‌سطح مواجه 
نيست و هر منطقه، متناس��ب با شرايط جغرافيايي خود، 
به ش��يوه نظارتي متفاوتي نياز دارد. با اين حال، دشواري 
دسترسي نمي‌تواند توجيهي براي استمرار تخلفات باشد. در 
چنين شرايطي، فناوري بايد به عنوان مكمل حضور ميداني 
عمل كند و امكان شناسايي سريع‌تر تغييرات را فراهم آورد.

    نصب ۱۴ پايه دوربين
 براي كنترل مصالح ساختماني

يكي از اقدامات شهرداري در مسير هوشمندسازي، نصب 
دوربين‌هاي كنترل مصالح س��اختماني در چهار منطقه 
تهران است. مدير اداره حريم شركت شهربان و حريم‌بان 
شهرداري تهران در اين باره افزود: در چهار منطقه شامل 
مناطق ۲۲، ۵، يك و ۴، اس��تفاده از دوربين‌هاي كنترل 
مصالح در دستور كار قرار گرفته است. در اين مناطق، ۱۴ 
پايه دوربين نصب ش��ده كه در مجموع نزديك به ۳۰ لنز 
روي آنها قرار دارد.اين تجهيزات با هدف كنترل ورود مصالح 
ساختماني و شناس��ايي فعاليت‌هاي مشكوك طراحي 
ش��ده‌اند. اهميت اين موضوع از آن جهت است كه انتقال 
مصالح به محدوده‌هاي غيرمجاز مي‌تواند يكي از نشانه‌هاي 
آغاز يا توسعه ساخت‌وساز باشد. بنابراين، شناسايي به‌موقع 

اين روند، امكان مداخله پيشگيرانه را افزايش مي‌دهد.
معظمي گودرزي درباره نتايج اقدامات انجام‌شده در اين 
حوزه نيز گفت: تاكنون حدود ۲۰۲۱ مورد در اين حوزه 
ثبت شده و از ورود مصالح به حريم جلوگيري و اين موارد 
كنترل ش��ده اس��ت.با وجود اين، براي سنجش ميزان 
موفقيت اين طرح بايد مشخص ش��ود اين ۲۰۲۱ مورد 
چه ماهيتي داشته‌اند، چند مورد به جلوگيري قطعي از 
ورود مصالح منجر شده و چه تعداد از آنها به پرونده‌هاي 
تخلف رسيده‌اند. صرف ثبت موارد كنترل مصالح، لزوماً 
به معناي جلوگيري از شكل‌گيري ساخت‌وساز غيرمجاز 

نيست و بايد نتايج نهايي اين اقدامات نيز مشخص شود.

    دوربين‌هاي البسه
 نظارت بر تخلف و عملكرد نيروها

يك��ي ديگر از برنامه‌هاي مديريت ش��هري، اس��تفاده از 
دوربين‌هاي البسه براي نيروهاي ش��هربان، حريم‌بان و 
معبربان است؛ اقدامي كه علاوه بر مستندسازي عمليات، 
مي‌تواند زمينه افزايش پاس��خگويي نيروهاي اجرايي را 
فراهم كند.معظمي گودرزي با اشاره به ضرورت استفاده از 
فناوري‌هاي جديد گفت: تا زماني كه سامانه‌هاي هوشمند 
به‌طور كامل فعال نشوند، با مش��كلات متعددي مواجه 
خواهيم بود. در همين راستا، استفاده از دوربين‌هاي البسه 

نيز در دستور كار قرار گرفته و اجراي آن آغاز شده است.
او درباره وضعيت اجراي اين طرح نيز توضيح داد: »در حال 
حاضر، استفاده از دوربين‌هاي البس��ه در حوزه معابر، در 
چند منطقه و به صورت پايلوت آغاز شده است و در ادامه، 
اين تجهيزات در اختيار حريم‌بان‌ها نيز قرار خواهد گرفت.

مدير اداره حريم شركت شهربان و حريم‌بان شهرداري 
تهران درباره نحوه عملكرد اين تجهيزات بيان كرد: اين 
دوربين‌ها مش��ابه تجهيزاتي هستند كه در حال حاضر 
فراجا از آنها استفاده مي‌كند و در جريان عمليات نيروها، 
امكان ضبط همزمان صدا و تصوير را فراهم مي‌كنند. اين 
موضوع كمك بزرگي به مجموعه خواهد كرد تا تخلفات 

از ديد نيروهاي نظارتي پنهان نماند.
اگرچه ضبط همزم��ان صدا و تصوي��ر مي‌تواند اختلاف 
روايت‌ها درباره نحوه اجراي ماموريت‌ها را كاهش دهد، اما 
كاركرد اين تجهيزات نبايد صرفاً به ثبت تخلفات شهروندان 
محدود شود. عملكرد نيروهاي اجرايي نيز بايد در معرض 
بررسي و ارزيابي باشد. همچنين، تعيين ضوابط نگهداري 
تصاوير، سطح دسترسي و نحوه رسيدگي به شكايت‌ها براي 

جلوگيري از نقض حريم خصوصي ضروري است.

   تجهيزات خريداري‌شده
 در انتظار بهره‌برداري

در كنار دوربين‌هاي ثابت و البس��ه، خودروهاي نظارتي 
نيز قرار اس��ت به تجهيزات پيش��رفته‌تري مجهز شوند. 
معظمي گودرزي در اين باره گفت: در حال حاضر، برخي از 
خودروهاي ما به دوربين‌هاي ۳۶۰ درجه مجهز هستند كه 

امكان تصويربرداري از تمام زوايا را فراهم مي‌كنند.
او با اش��اره به موانع قبلي راه‌ان��دازي اين تجهيزات افزود: 
دوربين‌هاي خودرويي پيش از اين خريداري شده بودند، 
اما مشكلاتي در مسير نصب و راه‌اندازي آنها وجود داشت كه 

با مديريت جديد برطرف شده است و اين دوربين‌ها نصب 
خواهند شد. پيش از اين، از دوربين‌هاي خودرويي استفاده 
مي‌كرديم، اما دوربين‌هاي البسه در اختيار نيروها نبودند. 
استفاده از اين دوربين‌ها اقدام جديدي است كه طي اين 
مدت براي نيروهاي شهربان، حريم‌بان و معبربان اجرايي 
خواهد شد.اين اظهارات در كنار اهميت توسعه تجهيزات، 
يك مساله مديريتي را نيز مطرح مي‌كند: چرا دوربين‌هايي 
كه پيش‌تر خريداري شده بودند، براي مدتي امكان نصب و 
بهره‌برداري نداشتند؟ جلوگيري از تكرار چنين مشكلاتي 
مستلزم برنامه‌ريزي دقيق براي خريد، نصب، نگهداري و 

استفاده عملياتي از تجهيزات است.

    پهپادها؛ برنامه‌اي كه هنوز 
به مرحله اجرا نرسيده است

اس��تفاده از پهپاد نيز يكي ديگر از برنامه‌هاي اعلام‌شده 
براي نظارت بر حريم تهران است. معظمي گودرزي در 
اين باره گفت: علاوه بر دوربين‌هاي خودرويي و البس��ه، 
تصويربرداري با پهپ��اد نيز در برنامه‌هاي م��ا قرار دارد. 
متأس��فانه به دليل وقوع جنگ، در ح��ال حاضر امكان 
اس��تفاده از پهپاد فراهم نيست، اما در نخستين فرصت 

ممكن، پس از انعقاد قرارداد و دريافت مجوزهاي لازم، اين 
برنامه را دنبال خواهيم كرد.او درباره هدف از تصويربرداري 
هواي��ي نيز اظه��ار كرد: هدف اين اس��ت ك��ه علاوه بر 
تهيه تصاوير كلي به عنوان اس��ناد اصلي، بر اساس نظر 
كارشناسان، زمان‌بندي مشخصي براي تصويربرداري‌هاي 
دوره‌اي تعيين شود.تصويربرداري هوايي مي‌تواند امكان 
شناس��ايي تغيي��رات در اراضي وس��يع و محدوده‌هاي 
دش��وارگذر را افزايش دهد. با اين ح��ال، اين طرح هنوز 
به مرحله اجرا نرس��يده و تحقق آن به انعق��اد قرارداد و 
دريافت مجوزهاي لازم وابسته است. از اين رو، بايد ميان 
برنامه‌هاي اعلام‌شده و اقدامات عملياتي تفكيك قائل شد.

    راستي‌آزمايي رفع اثر
 آزمون واقعي عملكرد مناطق

در كنار توس��عه تجهيزات هوش��مند، قرار است طي دو 
هفته آينده طرحي براي راستي‌آزمايي رفع اثر از تخلفات 
و بررسي صحت عملكرد مناطق اجرا شود. اين طرح از آن 
جهت اهميت دارد ك��ه اعلام رفع اثر از يك تخلف، بدون 
بررسي ميداني و مستقل، نمي‌تواند به‌تنهايي نشان‌دهنده 
پايان قطعي تخلف باش��د.اگر اين برنامه با شاخص‌هاي 
روشن اجرا شود، مي‌تواند مشخص كند چه تعداد از موارد 
واقعاً برطرف ش��ده‌اند، چه ميزان از تخلفات دوباره تكرار 
شده و عملكرد مناطق تا چه اندازه با گزارش‌هاي ارايه‌شده 
مطابقت دارد. انتش��ار نتايج اين بررس��ي نيز مي‌تواند به 
افزايش شفافيت و پاسخگويي مديريت شهري كمك كند.

    فناوري كافي نيست
حريم تهران به پيشگيري پايدار نياز دارد

مجموع برنامه‌هاي اعلام‌شده نشان مي‌دهد شهرداري 
تهران درصدد تغيير شيوه نظارت بر حريم پايتخت 
و حركت از بازديدهاي صرفاً ميداني به سمت پايش 
هوش��مند اس��ت. اين تغيي��ر رويك��رد مي‌تواند در 
شناسايي سريع‌تر تخلفات و مديريت محدوده‌هاي 
دش��وارگذر موثر باش��د، اما نبايد فرام��وش كرد كه 
دوربين، پهپاد و سامانه‌هاي هوشمند به‌تنهايي مانع 
ساخت‌وساز غيرمجاز نمي‌شوند.معيار اصلي موفقيت 
اين برنامه‌ها، كاهش تعداد تخلفات جديد، جلوگيري 
از تكرار موارد قبلي و رفع اثر پايدار از تخلفات اس��ت. 
تا زماني كه آمار شناس��ايي، برخورد و نتيجه نهايي 
اقدامات به‌صورت شفاف و قابل مقايسه منتشر نشود، 
نمي‌توان درباره ميزان موفقيت سياست‌هاي جديد 

قضاوت قطعي كرد.
اكنون در كنار نصب تجهيزات جديد، انتظار مي‌رود 
شهرداري تهران درباره دلايل شكل‌گيري تخلفات، 
ميزان بازگش��ت آنها و نتايج واقع��ي برخوردها نيز 
گزارش دهد. حفاظت از حريم پايتخت زماني محقق 
مي‌شود كه فناوري از مرحله ثبت تخلف فراتر برود و به 
ابزاري براي پيشگيري، مداخله به‌موقع و پاسخگويي 
تبديل شود؛ چراكه مساله اصلي، نه تعداد چشم‌هاي 
نظارتي، بلكه ميزان تخلفاتي است كه ديگر فرصت 

شكل‌گيري پيدا نمي‌كنند.

براب�ر کلاس�ه پرون�ده ش�ماره ۱۴۰۵۱۱۴۴۱۰۰۱۸۰۰۰۲۴۷ رای ش�ماره 
۱۴۰۵۶۰۳۱۰۰۱۸۱۰۵۳۰ هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی عباس آباد 
تصرفات مالکانه و بلا معارض آقای مهدی قنبری فرزند علی اصغر نسبت به 
شش دانگ یک قطعه زمین با کاربری کشاورزی به مساحت 323/57 متر 
مربع تحت پلاک ۱۷۵۱ فرعی از ۶ - اصلی بشرط تجمیع با پلاک ۱۲۹۸ فرعی 
از ۶ اصلی واقع در قریه پسنده علیا دهستان نشتا خریداری از سید جاسم 
بهمنیار محرز گردیده است. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به 
فاصله ۱۵ روز آگهی می‌شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند 
مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین 
آگهی به مدت دوماه اعتراض و دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم 
نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور وعدم وصول اعتراض 

طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.
 م الف : 2299517

تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/۰۷/25
تاریخ انتشار نوبت دوم: 1405/۰۸/09

سقا قاسمی- رییس اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان عباس آباد

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آیین نامه قانون تعیین 
تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

براب�ر کلاس�ه پرون�ده ش�ماره ۱۴۰۴۱۱۴۴۱۰۰۱۸۰۰۰۳۲ رای ش�ماره 
۱۴۰۵۶۰۳۱۰۰۱۸۰۱۲۴۶۹ هی�ات موضوع قان�ون تعیین تکلیف وضعیت 
ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی عباس 
آباد تصرفات مالکانه و بلا معارض آقای شعبان مشیری طارم سری فرزند 
رجبعلی نس�بت به ش�ش دانگ یک قطعه زمین با کاربری ۱۶۵ متر مربع 
با کاربری مس�کونی و مابقی خارج از محدوده طرح هادی مس�احت ۲۴۱ 
متر مربع تحت پالک ۲۰۲۴ فرعی از ۱۵۲ - اصل�ی واقع در قریه کرکاس 
دهستان لنگا خریداری از سمیرا اوصالی محرز گردیده است. لذا به منظور 
اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی می‌شود در صورتی 
که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند 
می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دوماه اعتراض و دادخواست 
خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت 
مذكور وعدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.

 م الف : 2302137
تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/۰۷/25
تاریخ انتشار نوبت دوم : 1405/۰۸/09

سقا قاسمی- رییس اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان عباس آباد

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آیین نامه قانون تعيين 
تكليف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

نظر به دستور مواد ۱ و 3 قانون تعیین تکلیف وضعیت اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مصوب 
۱۳۹۰/۹/۲۰ ، املاک متقاضیانی که در هیات موضوع ماده یک قانون مذکور مستقر در واحد ثبتی قائم 
شهر مورد رسیدگی و تصرفات مالکانه و بلا معارض آنان محرز و رای لازم صادر گردیده جهت اطلاع 

عموم به شرح ذیل آگهی می گردد :
املاک متقاضیان واقع در قریه جدیدالاسلام پلاک 25 اصلی بخش 4 

1819 فرعی بنام آقای خانم جهانگیرعباسی کوه پلکانی نسبت به ششدانگ یک باب خانه یک قطعه 
زمین مزروعی به مساحت 1549.60متر مربع خریداری مع  الواسطه از آقای خانم مجتبی خلج مالک 
رسمی لذا به موجب ماده ۳ قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی و 
ماده ۱۳ آئین نامه مربوطه این آگهی در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز از طریق این روزنامه محلی کثیرالانتشار 
در شهرها منتشر و در روستاها علاوه بر انتشار آگهی رای هیات الصاق تا در صورتیکه اشخاص ذینفع 
به آرای اعلام شده اعتراض داشته باشند باید از تاریخ انتشار اولین آگهی و در روستاها از تاریخ الصاق 
در محل تا دو ماه اعتراض خود را به اداره ثبت محل وقوع ملک تس�لیم و رسید اخذ نمایند. معترض 
باید ظرف یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض مبادرت به تقدیم دادخواست به دادگاه عمومی محل نماید 
و گواهی تقدیم دادخواست به اداره ثبت محل تحویل دهد که در این صورت اقدامات ثبت موکول به 
ارائه حکم قطعی دادگاه است و در صورتی که اعتراض در مهلت قانونی واصل نگردد یا معترض گواهی 
تقدیم دادخواست به دادگاه عمومی محل ارائه نکند اداره ثبت مبادرت به صدور سند مالکیت مینماید 
و صدور سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نیست. بدیهی است برابر ماده ۱۳ آئین نامه مذکور 
در مورد قسمتی از املاکی که قبلا اظهار نامه ثبتی پذیرفته نشده واحد ثبتی با رای هیات پس از تنظیم 
اظهارنامه حاوی تحديد حدود مراتب را در اولین آگهی نوبتی و تحدید حدود به صورت همزمان باطلاع 
عموم می رساند و نسبت به املاک در جریان ثبت و فاقد سابقه تحديد حدود واحد ثبتی آگهی تحدید 

حدود را به صورت اختصاصی منتشر می نماید. م الف : ۲۳۱۳۰۷۶
تاریخ انتشار نوبت اول : 11405/08/09
تاریخ انتشار نوبت دوم : 145/08/24

مرتضی قاسم پور-  رییس اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان قائم شهر 

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی
 و ساختمانهای فاقد سند رسمی حوزه ثبتی قائم شهر

نظر به دستور مواد ۱ و 3 قانون تعیین تکلیف و ضعیت اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مصوب 
1390/09/20 املاک متقاضیانی که در هیات موضوع ماده یک قانون مذکور مستقر در واحد ثبتی 
سواد کوه شمالی مورد رسیدگی و تصرفات مالکانه و بلا معارض آنان محرز و رای لازم صادر گردیده 

جهت اطلاع عموم به شرح ذیل آگهی می گردد:
قریه چالی پلاک 128 اصلی بخش 15

ا -پلاک 584 فرعی 128 اصلی بخش 15 حوزه ثبت س�وادکوه ش�مالی به مالکیت شایان افضلی چالی 
فرزند مهران نسبت به ششدانگ یک قطعه باغ به مس�احت 726.05 متر مربع خریداری بلا واسطه از 
مهران افضلی مالک رسمی لذا به موجب ماده ۲ قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای 
فاقد سند مالکیت رسمی و ماده 13 آئین نامه مربوطه این آگهی در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز از طریق این 
روزنامه محلی و کثیر الانتشار در شهرها منتشر و در روستاها علاوه بر انتشار آگهی رای هیات الصاق تا 
در صورتیکه اشخاص ذینفع نسبت به آرای اعلام شده اعتراض داشته باشند باید از تاریخ انتشار اولین 
آگهی و در روستاها از تاریخ الصاق در محل تا دو ماه اعتراض خود را به اداره ثبت محل وقوع ملک تسلیم 
و رسید اخذ نمایند. معترض باید ظرف یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض مبادرت به تقدیم دادخواست به 
دادگاه عمومی محل نماید و گواهی تقدیم دادخواست به اداره ثبت محل تحویل دهد که در ین صورت 
اقدامات ثبت موکول به ارائه حکم قطعی دادگاه اس�ت و در صورتی که اعتراض در مهلت قانونی واصل 
نگردد یا معترض گواهی تقدیم دادخواست به دادگاه عمومی حل ارائه نکند اداره ثبت مبادرت به صدور 
سند مالکیت می نماید و صدور سند مالکیت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نیست. بدیهی است برابر 
ماده ۱۳ آئین نامه مذکور در رد قسمتی از املاکی که قبلا اظهار نامه ثبتی پذیرفته نشده، واحد ثبتی با 
رای هیات پس از تنظیم اظهارنامه حاوی تحدید حدود مراتب را در اولین آگهی نوبتی و تحدید حدود به 
صورت همزمان باطلاع عموم می رساند و نسبت به املاک در جریان ثبت و فاقد سابقه تحديد حدود واحد 

ثبتی آگهی تحديد حدود را به صورت اختصاصی منتشر می یابد.  م الف : ۲۳۱۲۱۳۲
تاریخ انتشار نوبت اول: 1405/08/09

تاریخ انتشار نوبت دوم :1405/08/25
حامد خاوری کرد آسیابی-  ریيس اداره ثبت اسناد و املاک سوادکوه شمالی

آگهی قانون تعيين تكليف وضعیت ثبتی اراضی و 
ساختمانهای فاقد سند رسمی حوزه ثبتی سوادکوه شمالی

برابر رای ش�ماره ۱۴۰۵۶۰۳۱۷۱۲۶۰۰۲۶۰۷ - ۱۴۰۵/۰۵/24 هیات اول موضوع قانون 
تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر در واحد 
ثبتی حوزه ثبت ملک باوی تصرفات مالکانه بلا معارض متقاضی آقای عباس جنامی 
فرزند حمید بشماره شناسنامه0 صادره از در ششدانگ یکباب ساختمان به مساحت 
۲۷۴.۴۳ مترمربع پلاک ۷۰۰ اصلی واقع در بخش ۷ باوی خریداری از مالک رسمی آقای 
هوشنگ محمدی زاده احدی از وراث مرحوم محمد محمدی زاده محرز گردیده است.
لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی می شود در صورتی 
که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند می توانند از 
تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ 
رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مراجع قضایی 
تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق 

مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.
شناسه آگهي : 2314963

تاریخ انتشار نوبت اول : ۱۴۰۵/۰۸/09
تاریخ انتشار نوبت دوم : ۱۴۰۵/۰۸/25

 احمد شعيبي-   ریيس ثبت اسناد و املاك

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین 
تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان خوزستان
اداره ثبت اسناد و املاک حوزه ثبت ملک باوی

هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

دوربين‌ها ناجي حريم پايتخت مي‌شوند؟

۲۱۸۷ ساخت‌وساز غيرمجاز در حريم تهران


