
تعادل| 
واردات خودرو كه با وعده شكستن انحصار و كنترل 
قيمت‌ها از سر گرفته شد، همچنان با چالش‌هايي 
از جمل��ه تحقق‌نيافت��ن بخ��ش قابل‌توجه��ي از 
ثبت‌س��فارش‌ها، قيمت‌هاي چندميلياردي و ابهام 
در تعرفه‌هاي جديد روبه‌روس��ت؛ شرايطي كه اين 
پرس��ش را مطرح مي‌كند كه آيا سياس��ت واردات 
توانس��ته اس��ت قدرت انتخاب مصرف‌كنندگان را 
افزايش دهد يا بازار خودرو همچنان زير سايه گراني 

و نااطميناني حركت مي‌كند؟

    خودروهاي اقتصادي هم 
از دسترس خارج شدند

واردات خودرو در س��ال ۱۴۰۱ پ��س از حدود پنج 
س��ال ممنوعيت، با هدف افزايش رقابت، شكستن 
انحصار خودروس��ازان داخلي و كنترل قيمت‌ها از 
س��ر گرفته ش��د. با اين حال، آمارهاي عملكردي و 
وضعيت قيمت‌ها نشان مي‌دهد فاصله قابل‌توجهي 
ميان اهداف اعلام‌شده اين سياست و نتيجه آن در 
بازار وج��ود دارد؛ به‌گونه‌اي كه ه��م واردات نهايي 
كمتر از ميزان ثبت‌سفارش‌ها بوده و هم دسترسي 
مصرف‌كنن��دگان به خودروهاي متناس��ب با توان 

مالي‌شان همچنان با محدوديت مواجه است.
بر اس��اس گزارش ديوان محاس��بات كشور درباره 
عملك��رد واردات خودرو در س��ال ۱۴۰۴، با وجود 
پيش‌بيني ۲ ميليارد يورو منابع ارزي و ثبت‌سفارش 
۲۱۲ هزار و ۲۳۰ دستگاه خودرو، در نهايت ۶۲ هزار 
و ۷۰۸ دس��تگاه با تأمين ارز ۹۴۰ ميليون يورويي 

وارد كشور شده است.
ب��ه اي��ن ترتي��ب، تنه��ا ح��دود ۲۹.۵ درص��د 
ثبت‌س��فارش‌ها به واردات انجاميده و ۱۴۹ هزار و 
۵۲۲ دستگاه از برنامه ثبت‌شده محقق نشده است. 
همچنين ميزان ارز تأمين‌ش��ده حدود ۴۷ درصد 

منابع ارزي پيش‌بيني‌شده بوده است.
اين آمار نشان مي‌دهد ثبت‌سفارش به‌تنهايي معيار 
مناس��بي براي ارزيابي موفقيت سياس��ت واردات 
نيس��ت و بايد ميزان ورود واقعي خودروها و عرضه 

آنها به بازار را ملاك قرار داد.
ميانگين ارزش ارزي خودروهاي وارداتي نيز حدود 
۱۵ هزار يورو اعلام ش��ده است؛ رقمي كه بدون در 
نظر گرفت��ن هزينه‌هاي جانب��ي واردات، ماليات، 
حق��وق ورودي و هزينه‌ه��اي توزي��ع، نمي‌تواند 
به‌تنهايي معياري براي س��نجش دسترس‌پذيري 
خودروه��ا باش��د. در بخ��ش واردات خ��ودرو از 
مس��ير ايرانيان مقيم خارج از كش��ور نيز، با وجود 
ثبت‌سفارش ۲۴۴ دستگاه، هيچ خودرويي در سال 

۱۴۰۴ وارد كشور نشده است.
بررس��ي قيمت‌هاي ب��ازار در هفته نخس��ت آبان 
۱۴۰۵ نشان مي‌دهد حتي خودروهاي داخلي نيز 
با نرخ‌هاي چندميلياردي معامله مي‌شوند. قيمت 
پراي��د ۱۵۱ مدل ۱۴۰۵ در مح��دوده يك ميليارد 
و ۵۵۵ ت��ا يك ميليارد و ۵۸۵ ميلي��ون تومان قرار 
داش��ته و كوييك دن��ده‌اي S حدود ي��ك ميليارد 
و ۷۵۰ ميليون تومان قيمت‌گذاري ش��ده اس��ت. 
قيمت برخي محص��ولات ديگر، از جمله پژو ۲۰۷، 
تارا اتوماتي��ك و ري‌را نيز به چن��د ميليارد تومان 

رسيده است.
در بازار خودروهاي مونتاژي نيز فاصله ميان قيمت 
كارخان��ه و ب��ازار همچنان قابل‌توجه اس��ت. براي 
نمونه، قيمت بازار تيس��ان S۰۵ ح��دود ۵ ميليارد 
و ۴۵۰ ميلي��ون تومان در برابر ن��رخ كارخانه‌اي ۳ 
ميليارد و ۶۶۸ ميليون تومان گزارش ش��ده است. 

لاماري اكو نيز با قيمت ب��ازاري حدود ۵ ميليارد و 
۸۰۰ ميليون تومان و ن��رخ كارخانه‌اي ۴ ميليارد و 

۶۲۸ ميليون تومان معامله شده است.
در بازار وارداتي‌ه��ا نيز، اگرچه برخ��ي مدل‌ها در 
مقايس��ه با خودروهاي لوكس قيم��ت پايين‌تري 
دارند، اما قيمت آنها همچنان براي بخش بزرگي از 

خانوارها سنگين است.
ام‌ج��ي ۵ حدود ۳ ميلي��ارد و ۴۲۰ ميليون تومان، 
نيسان كيكس حدود ۴ ميليارد و ۹۰ ميليون تومان 
و اش��كودا اكتاويا حدود ۶ ميلي��ارد و ۲۰۰ ميليون 
تومان قيمت داش��ته‌اند. در مقاب��ل، قيمت برخي 
خودروهاي لوك��س از ده‌ها ميلي��ارد تومان فراتر 
رفته و براي نمونه، مرسدس‌بنز S۴۵۰ حدود ۱۰۵ 
ميليارد تومان و مرسدس‌بنز GLE كوپه حدود ۱۰۰ 

ميليارد تومان قيمت‌گذاري شده‌اند.
وجود خودروهاي لوك��س به‌خودي‌خود به معناي 
انحراف سياست واردات نيست؛ مساله اصلي، تركيب 
خودروهاي وارداتي و ميزان عرضه مدل‌هايي است 
كه بتوانن��د جايگزين واقعي محص��ولات داخلي و 

مونتاژي باشند.

    افزايش سهم خودروهاي گران‌قيمت
در ثبت‌سفارش‌ها

يك��ي از نكات مه��م در ارزيابي سياس��ت واردات، 
تركي��ب قيمت��ي خودروهاي ثبت‌سفارش‌ش��ده 
است. حسن حس��ن‌خاني، كارش��ناس اقتصادي، 
در گفت‌وگ��و با خبرگزاري مهر و با اس��تناد به آمار 
ثبت‌س��فارش وزارت صمت اعلام كرده اس��ت كه 
س��هم خودروهاي با قيمت بي��ش از ۲۵ هزار دلار 
از كل ثبت‌س��فارش‌ها، از حدود ۴۷ درصد در سال 
گذشته به ۵۸ درصد در پنج‌ماهه نخست سال جاري 

افزايش يافته است.
ب��ه گفت��ه وي، ميانگي��ن قيم��ت خودروه��اي 
ثبت‌سفارش‌شده در اين گروه نيز از حدود ۲۸ هزار 
دلار در سال گذشته به ۴۷ هزار دلار در سال جاري 
رس��يده اس��ت. اين روند، ضرورت بررسي دقيق‌تر 
تركيب واردات و ميزان توجه به خودروهاي متناسب 

با قدرت خريد مصرف‌كنندگان را برجسته مي‌كند. 
از س��وي ديگر، واردات خودروهاي كاركرده نيز با 
هدف افزايش عرضه و ايجاد گزينه‌هاي بيشتر براي 

خريداران مطرح بوده است.
با اين حال، صدور مجوز يا آغاز ثبت‌س��فارش لزوماً 
ب��ه معناي ورود خودرو و عرضه آن به بازار نيس��ت 
و تحقق اين هدف به رفع موانع اجرايي و تس��هيل 

فرايند واردات وابسته است.

    وارداتي‌ها در انتظار تعرفه‌هاي جديد
ب��ازار خودروهاي واردات��ي در چهارم آب��ان نيز با 
افزايش قيمت برخي مدل‌ها همراه شد؛ روندي كه 
در كنار نوسانات ارزي، ابهام درباره تعرفه‌هاي جديد 
واردات را به يكي از عوامل اثرگذار بر انتظارات بازار 

تبديل كرده است.
در اين روز، ب��ي‌ام‌و M iX1 با افزايش يك ميليارد 
توماني از ۱۷ ميلي��ارد و ۵۰۰ ميليون تومان به ۱۸ 
ميلي��ارد و ۵۰۰ ميليون تومان رس��يد. مزدا ۳ نيز 
با رش��د ۸۰۰ ميليون تومان��ي، ۱۲ ميليارد تومان 
قيمت خورد. قيمت هيون��داي النترا و كيا K5 هر 
كدام ۲۰۰ ميليون تومان افزايش يافت و به‌ترتيب 
به ۸ ميليارد و ۸۰۰ ميلي��ون و ۱۴ ميليارد و ۲۰۰ 

ميليون تومان رسيد.
فولكس‌واگ��ن ID.4 نيز با افزاي��ش ۱۰۰ ميليون 
توماني به ۱۰ ميليارد و ۶۰۰ ميليون تومان رسيد. 
در همين ح��ال، قيمت تويوتا لندك��روزر VXR با 
موتور ۳.۵ ليتري يك ميليارد تومان افزايش يافت 
و ب��ه ۸۱ ميلي��ارد تومان رس��يد. در مقابل، قيمت 
 برخ��ي مدل‌ها ثاب��ت ماند يا كاه��ش محدودي را 

تجربه كرد.
يك��ي از پرس��ش‌هاي اصلي بازار اين اس��ت كه آيا 
افزايش قيمت‌هاي اخير به معناي پيش‌خور شدن 
اثر تعرفه‌هاي جديد اس��ت يا ابلاغ رسمي مقررات 
مي‌تواند م��وج ديگري از افزاي��ش قيمت‌ها را رقم 
بزند. فعالان بازار معتقدن��د نمي‌توان افزايش‌هاي 
اخير را به معناي انعكاس كامل تعرفه‌هاي احتمالي 
دانس��ت؛ زيرا قيمت‌ه��ا علاوه بر اخب��ار مربوط به 

واردات، از نوس��انات ن��رخ ارز و تغيي��ر انتظ��ارات 
فروش��ندگان نيز تأثير مي‌پذيرند. در صورت ابلاغ 
تعرفه‌ه��اي جديد، قيمت خودروه��اي وارداتي به 
جزييات مقررات، نرخ ارز مبناي محاسبات گمركي، 
حقوق ورودي و س��اير هزينه‌هاي ترخيص وابسته 
خواهد بود. ازاين‌رو، تا زمان اعلام رس��مي ضوابط 
و مشخص‌ش��دن قيمت‌هاي جديد نمايندگي‌ها، 
نمي‌توان درباره مي��زان افزايش احتمالي قيمت‌ها 
با قطعي��ت اظهارنظر ك��رد. در چنين ش��رايطي، 
ابه��ام تعرفه‌اي در كن��ار نوس��انات ارزي مي‌تواند 
تصميم‌گيري خريداران را دش��وارتر كند و بر روند 

معاملات بازار خودروهاي وارداتي اثر بگذارد.

    فاصله ميان اهداف واردات و واقعيت بازار
مجموع آمار واردات، س��طح قيمت‌ه��ا و تحولات 
اخي��ر بازار نش��ان مي‌ده��د كه سياس��ت واردات 
خودرو همچنان با دو چالش اساس��ي روبه‌روست: 
»محدودي��ت دسترس��ي مصرف‌كنن��دگان ب��ه 
خودروهاي متناس��ب ب��ا قدرت خري��د و ابهام در 
عوامل موثر بر قيمت نهايي خودروهاي وارداتي.« 

اين وضعيت نشان مي‌دهد كه واردات خودرو هنوز 
نتوانسته به‌طور كامل انتظارات اوليه درباره افزايش 
رقابت و دسترسي گس��ترده‌تر مصرف‌كنندگان به 
خودروهاي قابل‌خريد را برآورده كند. از يك س��و، 
بخش قابل‌توجه��ي از ثبت‌س��فارش‌ها به واردات 
نهايي منجر نش��ده و از س��وي ديگر، افزايش سهم 
خودروهاي گران‌قيمت مي‌تواند ضرورت بازنگري 

در اولويت‌هاي اين سياست را مطرح كند.
در چنين شرايطي، ارزيابي عملكرد متوليان صنعت 
خودرو بايد بر ميزان عرضه واقعي، سهم خودروهاي 
اقتص��ادي، اختلاف قيمت نمايندگ��ي و بازار و اثر 
واردات بر رقابت با محصولات داخلي متمركز شود. 
واردات زماني مي‌تواند به تنظيم بازار كمك كند كه 
با عرضه مستمر خودروهاي متناسب با قدرت خريد 
خانوارها همراه باش��د؛ در غير اين صورت، افزايش 
تنوع خودروهاي خارجي لزوماً به شكستن انحصار 

و مهار قيمت‌ها منجر نخواهد شد.
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مجلس و اصناف به دنبال 
بازنگري قوانين صنفي

رييس اتاق اصناف ايران از تشكيل كارگروه مشترك 
مجلس و اتاق اصن��اف -متش��كل از ۷ نفر- براي 
بررسي مداخلات در امور صنفي خبر داد.به گزارش 
خبرنگار مهر، قاسم نوده فراهاني در حاشيه نشست 
هم‌انديشي نمايندگان مجلس ش��وراي اسلامي 
و روس��اي اتاق‌هاي اصناف سراسر كشور با هدف 
بررسي مسائل و مشكلات فعالان صنفي اظهار كرد: 
موضوعاتي از جمله قانون نظام صنفي، كالابرگ، 
مشكلات درگاه ملي مجوزها و دخالت دستگاه‌ها 
و نهادهاي دولتي در امور اصناف مورد اش��اره قرار 
گرفت.وي اف��زود: در اين نشس��ت، از نمايندگان 
مجلس درخواست شد با بررسي قوانين و مقررات 
مرتبط، نسبت به تعيين تكليف مواردي كه موجب 
مداخله دس��تگاه‌ها در امور اصناف مي‌شود، اقدام 
كنند.نوده فراهاني افزود: در همين راس��تا، مقرر 
ش��د كارگروهي هفت‌نفره متش��كل از سه نفر از 
نمايندگان مجلس ش��وراي اسلامي، س��ه نفر از 
نمايندگان اتاق اصناف و يك نفر از دبيرخانه هيات 
عالي نظارت تشكيل شود.وي گفت: اين كارگروه 
وظيفه بررسي قوانين و مقررات مرتبط با فعاليت 
اصناف و شناسايي دستگاه‌ها و نهادهايي را بر عهده 
خواهد داشت كه در امور صنفي مداخله مي‌كنند تا 
از طريق مجلس شوراي اسلامي، اقدامات لازم براي 
رفع اين مداخلات و تعيين تكليف قوانين و مقررات 

مربوطه پيگيري شود.

تخصيص ۲،۸ ميليارد ليتر 
سوخت به معادن در سال ۱۴۰۵

س��خنگوي وزارت صمت، با اشاره به كسري ۱۰۰ 
ميليون ليتري سوخت معادن در برنامه سال ۱۴۰۵، 
از شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي خواست به 
تعهدات خود در تأمين س��وخت اين بخش پايبند 
باش��د.به گزارش خبرگزاري مهر، عزت‌الله زارعي 
س��خنگوي وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: 
معادن كشور سال گذشته حدود ۲ ميليارد و ۳۰۰ 
ميليون ليتر س��وخت مصرف كردند و براس��اس 
بررس��ي‌هاي وزارت صمت، نياز اي��ن بخش براي 
س��ال ۱۴۰۵ حدود ۲ ميليارد و ۹۰۰ ميليون ليتر 
برآورد ش��ده است كه نس��بت به سال گذشته ۲۵ 
درصد افزايش دارد.وي افزود: ش��ركت ملي پخش 
فرآورده‌ه��اي نفتي با تخصيص حدود ۲ ميليارد و 
۸۰۰ ميليون ليتر سوخت به بخش معدن موافقت 
كرده است؛ بنابراين، ميزان پيش‌بيني‌شده حدود 
۱۰۰ ميليون ليت��ر كمتر از نياز ب��رآوردي وزارت 
صمت است.س��خنگوي وزارت صم��ت گفت: از 
شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي درخواست 
داريم به تعه��دات خود عمل كن��د و براي تأمين 
به‌موقع س��وخت مورد نياز معادن اهتمام داش��ته 
باش��د.زارعي در گفت‌وگوي تلويزيوني همچنين 
از سرپرس��ت وزارت نفت خواس��ت با ورود به اين 
موضوع، زمينه اجراي مناسب توافق‌هاي انجام‌شده 
را فراهم كند تا فعاليت معادن در نيمه دوم سال با 

كمبود سوخت مواجه نشود.

 نگراني از تجمع نيترات
 در گوجه‌فرنگي‌هاي ايراني 

وجود ندارد
رييس بخش آزمايشگاه‌هاي موسسه تحقيقات خاك 
و آب كشور با اشاره به بررس��ي بيش از ۶ هزار نمونه از 
محصولات كشاورزي گفت: گوجه‌فرنگي به‌طور طبيعي 
ظرفيت بسيار پاييني براي تجمع نيترات دارد و نتايج 
مطالعات، نگران��ي درباره مصرف اين محصول را تاييد 
نمي‌كند.كريم شهبازي - رييس بخش آزمايشگاه‌هاي 
موسس��ه تحقيقات خاك و آب كش��ور - در گفت‌وگو 
با ايس��نا، درباره احتمال تجمع نيترات در محصولات 
كش��اورزي، به‌ويژه گوجه‌فرنگي، اظهار كرد: گياهان 
از نظ��ر ظرفيت تجمع نيت��رات با يكديگ��ر متفاوت 
هستند؛ به‌طوري‌كه برخي محصولات مانند اسفناج 
و كلم ظرفي��ت بالايي براي تجمع نيت��رات دارند، در 
حال��ي كه اين ظرفيت در برخي ديگ��ر از محصولات، 
به‌ويژه ميوه‌ها، به‌طور طبيعي بسيار پايين است.وي با 
بيان اينكه عوامل متعددي بر ميزان تجمع نيترات در 
گياهان تاثيرگذار است، افزود: نحوه مديريت مصرف 
كود، ميزان كود مورد استفاده، شرايط دمايي و ميزان 
تابش نور خورشيد از جمله عواملي هستند كه مي‌توانند 
بر مي��زان تجمع نيت��رات در محصولات كش��اورزي 
اثر بگذارند. طي ش��ش سال گذش��ته، تعداد زيادي از 
محصولات كش��اورزي توليدش��ده در نقاط مختلف 
كشور مورد بررسي و آناليز قرار گرفته‌اند و در مجموع 
بيش از 6000 نمونه از محصولات كش��اورزي ارزيابي 
شده كه گوجه‌فرنگي نيز يكي از محصولات اصلي مورد 
مطالعه بوده است.شهبازي ادامه داد: نكته مهم درباره 
گوجه‌فرنگي اين اس��ت كه اين محصول ذاتا ظرفيت 
بس��يار پاييني براي تجمع نيترات دارد؛ موضوعي كه 
در مطالع��ات و گزارش‌هاي علم��ي بين‌المللي نيز به 
اثبات رسيده است. نتايج بررس��ي‌هاي انجام‌شده در 
كشور نيز نشان مي‌دهد كه تقريبا هيچ نگراني درباره 
تجمع نيترات در گوجه‌فرنگي توليد داخل وجود ندارد 
و مصرف‌كنندگان نبايد از اين بابت نگران باشند.وي در 
ادامه درباره احتمال تجمع نيترات در ساير محصولات 
كشاورزي توضيح داد: در برخي سبزيجات كه به‌صورت 
تازه مصرف مي‌شوند، از جمله اسفناج، كرفس، كاهو و 
سبزي‌خوردن، احتمال تجمع نيترات بيشتر است و به 
همين دليل در سطح جهاني نسبت به ميزان نيترات 
اين گروه از محصولات حساسيت بيشتري وجود دارد.

رييس بخش آزمايشگاه‌هاي موسسه تحقيقات خاك و 
آب كشور با اشاره به شرايط اقليمي ايران گفت: شرايط 
كشور از نظر ميزان تابش آفتاب و دماي هوا به‌گونه‌اي 
است كه مي‌تواند در كاهش تجمع نيترات در محصولات 
كشاورزي موثر باشد. از سوي ديگر، ميزان مصرف كود 
در ايران نيز به‌طور كلي كمتر از ميانگين جهاني است 
و بر همين اس��اس، نگراني جدي و فراگي��ري درباره 
تجمع نيترات در محصولات كش��اورزي كشور وجود 
ندارد. ممكن اس��ت در برخي مزارع به‌صورت موردي 
و به دليل مديريت نامناسب يا مصرف غيراصولي كود، 
تجمع نيترات در محصولات مشاهده شود، اما اين موارد 
را نمي‌توان به تمامي توليدات كشاورزي كشور تعميم 
داد.وي ب��ا تاكيد دوباره بر نتايج مطالعات انجام‌ش��ده 
درباره گوجه‌فرنگي خاطرنشان كرد: با توجه به ويژگي 
طبيعي اين محصول و نتايج بررسي‌هاي صورت‌گرفته 
در كش��ور، مي‌توان با اطمينان گفت كه نگراني درباره 
تجمع نيترات در گوجه‌فرنگي توليد داخل وجود ندارد و 
مصرف‌كنندگان از اين نظر نبايد دغدغه‌اي داشته باشند.

 قيمت هر عدد نان باگت
70 هزار تومان شد

اتحاديه نان‌هاي حجيم تهران نرخ جديد انواع نان 
صنعتي و فانت��زي را اعلام كرد؛ نان باگت معمولي 
70 هزار تومان شد.، اتحاديه صنف نان‌هاي حجيم 
و نيمه حجيم تهران ب��ا صدور جدول قيمتي، نرخ 
پيشنهادي انواع نان‌هاي پرمصرف صنعتي و فانتزي 
را براي واحدهاي صنفي اعلام كرد.بر اس��اس اين 
جدول، قيمت هر عدد ميني ه��ات داگ 20 هزار 
تومان، نيم باگت فرانس��وي ساده و نان همبرگري 
45 هزار تومان، نان باگت معمولي 70 هزار تومان و 
نان باگت فرانسوي و نان بربري فرانسوي 90 هزار 
تومان تعيين شده است. همچنين نان شيرمال 180 
هزار تومان، نان فطير 170 هزار تومان، نان تس��ت 
بزرگ 220 هزار تومان و نان تست كوچك 180 هزار 
تومان قيمت‌گذاري شده است.در بخش پاياني اين 
ابلاغيه تاكيد ش��ده است كه نرخ ساير محصولات 
توليدي بر اساس عرضه و تقاضا توسط صنف تعيين 
مي‌شود و قيمت‌هاي اعلامي بدون احتساب هزينه 
بس��ته‌بندي اس��ت. هزينه تزئينات نان‌ها )مانند 

كنجد، تخمه و غيره( نيز جداگانه اخذ مي‌گردد.
    ميني‌هات‌داگ: 20 هزار تومان
    نان همبرگري: 45 هزار تومان

    نيم‌باگت فرانسوي ساده: 45 هزار تومان
    نان باگت معمولي: 70 هزار تومان

     نان باگت فرانسوي: 90 هزار تومان
    نان شيرمال: 180 هزار تومان

     نان فطير: 170 هزار تومان
    نان تست بزرگ: 220 هزار تومان

    نان تست كوچك: 180 هزار تومان

هشدار اصناف درباره مطالبات 
معوق فروشندگان كالابرگ

نايب‌رييس اول اتاق اصناف ايران، با انتقاد از تاخير 
در تسويه مطالبات فروش��ندگان طرح كالابرگ 
معتقد اس��ت: كالابرگ به عنوان يك پروژه ملي 
براي حمايت از معيش��ت خانوارها آغاز ش��د، اما 
امروز فروشندگان براي تداوم اجراي آن، ناچارند 
از س��رمايه در گردش خود هزينه كنند؛ در حالي 
كه دولت به تعهدات مالي خود در قبال اين شبكه 

عمل نكرده است.
به گزارش اتاق اصناف ايران، اميد سامري، اظهار 
ك��رد: افزايش مس��تمر و روزانه قيم��ت كالاها، 
سرمايه در گردش فروشندگان را فرسوده كرده و 
جايگزيني كالا را به يكي از چالش‌هاي جدي آنها 
تبديل كرده اس��ت. وقتي فروشنده كالا را عرضه 
مي‌كند، اما مطالباتش به‌موقع تسويه نمي‌شود، 
عملا ناچار است بخشي از هزينه اجراي يك طرح 

ملي را از جيب خود بپردازد.
سامري با اشاره به سهم بالاي فروشگاه‌هاي خرد 
و زنجي��ره‌اي در اجراي طرح كالابرگ اظهار كرد: 
واحدهاي فروشگاهي عرضه‌كننده كالابرگ حلقه 
نهايي توزيع و محل دسترس��ي مستقيم مردم به 
كالا هس��تند؛ اما نمي‌توان از آنها انتظار داشت در 
شرايط افزايش روزانه هزينه‌ها و فشار نقدينگي، 
بدون دريافت به‌موقع مطالبات، همچنان به عرضه 
كالا ادامه دهند. فروشنده براي ادامه فعاليت بايد 
موجودي خود را جايگزين كند، هزينه‌هاي جاري 
را بپردازد و پاس��خ‌گوي تقاضاي مشتريان باشد. 
وقتي منابع حاص��ل از فروش كالابرگي به چرخه 
مالي كسب‌وكار بازنمي‌گردد، توان خريد مجدد 
كالا كاهش پيدا مي‌كند و ادامه همكاري با طرح 

براي واحد صنفي دشوارتر مي‌شود.
نايب‌رييس اول ات��اق اصناف اي��ران تاكيد كرد: 
نمي‌ت��وان از يك ط��رف اجراي طرح��ي ملي را 
بر عهده ش��بكه توزيع گذاش��ت و از طرف ديگر، 
پرداخ��ت تعهدات مال��ي به همين ش��بكه را به 
تاخير انداخت. مس��ووليت حمايت از معيش��ت 
خانوارها نبايد به معناي انتقال هزينه‌هاي اجراي 
سياس��ت‌هاي حمايتي دولت به كسب‌وكارهاي 
صنفي باش��د. ادامه اين روند مي‌تواند مشاركت 
فروشندگان در طرح را با تهديد مواجه كند. مساله 
فقط مطالبات معوق نيست؛ بلكه توان ادامه عرضه 
و پايداري شبكه توزيع را با مانع مواجه مي‌كند و 
مي‌تواند دسترسي خانوارها به كالاهاي مشمول 
را تحت تأثير قرار دهد.وي با بيان اينكه موفقيت و 
اثربخشي طرح كالابرگ صرفا به تخصيص اعتبار 
به خانوارها وابسته نيست، افزود: اين طرح زماني 
مي‌تواند به اهداف خود در حمايت از معيش��ت و 
امنيت غذايي برسد كه تمام حلقه‌هاي زنجيره، از 
تأمين كالا تا عرضه و تسويه مطالبات فروشندگان، 
به‌درس��تي عمل كنند. نمي‌توان از شبكه توزيع 
انتظار مشاركت در طرح‌ها و پروژه‌هاي ملي داشت، 
اما الزامات مالي تداوم فعاليت آنها را ناديده گرفت.

س��امري در پاي��ان تصري��ح كرد: صن��وف فعال 
در زنجي��ره توزيع، ب��ا تاكيد بر ض��رورت تداوم 
اجراي اين ط��رح ملي، به‌قيد فوريت خواس��تار 
رسيدگي به مطالبات معوق و تسويه تعهدات مالي 
به‌تاخيرافتاده فروشندگان هستند. ادامه همكاري 
اين شبكه با طرح كالابرگ، مستلزم تعيين تكليف 

فوري اين مطالبات است.

عضويت فرود عسگري
در هيات نمايندگان اتاق تهران

محمد اتابك، وزير صنعت، معدن و تجارت در نامه 
به محمود نجفي‌عرب، ريي��س اتاق تهران، »فرود 
عس��گري« معاون وزير و ريي��س كل گمرك را به 
عنوان نماينده اين وزارتخانه براي عضويت در هيات 

نمايندگان اتاق تهران معرفي كرد.
بر اساس نامه وزير صنعت، معدن و تجارت به رييس 
اتاق تهران، فرود عس��گري، مع��اون وزير و رييس 
كل گمرك جايگزين سيد رسول خليفه سلطان، 
دبير انجمن توليدكنندگان ف��ولاد ايران در هيات 

نمايندگان اتاق تهران شد.
فرود عسگري از سال ۱۴۰۳ با حكم وزير وقت امور 
اقتصادي و دارايي سكان هدايت گمرك را در دست 
گرفت و طي سال‌هاي اخير تعامل مستمر و موثري 
را با اتاق تهران و بخش‌خصوصي برقرار كرده است.

عضويت فرود عس��گري در هيات نمايندگان اتاق 
تهران، امكان ارتباط مستقيم اين مقام مسوول را 
با نمايندگان بخش‌خصوصي و همچنين اطلاع از 
مس��ائل و چالش‌هاي ميداني فعالان اقتصادي در 
حوزه تجارت خارجي و امور گمركي را فراهم كرده 
و زمينه‌ساز پيگيري موثر مطالبات صاحبان كسب‌و 

كارها در اين حوزه‌ها خواهد بود.

از وعده شكستن انحصار تا واقعيت بازار: تنها ۲۹،۵ درصد ثبت‌سفارش‌هاي خودرو در سال ۱۴۰۴ به واردات منجر شد

توقف ۳۶۰۰ كاميون پشت مرز ميرجاوه 

عضو اتاق مشترك ايران و عراق: 

واردات خودرو  زير سايه قيمت‌هاي نجومي

كرايه حمل كالا از تركيه به ايران به ۷ هزار دلار رسيد

با انسداد مرزها بازار عراق با گراني كالاها روبه‌رو مي‌شود

ي��ك مقام صنفي گفت: كرايه حم��ل كالا از تركيه 
ب��ه ايران در برخي موارد به دلي��ل كمبود ناوگان و 
افزايش ترافيك به ۷ هزار دلار رس��يده، كاميون‌ها 
در مرزه��اي تجاري كش��ور، ت��ا ۱۵ روز متوقف و 

معطل هستند.
احسان ملك‌زاده، رييس هيات‌مديره انجمن صنفي 
شركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران، در گفت‌وگو 
با خبرنگار مهر با اش��اره به تداوم ت��ردد در مرزهاي 
تجاري كش��ور گفت: در حال حاضر، با وجود جريان 
تردد در تمامي مرزها، ايس��تايي كاميون‌ها افزايش 
يافت��ه و مدت توقف در برخي مرزها به حداقل ۱۰ تا 

۱۵ روز رسيده است.
وي افزود: بيشترين تعداد كاميون‌هاي متوقف‌شده 
در مرز بازرگان قرار دارند و در س��اير مرزهاي كشور 

نيز با ايستايي قابل‌توجهي مواجه هستيم.
ملك‌زاده با اش��اره به بلاتكليفي كالاهاي ايراني در 
كش��ورهاي همس��ايه از زمان جنگ رمضان اظهار 
كرد: بخشي از كالاهاي كشور از زمان جنگ رمضان 
در پاكستان و كشورهاي حاش��يه خليج فارس دپو 

ش��ده‌اند و هزينه‌هاي انبارداري و دموراژ كانتينر به 
آنها تعلق گرفته است. وي يادآور شد: متأسفانه اسناد 
برخي از اين كالاها به نام ايران نيست و صاحبان كالا 
همچنان براي انتقال آنها به كشور با مشكلاتي مواجه 
هستند. با توجه به اينكه برخي كانتينرهاي ۲۰ و ۴۰ 
فوتي حدود هفت تا هشت ماه متوقف مانده‌اند، هزينه 
حق توقف اين كانتينرها نيز قطعاً رقم قابل‌توجهي 
خواهد بود و اين مس��اله در آينده آثار خود را نشان 

خواهد داد.
ريي��س هيات‌مدي��ره انجمن صنفي ش��ركت‌هاي 
حمل‌ونقل بين‌الملل��ي ايران درباره هزينه ترخيص 
كالاهاي متوقف‌ش��ده در پاكس��تان گف��ت: هزينه 
ترخيص به نوع و ارزش كالا، سلامت آن و ساير عوامل 
بستگي دارد؛ بنابراين، در حال حاضر نمي‌توان رقم 

دقيقي براي ترخيص اين كالاها اعلام كرد.
وي يادآور شد: از س��وي ديگر هزينه‌هاي مربوط به 
قب��ض انبار، ترخيص يا ترانزيت كالاه��ا به ايران، به 
مدت توقف كالا در بندر واسط، زمان تخليه و فاصله 
زماني تا بارگيري مجدد روي كشتي يا انتقال از طريق 

جاده بس��تگي دارد. پس از مشخص‌ش��دن زمان و 
فرآيند حمل مج��دد، هزينه‌هاي مرب��وط نيز قابل 

محاسبه خواهد بود.
ملك‌زاده با اش��اره به افزايش چشمگير كرايه حمل 
كالا از تركيه به ايران تصريح كرد: يكي از دلايل اصلي 
افزايش كرايه حمل در اين مسير، ايستايي كاميون‌ها 
در پشت مرزهاس��ت. از سوي ديگر، كمبود كاميون 
در تركيه نيز موجب شده است حمل بارهاي وارداتي 

ايران با افزايش قابل‌توجه كرايه مواجه شود.
وي ادامه داد: زماني كه راننده ناچار است مدت زيادي 
پشت مرز متوقف بماند، براي ادامه فعاليت خود بايد 
هزينه‌هاي اين توقف را در محاسباتش لحاظ كند تا 
حمل بار از نظر اقتصادي براي او توجيه داشته باشد. 
در حال حاضر، كرايه حمل در برخي موارد به حدود 
۷ هزار دلار مي‌رس��د؛ البته رقم نهايي به نوع كالا و 

محل بارگيري آن بستگي دارد.
ريي��س هيات‌مدي��ره انجمن صنفي ش��ركت‌هاي 
حمل‌ونق��ل بين‌الملل��ي ايران با اش��اره به وضعيت 
مرزهاي ش��رقي كش��ور گفت: در مرز ميرجاوه نيز 

امروز حدود ۳ هزار و ۶۰۰ كاميون در وضعيت توقف 
يا ايستايي پش��ت مرز قرار دارند، اما تردد همچنان 
جريان دارد. وي ادامه داد: در مرزهاي شمالي كشور، 
از جمله اينچه‌برون، لطف‌آباد و س��رخس نيز تردد 
ريل��ي و جاده‌اي برقرار اس��ت و مي��زان ترانزيت در 
اين مسيرها افزايش يافته اس��ت. ملك‌زاده با اشاره 
به تغيير مس��ير بخش��ي از حمل‌ونق��ل كالا در پي 
محدوديت‌هاي مسير دريايي اظهار كرد: پيش از اين، 
حدود ۷۰ درصد صادرات و ۸۰ درصد واردات كشور 
از طريق دريا انجام مي‌ش��د، اما اكنون بخشي از اين 
جابه‌جايي‌ها به مسيرهاي جاده‌اي منتقل شده است.

ريي��س هيات‌مدي��ره انجمن صنفي ش��ركت‌هاي 
حمل‌ونق��ل بين‌المللي ايران در پايان خاطرنش��ان 
كرد: پيش از اين، س��هم حمل‌ونقل جاده‌اي حدود 
۸ تا ۹ درصد و س��هم حمل‌ونقل ريل��ي بين‌المللي 
حدود ۲ تا ۳ درصد بود. با انتقال بخشي از حمل‌ونقل 
دريايي به مس��يرهاي زميني، طبيعي اس��ت كه در 
مس��يرهاي مختلف ب��ا افزايش ترافيك و فش��ار بر 

ظرفيت حمل‌ونقل مواجه شويم.

طبق خبرهاي منتشرش��ده، م��رز چذابه با تصميم 
دولت عراق بسته شده است؛ اين گذرگاه گرچه سهم 
محدودي از تردد كاميون‌هاي تجاري ميان ايران و 
عراق دارد، اما بسته شدن آن نگراني‌هايي را درباره 
تبعات اقتصادي محدوديت‌ه��اي مرزي و احتمال 
تس��ري آن به س��اير گذرگاه‌هاي تجاري دو كشور 

ايجاد كرده است.
محمد هلاكو، عضو اتاق مش��ترك ايران و عراق، با 
اشاره به وابستگي متقابل دو كشور در حوزه تجارت 
و صادرات، به تجارت‌نيوز گف��ت: تجارت رابطه‌اي 
دوطرفه اس��ت و خريدار و فروشنده به يكديگر نياز 
دارند؛ بنابراين، هرگونه تصميم براي بستن مرزها، 
علاوه بر محدود كردن صادرات ايران، به بازار عراق 
ني��ز آس��يب وارد مي‌كند و هر دو ط��رف را متضرر 

خواهد كرد.
وي ب��ا تأكيد بر اينك��ه كالاهاي ايران��ي طي چند 
س��ال گذش��ته جايگاه خود را در بازار ع��راق پيدا 
كرده‌اند، بيان كرد: جايگزين كردن كالاهاي ايراني 

با محصولات ديگ��ر، با همان قيمت و كيفيت، براي 
طرف عراق��ي زمان‌بر خواهد ب��ود و در اين فاصله، 
بازار عراق نيز با افزايش قيمت و تورم كالاها مواجه 

مي‌شود.
به همين دليل، بس��ته ش��دن مرزها تنه��ا به زيان 
صادركنندگان ايراني نيس��ت و ط��رف عراقي نيز 

هزينه‌هاي اين تصميم را متحمل خواهد شد.
هلاكو با بيان اينكه ايران و عراق در حوزه تجارت به 
يكديگر وابستگي متقابل دارند، تشريح كرد: در حال 
حاضر، حدود ۱۳ تا ۱۴ مرز مش��ترك ميان ايران و 
عراق، ش��امل مرزهاي مرتبط با حكومت مركزي و 
اقليم كردستان، وجود دارد. اگرچه يكي از مرزها به 
دلايلي كه ممكن است سياسي يا مرتبط با تكميل 
زيرساخت‌هاي ثبت در عراق باشد، بسته شده است، 
حدود ۱۰ تا ۱۲ مرز مش��ترك ديگر همچنان فعال 
هس��تند و فعاليت‌هاي تجاري و مسافري از طريق 

آنها ادامه دارد.
وي افزود: اگر تصميم به بستن ساير مرزها نيز گرفته 

شود، هر دو طرف متضرر خواهند شد. چنين اقدامي 
مي‌تواند براي صادرات ايران محدوديت ايجاد كند، 
اما با توجه به ني��از بازار عراق ب��ه كالاهاي ايراني و 
جايگاه اين محصولات در بازار اين كشور، بعيد است 
كه بسته شدن همه مرزها در دستور كار قرار گيرد.

عضو اتاق مشترك ايران و عراق با اشاره به دشواري 
جايگزيني كالاهاي ايراني در بازار عراق تصريح كرد: 
عراق در بسياري از حوزه‌ها مصرف‌كننده است و به 
محصولات وارداتي نياز دارد. از سوي ديگر، كالاهاي 
ايراني طي چند س��ال گذشته توانس��ته‌اند جايگاه 
خود را در بازار اين كش��ور تثبي��ت كنند؛ بنابراين، 
جايگزيني اي��ن محصولات با كالاهاي��ي كه از نظر 
قيمت و كيفيت شرايط مش��ابهي داشته باشند، به 

زمان نياز دارد.
او ادامه داد: در صورت محدود شدن دسترسي عراق 
به كالاهاي ايراني، اين كش��ور نيز با مش��كلاتي در 
تأمين كالا و احتمال افزايش قيمت‌ها مواجه خواهد 
شد. از اين رو، محدوديت‌هاي مرزي صرفاً بر صادرات 

ايران اثر نمي‌گذارد، بلكه مي‌تواند هزينه تأمين كالا 
را براي مصرف‌كنندگان عراقي نيز افزايش دهد.

   تغيير مسير مرزهاي صادراتي مي‌تواند 
بخشي از مشكلات حمل‌ونقل را كاهش دهد

هلاكو با اش��اره به تأثي��ر محدوديت‌ه��اي مرزي بر 
حمل‌ونقل كالا اظهار ك��رد: تعدادي از كاميون‌هايي 
كه به مرز چذابه نزديك هس��تند، ممكن است از اين 
وضعيت تأثير بپذيرند، اما تمام كالاهاي صادراتي ايران 
از شهرهاي نزديك به اين مرز يا استان‌هاي مجاور آن 
تأمين نمي‌ش��وند. وي با بيان اينكه صادرات ايران به 
عراق از اس��تان‌هاي مختلف كش��ور انجام مي‌شود، 
توضيح داد: كالاهاي صادراتي از شهرهايي مانند مشهد، 
اروميه، اصفهان و تهران نيز به عراق ارسال مي‌شوند. 
در صورت ب��روز محدوديت در برخ��ي مرزها، امكان 
تغيير مسير حمل‌ونقل و انتقال بخشي از محموله‌ها به 
مرزهاي شمالي‌تر وجود دارد؛ به‌ويژه براي كالاهايي كه 

مبدأ آنها به اين مرزها نزديك‌تر است.


