
بازار جهاني نفت بار ديگر قواعد ديرينه اقتصاد انرژي را 
به چالش كشيده است. در حالي كه تا همين چند ماه 
پيش بسياري از سناريوهاي بين‌المللي سقف قيمت 
طلاي س��ياه را در كانال‌هاي دورقمي جس��ت‌وجو 
مي‌كردند، عبور مقتدرانه برنت از آستانه ۱۲۰ دلار و 
مهم‌تر از آن، تثبيت چندروزه در اين دامنه نشان داد كه 
فنر فشرده‌شده تنش‌هاي ژئوپليتيك سرانجام از مهار 
درآمده است. اكنون ديگر پرسش اين نيست كه »آيا 
نفت ممكن است صعود كند؟«، بلكه پرسش اساسي 
اين است كه »سقف ۱۵۰ دلاري چند روز با ما فاصله 
دارد؟«؛ عددي كه زماني تنها در مانورهاي پرريسك و 
شبيه‌سازي‌هاي بحران مطرح مي‌شد، امروز به واقعيتي 

ملموس در تابلوي مبادلات انرژي بدل شده است.
اما در پس اين جهش قيمتي، رازي نهفته اس��ت كه 
معمولا از چشم تحليل‌هاي كلاسيك عرضه و تقاضا 
دور مي‌ماند: كانون زلزله اين‌بار صرفا كمبود فيزيكي 
نفت خام در سرچاه‌ها نيست، بلكه پارگي رشته‌هاي 
اتصال زنجيره تامين در ش��اهرگ‌هاي دريايي است. 
جهش بهت‌آور هزينه حمل‌ونقل دريايي، ديناميك 
بازار را به گونه‌اي دگرگون كرده كه قيمت تحويل به 
پالايش��گاه‌ها با فرمول‌هاي فوب )FOB( فرسنگ‌ها 

فاصله گرفته است.
آنچه بازار را به اين نقطه جوش كش��انده، يك انفجار 
بي‌سابقه در صورت‌حس��اب‌هاي كشتيراني است. تا 
پيش از شعله‌ور شدن بحران‌هاي اخير، هزينه كرايه 
نفتكش و انتقال هر بشكه نفت خام در استانداردهاي 
جهان��ي رقمي ناچي��ز در حدود ۳ دلار ب��ود؛ عددي 
حاش��يه‌اي كه اثر چنداني بر تصميم‌گيري مديران 
خريد پالايشگاه‌ها نمي‌گذاشت. امروز اما همين عدد 
در مقياس جهاني به ۲۰ دلار و براي محموله‌هاي مبدا 
خاورميانه به رقم تكان‌دهنده ۳۵ دلار در هر بش��كه 

رسيده است.
ب��ه بيان روش��ن‌تر، اكنون تنه��ا كراي��ه و حق بيمه 
جابه‌جايي يك محموله نفتي از حاشيه خليج‌فارس تا 
بنادر مقصد در شرق آسيا يا اروپا، بيش از يك‌چهارم 
ارزش ذاتي خود طلاي سياه را تشكيل مي‌دهد. افزايش 
بيش از ده‌برابري كرايه‌ها در آبراه‌هاي اس��تراتژيك، 
ي��ك ماليات نامرئي و بي‌رحمانه ب��ر زنجيره پالايش 
جهان تحميل كرده اس��ت. اين جهش برق‌آسا نه به 
دليل كمبود تناژ كش��تي‌ها، بلكه محصول مستقيم 
افزايش سرسام‌آور بيمه خطرات جنگي، تغيير مسير 
كاروان‌هاي نفتي به س��مت مس��يرهاي طولاني‌تر و 

افزايش ريسك ماندگاري در لنگرگاه‌هاست.
دليل اصلي تمركز اين جهش هزينه‌اي بر خاورميانه 
كاملا عيان است: سايه سنگين ناامني بر تنگه هرمز. 
هر بار كه پايداري عبور از اين‌باريكه ۱۹۰ كيلومتري در 
معرض خطر قرار مي‌گيرد، صنعت كشتيراني جهاني 

دچار انقباض عضلاني مي‌ش��ود. مالكان كش��تي‌ها 
براي پذيرش ريس��ك تردد از اين آب��راه حياتي ارقام 
نجومي طلب مي‌كنند و شركت‌هاي بزرگ بيمه نيز 
پوشش‌هاي اس��تاندارد را با الحاقيه‌هاي سرسام‌آور 

جايگزين كرده‌اند.
نتيجه اين انسداد لجستيكي، دوپارگي قيمت در بازار 
جهاني است: نفتي كه بر س��ر چاه در مبدا توليد قرار 
دارد و نفتي كه واقعا به درب واحد تقطير پالايشگاه‌ها 
مي‌رسد. در ش��رايطي كه پالايشگاه‌ها براي تضمين 
خوراك خطوط توليد خ��ود ناچار به پرداخت هزينه 
گزاف ۳۵ دلاري براي حمل هر بشكه هستند، قيمت 
تمام‌ش��ده فرآورده نهايي به اعدادي ارتقا مي‌يابد كه 
عملا زمينه را براي كش��ش قيمت نفت خام به كانال 

۱۵۰ دلار فراهم مي‌سازد.
واكنش بازارهاي مالي به اين رالي پرش��تاب، سريع و 
ويرانگر بود. س��قوط همزمان شاخص‌ها در تالارهاي 
سهام وال‌استريت، توكيو، سئول و شانگهاي حاكي از 
آغاز فصل جديدي از نگراني‌هاي كلان است. بازارهاي 
س��هام جهان هنوز از تله تورم س��ال‌هاي گذش��ته و 
سياست‌هاي پولي انقباضي بانك‌هاي مركزي رها نشده 
بودند كه حالا با موج دوم شوك انرژي مواجه شده‌اند.

در ش��رق آس��يا، جايي كه اقتصادهاي پيشرو نظير 

ژاپن و كره جنوبي به‌ش��دت به واردات نفت از طريق 
خليج‌فارس وابس��ته‌اند، ريزش شاخص‌ها عميق‌تر 
از غرب بود. ه��ر دلار افزايش در قيمت و كرايه حمل 
نفت خام، مستقيما بهاي تمام‌شده توليد صنعتي، تراز 
تجاري و سودآوري غول‌هاي تكنولوژي و خودروسازي 
اين كش��ورها را مي‌تراشد. در وال‌استريت نيز اميدها 
به تداوم سياس��ت‌هاي تعديل نرخ به��ره عملا بر باد 
رفته اس��ت، چراكه نف��ت ۱۲۰ دلاري و چش��م‌انداز 
۱۵۰ دلاري يعني بازگش��ت موج تورم به بخش‌هاي 
حياتي نظير بنزين، گازوييل، پتروشيمي و هزينه‌هاي 

ترابري عمومي.
در قل��ب اين بحران، صنعت پالايش نف��ت قرار دارد. 
با رس��يدن نفت به م��رز ۱۲۰ دلار و هزينه حمل ۳۵ 
دلاري، شكاف بازدهي ميان پالايشگاه‌هاي پيشرفته 
و پالايشگاه‌هاي ساده به‌ش��دت افزايش يافته است. 
مديران پالايش��ي براي جلوگي��ري از زيان عملياتي 
 )Crack Spreads( ناچارند حاشيه سود فرآورده‌ها
به‌ويژه گازوييل و سوخت جت را به ارقام بي‌سابقه‌اي 

بالا ببرند.
اين سازوكار، مارپيچ تورمي جديدي ايجاد مي‌كند: 
گران‌تر شدن سوخت صنعتي هزينه انتقال كالاهاي 
اساسي و محصولات كشاورزي را بالا مي‌برد و به نوبه 

خود، تقاضاي كل اقتصاد را منقبض مي‌س��ازد. با اين 
حال، به دليل چسبندگي ش��ديد نياز به سوخت در 
فصل‌هاي پي��ش‌رو، اثر تخريب تقاضا دس��ت‌كم در 
كوتاه‌مدت به اندازه‌اي نيست كه بتواند جلوي پيشروي 

قيمت نفت خام به سمت ۱۵۰ دلار را بگيرد.
آنچه در پاييز ۱۴۰۵ ش��اهد آن هستيم، پايان دوران 
انرژي ارزان و آغاز عصر مخاطرات فزاينده زنجيره تامين 
است. نفت خام ديگر كالايي نيست كه صرفا با ميزان 
بش��كه‌هاي خروجي اوپك يا تصميمات فدرال‌رزرو 
امريكا ارزش‌گذاري ش��ود؛ هندسه جديد بازار حول 
محور امني��ت ترانزي��ت، هزينه عب��ور از تنگه‌هاي 
اس��تراتژيك و انعطاف‌پذيري ش��بكه كشتيراني بنا 

شده است.
اگر شرايط آبراهي منطقه به همين منوال ادامه يابد 
و راه‌حل امنيتي پايداري براي بازگش��ت هزينه‌هاي 
لجس��تيك به مدار متعارف پيدا نش��ود، فرود آمدن 
چكش نفت ۱۵۰ دلاري بر پيكر اقتصاد جهاني حتمي 
خواهد بود. اين رويداد تنها يك تغيير نرخ در بازارهاي 
مالي نيست، بلكه زنگ هشداري جدي براي بازآرايي 
س��اختار تجارت بين‌الملل، افزايش ركود تورمي در 
بلوك مصرف‌كنندگان و تغيير تراز قدرت در ژئوپليتيك 

جهان به شمار مي‌رود.
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تغيير رويكرد
حمايت‌هاي مالي انرژي

رييس س��ازمان بهينه‌س��ازي و مديريت راهبردي 
انرژي با اشاره به اينكه حمايت مالي صرفا به خريد و 
تعويض تجهيزات كم‌مصرف محدود نمي‌شود، بلكه 
ميزان صرفه‌جويي واقعي و قابل س��نجش، مبناي 
حمايت قرار خواهد گرفت، گفت: اين رويكرد با هدف 
افزايش اثربخش��ي اقدامات و تحقق اهداف كاهش 
مصرف انرژي در دس��تور كار قرار گرفته اس��ت. به 
گزارش ايسنا، اسماعيل س��قاب اصفهاني- معاون 
رييس‌جمهور و رييس سازمان بهينه‌سازي و مديريت 
راهبردي انرژي - در نشستي با اعضاي هيات‌مديره 
انجمن انرژي‌هاي تجديدپذير ايران، با حضور برخي 
از معاونين سازمان، چهار محور »وضعيت مصرف«، 
»يارانه‌هاي انرژي«، »شناس��ايي علل و ريشه‌ها«، 
»نحوه اجراي ماده ۴۶ برنامه هفتم پيش��رفت« را به 
عنوان اولويت‌هاي همكاري پژوهشي و اجرايي تشريح 
كرد. وي با اشاره به ضرورت بررسي فاصله وضعيت 
موجود مصرف انرژي با اهداف برنامه هفتم، خواستار 
مقايسه ش��اخص‌هاي ايران با كشورهايي با شرايط 
مش��ابه و همسايه شد و افزود: بايد با مطالعات دقيق 
و تفكيك بخش‌هاي مصرف‌كننده، ظرفيت واقعي 
كاهش مصرف و مس��ير دس��تيابي به اهداف برنامه 
مشخص شود. س��قاب اصفهاني همچنين بررسي 
نحوه تخصيص يارانه‌هاي انرژي، تجربه اجراي قانون 
هدفمندي يارانه‌ها و سهم عوامل قيمتي و غيرقيمتي 
در مصرف را ضروري دانس��ت و گفت: مجموعه اين 
عوامل باي��د در افق‌هاي كوتاه‌م��دت، ميان‌مدت و 
بلندمدت بررسي شود. رييس سازمان بهينه‌سازي 
و مديريت راهبردي انرژي با بيان اينكه منطق ماده 
۴۶، حمايت از اقداماتي اس��ت ك��ه به صرفه‌جويي 
منجر مي‌شوند، تصريح كرد: سازمان براي تعويض 
بخاري، كولر يا ساير تجهيزات صرفا هزينه پرداخت 
نمي‌كند، بلكه از نتيجه قابل سنجش اين اقدامات در 
كاهش مصرف انرژي حمايت خواهد كرد. دانشگاه‌ها 
و صنايع فولاد و سيمان از ظرفيت‌هاي مناسب براي 
آغاز مطالعات و اجراي طرح‌هاي اقتصادي و عملياتي 
هس��تند كه طراحي راهكارهاي متناس��ب با نياز و 
شرايط هر منطقه ضروري اس��ت. سقاب اصفهاني 
در پايان، تش��كيل دبيرخانه‌ حرف��ه‌اي و تيم ثابت 
براي پيگيري همكاري‌ها را خواس��تار شد و گفت: 
ارايه گزارش‌هاي مديريتي دوهفته‌اي، توليد مقاله 
و برگزاري نشس��ت‌هاي تخصصي بايد به خروجي 
مش��خص منجر شود. هدف اين اس��ت كه انرژي به 
دغدغه عمومي تبديل شود و متخصصان حوزه‌هاي 
اقتصادي، اجتماعي و انرژي در كنار يكديگر براي حل 

مسائل آن گفت‌وگو كنند.

وزير نفت براي رفع ناترازي 
انرژي و افزايش بهره‌وري 

راهكار داشته باشد
نماينده هشترود در مجلس با تاكيد بر ضرورت انتخاب 
مدي��ري توانمند براي وزارت نف��ت گفت: وزير نفت 
آينده بايد بتواند ميان ظرفيت‌هاي گس��ترده نفت و 
گاز كشور و نيازهاي واقعي مردم و بخش توليد ارتباط 
برقرار كند و براي مشكلاتي همچون ناترازي انرژي 
و افزايش بهره‌وري راهكارهاي عملي داش��ته باشد. 
فرامرز شاهس��واري در گفت‌وگو با ايسنا، با اشاره به 
اهميت عملكرد وزارت نفت در تامين نيازهاي كشور 
اظهار كرد: نتيجه مديري��ت در صنعت نفت بايد در 
بخش‌ه��اي مختلف اقتصادي و زندگ��ي مردم قابل 
مشاهده باشد. اين وزارتخانه علاوه بر مسووليت‌هاي 
مرتبط با توليد و صادرات، در تامين سوخت و انرژي 
مورد نياز بخش‌هاي مختلف نيز نقش مهمي دارد و 
تصميم‌هاي آن مي‌تواند بر فعاليت صنايع و روند توليد 
اثر بگذارد. وي افزود: يكي از موضوعاتي كه وزير آينده 
بايد با جديت دنبال كند، مديريت مصرف و استفاده 
بهينه از منابع انرژي است. كشور از ظرفيت‌هاي قابل 
توجهي در حوزه نفت و گاز برخوردار اس��ت، اما براي 
بهره‌برداري موث��ر از اين ظرفيت‌ها بايد برنامه‌ريزي 
دقيقي در زمينه توليد، انتقال، توزيع و مصرف وجود 
داشته باش��د. نمي‌توان تنها با افزايش توليد به همه 
مسائل پاسخ داد و لازم است مجموعه عوامل موثر بر 
وضعيت انرژي كشور به‌صورت هم‌زمان مورد توجه 
قرار گيرد. اين نماينده مجلس با اش��اره به ضرورت 
انتخاب مديري آش��نا با شرايط صنعت نفت تصريح 
كرد: اداره اين وزارتخانه نيازمند شناخت مسائل فني 
و اجرايي و همچنين توان هماهنگي ميان بخش‌هاي 
مختلف است. مديري كه سابقه فعاليت در اين صنعت 
را داشته باشد، با بخشي از محدوديت‌ها و ظرفيت‌هاي 
موجود آشناست و مي‌تواند با شناخت بيشتري درباره 
اولويت‌هاي اجرايي تصميم بگيرد. وي افزود: البته مهم 
است كه وزير آينده بتواند از تجربه مديريتي خود براي 
حل مسائل موجود استفاده كند و برنامه‌هاي مشخصي 
براي بهبود عملكرد مجموعه داشته باشد. آنچه براي 
مجلس اهميت دارد، صرفا سوابق افراد نيست، بلكه 
بايد مشخص شود كه گزينه پيش��نهادي براي رفع 
مش��كلات چه برنامه‌اي دارد و چگونه مي‌خواهد آن 
را به مرحله اجرا برس��اند. نماينده مردم هش��ترود با 
تاكيد ب��ر ضرورت توجه به آث��ار تصميم‌هاي وزارت 
نفت بر بخش توليد اظهار ك��رد: تامين پايدار انرژي 
براي واحدهاي صنعتي و توليدي اهميت زيادي دارد 
و هرگونه اختلال در اين زمينه مي‌تواند بر هزينه‌ها و 
روند فعاليت آنها اثر بگذارد. وزير آينده بايد با نگاهي 
جامع، هم نيازهاي بخش خانگي را در نظر بگيرد و هم 
براي تامين انرژي مورد نياز توليد و صنعت برنامه‌ريزي 
كند. شاهسواري همچنين بر لزوم توجه به نگهداشت و 
توسعه زيرساخت‌هاي صنعت نفت تاكيد كرد و گفت: 
بخشي از مشكلات با تصميم‌هاي كوتاه‌مدت برطرف 
نمي‌شود و به برنامه‌ريزي بلندمدت، اجراي پروژه‌هاي 
زيرس��اختي و تامين منابع نياز دارد. در اين مس��ير، 
اولويت‌بندي طرح‌ها و پيگيري مستمر آنها اهميت 
زيادي دارد تا منابع موجود به ش��كل موثرتري مورد 
استفاده قرار گيرد. وي با اشاره به نقش نيروي انساني در 
پيشبرد برنامه‌هاي وزارت نفت افزود: استفاده از تجربه 
كارشناسان و كاركنان اين مجموعه بايد در دستور كار 
مديران قرار داشته باشد. تصميم‌هايي كه با شناخت 
واقعيت‌هاي عملياتي و مشاركت نيروهاي متخصص 
اتخاذ شوند، امكان اجراي دقيق‌تري خواهند داشت و 
مي‌توانند به بهبود عملكرد بخش‌هاي مختلف كمك 
كنند. اين نماينده مجلس در پايان با بيان اينكه وزير 
پيشنهادي نفت بايد برنامه‌اي روشن براي مديريت 
چالش‌ه��اي اين حوزه ارايه كند، خاطرنش��ان كرد: 
انتظار مي‌رود فردي مس��ووليت اين وزارتخانه را بر 
عهده بگيرد كه ضمن برخورداري از تجربه و شناخت 

كافي، در برابر نتايج تصميم‌هاي خود پاسخگو باشد.

مرزهاي ايران تحريم‌پذير نيستند 
    با وجود تداوم تحريم‌هاي بانكي و مالي، برخي 
منتقدان وضعيت اقتصادي را دش�وار توصيف 
مي‌كنند. وضعيت واقعي منابع ارزي و تاب‌آوري 

كشور در حوزه كلان را چگونه تبيين مي‌كنيد؟
ببينيد، تحريم‌هاي مالي و بانكي از روز اول انقلاب تاكنون 
وجود داشته و مس��اله تازه‌اي نيست. رييس‌كل بانك 
مركزي با اقتدار اعلام مي‌كند كه كشور تا پايان دوران 
رياست‌جمهوري ترامپ و حتي فراتر از آن، امكانات و 
ذخاير ارزي كافي براي تأمين نيازهاي اساسي كشور را 
دراختيار دارد. عده‌اي از روي ناآگاهي انتقاد مي‌كنند 
كه چرا در اين شرايط سخت، بانك مركزي به هر كارت 
ملي سهميه ارزي مشخصي اختصاص مي‌دهد؛ اگر بانك 
مركزي پشتوانه ارزي مطمئن و منابع كافي نداشت، 
هرگز چنين جسارتي به خرج نمي‌دهد كه بگويد ارز 
موردنياز را عرضه كند. پش��ت اي��ن تصميم منطق و 
محاسبه دقيق قرار دارد. دشمن چند هفته پيش با تكيه 
بر جنگ رواني ادعا ك��رد كه تا يك هفته ديگر اقتصاد 
ايران كاملا فرو مي‌پاشد و چيزي به نام اقتصاد ايران باقي 
نخواهد ماند، اما ديديد كه هيچ غلطي نتوانستند بكنند. 
بله، ماكروسكوپيك و در زندگي روزمره، مردم با سختي، 
تورم، مشكلات فراوان و كاهش قدرت خريد دست‌وپنجه 
نرم مي‌كنند؛ اين واقعيت غيرقابل انكاري است. جنگ 
اقتصادي كمتر از جنگ نظامي نيست؛ در جنگ حلوا 
پخش نمي‌كنند و هزار مصيبت به همراه دارد، اما آنچه 
سرنوشت‌ساز است، »تاب‌آوري ملي« است كه بحمدالله 
به پشتوانه ملتي شجاع، باغيرت و تدابير مسوولان حفظ 

شده است.
    به عنوان پرس�ش پاياني، ارزيابي كلي شما از 
تقابل ميان جنگ رواني دش�من و واقعيت‌هاي 

ميداني مقاومت اقتصادي ايران چيست؟
اگر بخواهيم مقايسه‌اي داشته باشيم، فشارهاي واردشده 
ب��ه اقتصاد اي��ران و تعهدات ما يك‌س��و و بحران‌هاي 
ساختاري خودِ دنياي غرب سوي ديگر قرار دارد. براي 
مثال، اگر فرضيه بستن تنگه هرمز مطرح شود و صادرات 
نفت ما با مانع روبه‌رو گردد، در نقطه مقابل، از بنگلادش 
تا نيويورك و پاريس، فروش��گاه‌ها و مردم جهان بايد 
هزينه سرسام‌آور آن را بپردازند. امروز در خود فرانسه، 
۷۰ هزار ني��روي پليس و امنيتي براي مهار اعتراضات 
مردمي به خيابان‌ها ريخته‌اند؛ اين يعني بحران واقعي در 
قلب كشورهاي مدعي ثبات. اما رسانه‌هاي غربي حتي 
يك خط درباره اين بحران‌ها حرف نمي‌زنند. در مقابل، 
اگر در تهران عده‌اي معدود تجمع كنند، همان رسانه‌ها 
بلافاصله تيتر مي‌زنند كه كار جمهوري اسلامي تمام 
شد! اين همان جنگ رواني تمام‌عيار است. با اين حال، 
ملت ايران با بصيرت و مقاومت خود، بار ديگر ثابت كرد 
كه اراده ملي بسيار قوي‌تر از هياهوي رسانه‌اي و فشارهاي 
پولادين نظام سلطه است. من به آينده اقتصادي كشور 
و پايداري مناسبات منطقه‌اي بسيار خوش‌بين هستم.

روز صفر نفتي
 اقتصاد ايران تا كجا دوام مي‌آورد؟

 مي‌تواند به ركود دامن بزند. استقراض نيز اگر از مسير 
پولي تامين ش��ود، خطر افزايش ت��ورم را بالا مي‌برد.

بنابراين حذف نفت از اقتصاد به معناي حذف يك رديف 
درآمدي ساده نيست، بلكه مي‌تواند كل تركيب سياست 
مالي و پولي را تغيير دهد.ب��ا اين حال، يك نكته مهم 
نبايد فراموش شود؛ اقتصاد ايران لزوما با توقف صادرات 
نفت فرو نمي‌ريزد.ايران بازار داخلي بزرگي دارد، بخش 
خدمات و صنعت آن گسترده است و صادرات غيرنفتي 
همچنان ادام��ه دارد. بانك جهاني نيز بر ظرفيت‌هاي 
داخلي و تنوع نسبي اقتصاد ايران تاكيد كرده است.اما 
تفاوت ميان »دوام آوردن« و »رشد كردن« بسيار مهم 
اس��ت.اقتصادي كه بدون نفت تنها با كاهش واردات، 
مصرف ذخاير و فشار بيشتر بر ماليات و پول ملي خود را 
حفظ كند، ممكن است از فروپاشي جلوگيري كند، اما 
الزاما وارد مسير رشد پايدار نمي‌شود.در چنين شرايطي، 
سوال بزرگ‌تر اين است كه آيا ايران مي‌تواند از اقتصاد 
»درآمد نفتي« به اقتصاد »درآمد پايدار غيرنفتي« عبور 
كند يا خي��ر؟ اين تحول نيازمند ص��ادرات صنعتي و 
خدماتي، جذب سرمايه، ثبات مقررات، كاهش هزينه 
تجارت، دسترسي به شبكه بانكي بين‌المللي و افزايش 
بهره‌وري است.در غير اين صورت، نفت از اقتصاد ايران 
حذف نشده؛ فقط شكل مساله تغيير كرده است: به‌ جاي 
وابستگي به درآمد نفت، اقتصاد به مديريت بحران ناشي 
از نبود درآمد نفت وابسته خواهد شد.روز صفر نفتي شايد 
به معناي پايان اقتصاد ايران نباشد، اما مي‌تواند پايان يك 
تصور قديمي باشد؛ اينكه نفت هميشه، به هر شكل و 

در هر شرايطي، منبعي براي نجات اقتصاد خواهد بود.

رايزني گازي ايران
با اعضاي مجمع كشورهاي 

صادركننده گاز در مسكو
سرپرست وزارت نفت، از رايزني‌هاي گازي ايران با 
اعضاي مجمع سران مجمع كشورهاي صادركننده 
گاز خبر داد و توسعه ميادين و تبادل گازي را محور 
همكاري‌هاي نفتي ايران و روس��يه اعلام كرد. به 
گزارش ايسنا، سرپرست وزارت نفت براي شركت در 
بيست‌وهشتمين نشست وزارتي مجمع كشورهاي 
صادركننده گاز )جي‌اي‌سي‌اف( و همراهي مسعود 
پزشكيان، رييس‌جمهور در هشتمين نشست سران 
اين مجمع، با استقبال كاظم جلالي، سفير ايران در 
روس��يه و جمعي از مقام‌هاي وزارت انرژي روسيه 
وارد فرودگاه شرميتوواي مسكو شد. حميد بورد، 
همزمان با سفر به مسكو براي شركت در هشتمين 
نشست سران مجمع كش��ورهاي صادركننده گاز 
اظهار كرد: هم مواضعمان را در اين نشس��ت اعلام 
مي‌كنيم و هم نشست‌هاي دوجانبه با وزراي مربوطه 
خواهيم داشت. درباره همكاري‌هاي فيمابين هم 
حتما مذاكراتي خواهيم داشت.  سرپرست وزارت 
نفت تصريح كرد: بايد هم موضوع حفظ زيرساخت‌ها 
را در جنگ‌ها بررسي كنيم و هم موضوع مبادلات 
گازي با كشورها را پيگيري كنيم. همچنين بايد براي 
ايجاد بازار مشترك و اتخاذ سياست‌هاي يكسان در 
حوزه صادرات در دنيا بح��ث و گفت‌وگو كنيم.  با 
مقام‌هاي شركت‌هاي روس روابط خوبي داريم؛ براي 
توسعه ميادين با آنها قرارداد داريم و درباره تبادل 
گازي هم در حال گفت‌وگو هستيم.  او همچنين در 
گفت‌وگوي ديگري اظهار كرد: ايران از بنيانگذاران 
جي‌اي‌سي‌اف اس��ت و ما با كشورهاي عضو درباره 
برنامه توليد و هم مشاركت‌هاي حوزه انرژي مذاكره 

خواهيم داشت. 

»تعادل« گزارش مي‌دهد

پارادايم جديد در نظم اقتصادي انرژي

تغيير الگوي سوخت‌گيري براي كاهش مصرف
مديرعامل شركت پخش فرآورده‌هاي نفتي اعلام كرد

مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با 
اشاره به سياست‌هاي دولت براي حداكثر كردن استفاده 
از كارت سوخت شخصي، از كاهش ۴۱ درصدي استفاده 
از كارت‌هاي اضطراري ب��ه ۲۵ درصد خبر داد و گفت كه 
اين اقدامات با هدف مديريت مصرف بنزين و جلوگيري 
از افزايش واردات انجام مي‌شود. به گزارش ايسنا، كرامت 
ويس‌كرمي- مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي 
نفتي ايران - در نشس��ت خبري كه امروز برگزار ش��د، با 
اشاره به سهم اس��تفاده از كارت‌هاي سوخت شخصي و 
كارت‌هاي اضطراري جايگاه‌ها در س��وخت‌گيري بنزين 
اظهار كرد: در ۱۶ روز نخس��ت شهريورماه ۱۴۰۵ به‌طور 
ميانگين روزانه ۱۴۴ ميليون ليتر بنزين در كشور مصرف 
شده كه ۵۹ درصد آن با كارت سوخت شخصي و ۴۱ درصد 
با كارت اضطراري جايگاه‌ها برداشت شده است. وي با بيان 
اينكه در جايگاه‌هاي عرضه سوخت دو نوع كارت هوشمند 
سوخت ش��امل كارت شخصي و كارت اضطراري جايگاه 
وجود دارد، اظهار كرد: بر اس��اس تاكيدات انجام شده در 
قوانين بودجه وزارت نفت موظف بوده اس��تفاده از كارت 
سوخت شخصي را به حداكثر و استفاده از كارت جايگاه را به 
حداقل برساند. مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي 
نفتي ايران با اشاره به آمار سوخت‌گيري در نيمه نخست 
ش��هريورماه افزود: از ميانگين روزان��ه ۱۴۴ ميليون ليتر 
بنزين مصرف‌شده در كشور ۵۹ درصد با كارت شخصي و 
۴۱ درصد با كارت اضطراري جايگاه‌ها برداشت شده است. 
وي با تشريح تفاوت ميان استفاده از كارت سوخت شخصي 
و كارت اضطراري جايگاه توضيح داد: هنگامي كه فردي با 
كارت سوخت شخصي سوخت‌گيري مي‌كند اطلاعات 
مربوط به خودرو، ميزان سهميه، جايگاه مراجعه‌شده، استان 
و ميزان سوخت برداشت‌شده قابل شناسايي است، اما در 
سوخت‌گيري با كارت اضطراري جايگاه مشخص نيست چه 
فردي با چه وسيله نقليه‌اي و به چه ميزان سوخت دريافت 
كرده است و صرفا اطلاعات مربوط به جايگاه عرضه‌كننده 
س��وخت در دس��ترس قرار دارد. ويس‌كرمي ادامه داد: با 
توجه به سياس��ت‌هاي قانونگذار و تاكيد مجلس شوراي 
اسلامي بر حداكثر شدن استفاده از كارت سوخت شخصي 
و حداقل شدن استفاده از كارت جايگاه در سال‌هاي گذشته 
اقداماتي براي محدود كردن استفاده از كارت‌هاي جايگاه 
انجام شد، با اين حال اجراي برخي روش‌ها مشكلاتي براي 
مردم ايجاد مي‌كرد، زيرا ممكن بود افراد به دلايل مختلف 
كارت س��وخت شخصي خود را همراه نداشته باشند و در 
نتيجه سوخت‌گيري در جايگاه‌ها با مشكل مواجه شود. 
مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با 
اشاره به مصوبه هيات وزيران در دوم آذرماه ۱۴۰۴ درباره 
مديريت مصرف بنزين گفت: بر اساس مصوبه هيات وزيران 
كه با هدف استفاده حداكثري از كارت سوخت شخصي و 
جلوگيري از افزايش واردات بنزين تصويب شد، سازوكار 
سه‌نرخي شدن بنزين با نرخ‌هاي ۱۵۰۰، ۳۰۰۰ و ۵۰۰۰ 
تومان در دستور كار قرار گرفت. پس از اجراي اين مصوبه 
سهم اس��تفاده از كارت اضطراري جايگاه كه پيش از آن 
ح��دود ۴۱ تا ۴۲ درصد بود به ح��دود ۲۵ درصد كاهش 
يافت. در اين سازوكار نرخ سوخت‌گيري با كارت جايگاه نيز 
از ۳۰۰۰ به ۵۰۰۰ تومان رسيد. وي با اشاره به ابلاغيه هيات 
وزيران به در تاري��خ ۱۳ مهرماه ۱۴۰۴ توضيح داد: هيات 
وزيران به پيشنهاد سازمان برنامه و بودجه كشور و با همكاري 
وزارتخانه‌هاي نفت، كشور و صنعت، معدن و تجارت و ساير 
دستگاه‌ها به استناد قانون برنامه پنج‌ساله هفتم پيشرفت، 
برنامه جامع تخصيص حامل‌هاي انرژي در شبكه حمل‌ونقل 
كشور را تصويب كرد و بر اساس اين مصوبه دستگاه‌هاي 

تعيين‌شده موظف به اجراي اقدامات مرتبط با برنامه مذكور 
هستند. در راهبرد شش��م اين مصوبه موضوع تخصيص 
بهينه و هدفمند سوخت به خودروها و موتورسيكلت‌هاي 
شخصي مورد تاكيد قرار گرفته است.مديرعامل شركت 
ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با اش��اره به مفاد اين 
راهبرد گفت: يكي از محورهاي پيش‌بيني‌ش��ده در اين 
مصوبه ايجاد امكان شناسه‌دار كردن هر نوع سوخت‌گيري 
براي خودروها و موتورسيكلت‌هاي شخصي است. طرح 
شناسه‌دار كردن سوخت‌گيري با كارت اضطراري جايگاه 
نيز در همين چارچوب و با هدف شناسايي دقيق‌تر اطلاعات 
مربوط به سوخت‌گيري اجرا مي‌شود. ويس‌كرمي با اشاره 
به آغاز اجراي آزمايش��ي اين طرح در استان تهران اظهار 
كرد: در اس��تان تهران حدود ۳۶۰ جايگاه عرضه سوخت 
وجود دارد كه تاكنون ۲۵۰ جاي��گاه به اين طرح تجهيز 
شده‌اند و اجراي آن به‌صورت آزمايشي در حال انجام است. 
در اجراي اين طرح تلاش مي‌شود امكان شناسه‌دار كردن 
س��وخت‌گيري‌هايي كه با كارت اضطراري جايگاه انجام 
مي‌شوند، فراهم ش��ود تا اطلاعات مربوط به اين بخش از 
مصرف بنزين نيز با دقت بيشتري قابل بررسي باشد. وي 
با اشاره به ضرورت ايجاد زيرساخت‌هاي لازم براي اجراي 
اين طرح اظهار كرد: براي شناسايي اينكه سوخت‌گيري در 
كدام جايگاه توسط چه شخصي و به چه ميزان انجام شده 
است، به ايجاد يك زيرساخت نياز داشتيم. اين زيرساخت 
بايد به‌صورت يك سامانه سخت‌افزاري و نرم‌افزاري مستقل 
ايجاد مي‌ش��د. وي با بيان اينكه رعايت مسائل امنيتي و 
الزامات پدافند غيرعامل يكي از دلايل اصلي جداس��ازي 
اين سامانه از سامانه هوشمند سوخت موجود است، افزود: 
سامانه هوشمند سوخت كشور از سال ۱۳۸۶ به بهره‌برداري 
رسيده است و با توجه به الزامات امنيتي نمي‌توانستيم از 
بستر موجود براي اجراي اين طرح استفاده كنيم، بنابراين 
لازم بود سامانه ديگري در كنار سامانه فعلي و به‌صورت كاملا 
مجزا و منفك از آن ايجاد شود. مديرعامل شركت ملي پخش 
فرآورده‌هاي نفتي ايران ادامه داد: ايجاد اين زيرساخت هم 
به تجهيزات سخت‌افزاري و هم به نرم‌افزار نياز داشت و بر 
همين اساس سامانه موردنياز ايجاد و بستر اجرايي آن فراهم 
شد. همچنين اطلاعات موردنياز درباره مالكان خودروهايي 
كه قرار اس��ت از طريق كارت بانكي سوخت‌گيري كنند 
از بانك مركزي دريافت و در اين س��امانه ثبت شد. وي با 
توضيح نحوه عملكرد اين سامانه گفت: هنگامي كه فرد 
به جايگاه مراجعه مي‌كند بايد ارتباط لازم با سامانه برقرار و 
هويت او احراز شود. در اين مرحله اطلاعات هويتي افراد و 
اطلاعات مربوط به كارت بانكي آنها در سامانه ثبت مي‌شود 
تا سوخت‌گيري با هويت مشخص انجام شود. پيش از اجراي 
اين طرح فرد مي‌توانس��ت با استفاده از كارت آزاد جايگاه 
سوخت‌گيري كند، بدون اينكه امكان رصد دقيق تعداد 
دفعات مراجعه و ميزان سوخت‌گيري او به اين شكل فراهم 
باشد، اما اكنون مي‌توان مشخص كرد كه يك فرد با كد ملي 
مشخص چند بار به جايگاه مراجعه كرده و چه ميزان بنزين 
دريافت كرده است. در مدتي كه اجراي آزمايشي طرح را 
بررسي مي‌كرديم مواردي مشاهده شد كه يك فرد در يك 
بازه زماني كوتاه چند بار به جايگاه مراجعه و هر بار ۲۵ ليتر 
سوخت‌گيري كرده بود. با استفاده از اين سامانه امكان ثبت 

و بررسي چنين مراجعاتي فراهم شده است.
مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با 
تاكيد بر اينكه طرح شناسايي سوخت‌گيري با طرح انتقال 
سهميه سوخت از كارت هوشمند سوخت به كارت بانكي 
متفاوت است، توضيح داد: اين دو طرح مجزا از يكديگرند و 
نبايد آنها را با هم اشتباه گرفت. طرح انتقال سهميه از كارت 

هوشمند سوخت به كارت بانكي موضوعي قانوني است كه 
در قانون بودجه پيش‌بيني شده و آيين‌نامه اجرايي آن نيز به 
تصويب هيات وزيران رسيده است. در اين آيين‌نامه وظايف 
دستگاه‌هاي مختلف و مسووليت اجراي طرح مشخص شده 
است. ويس‌كرمي با بيان اينكه وزارت امور اقتصادي و دارايي 
متولي اصلي اجراي طرح انتقال س��هميه به كارت بانكي 
است، گفت: بخشي از اقدامات اجرايي و مراحل آزمايشي 
اين طرح در حال انجام است و جزييات آن بايد با توجه به 
وظايف دستگاه‌هاي مسوول بررسي شود. طرح شناسايي 
سوخت‌گيري كه اكنون در استان تهران در حال اجراست 
ارتباط مستقيمي با طرح انتقال سهميه از كارت هوشمند 
س��وخت به كارت بانكي ندارد و هركدام مسير اجرايي و 
الزامات خاص خود را دارند. موضوع انتقال سهميه در قانون 
بودجه س��ال ۱۴۰۴ پيش‌بيني شده و در سال ۱۴۰۵ نيز 

مورد تاكيد قرار گرفته است.
او با اش��اره به روند اج��راي ط��رح در جايگاه‌هاي عرضه 
سوخت استان تهران اظهار كرد: در مجموع ۳۶۰ جايگاه 
عرضه س��وخت در اس��تان تهران وجود دارد، اما طرح در 
همه اين جايگاه‌ها اجرا نشده و به‌تدريج در تعدادي از آنها 
به اجرا درآمده اس��ت. وي با بيان اينكه اجراي آزمايشي 
طرح با هدف شناسايي نواقص و حل مشكلات احتمالي 
انجام مي‌شود، افزود: طبيعي است كه در مرحله آزمايشي 
اش��كالات احتمالي مشخص و برطرف ش��وند تا طرح به 
مرحله پختگي برسد و امكان توسعه آن در ساير مناطق 
نيز فراهم ش��ود. علاوه بر ايجاد س��امانه مركزي لازم بود 
تجهيزات سخت‌افزاري و نرم‌افزارهاي موردنياز در محيط 

جايگاه نيز نصب شوند.
وي اف��زود: تعداد اين تجهي��زات در هر جايگاه با توجه به 
تعداد نازل‌ها و شرايط آن، متفاوت است و ممكن است هر 
جايگاه به پنج، ۱۰ يا ۱۵ دس��تگاه نياز داشته باشد. نصب 
اين تجهيزات نگهداري و تعمير آنها و همچنين پشتيباني 
نرم‌افزاري به زيرساخت و نيروي انساني نياز دارد بنابراين 
اجراي طرح صرفا به ايجاد يك سامانه نرم‌افزاري محدود 
نمي‌شود و بايد تمام تجهيزات موردنياز در جايگاه‌ها نيز 
فراهم ش��ود. ويس‌كرمي درباره نحوه س��وخت‌گيري در 
چارچوب اين طرح توضيح داد: در روش قبلي فرد كارت 
آزاد جايگاه را دريافت مي‌كرد و با وارد كردن رمز چهاررقمي 
سوخت‌گيري انجام مي‌شد، اما اكنون با ايجاد زيرساخت 
جديد امكان احراز هويت فرد و ثبت سوخت‌گيري به نام او 
فراهم شده است.پيش از انجام سوخت‌گيري احراز هويت 
انجام و اطلاعات مربوط به فرد ثبت مي‌شود. در اين روش 
علاوه بر امكان اس��تفاده از كارت جايگاه مشخص خواهد 

بود كه سوخت‌گيري توسط چه فردي انجام شده است.
مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با 
اشاره به هزينه‌هاي ايجاد و نگهداري اين زيرساخت اظهار 
كرد: براي اجراي اين طرح هزينه‌هايي در زمينه ايجاد سامانه 
تامين تجهيزات، تعمير و نگهداري و پشتيباني وجود دارد 
و مبلغي نيز در چارچوب مصوبات و مجوزهاي مربوط براي 

احراز هويت از اشخاص دريافت مي‌شود.
وي همچنين درباره زمان انجام فرآيندها گفت: تلاش شده 
است احراز هويت و انجام مراحل مربوط به سوخت‌گيري 
در كوتاه‌ترين زمان ممكن انجام شود. در بررسي‌هاي انجام 
شده اين فرآيند در برخي موارد كمتر از ۳۰ ثانيه زمان برده 
اس��ت و تلاش مي‌كنيم با رفع نواقص احتمالي شرايطي 
فراهم ش��ود كه مردم بتوانند در سريع‌ترين زمان ممكن 

سوخت‌گيري كنند.
ويس‌كرمي در ادامه با اشاره به آمار استفاده از كارت‌هاي 
هوشمند سوخت در استان تهران اظهار كرد: در مهرماه سال 

۱۴۰۴ سهم استفاده از كارت شخصي سوخت ۴۹ درصد و 
سهم استفاده از كارت اضطراري جايگاه ۵۱ درصد بود. اين 
در حالي است كه در مهرماه سال ۱۴۰۵ سهم استفاده از 
كارت شخصي به ۵۸ درصد افزايش يافت و سهم استفاده 
از كارت اضطراري جايگاه به ۴۲ درصد رسيد. در مهر امسال 
به‌صورت ميانگين ۲۰ ميليون ليتر بنزين در تهران مصرف 
شده كه اين عدد در مهر ۱۴۰۴ روزانه حدود ۲۰ ميليون و 

۷۰۰ هزار ليتر بوده است.
او با اشاره به اطلاعات ثبت‌شده در دوره اجراي طرح گفت: 
بر اساس بررسي‌هاي انجام‌شده ۵۱ درصد از افراد يك بار 
سوخت‌گيري كرده‌اند، ۲۴ درصد دو بار، ۱۱ درصد، سه بار 
و ۱۴ درصد بيش از سه بار به جايگاه مراجعه كرده‌اند. ميزان 
سوخت‌گيري ثبت‌ش��ده براي اين گروه‌ها نيز به‌ترتيب 
ح��دود ۱۹ ميليون ليتر براي گروه دوم، ۱۳ ميليون ليتر 
براي گروه سوم و ۲۴ ميليون ليتر براي افرادي بوده است 
كه بيش از سه بار س��وخت‌گيري كرده‌اند. در بررسي‌ها 
موردي مشاهده ش��د كه يك فرد به ۳۸ جايگاه مراجعه 
ك��رده و ۹۸ بار توكن دريافت ك��رده كه مجموعه بنزين 
دريافتي او ۲۳۳۷ ليتر بوده است. ويس‌كرمي در ادامه با 
اشاره به الزامات قانوني اجراي طرح انتقال سهميه سوخت 
به كارت بانكي اظهار كرد: بر اساس جزء ۲ بند ۳ تبصره ۳ 
قانون بودجه مقرر شده بود امكان انتقال سهميه سوخت 
از كارت هوشمند سوخت به كارت بانكي صاحبان خودرو 
فراهم شود. بر اس��اس اين قانون وزارت امور اقتصادي و 
دارايي با همكاري دستگاه‌هاي مرتبط، از جمله سازمان 
برنامه و بودجه، بانك مرك��زي و وزارت نفت، موظف بود 
آيين‌نامه اجرايي مربوطه را ظرف چهار ماه تدوين و براي 
تصويب به دولت ارايه كند. آيين‌نامه اجرايي اين طرح با 
توجه به شرايط و ملاحظات ناشي از جنگ ۱۲روزه با تاخير 
همراه شد. درنهايت هيات وزيران آذرماه ۱۴۰۴ به پيشنهاد 
وزارت اقتصاد با همكاري دستگاه‌هاي مرتبط آيين‌نامه 
اجرايي مربوطه را تصويب كرد ك��ه در ۲۵ آذرماه همان 
سال ابلاغ شد. مديرعامل شركت ملي پخش فرآورده‌هاي 
نفتي ايران با تاكيد بر اينكه مسووليت اجراي اين طرح بر 
عهده وزارت امور اقتصادي و دارايي اس��ت، تصريح كرد: 
مطابق آيين‌نامه ابلاغ‌شده وزارت امور اقتصادي و دارايي 
بايد سوئيچ س��هميه را در مجموعه خود ايجاد كند. اين 
سوئيچ نيز مانند ساير زيرساخت‌هاي مرتبط با سهميه 
سوخت بايد از سامانه هوشمند سوخت موجود مستقل 
و مجزا باشد. براساس آيين‌نامه سوئيچ سهميه سوخت 
بايد پيش از بهره‌برداري تاييديه مركز مديريت راهبردي 
امنيت فضاي توليد و تبادل اطلاعات رياست‌جمهوري را 
دريافت كند. همچنين هرگونه ارتباط با سامانه هوشمند 
سوخت منوط به تاييد اين مركز شده است. وي افزود: با 
توجه به گستردگي شبكه سوخت كشور و اهميت امنيت 
اطلاعات در اين حوزه رعايت ملاحظات امنيتي و دريافت 
تاييديه‌هاي لازم ضروري است. از اين‌ رو سوئيچ سهميه بايد 
از سوي وزارت امور اقتصادي و دارايي ايجاد شود و پس از 
طي مراحل امنيتي امكان برقراري ارتباط با سامانه‌هاي 

مرتبط فراهم شود.
مديرعامل ش��ركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران 
با بيان اينكه اين ش��ركت آمادگي لازم را براي همكاري 
در اجراي طرح دارد، اظهار كرد: زيرس��اخت‌هاي شركت 
ملي پخش براي اجراي اين طرح آماده اس��ت و به‌محض 
اينكه وزارت امور اقتصادي و دارايي سوئيچ سهميه را ايجاد 
كند و تاييديه‌هاي امنيتي لازم را دريافت كند، مي‌توانيم 
اطلاعات موردنياز مربوط به سهميه خودروها را در اختيار 

اين وزارتخانه قرار دهيم.


