
گلناز پرتوي مهر |
عدد تازه‌اي كه آژانس بين‌المللي انرژي روي ميز گذاشته، 
آنقدر بزرگ است كه نمي‌توان از كنارش گذشت كشورهاي 
عضو اين نهاد تا پايان فوريه ۲۰۲۷ حدود ۷۱ ميليون بشكه 
نفت و فرآورده نفتي از ذخيره‌س��ازي‌هاي راهبردي خود 
برداشت مي‌كنند؛ رقمي نزديك به دو برابر آنچه در سپتامبر 
و اكتبر روانه بازار شد. در جهاني كه سال‌ها به »پشتوانه«هاي 
نفتي به چشم سپري نگاه مي‌كرد كه فقط براي روز مبادا 
كنار گذاشته مي‌شود، اين تصميم حكم بيرون آوردن كليد 

زرين از كشو است؛ بي‌سروصدا، اما پرتأثير.
بازارها معم��ولًا پيش از اعلام رس��مي، بوي تصميم‌ها را 
مي‌گيرند؛ اين‌بار اما سبك برداشت و تركيب آن، مهم‌تر 
از خود تصميم اس��ت. تفاوت در اين است كه پولي كه از 
فروش اين ذخاير برمي‌گردد، قرار نيست جايگزين شود 
مگر با خريدي گران‌تر و پرريسك‌تر. يعني تأمين امنيت 
انرژي، پرونده‌اي ش��ده كه بايد با شكستن ظرفيت آينده 

آن را پيش ببرد.
ذخيره‌سازي راهبردي در مخيله سياست‌گذاران غربي، 
فرزند نخست بهار سال ۱۹۷۴ است؛ وقتي صف‌هاي طولاني 
پمپ بنزين و شوك اول نفتي نشان داد دسترسي به انرژي، 
خودش يك موضوع امنيتي است. از آن زمان تا امروز، قواعد 
بازي روشن بود: انبارها در آرامش پر مي‌شوند و در بحران 
خالي؛ سود واقعي نه در قيمت بهره‌گيري از ذخاير، بلكه در 
اعتمادسازي و جلوگيري از جهش‌هاي ويران‌كننده قيمت 

تعريف مي‌شد .
آژانس بين‌المللي انرژي ب��ه عنوان مدير فني اين ذخاير، 
دقيقاً براي همين لحظه‌ها ساخته شده است: وقتي تأمين 
جهاني از چند نقطه عالم قطع مي‌شود و ترس از كمبود، 
جاي منطق را در معاملات مي‌گيرد. موافقت اعضاي اين 
نهاد در ماه مارس با برداشت گسترده از ذخاير، پاسخي به 
اختلال عرضه پس از جنگ امريكا و رژيم صهيونيس��تي 
عليه ايران و تنگ شدن نفس بازار بود؛ اما هر آژير كه به صدا 
درمي‌آيد، پرسش تازه‌اي هم مي‌سازد: اين‌بار چند بشكه از 
»قاعده« خورده مي‌شود؟ آنچه اين چرخه را از نمونه‌هاي 
پيش��ين متفاوت مي‌كند، طول مدت و تداوم فشار است. 
برداشت هفتگي و ماهانه از ذخاير دولتي، پيش‌تر رفتاري 
استثنايي بود؛ حالا به يك روال تبديل شده است. بازار وقتي 
مي‌بيند تأمين‌كننده اصلي امنيت عرضه به فروشنده بدل 
شده، انتظارات خود را بازنويسي مي‌كند و همين انتظارات، 

خودش به سوخت گراني تبديل مي‌شود.
درون اين عمليات بزرگ، تقسيم كار روشن و معنادار است. 
اروپايي‌ها دست‌كم ۳۳ ميليون بشكه از ذخاير خود را آزاد 
مي‌كنند و در اين ميان، آلمان و فرانس��ه بيشترين سهم 
را مي‌پردازند. محاسبات نشان مي‌دهد كه در بازه ژانويه، 
حدود ۴ تا ۵ ميليون بشكه برداشت انجام مي‌شود كه تقريباً 
همه آن از ذخاير دولتي همين دو كش��ور بيرون مي‌آيد و 

سپس از شدت آن در فوريه كاسته مي‌شود.

در آن‌سوي اطلس، امريكا حدود ۳۷ ميليون بشكه از ذخاير 
راهبردي خود را به بازار مي‌ريزد؛ سهمي اندكي بيشتر از 
كل اروپا اما ماهيتاً متفاوت است. واشينگتن ذخاير خود 
را عمدتاً به عنوان ابزار تنظيم بازار و مهار قيمت بنزين در 
داخل مي‌بيند، در حالي كه اروپايي‌ها برخلاف تصوير رايج، 
ذخاير نفتي قابل‌توجهي دارن��د اما همچنان واردكننده 
خالص گازوئيل هستند و در تنگنا، شدت نيازشان بيشتر 

ظاهر مي‌شود.
نكته كليدي اين است كه دست‌كم ۸۵ درصد از كل برداشت 
توافق‌ش��ده از ذخاير دولتي تأمين مي‌ش��ود، نه از ذخاير 
تجاري شركت‌هاي نفتي. اين نسبت، قدرت دولت‌ها را در 
مديريت موقت بحران نشان مي‌دهد، اما همزمان يك هشدار 
است: هرچه سهم دولتي بيشتر باشد، سرعت بازسازي و 
جايگزيني همان ذخاير هم كندتر و پرهزينه‌تر خواهد بود.

اگر بخواهيم لايه پنهان اين گزارش را بيابيم، بايد س��راغ 
گازوئيل برويم. از مجموع برداش��ت تا پايان فوريه، حدود 
۱۵ ميليون بشكه گازوئيل اس��ت؛ سوختي كه اغلب در 
گفت‌وگوهاي عمومي زير س��ايه بنزين قرار مي‌گيرد، اما 
ستون فقرات حمل‌ونقل س��نگين، كشاورزي و صنعت 
اس��ت. هيچ كاميون باري، تراكتور و خط توليدي بدون 
آن نمي‌چرخد. به همين دليل است كه قيمت گازویيل در 
بسياري از بازارها به بالاترين سطح خود نزديك شده و زنگ 

خطر تورم و فشار بر هزينه‌هاي زندگي را به صدا درآورده 
است. گراني گازوئيل برخلاف بنزين، مسير مستقيمي به 
سفره مردم ندارد؛ از پشت كاميون‌ها و مزارع وارد مي‌شود و 
در قيمت نان، ميوه، دارو و بليت حمل‌ونقل بار خود را نشان 
مي‌دهد. اين همان مكانيزمي است كه دولت‌ها بيش از هر 
چيز از آن مي‌ترس��ند: تورمي كه خاستگاهش در جاده و 

كارخانه است، نه در پمپ بنزين.
معماي اروپ��ا دو برابر اس��ت. اين قاره ذخاي��ر گازویيل 
قابل‌توجهي در اختيار دارد، اما همچنان واردكننده خالص 
اين فرآورده است و بخش بزرگي از نياز پالايشي خود را از 
خارج تأمين مي‌كند. بنابراين وقتي آلمان و فرانسه ذخاير 
دولتي خود را باز مي‌كنند، اين كار بيش از آنكه يك انتخاب 
راهبردي باشد، نوعي مسكن موقت در برابر كمبودي است 
كه ريشه در ساختار پالايش و تجارت دارد. هر بشكه‌اي كه 
امروز از انبار بيرون مي‌رود، فردا باي��د در بازاري گران‌تر و 

پرتنش‌تر خريداري شود.
بزرگ‌ترين شگفتي اين گزارش اما در حساب‌وكتاب نهايي 
پنهان است. آژانس بين‌المللي انرژي در ماه مارس اعلام كرد 
براي مقابله با اختلال بازار، ۴۰۰ ميليون بش��كه از ذخاير 
راهبردي را آزاد مي‌كند. از آن زمان تاكنون، ۳۴۹ ميليون 
بشكه روانه بازار شده و با اجراي برنامه‌هاي كنوني، مجموع 
برداشت به حدود ۴۲۰ ميليون بشكه مي‌رسد؛ يعني فراتر 

از رقم وعده‌داده‌شده. اين عدد ظاهراً نشانه‌اي از توانمندي 
است، اما در عمق خود نوعي اعتراف هم دارد بحران بزرگ‌تر 
از برآوردهاي اوليه بوده و برنامه‌ريزان ناچار شده‌اند از سقف 

تعهد خود هم فراتر بروند.
چشم‌انداز تا فوريه ۲۰۲۷ دو س��ناريو دارد. در سناريوي 
خوش‌بينانه، تنش‌هاي ژئوپليتيك كاهش مي‌يابد، عرضه 
از س��ر گرفته مي‌ش��ود و بازار با يك »نرم‌فرود« به تعادل 
بازمي‌گردد؛ در آن حالت، آزادسازي ذخاير كاركرد خود را 
انجام داده و از جهش ويران‌كننده قيمت جلوگيري كرده 
است. در سناريوي ديگر، تنش ادامه مي‌يابد، انبارها خالي‌تر 
مي‌شوند و هنگام بحران بعدي، ابزار اصلي پاسخ پيشاپيش 
مصرف شده است.همين‌جاست كه پرسش اصلي شكل 
مي‌گيرد؛ ذخيره‌سازي راهبردي، بيمه‌نامه انرژي جهان 
اس��ت و بيمه‌نامه  فقط وقتي ارزش  دارد كه معتبر باشد. 
هرچه بيش��تر از آن برداشت ش��ود، حق بيمه سال بعد 
سنگين‌تر مي‌شود. برداشت ۷۱ ميليون بشكه‌اي در پنج 
ماه، نه فقط يك تصميم فني، كه اعلام يك دوره تازه است 
دوره‌اي كه در آن امنيت عرضه به قيمت فرسايش ذخاير 
آينده خريداري مي‌شود. پرسشي كه بازار تا فوريه ۲۰۲۷ 
با خود خواهد برد، اين است كه پس از پايان اين عمليات، 
چه چيزي از آن سپر باقي مي‌ماند و با چه هزينه‌اي دوباره 

پر خواهد شد.
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هند در پي جذب 
سرمايه‌گذاران براي ذخاير نفتي 

۹۱۰ ميليون دلاري
هند در پي جذب سرمايه‌گذاران بخش خصوصي براي 
ساخت و بهره‌برداري از بزرگ‌ترين تاسيسات ذخاير 
راهبردي نفت )SPR( اين كشور با هزينه برآوردي ۹۱۰ 
ميليون دلار است كه ظرفيت اين ذخاير را ۸۰ درصد 
افزايش مي‌دهد. به گزارش ايس��نا، محل پيشنهادي 
براي اين تاسيس��ات، منطقه »چانديكول« در ايالت 
»اوديشا« در شرق هند و در نزديكي خليج بنگال است 
و ظرفيت نگهداري تا ۴ ميليون تن نفت خام را خواهد 
داشت. طبق گزارش نشريه »اكونوميك تايمز«، دولت 
هند براي حمايت از سرمايه‌گذاري بخش خصوصي 
در اين پروژه، كمك‌هزين��ه‌اي به مبلغ ۵۴۶ ميليون 
دلار )معادل ۵۱.۴ ميليارد روپيه هند( ارايه مي‌دهد. 
بر اساس ش��رايط مناقصه، پيش��نهادها بايد تا تاريخ 
۲۶ فوريه ۲۰۲۷ ارايه ش��وند. در حال حاضر، مجموع 
ظرفيت ذخاير زيرزميني راهب��ردي نفت هند ۵.۳۳ 
ميليون تن متريك نفت خام معادل تنها ۳۹ ميليون 
بشكه نفت خام اس��ت كه هشت روز مصرف نفت اين 
كشور را پوشش مي‌دهد. توسعه ذخاير راهبردي نفت 
هند حتي پيش از مطرح شدن احتمال بسته شدن تنگه 
هرمز، يك اولويت راهبردي محسوب مي‌شد، اما پس 
از اختلال در عرضه نفت در اوايل سال جاري، سومين 
واردكننده بزرگ نفت خام جهان، اجراي برنامه‌هاي 
خود براي احداث تاسيسات ذخاير راهبردي را شتاب 
بخشيد. براي نمونه، شركت دولتي »نفت و گاز طبيعي« 
)ONGC( - كه بزرگ‌ترين شركت اكتشاف نفت در 
هند است - قصد دارد يك تاسيس��ات ذخيره‌سازي 
جديد در شهر »مانگالورو« احداث كند كه گنجايش 
حدود ۱۳ ميليون بشكه نفت را خواهد داشت. در پي 
تجاوز نظامي امريكا و رژيم صهيونيس��تي به ايران و 
اختلال در جريان نفت خام از مسير تنگه هرمز، هند 
ناچار شد به دنبال جايگزين‌هايي براي جبران نفت از 

دست رفته خاورميانه باشد.

گزارش »تعادل« از سايه تهي‌شدن بر سر بازارانرژي جهان

گزارش »تعادل« از زمینگیر شدن هزاران پرواز و  بحران اقتصادي  امريكا

سندروم گازویيل؛ پاشنه آشيل  صنايع در زمستان

آسمان امریکا  قفل شد

نفت امريكا در انتظار نفتكش؛ سرايت بحران هرمز به خليج مكزيك

زهرا سليماني|
چه كس��ي فكرش را مي‌كرد جنگ با اي��ران و تصميمات 
احمقانه ترامپ در ايالات متحده كار را به جايي برساند كه به 
دليل مشكلات زيرساختي صنعت هوايي اين كشور، ده‌ها 
هزار شهروند امريكايي در فرودگاه‌ها اطراق كرده و شب را 
همانجا به صبح برسانند؟ اگر ۲س��ال قبل پس از پيروزي 
ترامپ، فردي ادعا مي‌كرد كه در سال ۲۰۲۶ وضع جامعه، 
اقتصاد، سياست و... ايالات متحده اينگونه بحراني مي‌شود، 
ديگران نگاه عاقل اندر سفيهي به او مي‌كردند و از كنارش 
مي‌گذشتند. اما روز شنبه ۱۴ نوامبر ۲۰۲۶، اداره هوانوردي 
فدرال امريكا )FAA( براي نخستين‌بار در بيش از دو دهه، 
همه پروازهاي خروجي از خاك اين كشور را زمين‌گير كرد 
و جهاني را در بهت و حيرت فرو برد. علت، نه حمله سايبري 
و نه كمبود نيرو، بلكه خرابي تجهيزات مخابراتي فرسوده در 
چند مركز كنترل ترافيك هوايي بود. بسياري از شهروندان 
امريكايي در شبكه‌هاي اجتماعي از خود مي‌پرسيدند آيا بهتر 
نبود ترامپ به جاي صدها ميليارد دلار هزينه غير ضروري 
و جاهلانه در خاورميانه، سرمايه كشور را صرف بهبود اين 
ناترازي‌ه��ا مي‌كرد؟ تا صبح دي��روز و تا لحظه تنظيم اين 
گزارش بيش از ۱۲ هزار و ۵۰۰ پرواز در امريكا لغو شده و بيش 
از يك ميليون مسافر گرفتار مانده‌اند. حالا پرسش اصلي اين 
است: بازگشت به وضعيت عادي چند روز طول مي‌كشد و 
آيا دامنه‌هاي بحران سفرهاي مرتبط با جشن شكرگزاري 
امريكا به عنوان پيك سفري اين كشور را در برمي‌گيرد يا نه؟ 

     ريشه خرابي‌هاي اقتصادي و ارتباطي
خرابي از جايي آغاز شد كه كمتر كسي فكرش را مي‌كرد. 
س��اعت36 : ۱۲ بعدازظهر به وقت امريكا، سيستم‌هاي 
FAA )اداره هوايي امريكا( در چند مركز كنترل ترافيك 
هوايي داده‌هاي ناپايدار و ناس��ازگار دريافت كردند. شان 
دافي، وزير حمل‌ونقل، بعدتر توضيح داد كه س��وئيچ‌ها 
و روتره��اي قديمي مخابراتي »از داده پر ش��ده بودند« و 
اطلاعات ناسازگار توليد مي‌كردند. به گفته او، سوئيچ‌هاي 
جديد IP سالم بودند و آنچه از كار افتاد، سخت‌افزار كهنه 
بود.  به اين ترتيب، ساعت 54: 15 به وقت شرقي، سازمان 
هواپيمايي ايالات متحده يك توقف پروازي سراسري براي 
همه پروازهاي خروجي صادر كرد؛ تصميمي كه در تاريخ 
هوانوردي امريكا به جز ۱۱ سپتامبر ۲۰۰۱ و خرابي سيستم 

هش��دار خلبان در ژانويه ۲۰۲۳ سابقه نداشت. اين توقف 
دست‌كم چهار ساعت و بنا به برخي گزارش‌ها تا پنج ساعت 
ادامه يافت و طولاني‌ترين توقف از اين نوع در ۲۵ سال اخير 
توصيف شد. به گزارش ان بي‌سي و الجزيره پروازهاي ورودي 

بين‌المللي نيز مورد به مورد و با احتياط مديريت شدند. 

     آمار لغوها؛ عددي كه هر ساعت
بزرگ‌تر شد

مانيتورهاي پروازي، همانطور كه انتظار مي‌رفت، تصويري 
متغير ارايه دادند؛ اما همه آنها يك جهت را نشان مي‌دهند: 
ابعاد اختلال بزرگ بود. تا ش��ب جمعه، نهادهاي مسوول 
حدود ۶ ه��زار و ۶۰۰ لغو پرواز ثبت ك��رده بودند؛ روزنامه 
نيويورك‌تايمز همين رقم را اعلام كرد. در ادامه، اين رقم به 
۹ هزار و ۱۳۲ لغو و ۷ هزار و ۳۰ تأخير در روز جمعه رسيد. 
تا ساعت ۱۴ به وقت گرينويچ روز شنبه، مجموع لغوهاي 
جمعه و صبح شنبه به ۱۲ هزار و ۵۰۶ پرواز رسيد.  برآورد 
شركت تحليلي سيريوم، ابعاد انساني اين اختلال را بهتر 
نشان مي‌دهد: حدود ۱۱ هزار پرواز با بيش از ۱.۵ ميليون 
مسافر هنوز براي خروج پس از ساعت ۴ بعدازظهر جمعه 
برنامه‌ريزي شده بود. به گزارش الجزيره به نقل از سيريوم، 
نزديك به ۸۲۷ پرواز نيز منحرف شد؛ ۶۷۰ پرواز به فرودگاه 
مبدأ بازگشتند و ۱۵۷ پرواز به فرودگاه ديگري هدايت شدند. 
بخشي از اين مسافران در فرودگاه‌ها ماندند و بخشي با رزرو 

بليت جديد يا اجاره خودرو به دنبال راه جايگزين رفتند. 

     بازگشت تدريجي
و دردسرهاي پس از توقف

لغو توقف سراسري، پايان ماجرا نبود.شان دافي در گفت‌وگو 
با گاردين جمعه شب اعلام كرد محدوديت برداشته شده، 
اما هشدار داد بازگش��ت آسمان به وضعيت عادي »چند 
ساعت« و شايد بيشتر طول بكشد. صبح شنبه گفت عمليات 
»به‌آرامي« در حال طبيعي‌شدن است، اما مسافران بايد 
منتظر تأخير و لغوهاي بيشتر باشند.  شركت‌هاي هواپيمايي 
هم واكنش‌هاي متفاوتي نشان دادند. يونايتد ايرلاينز اعلام 
كرد عملياتش را از سر مي‌گيرد. جت‌بلو اما محتاط‌تر عمل 
كرد و همه پروازهاي باقي‌مانده جمعه، به‌جز مسيرهاي 
اروپايي، و شماري از پروازهاي شنبه را لغو كرد. به گزارش 
سي‌تي‌وي، تا صبح شنبه بيش از دو هزار پرواز در امريكا لغو 

شده بود؛ رقمي كه با پيشرفت روز افزايش يافت.  بازگشت 
هواپيماها به برنامه عادي، در هوانوردي فرآيندي زمان‌بر 
اس��ت. هواپيماها و خدمه در فرودگاه‌هاي نامناسب گير 
كرده‌اند، نوبت‌هاي پروازي به هم خورده و صف انتظار براي 
تعمير و سوخت‌گيري طولاني شده است. به همين دليل، 

اختلال يك‌روزه معمولًا دو تا سه روز اثر باقي مي‌گذارد.

     سايه جنگ و تعطيلي بر آسمان امريكا
توقف سراس��ري جمعه، در خلأ رخ نداد. آسمان امريكا از 
هفته‌هاي قبل زير فشار بود. در ۵ نوامبر ۲۰۲۶، سازمان 
هوايي ايالات متحده با استناد به كمبود شديد كنترلرهاي 
ترافيك هوايي، دستور كاهش ۱۰ درصدي پروازها در ۴۰ 
فرودگاه ب��زرگ را صادر كرد؛ تصميمي كه با هدف حفظ 
ايمني گرفته شد و در روزهاي پس از آن ادامه يافت.  ريشه 
اين كمبود، سال‌ها كم‌كاري در استخدام و آموزش است. بر 
اساس برنامه نيروي انساني نهاد مسوول سفرهاي هوايي در 
امريكا )faa )براي سال‌هاي ۲۰۲۶ تا ۲۰۲۸، هدف استقرار 
۱۲ هزار و ۵۶۳ كنترلر حرفه‌اي گواهي‌شده تعيين شده، 
در حالي كه تا آوريل ۲۰۲۶ حدود ۱۱ هزار كنترلر در بيش 
از ۳۰۰ مرك��ز فعال بودند و گواهي‌نامه كامل يك كنترلر 
تازه‌وارد بيش از دو سال طول مي‌كشد.  همين وضعيت باعث 
شده پيش از حادثه جمعه نيز خرابي‌هاي پراكنده رخ دهد؛ 
از جمله قطعي كابل فيبر در نيوآرك و فيلادلفيا در سپتامبر 
۲۰۲۶ و قطع ارتباط با هواپيماها در نيوآرك در سال ۲۰۲۵. 

     اگر مشكل سايبري نبود، پس چه بود؟
يكي از پرس��ش‌هاي اصلي پس از حادثه اي��ن بود كه آيا 
حمله س��ايبري در كار بوده است. مارك‌وين مولين، وزير 
امنيت داخلي، حمله سايبري را رد كرد و گفت شواهدي 
از تهديد امنيت ملي ديده نمي‌شود. دافي نيز با اطمينان 
بيشتري گفت مشكل »مكانيكي« بوده و به قطعي سرويس 
مايكروس��افت ۳۶۵ در روز قبل هم ارتباطي ندارد. با اين 
ح��ال، رد كامل همه فرضيه‌ها آس��ان نبود. مولين گفت 
احتمال نقش ابزار هوش مصنوعي جديد FAA، موسوم به 
SMART، در دست بررسي است و »هيچ چيز كاملًا قطعي 
نيست«. اين احتياط نشان مي‌دهد كه حتي اگر علت فني 
مشخص شده باشد، ارزيابي نهايي درباره عوامل زمينه‌اي 

هنوز كامل نشده است. 

     ۵۰  ميليارد دلار براي زيرساختي كهنه
دافي در واكنش به حادثه، از كنگره ۵۰ ميليارد دلار براي 
بازسازي كامل سيستم هوانوردي درخواست كرد؛ رقمي 
بالاتر از ۳۰ ميليارد دلاري كه پيش‌تر مطرح ش��ده بود. او 
هشدار داد تا زماني كه سيستم ارتقا پيدا نكند، اختلال‌هايي 
از اين دست تكرار خواهند شد. اين در حالي است كه ترامپ 
به جاي تامين اين نياز زيرساختي صدها ميليارددلار هزينه 
براي امريكايي در جنگ خاورميانه صورت حساب صادر 
كرده اس��ت! اين درخواس��ت، در فضايي مطرح مي‌شود 
كه كنگره امريكا در آس��تانه تغيير توازن قدرت اس��ت. 
دموكرات‌ها در انتخابات ميان‌دوره‌اي سوم نوامبر اكثريت 
هر دو مجلس را به دست آورده‌اند، اما كنگره جديد از سوم 
ژانويه ۲۰۲۷ كار خود را آغاز مي‌كند. تا آن زمان، تصويب 
بودجه‌اي به اين بزرگي در كنگره فعلي دشوار خواهد بود. 
بنابراين، پرونده نوسازي زيرساخت هوانوردي به يكي از 
نخستين آزمون‌هاي همكاري دو حزب در سال آينده تبديل 
شده است.  دو هفته ديگر، امريكا يكي از پرترافيك‌ترين 
دوره‌هاي سفر سالانه خود را به دليل جشن‌هاي شكرگزاري 
آغاز مي‌كند. دافي گفت انتظار ندارد سفرهاي شكرگزاري 
تحت تأثير قرار گيرد، اما اين اطمينان با احتياط همراه بود؛ 
چون هم محدوديت ۱۰ درصدي پروازها در ۴۰ فرودگاه 
همچنان برقرار اس��ت و هم كمبود كنترلر برطرف نشده 
است. اين دو عامل، ظرفيت شبكه را پايين‌تر از سال‌هاي 
قبل نگه مي‌دارند. مس��افران در روزهاي آينده بايد آماده 
تأخير، صف‌هاي طولاني و احتمال لغوهاي ناگهاني باشند 
و شركت‌ها نيز ناچارند ظرفيت پروازهاي اضافي را با دقت 

مديريت كنند.
 حادثه اخير نشان داد كه شكنندگي آسمان امريكا ديگر 
فقط به كمبود كنترلر يا ش��رايط جوي محدود نيس��ت؛ 
زيرساخت ارتباطي قديمي نيز به نقطه‌اي رسيده كه يك 
خرابي فني مي‌تواند كل ش��بكه را از كار بيندازد. مقامات 
مي‌گويند مشكل سايبري نبوده اس��ت، اما اين توضيح، 
مسووليت نوسازي را از دوش تصميم‌گيرندگان برنمي‌دارد. 
تا زماني كه FAA به تجهيزات مدرن و نيروي انساني كافي 
مجهز نشود، هر اختلال كوچك مي‌تواند به بحراني ملي 
تبديل شود. تجربه اين هفته نشان داد آسمان امريكا بيش 
از آنكه به شجاعت خلبانان يا دقت كنترلرها نياز داشته باشد، 

به سرمايه‌گذاري و تصميم‌گيري بلندمدت محتاج است.

كمبود ابرنفتكش‌ها و جهش هزينه حمل دريايي، صادرات 
نفت امريكا را با گلوگاه مواجه كرده است. به گزارش تسنيم، 
تشديد بحران در خليج فارس و اختلال در تردد نفتكش‌ها، 
پيامدهاي خود را به زنجيره حمل‌ونقل جهاني انرژي نيز 
گسترش داده است؛ به‌طوري‌كه اكنون صادرات نفت خام 
امريكا نيز با مشكل تأمين نفتكش‌هاي غول‌پيكر و افزايش 
هزينه حمل دريايي مواجه شده است. بر اساس گزارشي 
كه بلومبرگ منتشر كرده است، مديرعامل بندر كورپوس 
كريستي در ايالت تگزاس امريكا اعلام كرد در هفته منتهي 
به 12 نوامبر، هيچ نفتكش بسيار بزرگ )VLCC( براي 
بارگيري نفت وارد خليج مكزيك نشده است؛ اتفاقي كه 
از سال 2022 تاكنون سابقه نداشته است. اين وضعيت 
نشان‌دهنده گسترش آثار بحران حمل‌ونقل دريايي نفت 
است؛ بحراني كه در ابتدا با اختلال در تردد نفتكش‌ها در 
منطقه خليج فارس و تنگه هرمز تشديد شد و اكنون با 

كاهش ظرفيت در دسترس ناوگان جهاني، بر صادرات 
توليدكنندگان نفت در ساير مناطق جهان نيز اثر گذاشته 
اس��ت. يكي از مهم‌ترين عوامل ايج��اد اين محدوديت، 
افزايش شديد هزينه اجاره نفتكش‌هاي غول‌پيكر است. بر 
 VLCC اساس گزارش بلومبرگ، هزينه اجاره يك نفتكش
در مقطعي ب��ه حدود 80 ميليون دلار رس��يد؛ هرچند 
اين رقم بع��داً به حدود 34 ميلي��ون دلار كاهش يافت. 
نفتكش‌هاي VLCC با ظرفيت حمل حدود 2 ميليون 
بشكه نفت خام، از مهم‌ترين ابزارهاي انتقال محموله‌هاي 
بزرگ نفتي در تجارت بين‌المللي هس��تند. با اين حال، 
افزايش هزينه اجاره و كاهش تعداد شناورهاي در دسترس 
باعث شده است صادركنندگان امريكايي براي انتقال نفت 
خود به استفاده از نفتكش‌هاي كوچك‌تر روي بياورند. در 
همين ارتباط، صادركنندگان نفت امريكا به استفاده از 
نفتكش‌هاي سوئزمكس و افراماكس روي آورده‌اند. اين 

شناورها ظرفيت كمتري نسبت به نفتكش‌هاي غول‌پيكر 
دارند و براي انتقال حجم مشابهي از نفت، تعداد بيشتري 

از آنها مورد نياز است.
به گفته مديرعامل بندر كورپوس كريستي، اين تغيير در 
الگوي حمل‌ونقل، فش��ار بيشتري بر ظرفيت اسكله‌ها و 
زيرس��اخت‌هاي بارگيري وارد كرده و به ايجاد گلوگاه در 
صادرات نفت منجر شده است. از ديگر پيامدهاي افزايش 
هزينه حمل دريايي، تغيير در مقصد محموله‌هاي نفت 
خام امريكا است. بر اساس داده‌هاي مورد اشاره در گزارش 
بلومبرگ، از مجم��وع 40 محموله نفت خام كه در هفته 
گذشته از بنادر ساحل خليج مكزيك امريكا صادر شدند، 
17 محموله مقصد روتردام هلند را داشتند و هيچ‌يك از 
محموله‌ها مقصد آسيايي را اعلام نكرده بودند. اين موضوع 
نشان مي‌دهد افزايش هزينه حمل دريايي و محدوديت 
دسترسي به نفتكش‌ها مي‌تواند بر انتخاب بازارهاي مقصد 

نيز تأثير بگذارد. در ش��رايطي كه انتقال نفت به بازارهاي 
آسيايي مستلزم طي مسافت طولاني‌تري است، بازار اروپا 
به دليل فاصله كمتر مي‌تواند براي صادركنندگان امريكايي 
جذابيت بيشتري داشته باش��د. همچنين بر اساس اين 
گزارش، صادرات نفت خام بندر كورپوس كريس��تي در 
سه‌ماهه سوم سال جاري ميلادي حدود 3 درصد نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته كاهش داشته است. تحولات اخير 
نشان مي‌دهد آثار بحران در خليج فارس صرفاً به كاهش 
عرضه نفت يا محدوديت صادرات كشورهاي منطقه محدود 
نمانده است. اختلال در تردد نفتكش‌ها، افزايش زمان سفر 
شناورها و رشد هزينه اجاره كشتي‌ها، ظرفيت حمل‌ونقل 

دريايي نفت را در سطح جهاني تحت فشار قرار داده است.
در چنين شرايطي، حتي توليدكنندگان بزرگي مانند امريكا 
كه خارج از منطقه خليج فارس فعاليت مي‌كنند، از تبعات 
محدوديت در ناوگان حمل‌ونقل دريايي مصون نمانده‌اند.

قيمت نفت برنت
به ۹۶ دلار رسيد

قيمت نف��ت در معاملات روز جمع��ه بازار جهاني 
افزايش يافت و براي س��ومين روز متوالي صعودي 
بود، اما در مجموع با كاهش هفتگي مواجه شد كه 
تحت تاثير واكنش معامله‌گران به اخبار و پيام‌هاي 
متناقض از جمله مباحث پيرامون مذاكرات صلح 
در خاورميان��ه بود. به گزارش ايس��نا، قيمت نفت 
خام برنت ب��راي تحويل در ماه ژانويه، با ۰.۳ درصد 
افزايش، در ۹۶ دلار و ۱۳ سنت در هر بشكه بسته 
شد. قيمت نفت خام »وست تگزاس اينترمدیيت« 
)WTI( امريكا نيز براي تحويل در ماه دس��امبر، با 
۰.۲ درصد رشد، در ۸۸ دلار و ۹۲ سنت در هر بشكه 
بسته شد. بر مبناي هفتگي، نفت برنت ۲.۲ درصد و 
شاخص نفت امريكا معادل ۲.۱ درصد كاهش قيمت 
داشت. نفت برنت هفته قبل بدترين عملكرد هفتگي 

خود را از اواخر آوريل ۲۰۲۰ به ثبت رسانده بود.
با وجود كاهش هفتگي متوالي، قيمت نفت برنت از 
ابتداي سال جاري تاكنون همچنان حدود ۶۰ درصد 
بالاتر است. اگرچه جريان نفت خاورميانه به دليل 
تجاوز نظامي امريكا و رژيم صهيونيستي به ايران )كه 
اكنون وارد نهمين ماه خود شده( دچار اختلال شده 
بود، اما منابع غربي اخيرا مدعي شده‌اند كه عرضه 
از اين منطقه رو به بهبود است. اسكات بسنت، وزير 
خزانه‌داري امريكا، روز جمعه مدعي شد كه دونالد 
ترام��پ، رييس‌جمهور اين كش��ور ضرورتي براي 
دستيابي به توافق صلح با ايران نمي‌بيند و ترجيح 
مي‌دهد به اعمال فشار اقتصادي بر تهران ادامه دهد. 
اين اظهارات پس از يك هفته پرنوسان مطرح شد كه 
در آن اميدهاي اوليه براي تنش‌زدايي در خاورميانه 
با حملات نيروهاي مسلح يمن به زيرساخت‌هاي 
عربستان سعودي و وقايع امنيتي براي كشتي‌هاي 

حامل نفت خام از خليج فارس خنثي شد. 
آژانس بين‌المللي انرژي روز جمعه مدعي شد ميزان 
عرضه جهاني نفت براي نخس��تين‌بار از زمان آغاز 
جنگ عليه ايران در اواخر فوريه، از تقاضا پيش��ي 
گرفته است. اين نهاد افزود كه بازار نفت »نشانه‌هاي 
اوليه‌اي از حركت به س��وي تعادل مجدد« را بروز 
مي‌دهد. آژانس بين‌المللي انرژي خاطرنشان كرد 
كه به‌ويژه صادرات نفت خام از منطقه خليج فارس 
بهبود يافته و به حدود سه-چهارمِ سطوح پيش از 
جنگ رسيده است. بر اساس گزارش پايگاه خبري 
اينوس��تينگ، پيش‌تر، اوپك اعلام ك��رده بود كه 
توليد نفت خام اين گروه در اكتبر با افزايشي ۱.۹۶ 
ميليون بشكه‌اي در روز، به ۲۷.۱۶ ميليون بشكه در 
روز رسيده است كه به نرخ توليد پيش از آغاز تجاوز 
نظامي امريكا و رژيم صهيونيستي به ايران- ۲۸.۶۳ 
ميليون بش��كه در روز كه در ماه فوريه ثبت ش��ده 
بود- نزديك مي‌ش��ود. عربستان سعودي پيشگام 
اين روند بهبود ب��وده و توليدش را از ۸.۳۷ ميليون 
بشكه در روز در سپتامبر، به ۱۰.۵۶ ميليون بشكه 

در روز افزايش داده است.

تمديد ۹۰ روزه يك معافيت 
براي تسهيل جابه‌جايي

نفت و سوخت در امريكا
يك مقام كاخ س��فيد روز جمعه اعلام كرد كه دونالد 
ترامپ، رييس‌جمهور امري��كا، معافيت از يك قانون 
كش��تيراني را به مدت ۹۰ روز تمديد كرده اس��ت تا 
كشتي‌ها با پرچم خارجي بتوانند نفت و ساير كالاها 
را ميان بنادر اين كش��ور جابه‌جا كنن��د. به گزارش 
ايس��نا، رويترز پنج‌ش��نبه گذش��ته به نقل از منابع 
صنعتي گزارش كرده بود كه دولت امريكا قصد دارد 
اين معافي��ت مربوط به »قانون جون��ز« - قانوني كه 
بيش از ۱۰۰ س��ال قدم��ت دارد - را تمديد كند. اين 
طولاني‌ترين دوره معافيت در تاريخ اجراي اين قانون 
كش��تيراني محسوب مي‌ش��ود.  دولت امريكا در ماه 
مارس - يك ماه پس از آغاز تجاوز نظامي به ايران - با 
هدف كاهش قيمت نفت و سوخت، يك معافيت كلي 
صادر كرد. اين معافيت در ماه اوت تمديد شد اما مقرر 
شد كه تصميم‌گيري‌ها به صورت موردي انجام شود و 
شرط مذكور در معافيت اخير نيز همچنان پابرجاست.  
»قانون جونز«، حمل‌ونقل كالا ميان بنادر امريكا بايد 
توسط كشتي‌هايي انجام ش��ود كه در امريكا ساخته 
شده‌اند، متعلق به ش��ركت‌هاي امريكايي هستند و 
خدمه آنها را كارگران امريكايي تش��كيل مي‌دهند. 
هدف از اعطاي اين معافيت، افزايش انعطاف‌پذيري در 
كشتيراني و كاهش گلوگاه‌هاي حمل‌ونقل است تا از 
اين طريق قيمت بنزين، گازوئيل و كودهاي شيميايي 
- كه در پ��ي جنگ تحميلي عليه ايران افزايش يافته 
بود - كاهش يابد.  قيمت بنزين امريكا تا پنج‌ش��نبه 
گذشته، به‌طور متوسط ۳ دلار و ۹۱ سنت در هر گالن 
بود، در حالي كه قبل از شروع تجاوز نظامي امريكا به 
ايران، ۲.۹۸ دلار بود. طبق گزارش »انجمن اتوموبيل 
امريكا«، قيمت گازویيل ۶ دلار و ۱۰ سنت بود كه در 
مقايس��ه با ۳ دلار و ۷۶ س��نت قبل از جنگ، افزايش 
يافته است. حمل‌ونقل تنها بخش كوچكي از قيمت 
خرده‌فروشي بنزين را تش��كيل مي‌دهد و منتقدان 
تخمين مي‌زنند كه كاهش قانون جونز تنها چند پني 
در هر گالن براي مصرف‌كنندگان صرفه‌جويي مي‌كند. 
شركت فيليپس ۶۶ از اولين ش��ركت‌هايي بود كه از 
معافيت اوليه استفاده كرد و در آوريل، حدود ۳۰۰ هزار 
بشكه نفت خام بيكن را از تگزاس به پالايشگاه »ترينر 
مونرو انرژي« در پنسيلوانيا با كشتي »اچ‌تي‌ام واريور« 
با پرچم مالت ارس��ال كرد. دولت امري��كا از آن زمان 
قوانين را سختگيرانه‌تر كرده است. طبق آمار دولتي، 
تقريبا ۳۰۰ معافيت تحت معافيت‌هاي كلي قبلي در 
ماه مارس و مه اعطا شده اس��ت، در حالي كه از زمان 
تغيير به مجوزهاي انفرادي در ماه اوت، تنها ۴۸ مورد 
اعطا شده است. بر اساس گزارش رويترز، در گذشته، 
مدت‌زمان اينگونه معافيت‌ها محدودتر بود زيرا »قانون 
جونز« از حمايت صنعت كشتي‌سازي داخلي برخوردار 
است كه لابي قدرتمندي در سراسر ايالات متحده دارد.

نقشه جديد عراق براي رهايي 
از وابستگي به تنگه هرمز

عراق براي دور زدن تنگه هرمز روزانه تا 150 هزار بشكه 
نفت را با كاميون به سوريه مي‌فرستد. به گزارش تسنيم، 
بسته شدن تنگه هرمز و اختلال در مسيرهاي سنتي 
صادرات نفت، عراق را به استفاده از يك مسير جايگزين 
زميني براي انتقال نفت به بازارهاي جهاني سوق داده 
است؛ مسيري كه از جنوب عراق آغاز مي‌شود، از خاك 
سوريه عبور مي‌كند و به بندر بانياس در ساحل درياي 
مديترانه مي‌رس��د. بر اس��اس اطلاعات منتشرشده، 
عراق با استفاده از هزاران كاميون نفتكش، انتقال نفت 
س��نگين خود را از انبار توب��ا در نزديكي بصره به بندر 
بانياس سوريه آغاز كرده است. اين مسير به بغداد امكان 
مي‌دهد بخش��ي از صادرات نفت خود را بدون عبور از 
تنگه هرمز به بازارهاي بين‌المللي برساند. اجراي اين 
عمليات را ش��ركت قطري »UCC Holding« به 
 )SOMO( نمايندگي از شركت بازاريابي نفت عراق
برعه��ده دارد. در حال حاضر حدود 6 هزار كاميون در 
اين طرح به كار گرفته شده‌اند و برنامه‌هايي براي افزايش 
تعداد آنها به 10 هزار دستگاه وجود دارد. حجم انتقال 
نفت از اين مسير، بسته به تعداد كاميون‌هاي عملياتي، 
بين 120 تا 150 هزار بش��كه در روز برآورد مي‌شود. 
طبق آمار منتشرشده، از 26 اكتبر تاكنون حدود 1.6 
ميليون بشكه نفت از طريق اين مسير در بندر بانياس 
بارگيري شده است. برآوردها نشان مي‌دهد براي انتقال 
اين حجم نف��ت، روزانه حدود 800 محموله كاميوني 
جابه‌جا مي‌ش��ود. هر كاميون نيز براي تكميل مسير 
رفت‌وبرگشت ممكن است تا پنج روز زمان نياز داشته 
باشد. محموله‌هاي انتقال‌يافته پس از رسيدن به بندر 
بانياس، به پالايشگاه‌هايي در كشورهاي يونان، ايتاليا و 
تركيه ارسال مي‌شوند. استفاده از مسير زميني سوريه 
هزينه قابل توجهي براي عراق به همراه دارد. بر اساس 
اطلاعات منتشرشده، نفت صادراتي عراق از اين مسير 
با حدود 38 دلار تخفيف نسبت به قيمت مبنا فروخته 
مي‌شود و ش��ركت مجري نيز به ازاي هر بشكه حدود 
12 دلار هزين��ه حمل دريافت مي‌كند. اين تخفيف و 
هزينه بالاي حمل‌ونقل نشان مي‌دهد بغداد براي حفظ 
جريان صادرات نفت خود، ناچار به پذيرش هزينه‌هاي 
بيشتري شده است. عراق در ماه اكتبر نزديك به 4.5 
ميليون بشكه در روز نفت توليد كرده است؛ بنابراين 
ظرفيت فعلي مسير زميني سوريه تنها بخش محدودي 
از توليد و صادرات اين كشور را پوشش مي‌دهد. استفاده 
از مسير سوريه در ادامه تلاش‌هاي عراق براي توسعه 
راه‌هاي جايگزين صادرات انرژي صورت مي‌گيرد. پيش 
از اين نيز عراق انتقال نفت كوره از طريق كاميون به بندر 
بانياس را در دستور كار قرار داده بود و برنامه‌هايي براي 
گسترش صادرات نفت خام و نفتا از اين مسير مطرح 
شده بود. همچنين احياي خط لوله تاريخي كركوك ـ 
بانياس با ظرفيت طراحي‌شده روزانه 300 هزار بشكه، 
به عنوان يكي از گزينه‌ه��اي بلندمدت براي كاهش 
وابستگي عراق به مس��يرهاي صادراتي خليج فارس 

مطرح شده است.

بهبود صادرات سوخت
و توليد نفت روسيه در اكتبر

آژانس بين‌المللي انرژي از رش��د صادرات سوخت و 
توليد نفت روس��يه در اكتبر خبر داد. به گزارش ايلنا 
از خبرگزاري رويترز، آژان��س بين‌المللي انرژي روز 
جمعه )۲۲ آبان( با اشاره به توافق مسكو و واشنگتن، 
اعلام كرد كه توليد روزانه نفت خام روسيه در اكتبر با 
۲۱۰ هزار بشكه افزايش نسبت به ماه سپتامبر، به ۸ 
ميليون و ۷۳۰ هزار بشكه رسيده است. اين نهاد انرژي 
همچنين اعلام كرد كه صادرات روزانه فرآورده‌هاي 
نفتي روسيه در اكتبر با ۲۶۰ هزار بشكه افزايش نسبت 
به سپتامبر، به يك ميليون و ۴۹۰ هزار بشكه رسيد 
كه بالاترين س��طح از ژوئن تاكنون به‌ شمار مي‌رود. 
در همين حال، ص��ادرات گازویيل با دو برابر افزايش 
به ۲۷۰ هزار بشكه در روز رسيده است. پس از توافق 
مسكو و واش��ينگتن براي افزايش عرضه به بازارهاي 
جهاني، روسيه در دهم اكتبر )۱۸ مهر( محدوديت‌هاي 
اعمال‌شده بر صادرات گازویيل را تا حدي تعديل كرد. 
آژانس بين‌المللي انرژي با استناد به شركت ارايه‌ داده‌ و 
تحليل‌ كالاي »كپلر« )Kpler( اعلام كرد كه مجموع 
محموله‌هاي گازویيل بارگيري‌شده از روسيه در اكتبر 
به يك ميليون و ۱۳۰ هزار تن رس��يده كه نسبت به 
مقدار توافق‌شده بيشتر است، درحالي كه اين كشور 
توافق كرده بود ۳۰۰ هزار تن )معادل ۲ ميليون و ۲۵۰ 

هزار بشكه( گازویيل صادر شود.


