
در حالي كه برخي اعضاي شوراي شهر تهران از انباشت 
پروژه‌هاي نيمه‌تمام، آب‌گرفتگي معابر پس از بارندگي‌هاي 
اخير، ترافيك سنگين و كندي روند توسعه حمل‌ونقل 
عمومي انتقاد مي‌كنند، گروهي ديگر با دفاع از عملكرد 
ش��هرداري، بر اقدامات انجام‌ش��ده و ض��رورت پرهيز از 
س��ياه‌نمايي تأكيد دارند. اين اختلاف دي��دگاه در كنار 
بلاتكليفي حريم پايتخت و تأخير در ترخيص اتوبوس‌هاي 
چيني، تصويري از چالش‌هاي هم‌زمان مديريت شهري 
تهران ارايه مي‌دهد؛ چالش‌هايي كه بخشي از آنها به كمبود 
منابع مالي و زيرس��اخت‌ها مربوط است و بخشي ديگر 
از اختلاف ميان دس��تگاه‌ها، موانع اداري و كندي اجراي 
تصميمات ناشي مي‌شود. در واقع، مديريت شهري تهران 
هم‌زمان با دو مساله روبروست؛ از يك سو، پروژه‌هايي كه 
با وجود صرف زمان و هزينه هنوز به مرحله بهره‌برداري 
نرسيده‌اند و از سوي ديگر، امكانات و ظرفيت‌هايي كه به 
دليل موانع اجرايي و اداري امكان اس��تفاده از آنها فراهم 
نشده است. در چنين شرايطي، اختلاف نظر اعضاي شورا بر 
سر عملكرد شهرداري نيز جدي‌تر شده؛ منتقدان خواستار 
پاسخگويي درباره تأخيرها و مشكلات موجودند و مدافعان، 
اقدامات انجام‌شده را يادآوري مي‌كنند. در جلسه ۱۹ آبان 
شوراي شهر تهران، اين اختلاف ديدگاه در جريان بررسي 
موضوعات مختلفي از جمله وضعيت پروژه‌هاي عمراني 
منطقه ۱۶، آب‌گرفتگي معابر و ترافيك پس از بارندگي‌هاي 
اخير، تعيين تكليف حريم پايتخت و تأخير در ترخيص 
اتوبوس‌هاي خريداري‌شده از چين مطرح شد؛ موضوعاتي 
كه هركدام بخشي از مسائل جاري شهر را بازتاب مي‌دهند 
و نش��ان مي‌دهند مطالبات شهروندان همچنان فراتر از 
اعلام آمار اقدامات و وعده‌هاي مديريت شهري است. در 
اين جلسه سيد محمد آقاميري در تشريح وضعيت اين 
پروژه‌ها با اشاره به بازديد اخير خود از منطقه ۱۶ گفت: با 
رسيدگي و تأمين اعتبارات مورد نياز، امكان بهره‌برداري از 
تعدادي از پروژه‌هاي در حال اجرا تا پايان سال وجود دارد. 
به گفته او، مجموعه ورزشي و پاركينگ عمومي جواديه 
با پنج طبقه فضاي ورزشي و پاركينگي با ظرفيت حدود 
۲۲۰ خودرو، اكنون حدود ۶۰ درصد پيشرفت فيزيكي 
دارد و پاركينگ آن آماده بهره‌برداري اس��ت. همچنين 
مجموعه فرهنگي شهداي گمنام بوستان بهمن، با وجود 
احداث س��اختمان، همچنان براي تكميل به نقدينگي 
نياز دارد. در همين منطقه، بوستان باستاني‌پور در محله 
علي‌آباد جنوبي نيز با مساحت ۱۵ هزار و ۵۰۰ مترمربع و 
پيشرفت فيزيكي حدود ۷۰ درصد، همچنان به مرحله 
بهره‌برداري نرسيده است. آقاميري با اشاره به اعلام آمادگي 
پيمانكار براي تحويل پروژه ظرف ۲۰ روز در صورت رفع 
مش��كلات مالي، خواستار تس��ريع در تخصيص اعتبار 
شد. اما مشكلات منطقه ۱۶ به كمبود نقدينگي محدود 
نمي‌شود. پروژه كلينيك درماني اين منطقه با زيربناي 
حدود ۱۷۵۰ مترمربع، به دليل اختلاف ميان ش��ركت 
شهر سالم و مديريت منطقه بر سر تأمين هزينه‌ها متوقف 
شده است. از سوي ديگر، اجراي خيابان جنوبي بوستان 
ميثاق نيز به دليل ضرورت دريافت مجوز جابه‌جايي حدود 
۶۹۵ درخت بلاتكليف مانده است. آقاميري همچنين از 
اجرا نشدن پروژه بازگشايي خيابان زارعي با وجود انتخاب 
پيمانكار انتقاد كرد و خواستار همكاري سازمان مديريت 
پسماند براي جابه‌جايي ديوار ملكي و رفع مانع اين معبر 
شد. مجموع اين موارد نش��ان مي‌دهد بخشي از مساله 
مديريت شهري تهران نه صرفاً تعريف پروژه‌هاي جديد، 
بلكه تكميل طرح‌هايي است كه با صرف منابع عمومي آغاز 
شده‌اند و اكنون در انتظار تأمين اعتبار يا هماهنگي ميان 

سازمان‌هاي مسوول هستند.

    اختلاف بر سر پذيرش مسووليت
يا دفاع از عملكرد؟

بارندگي‌ه��اي اخير تهران ني��ز به يك��ي از موضوعات 
بحث‌برانگيز صحن شورا تبديل شد؛ موضوعي كه دو نگاه 
متفاوت درباره نحوه مواجهه مديريت شهري با بحران‌هاي 
احتمالي را آش��كار كرد. جعفر تشكري هاشمي با اشاره 
به آب‌گرفتگي برخي معابر، از نحوه پاسخگويي مديران 
شهري انتقاد كرد و گفت: مدير خوب مديري نيست كه 
در حوزه كاري او هيچ اش��تباهي رخ ندهد، بلكه مديري 
است كه مس��ووليت مش��كلات را بپذيرد و براي اصلاح 
آنها اقدام كند. او تأكي��د كرد كه در مواجهه با انتقادهاي 
شهروندان نبايد مش��كلات انكار يا ناديده گرفته شوند و 
افزود: عذرخواهي به‌تنهايي كافي نيست و مردم از مديران 
اقدام عملي مي‌خواهند. به اعتقاد اين عضو شورا، بسياري 
از نقاط آب‌گير شهر با اقداماتي مانند احداث چاه جذبي 
و اجراي زهكش قابل اصلاح هس��تند و نباي��د اجازه داد 
مشكلات مشابه در هر بارندگي تكرار شوند. در مقابل، پرويز 
س��روري با دفاع از عملكرد شهرداري تهران، از مجموعه 
اقدامات انجام‌شده براي آمادگي در برابر بارندگي‌ها خبر 
داد. به گفته او، ۵۵۰ كانال زيرسطحي پاكسازي، ۲۶ هزار 
متر از كانال‌ها لايروبي و ۴۲ نقطه مس��تعد آب‌گرفتگي 
شناسايي و بهسازي شده است. همچنين ۱۶۰ كيلومتر 
از شبكه روباز جمع‌آوري آب‌هاي سطحي مورد پاكسازي 
و لايروبي قرار گرفته است. سروري با اشاره به مهار حدود 
۴۰ م��ورد پس‌زدگ��ي و بيرون‌زدگي ش��بكه فاضلاب، 
تلاش كارگران و كاركنان ش��هرداري را در جلوگيري از 
شكل‌گيري بحران جدي موثر دانست. با اين حال، اختلاف 
اصلي در اين بخش فراتر از آمار اقدامات اجرايي است؛ يك 
نگاه بر ضرورت پاس��خگويي، پذيرش نقص‌ها و اصلاح 
نقاط ضعف تأكيد دارد و نگاه ديگر معتقد است در كنار نقد 
مشكلات، بايد اقدامات انجام‌شده و شرايط بارندگي نيز 
مورد توجه قرار گيرد. محمد آخوندي نيز با تأكيد بر اينكه 
توسعه زيرساخت‌هاي مديريت آب‌هاي سطحي حاصل 
عملكرد چند دوره مديريت شهري است، گفت نمي‌توان 
جلوگيري از بحران جدي در بارندگي‌هاي اخير را صرفاً به 

يك دوره مديريتي نسبت داد. وي در عين حال خواستار 
پرهيز از استفاده سياسي از مشكلات شهري شد و حق نقد 

رسانه‌ها و شهروندان را به رسميت شناخت.

    ترافيك؛ بحراني فراتر از بارندگي
 و كمبود ظرفيت معابر

در كنار آب‌گرفتگي، ترافيك سنگين تهران نيز مورد 
انتقاد اعضاي شورا قرار گرفت. تشكري هاشمي با اشاره 
به وضعيت معابر پايتخت گفت در روزهاي اخير، حتي 
بدون ارتباط با بارندگي، گره‌هاي ترافيكي گسترده‌اي در 
شهر شكل گرفته و در برخي ساعات تقريباً هيچ نقطه‌اي 
از تهران وضعيت عادي تردد نداش��ته است. به گزارش 
ايسنا، آقاميري نيز از ترافيك سنگين محدوده خيابان 
گوشت‌فروش‌ها در اطراف كش��تارگاه و خيابان‌هاي 
بوعلي و شهيد ميرفتي انتقاد كرد و گفت توقف خودروها 
و فعاليت واحدهاي فروش گوشت موجب شده برخي 
شهروندان در ساعات صبحگاهي بين ۳۰ تا ۴۰ دقيقه 
در اين محدوده معطل شوند. او خواستار استقرار مستمر 
نيروهاي پليس راهور براي مديريت تردد در اين محدوده 
شد و انتقال سازمان ميادين و ساماندهي فعاليت‌هاي 

موجود را از راهكارهاي اساسي حل مشكل دانست.

    اتوبوس‌هاي چيني در گمرك؛
 فاصله وعده توسعه تا اجراي واقعي

يكي ديگر از محورهاي مهم اظهارات رييس شوراي شهر 
تهران، تأخير در ترخيص اتوبوس‌هاي چيني بود؛ موضوعي 
كه بار ديگر فاصله ميان برنامه‌هاي توس��عه حمل‌ونقل 
عمومي و روند اجرايي تحقق آنها را برجسته كرد.چمران با 
انتقاد از كندي سيستم اداري گفت: متأسفانه سيستم‌هاي 
اداري ما كند هس��تند، اما بايد آنقدر سرعت عمل داشته 
باشيم كه اين كندي را جبران كنيم.او با گلايه از باقي ماندن 
اتوبوس‌ها در گمرك تأكيد كرد كه بايد براي ترخيص آنها 
اقدام فوري صورت گيرد تا ناوگان حمل‌ونقل عمومي بتواند 
از اين ظرفيت استفاده كند.چمران با اشاره به سهم حدود 
۷۰ درصدي خودروهاي ش��خصي و س��واري در وسايل 

نقليه تهران، معتقد است اين نسبت بايد به نفع حمل‌ونقل 
عمومي تغيير كند. وي توسعه مترو، تأمين واگن و خريد 
اتوبوس را از مهم‌ترين راهكارهاي كاهش ترافيك و آلودگي 
هوا دانست.او همچنين با اشاره به ورود كمتر از ۵۰۰ دستگاه 
اتوبوس برقي به تهران، س��هم اتوبوس‌ها در آلودگي هوا 
را حدود سه درصد برآورد كرد و گفت توسعه حمل‌ونقل 
عمومي مي‌تواند شهروندان را به كنار گذاشتن خودروهاي 

شخصي ترغيب كند.

    اختلاف بر سر محدوده‌اي كه
همچنان تعيين تكليف نشده است

بلاتكليفي حريم تهران نيز در جلسه شورا به بحث گذاشته 
شد. بررسي ايرادات فرمانداري به مصوبه طرح ساختاري 
حريم پايتخت نشان داد كه هنوز درباره چارچوب قانوني و 
نحوه مديريت اين محدوده اختلاف‌نظر وجود دارد. چمران 
در اين باره با تأكيد بر ضرورت تعيين محدوده قانوني حريم 
تهران گفت: وضعيت فعلي حريم ش��هر تهران به‌شدت 
نابسامان است و هرچه تعيين تكليف اين موضوع بيشتر به 
طول بينجامد، به ضرر همه خواهد بود.رييس شوراي شهر 
تهران همچنين نسبت به گسترش سكونتگاه‌هاي غيرمجاز 
هشدار داد و با اش��اره به افزايش جمعيت مرتضي‌گرد از 
چند ده يا چند صد نفر به آمارهاي اعلامي حدود ۵۰ هزار 
نفر، تأكيد كرد كه مديريت حريم بايد بر اساس يك مسير 
علمي و قانوني دنبال شود.در مجموع، مباحث مطرح‌شده 
در شوراي ش��هر تهران نش��ان مي‌دهد چالش مديريت 
شهري تنها به كمبود منابع مالي يا وقوع بارندگي و ترافيك 
محدود نيست؛ بلكه كندي نظام اداري، ناهماهنگي ميان 
دستگاه‌ها، پروژه‌هاي متوقف‌شده و اختلاف بر سر شيوه 
پاسخگويي نيز در اين ميان نقش دارند. مقايسه اظهارات 
اعضاي شورا يك مطالبه مش��ترك را برجسته مي‌كند: 
ش��هروندان بيش از گزارش ميزان پيش��رفت پروژه‌ها و 
فهرست اقدامات انجام‌شده، انتظار دارند نتايج ملموس اين 
اقدامات را در زندگي روزمره خود ببينند؛ از معبري بدون 
آب‌گرفتگي و ترافيك گرفته تا اتوبوسي كه به‌جاي ماندن در 

گمرك، در خيابان‌هاي تهران خدمت‌رساني كند.
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 تداوم بارش‌هاي نرمال
در كشور تا نيمه آذرماه

فعاليت س��امانه بارشي اخير موجب افزايش ميانگين 
بارندگي كش��ور به ۵۵ درصد بالاتر از حد نرمال شده 
است؛ بر اساس پيش‌بيني الگوهاي هواشناسي، بارش‌ها 
تا نيمه آذرماه در س��طح نرمال و حداكثر نرمال ادامه 
خواهد داش��ت.به گزارش ايرنا، فعاليت سامانه بارشي 
اخير در نقاط مختلف كشور، علاوه بر سفيدپوش كردن 
ارتفاعات و بهبود كيفيت هواي تهران، موجب افزايش 
ورودي س��دها از جمله س��د كرج و تغيير قابل توجه 
وضعيت بارندگي كشور شده است.بر اساس داده‌هاي 
ثبت‌شده، ميانگين بارندگي كشور كه پيش از فعاليت 
اين سامانه ۲۰ درصد كمتر از حد نرمال بود، اكنون به 
۵۵ درصد بالاتر از ميانگين بلندمدت رسيده است. در 
جريان فعاليت اين س��امانه، ايستگاه كوهرنگ با ثبت 
حدود ۲۹۶ ميلي‌متر بارندگي بيشترين ميزان بارش را به 
خود اختصاص داده است. همچنين در ايستگاه شل‌آباد 
استان لرستان بيش از ۲۲۰ ميلي‌متر بارندگي طي چند 
روز ثبت شده است.بررسي آمارها نشان مي‌دهد به‌جز 
هفت استان كه همچنان با كمبود بارش مواجه هستند، 
ساير استان‌هاي كشور بارندگي‌هايي فراتر از ميانگين 
بلندمدت دريافت كرده‌اند. در اين ميان، فلات مركزي 
ايران نيز پس از چندين سال مواجهه با خشكسالي، از 
بارش‌هاي قابل توجه پاييزي بهره‌مند ش��ده است.در 
استان تهران نيز كه به همراه اس��تان‌هاي قم، قزوين 
و مركزي شش��مين سال متوالي خشكسالي را تجربه 
مي‌كند، وضعيت بارندگي تغيير محسوسي داشته است؛ 
به‌طوري‌كه ميزان بارش در مقايسه با مدت مشابه سال 
گذشته از يك ميلي‌متر به ۵۳ ميلي‌متر افزايش يافته 
است.همچنين مناطق شمالي استان تهران و ارتفاعات 
البرز بارش‌هايي كم‌س��ابقه در دهه‌هاي اخير را تجربه 
كرده‌اند. بر اساس اطلاعات ايستگاه‌هاي هواشناسي، 
ميزان بارندگي ثبت‌شده در ايستگاه اقدسيه تهران به 
حدود ۱۰۰ ميلي‌متر رسيده اس��ت.بر اساس بررسي 
الگوهاي پيش‌بيني بلندمدت هواشناسي، انتظار مي‌رود 
روند بارش‌ها در كشور تا نيمه آذرماه در محدوده نرمال و 
حداكثر نرمال ادامه يابد؛ موضوعي كه مي‌تواند در بهبود 
شرايط منابع آبي و كاهش بخشي از آثار خشكسالي در 

مناطق مختلف كشور موثر باشد.

سقوط ۶۳ درصدي جابه‌جايي 
مسافر در حمل‌ونقل هوايي

صنعت حمل‌ونقل هوايي كشور در نيمه نخست سال 
۱۴۰۵ با افت قابل توجه فعاليت مواجه ش��ده اس��ت؛ 
به‌طوري‌كه تعداد مسافران جابه‌جا شده در فرودگاه‌هاي 
تحت مالكيت شركت فرودگاه‌ها و ناوبري هوايي ايران 
نسبت به مدت مشابه سال گذشته ۶۳ درصد كاهش 
يافته و حجم جابه‌جايي بار و پست نيز افت ۶۶ درصدي 
را تجربه كرده اس��ت.به گزارش تسنيم، بر اساس آمار 
ش��ركت فرودگاه‌ها و ناوبري هوايي ايران، در شش ماه 
نخست امسال پنج ميليون و ۵۰۹ هزار و ۲۶۸ مسافر از 
طريق فرودگاه‌هاي تحت مالكيت اين شركت جابه‌جا 
شده‌اند؛ اين در حالي است كه تعداد مسافران در مدت 
مشابه سال گذشته ۱۴ ميليون و ۹۵۰ هزار و ۵۸۹ نفر 
بود. مقايسه اين آمار از كاهش بيش از ۹ ميليون و ۴۴۱ 
هزار نفري مسافران حكايت دارد.همزمان با افت تقاضاي 
س��فر هوايي، تعداد پروازهاي انجام‌ش��ده نيز كاهش 
چشمگيري داشته اس��ت. بر اساس آمار منتشرشده، 
در نيمه نخست امسال ۵۴ هزار و ۴۳۸ فروند هواپيما 
در فرودگاه‌هاي مشمول اين گزارش نشست‌وبرخاست 
داشته‌اند؛ در حالي كه اين رقم در شش ماه نخست سال 
گذشته ۱۳۴ هزار و ۱۹۹ فروند بود. به اين ترتيب، تعداد 
پروازها حدود ۵۹ درصد كاهش يافته اس��ت.وضعيت 
حمل بار و پست هوايي نيز از ركود فعاليت اين بخش 
حكايت دارد. ميزان بار و پس��ت جابه‌جا شده از طريق 
فرودگاه‌هاي تحت مالكيت شركت فرودگاه‌ها از ۱۴۳ 
ميليون و ۳۰۷ هزار و ۳۸۲ كيلوگرم در نيمه نخس��ت 
سال گذشته به ۴۹ ميليون و ۱۲۶ هزار و ۲۳۱ كيلوگرم 
در مدت مشابه امسال رسيده كه بيانگر افت حدود ۶۶ 
درصدي است.در بررسي عوامل موثر بر اين وضعيت، 
علاوه بر پيامدهاي دو جنگ تحميلي اخير و اختلالات 
احتمالي در فعاليت صنعت هوانوردي، افزايش قيمت 
بليت هواپيما و بالا رفتن هزينه‌هاي سفر نيز از جمله 
عوامل قابل توجه به ش��مار مي‌روند. ب��ا اين حال، آمار 
ش��ركت فرودگاه‌ها س��هم هر يك از اين عوامل را در 
كاهش جابه‌جايي مسافر مشخص نكرده است.در همين 
زمينه، طاهر عبدالحي، مديرعامل شركت هواپيمايي 
جمهوري اس�المي ايران )هما(، اواخر مهرماه با اشاره 
به افزايش هزينه‌هاي فعاليت شركت‌هاي هواپيمايي، 
نرخ بليت را ارزان توصيف كرده بود. وي افزايش هزينه 
سوخت، حقوق كاركنان و خدمات فرودگاهي را از جمله 
فشارهاي مالي بر شركت‌هاي هواپيمايي دانسته و هزينه 
 ـ مشهد را حدود  سوخت يك پرواز رفت‌وبرگشت تهران 

يك ميليارد تومان اعلام كرده بود.

ثبت بيش از ۲۱ ميليون و ۹۵۴ 
هزار تردد در محورهاي تهران

مديركل راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي استان تهران از 
ثبت بيش از ۲۱ ميليون و ۹۵۴ هزار تردد بين‌استاني 
وس��ايل نقليه در محورهاي مواصلاتي اين استان طي 
مهرماه ۱۴۰۵ خب��ر داد و اعلام كرد آزادراه‌هاي كرج ـ 
تهران و تهران ـ كرج پرترددترين مسيرهاي استان در 
اين بازه زماني بوده‌اند.به گزارش ايرنا، مهراد جهاني با 
اعلام اين خبر اظهار كرد: بر اساس داده‌هاي ثبت‌شده 
در سامانه‌هاي هوش��مند حمل‌ونقل، در مهرماه سال 
جاري ۲۱ ميليون و ۹۵۴ هزار و ۶۸۸ تردد بين‌استاني 
در محورهاي استان تهران به ثبت رسيده است.او با اشاره 
به متوسط تردد روزانه ۷۳۱ هزار و ۸۲۳ وسيله نقليه در 
محورهاي بين‌استاني استان افزود: بيشترين مجموع 
ترددهاي ورودي و خروجي تهران در روز چهارشنبه ۲۲ 
مهرماه ثبت شده و وسايل نقليه سنگين سهمي معادل 
۸ درصد از كل ترددها داش��ته‌اند.مديركل راهداري و 
حمل‌ونقل جاده‌اي اس��تان تهران درباره پرترددترين 
محورهاي مواصلاتي نيز گف��ت: آزادراه كرج ـ تهران 
با متوس��ط تردد روزانه ۱۱۷ هزار و ۶۶ وسيله نقليه و 
آزادراه تهران ـ كرج با ۱۱۲ هزار و ۲۲۸ وسيله نقليه در 
رتبه‌هاي نخست قرار دارند. پس از اين دو محور، آزادراه 
س��اوه ـ تهران با ۹۷ هزار و ۴۷۳ تردد و آزادراه تهران ـ 
ساوه با ۹۰ هزار و يك تردد روزانه، بيشترين حجم تردد 
را به خود اختصاص داده‌اند.جهاني در ادامه با اشاره به آمار 
پلاك‌هاي ثبت‌شده در محورهاي برون‌شهري استان 
اظهار كرد: طي مهرماه، هشت ميليون و ۳۰۴ هزار و ۵۹۲ 
پلاك يكتا توسط سامانه‌هاي پلاك‌خوان شناسايي شده 
كه از اين تعداد، هفت ميليون و ۹۴۲ هزار و ۴۲۹ پلاك 

متعلق به خودروهاي شخصي بوده است.

تصويب طرح »تورم صفر« 
براي ۷۰ ميليون ايراني 

ش��هردار تهران از تصويب طرح »ت��ورم صفر« براي 
پوش��ش ۶۰ تا ۷۰ ميليون نفر از جمعيت كش��ور در 
كميس��يون اقتصادي دولت خبر داد و اعلام كرد اين 
طرح تاكنون بدون چالش جدي پيش رفته اس��ت.

به گزارش مهر، عليرضا زاكاني با اش��اره به بررس��ي و 
تصويب طرح »تورم صفر« در جلسه پيشين كميسيون 
اقتصادي دولت اظهار كرد: كشور به اين جمع‌بندي 
رس��يده اس��ت كه براي افزايش تاب‌آوري معيشتي 
مردم، طرح‌هايي از اين دست بايد در سطح ملي دنبال 
شوند.او با بيان اينكه اجراي اين طرح تاكنون با اتكا به 
ظرفيت‌هاي موجود پيش رفته اس��ت، افزود: هنوز از 
ظرفيت‌هاي ذخيره‌اي كش��ور در حوزه تأمين اقلام 
استفاده نشده و با وجود فضاسازي و تخريب رسانه‌هاي 
خارجي عليه اين طرح، تاكنون چالشي در مسير اجراي 
آن وجود نداشته است.شهردار تهران در ادامه با تأكيد بر 
ضرورت افزايش توان خدمات‌رساني مديريت شهري، 
از شهرداران مناطق خواست براي تقويت پشتيباني از 
تجمعات مردمي در ميادين برنامه‌ريزي كنند و با تعيين 
نماينده در هر ميدان، مشكلات و نيازهاي شهروندان 
را پيگيري كنند.زاكاني همچنين ارايه خدمات مرتبط 
با معيشت مردم را از اولويت‌هاي اين تجمعات دانست 
و بر ضرورت تقويت ارتباط ميان شهروندان و مديريت 
شهري تأكيد كرد.او با اشاره به شناسايي ۲۹۹ نقطه 
آب‌گرفتگي در تهران گفت: اين نقاط بايد بازبيني شوند 
و مش��كلات موجود حداكثر تا يك ماه آينده برطرف 
شود. شهرداران مناطق نيز موظف‌اند ظرف دو هفته 

گزارش اقدامات خود را ارايه دهند.

 كاشت ۵۰ هزار درخت
در سال گذشته

شهردار منطقه ۱۳ تهران از كاشت ۵۰ هزار اصله درخت 
در پارك جنگلي سرخه‌حصار طي سال گذشته خبر 
داد و اعلام كرد با اجراي برنامه پنج‌ساله احياي فضاي 
سبز، اين محدوده تا پنج سال آينده به شرايط پيش از 
سال ۱۳۹۵ بازمي‌گردد.به گزارش ايسنا، محمدرحيم 
مرتضوي با اش��اره به وضعيت درختان پارك جنگلي 
س��رخه‌حصار اظهار كرد: از س��ال ۱۳۹۵ تاكنون ۲۰ 
هزار اصله درخت به دليل خش��كيدگي و آفت‌زدگي 
قطع شده‌اند، اما در حال حاضر حدود ۳۰۰ هزار اصله 
درخت سالم و فعال در اين محدوده وجود دارد.او با بيان 
اينكه برنامه‌ريزي براي احياي فضاي سبز سرخه‌حصار 
در قالب يك طرح بلندمدت انجام ش��ده است، افزود: 
كاش��ت منظم درختان جديد، سم‌پاشي و كوددهي 
از جمله اقدامات در دس��تور كار اس��ت. همچنين در 
س��ال گذش��ته ۵۰ هزار اصله درخت در اين محدوده 
كاشته شد؛ در حالي كه تعهد س��الانه شهرداري ۳۰ 
هزار اصله بود.مرتضوي ادامه داد: از ابتداي سال جاري 
نيز ۱۵ هزار اصله درخت در سرخه‌حصار كاشته شده 
و تلاش مي‌شود با اجراي برنامه‌هاي پيش‌بيني‌شده، 
اين بوستان به يكي از قطب‌هاي شاخص فضاي سبز و 
گردشگري شرق تهران تبديل شود.شهردار منطقه ۱۳ 
با اشاره به برنامه‌هاي توسعه امكانات رفاهي اين بوستان 
گفت: احداث آلاچيق، مسطح‌س��ازي برخي فضاها، 
ايجاد مسيرهاي مناسب براي اس��تقرار خانواده‌ها و 
تأمين روشنايي و بهسازي معابر در دستور كار قرار دارد. 
همچنين امسال ۴۰ چشمه سرويس بهداشتي در اين 
محدوده بازسازي و نوسازي شده است.او تأمين امنيت 
بوستان را نيز از اولويت‌هاي مديريت شهري دانست و 
از استقرار يگان انتظامي ويژه و نيروهاي شهرداري براي 
كنترل ورودي‌ها و خروجي‌هاي سرخه‌حصار خبر داد.

مرتضوي در بخش ديگري از س��خنان خود درباره 
توس��عه حمل‌ونق��ل عموم��ي منطق��ه ۱۳ گفت: 
پروژه‌ه��اي متروي اي��ن منطقه از طريق ش��ركت 
توسعه مترو در حال اجراست و پيش‌بيني مي‌شود 
ايستگاه‌هاي مربوط به خطوط منطقه طي دو سال 
آينده به بهره‌برداري برسند. ايستگاه متروي شهيد 
ياس��يني نيز در اين برنامه قرار دارد.شهردار منطقه 
۱۳ همچنين از اجراي پروژه پارك علم و فناوري در 
اراضي ساصد خبر داد و گفت: اين مجموعه با محوريت 
فناوري، فضاهايي براي استارت‌آپ‌ها و شركت‌هاي 
دانش‌بنيان، مس��ير دوچرخه‌س��واري، پياده‌روي و 
فضاي سبز خواهد داش��ت.به گفته او، با جمع‌آوري 
درختان خشك‌شده و كاشت درختان جديد، وضعيت 
فضاي سبز اين محدوده نيز بهبود يافته و پيش‌بيني 
مي‌شود بوس��تان عمومي اين مجموعه طي دو ماه 

آينده در اختيار شهروندان قرار گيرد.

 تهران در مسير
توسعه ۵۰۰ كيلومتري مترو

 )TOD( سند توس��عه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني
تهران پس از تصويب در كميسيون ماده ۵، در شوراي 
عالي شهرسازي و معماري كشور در حال بررسي است؛ 
طرحي كه با ه��دف بهره‌گيري حداكثري از ش��بكه 
متروي ۵۰۰ كيلومتري پايتخت و ساماندهي فعاليت‌ها 
و س��كونت در اطراف ايستگاه‌ها تدوين ش��ده و براي 
محدوده‌هاي پيراموني ايستگاه‌هاي مترو ۹ گونه متفاوت 
در نظر گرفته است.به گزارش مهر، ميترا كريمي، با اعلام 
اين خبر گفت: تدوين سند توسعه مبتني بر حمل‌ونقل 
همگاني از حدود يك سال و نيم پيش آغاز شده و پس 
از تصويب در كميسيون ماده ۵، اكنون در شوراي عالي 
شهرسازي و معماري در حال بررسي است. هم‌زمان، 
مطالعات مرحله س��وم اين طرح براي تدوين ضوابط 
اجرايي در دست پيگيري اس��ت.او با اشاره به ظرفيت 
توسعه شبكه متروي تهران اظهار كرد: پايتخت در حال 
حاضر حدود ۳۱۰ كيلومتر خط مترو و ۱۶۴ ايستگاه 
فعال دارد و بر اساس برنامه‌هاي آينده، با افزايش تعداد 
خطوط به ۱۱ خط و احداث خطوط انشعابي و اكسپرس، 
طول شبكه مترو به حدود ۵۰۰ كيلومتر خواهد رسيد. 
همچنين قرارداد چهار خط جديد مترو منعقد شده و 
اجراي آنها در دس��تور كار قرار دارد.كريمي با تأكيد بر 
ضرورت استفاده بهينه از سرمايه‌گذاري‌هاي انجام‌شده 
در بخش حمل‌ونقل عمومي افزود: هدف اين طرح تغيير 
الگوي توسعه شهري از خودرومحوري به حمل‌ونقل 
عمومي‌محوري است تا با كاهش وابستگي شهروندان 
به خودروهاي ش��خصي، س��فرهاي غيرضروري در 
تهران نيز كاهش يابد.مديركل شهرسازي و طرح‌هاي 
شهري شهرداري تهران، توسعه مبتني بر حمل‌ونقل 
همگاني را فراتر از يك برنامه ترافيكي دانست و گفت: 
يكي از اهداف اصلي اين سند، ايجاد تعادل در توزيع 
فعاليت‌ها و سكونت در سطح شهر است؛ چراكه تمركز 
فعاليت‌ها در مركز تهران و گس��ترش س��كونت در 
مناطق پيراموني، موجب شكل‌گيري جريان سنگين 

سفرهاي روزانه به مركز شهر شده است.

چالش‌هاي تهران روي ميز شورا

وعده افزايش ۱۵ درصدي بهره‌وري راه‌آهن با هوش مصنوعي

حريم پايتخت؛ گره كور مديريت شهري

۳۰ درصد بار كشور روي ريل
در حالي كه ش��بكه جاده‌اي اي��ران پ��س از انقلاب ۲۱ 
برابر توس��عه يافته، رشد ش��بكه ريلي تنها سه برابر بوده 
است؛ ش��كافي كه در كنار كمبود لكوموتيو، محدوديت 
سرمايه‌گذاري و ضعف بهره‌وري، تحقق سهم ۳۰ درصدي 
ري��ل در حمل بار را به يك��ي از چالش‌هاي جدي صنعت 
حمل‌ونق��ل تبديل كرده اس��ت.  در نوزدهمين همايش 
بين‌المللي حمل‌ونقل ريلي، فعالان اين صنعت از ضرورت 
اصلاح حكمران��ي و واگذاري نق��ش عملياتي به بخش 
خصوصي گفتند، مديرعامل راه‌آه��ن وعده افزايش ۱۵ 
درصدي بهره‌وري با هوش مصنوعي را مطرح كرد و وزير راه 
و شهرسازي از تزريق ۴۰ هزار ميليارد تومان به پروژه چابهار 
ـ زاه��دان و افتتاح قريب‌الوقوع آن خبر داد؛ س��ه رويكرد 
متفاوت كه در نهايت به يك مطالبه مشترك مي‌رسند: عبور 
از توسعه صرفاً فيزيكي خطوط و حركت به سمت شبكه‌اي 

كارآمد، رقابت‌پذير و اقتصادي.

    سهم ۳۰ درصدي با قانون محقق نمي‌شود
رييس انجم��ن مهندس��ي و حمل‌ونقل ريل��ي ايران 
با اش��اره به ع��دم توازن در توس��عه زيرس��اخت‌هاي 
حمل‌ونقل كش��ور گفت: پس از انقلاب اسلامي شبكه 
ريلي كش��ور سه برابر شده، در حالي كه شبكه جاده‌اي 
۲۱ برابر توسعه يافته است. اين اختلاف نشان مي‌دهد 
كه براي تحقق اهداف سياس��ت‌هاي كل��ي و افزايش 
س��هم حمل‌ونقل ريلي، به رويكردي جديد نياز داريم.

ابوالفضل بهره‌دار معتقد است تحقق سهم ۳۰ درصدي 
حمل‌ونقل ريلي در جابه‌جايي بار صرفاً با تعيين تكاليف 
قانوني امكان‌پذير نيس��ت و ساختار شبكه حمل‌ونقل 
بايد متناسب با اين هدف اصلاح شود. از نگاه او، يكي از 
الزامات اصلي توسعه اين بخش، ايجاد اعتماد در ميان 
صاحبان كالا و مصرف‌كنندگان خدمات ريلي اس��ت.

او با تأكيد بر ضرورت برندس��ازي شبكه ريلي تصريح 
كرد: برندسازي صرفاً به معناي ايجاد نام و نشان تجاري 
نيست، بلكه مهم‌ترين مولفه آن ايجاد قابليت اطمينان 
در خدمات حمل‌ونقل است. تا زماني كه نتوانيم اعتماد 
مصرف‌كنندگان را جلب كنيم، امكان پاسخ‌گويي به تمام 
نيازهاي بازار را نخواهيم داشت.به گفته رييس انجمن 
مهندس��ي و حمل‌ونقل ريلي ايران، كيفيت خدمات، 
تأمين زنجيره‌اي، زمان‌بندي مناسب، امنيت كالا، صرفه 
اقتصادي و ملاحظات زيست‌محيطي عواملي هستند 
كه مي‌توانند حمل‌ونقل ريلي را از س��اير ش��يوه‌هاي 
جابه‌جايي متمايز كنند.به گزارش ايسنا، او همچنين 
خواس��تار ش��كل‌گيري حكمراني ريلي با ساختاري 
بالادستي و فراتر از سازوكارهاي فعلي شد؛ ساختاري كه 
قانون‌گذاري، سياست‌گذاري، مديريت شبكه، ساختار 
اجرايي و تنظيم‌گري را به‌صورت هماهنگ پوشش دهد.

    بخش خصوصي؛
 حلقه مفقوده توسعه سرمايه‌گذاري

يكي ديگر از محورهاي مهم س��خنان بهره‌دار، ضرورت 
افزايش مش��اركت بخش خصوصي در صنعت ريلي بود. 
وي با تأكيد بر اهميت لجستيك گفت: لجستيك امروز 
يكي از الزامات انكارناپذير توسعه فعاليت‌هاي حمل‌ونقلي 
اس��ت.او با اش��اره به اس��تفاده ناكافي از ظرفيت بخش 
خصوصي در سال‌هاي گذشته، اصلاح قوانين و فراهم كردن 
سازوكارهاي جذب سرمايه‌گذاري جديد را ضروري دانست 
و به نقش ماده ۱۲ و ظرفيت‌هايي مانند تبصره ۱۸ در تأمين 
منابع مالي پروژه‌هاي ريلي اشاره كرد.بهره‌دار در تشريح 
الگوي مطلوب اداره اين صنعت گفت: در الگوي مطلوب 
دولت و وزارت راه و شهرسازي، سياست‌گذار، راه‌آهن مدير 
شبكه و بخش خصوصي اپراتور حمل‌ونقل خواهد بود. به 
اعتقاد رييس انجمن مهندسي و حمل‌ونقل ريلي ايران، در 
كنار اين مجموعه بايد نظام تنظيم‌گري مستقلي نيز فعاليت 
كند تا وظايف هر يك از بازيگران به‌درستي مشخص شود. او 
همچنين خسارت‌هاي ناشي از تصادفات جاده‌اي را حدود 
هفت درصد توليد ناخالص داخلي كشور اعلام كرد و توسعه 
حمل‌ونقل ريلي و ايجاد توازن ميان شبكه جاده‌اي و ريلي 

را راهكاري براي كاهش بخشي از اين خسارت‌ها دانست.

    هوش مصنوعي؛
 وعده افزايش ۱۵ درصدي بهره‌وري

در كنار اصلاحات ساختاري، فناوري‌هاي نوين نيز بخش 
مهمي از برنامه‌هاي اعلام‌شده راه‌آهن را تشكيل مي‌دهند. 
جبارعلي ذاكري، معاون وزير راه و شهرسازي و مديرعامل 
راه‌آهن، استفاده از هوش مصنوعي را يكي از ضرورت‌هاي 
آينده اين صنعت دانس��ت و اعلام كرد بررس��ي‌هاي اوليه 
نشان مي‌دهد اين فناوري مي‌تواند بهره‌وري شبكه ريلي 
و ناوگان موجود را حداقل ۱۵ درصد افزايش دهد.او يكي از 
مهم‌ترين كاربردهاي هوش مصنوعي را مديريت حمل‌ونقل 
و تخصيص بهينه ناوگان عنوان كرد و گفت با تعريف شبكه‌اي 
يكپارچه در س��طح كشور و اس��تفاده از ظرفيت دپوهاي 
ناوگان مي‌توان تجهي��زات موجود را موثرتر مديريت كرد.

اجراي چنين طرحي از عهده يك فرد، مجموعه كوچك يا 
حتي يك دانشگاه به‌تنهايي خارج است، اما راه‌آهن آمادگي 
دارد با مش��اركت متخصصان و دانشگاه‌ها زمينه تدوين و 
اجراي يك طرح بزرگ براي تحول در صنعت حمل‌ونقل 
ريلي را فراهم كند. وي همچنين از امضاي سه تفاهم‌نامه 
در حوزه فناوري‌هاي نوين با مش��اركت بخش خصوصي 
و سرمايه‌گذاران در حاش��يه اين همايش خبر داد. تحقق 
وعده افزايش بهره‌وري، به‌ويژه در ش��رايط كمبود ناوگان 
و محدوديت منابع مالي، مي‌تواند امكان اس��تفاده بهتر از 

ظرفيت‌هاي موجود را فراهم كند.

   كريدورها؛ رقابت به جاي جنگ
ديپلماس��ي ريلي و توس��عه ترانزيت منطق��ه‌اي از ديگر 
موضوعات مورد تأكيد ذاكري بود. او با اشاره به دستور وزير 
راه و شهرسازي در دولت چهاردهم براي پيگيري ديپلماسي 
ريلي و ترانزي��ت ريل‌پايه گفت همكاري مي��ان راه‌آهن 
كشورهاي منطقه به سطحي رسيده كه شبكه‌هاي ريلي اين 
كشورها را جدا از يكديگر نمي‌بينيم. وي با انتقاد از اصطلاح 
»جن��گ كريدورها« تصريح ك��رد: مفهومي به نام جنگ 
كريدورها وجود ندارد و آنچه در اين حوزه مطرح است رقابت 
ميان كريدورهاس��ت. رقابتي كه به معناي تقابل و حذف 
يكديگر نيست، زيرا كريدورها مي‌توانند مكمل يكديگر 
باشند.ذاكري با اش��اره به پيش‌بيني افزايش حمل‌ونقل 
بين‌المللي شرق به غرب گفت حجم اين جابه‌جايي در افق 
۲۰۳۰ به بيش از ۵۳۰ ميليون تن خواهد رسيد، در حالي كه 
رقم فعلي حدود ۳۸۰ تا ۳۹۰ ميليون تن است. به گفته وي، 
مجموع ظرفيت شاخه‌هاي مختلف كريدورهاي ريلي شرق 
به غرب هنوز به ۱۰ درصد تقاضاي جابه‌جايي نيز نمي‌رسد.

    چابهار -  زاهدان؛
 تزريق ۴۰ همت در آستانه افتتاح

در بخش توسعه زيرساخت‌هاي راهبردي، فرزانه صادق، 
وزير راه و شهرسازي، از تزريق حدود ۴۰ هزار ميليارد تومان 
به پروژه راه‌آهن چابهار ـ زاهدان طي دو سال گذشته خبر 
داد و گفت اين پروژه طي يك تا دو ماه آينده به بهره‌برداري 
مي‌رس��د. فرزانه صادق با اشاره به نقش راه‌آهن در توسعه 
اقتصادي كشور اظهار كرد: توسعه حمل‌ونقل ريلي علاوه 
بر كاهش هزينه‌هاي اقتصادي و مصرف انرژي، به افزايش 
بهره‌وري، ارتقاي ايمن��ي و تقويت تاب‌آوري ملي كمك 
مي‌كند. صادق با اش��اره به آسيب‌ديدن زيرساخت‌هاي 
ريلي در جريان جنگ اخير نيز گف��ت: در اين جنگ كه 
با نقض پروتكل‌ه��اي حقوقي و بين‌الملل��ي همراه بود، 
زيرساخت‌هاي كش��ور از جمله هفت پل ريلي هدف قرار 
گرفتند؛ زيرساخت‌هايي كه نقش مستقيمي در تاب‌آوري 
كشور و حفظ ارتباطات داخلي و منطقه‌اي دارند. وزير راه 
و شهرسازي افزود: تكميل كريدورهاي ريلي، ديپلماسي 
فعال حمل‌ونقل، تسهيل فرآيندهاي مرزي، هماهنگي 
تعرفه‌ها و توسعه خدمات منظم از الزامات تبديل موقعيت 
جغرافيايي ايران به درآمد ارزي پايدار است. او تأكيد كرد: 
صاح��ب كالا بايد بتواند با اطمينان درب��اره زمان، هزينه 
و كيفيت حمل بار از مس��ير ايران تصميم بگيرد.صادق 
همچنين اتصال ريلي بن��ادر را از اولويت‌هاي اين بخش 
برشمرد و با اشاره به محدوديت‌هاي بنادر شمالي و جنوبي، 
بر اهميت ايجاد مسيرهاي جايگزين براي جابه‌جايي كالا 
تأكيد كرد. بهره‌برداري و رونق اقتصادي مركز لجستيكي 

آپرين نيز از ديگر اقدامات مورد اشاره او بود.

    كمبود لكوموتيو و ضرورت نوسازي ناوگان
وزيرراه و شهرسازي برقي‌سازي خطوط ريلي را يكي از 
سياست‌هاي مهم اين حوزه دانست و گفت موفقيت آن به 
هماهنگي ميان توسعه خطوط، تأمين ناوگان، زيرساخت 
انرژي و س��امانه‌هاي بهره‌برداري وابس��ته است. صادق 
همچنين ديجيتال‌سازي و هوش مصنوعي را در مديريت 
ظرفيت شبكه، پيش‌بيني خرابي تجهيزات، برنامه‌ريزي 
تعميرات و افزايش ايمني موثر دانست و درباره فناوري 
زنجيره بلوكي اظهار كرد: فناوري زنجيره بلوكي نيز در 
كاربردهاي مناسب مي‌تواند به شفافيت و رهگيري اسناد 
و مبادلات كمك كند. معيار ما در استفاده از فناوري بايد 
حل مسائل واقعي و بهبود قابل سنجش عملكرد باشد. 
وزير راه و شهرس��ازي در عين حال كمب��ود لكوموتيو 
را از چالش‌ه��اي اصلي راه‌آهن دانس��ت و گفت: كمبود 
نيروي كشش و پايين بودن قابليت دسترسي بخشي از 
ناوگان ديزلي به‌طور مستقيم بر ظرفيت حمل و كيفيت 
خدمات اثر مي‌گ��ذارد. او افزود با تأمين منابع و حمايت 
از سرمايه‌گذاران بخش خصوصي، تعداد لكوموتيوهاي 
در خدمت و ميزان آماده‌ب��ه‌كاري آنها تا حدودي بهبود 
يافته، اما اين اقدامات كافي نيست و پيگيري‌ها ادامه دارد.

   آزمون اصلي؛ 
تبديل وعده‌ها به عملكرد قابل سنجش

مجموع اظه��ارات مطرح‌ش��ده در نوزدهمين همايش 
بين‌المللي حمل‌ونقل ريلي نش��ان مي‌دهد كه صنعت 
ريلي ايران براي افزايش سهم خود در حمل بار و مسافر، به 
مجموعه‌اي از اصلاحات هم‌زمان نياز دارد. عقب‌ماندگي 
زيرساختي نسبت به جاده، كمبود لكوموتيو، محدوديت 
س��رمايه‌گذاري، گلوگاه‌هاي مرزي و ض��رورت ارتقاي 
كيفيت خدمات، مسائلي نيستند كه با ساخت چند خط 
جديد يا ابلاغ تكاليف قانوني برطرف شوند. افزايش ۱۵ 
درصدي بهره‌وري با هوش مصنوعي، تزريق ۴۰ همت به 
راه‌آهن چابهار ـ زاهدان و توسعه همكاري‌هاي منطقه‌اي، 
هرك��دام ظرفيت مهمي براي پيش��برد اه��داف ريلي 
محسوب مي‌شوند؛ اما تحقق اين ظرفيت‌ها به هماهنگي 
ميان سياس��ت‌گذاري، مديريت ش��بكه، تأمين مالي و 
مشاركت واقعي بخش خصوصي وابسته است. در نهايت، 
س��هم ۳۰ درصدي ريل زماني از يك هدف برنامه‌اي به 
واقعيتي اقتصادي تبديل مي‌شود كه صاحبان كالا بتوانند 
روي زمان، هزينه، امنيت و كيفيت خدمات حساب كنند. 
به همين دليل، آزمون اصلي صنعت ريلي نه فقط توسعه 
خطوط و تأمين ناوگان، بلكه ايجاد س��اختاري منسجم 
براي جذب سرمايه، بهره‌گيري از فناوري و تبديل شبكه 
ريلي ايران به گزينه‌اي قابل اعتماد و رقابت‌پذير در بازار 

داخلي و منطقه‌اي است.


