
در شرايطي كه افزايش قيمت مس��كن، رشد اجاره‌بها و 
كاهش قدرت خريد، خانه‌دار شدن را براي بخش بزرگي 
از خانوارهاي ايراني به رويايي دور از دسترس تبديل كرده 
اس��ت، آمارهاي مطرح‌ش��ده از وجود حدود ۲ ميليون و 
۴۰۰ هزار تا بيش از ۳ ميليون واحد مس��كوني خالي در 
كش��ور حكايت دارند؛ تناقضي كه نشان مي‌دهد بحران 
مسكن را نمي‌توان صرفاً با كمبود ساخت‌وساز توضيح داد. 
از يك سو، متقاضيان در تأمين هزينه خريد يا اجاره خانه 
با محدوديت‌هاي جدي مواجه‌اند و از سوي ديگر، بخشي 
از واحدهاي موجود، حتي در پروژه‌هاي مسكن حمايتي و 
شهرهاي جديد، خالي مانده‌اند. در اين ميان اظهارات فرهاد 
بيضايي، كارشناس مسكن، درباره محدوديت عرضه زمين، 
پيامدهاي مداخله دولت و ضرورت بازنگري در سياست‌هاي 
مسكن، بار ديگر اين پرسش را مطرح مي‌كند كه چرا افزايش 
تعداد واحدهاي مسكوني الزاماً به بهبود دسترسي مردم به 

سرپناه منجر نشده است؟

    معماي خانه‌هاي خالي
در بازار بحران‌زده مسكن

وجود خانه‌هاي خالي در بازاري كه بس��ياري از خانوارها 
توان خريد يا اجاره مس��كن مناس��ب را ندارند، يكي از 
مهم‌ترين نشانه‌هاي ناهماهنگي ميان عرضه و تقاضاست. 
بر اساس اظهارات فرهاد بيضايي، كارشناس مسكن، تعداد 
واحدهاي مسكوني خالي كشور حدود ۲ ميليون و ۴۰۰ 
هزار واحد برآورد شده و برخي گزارش‌ها نيز از بيش از ۳ 
ميليون واحد حكايت دارند.  اين ارقام، با توجه به تفاوت 
احتمالي منابع و سال‌هاي آماري، نيازمند بررسي و تطبيق 
با داده‌هاي رسمي هستند؛ با اين حال، اصل مساله اهميت 
بررسي دقيق وضعيت خانه‌هاي خالي را نشان مي‌دهد. 
نكته مهم آن است كه وجود واحد مسكوني خالي لزوماً به 
معناي مازاد مسكن در تمام مناطق كشور نيست. ممكن 
است خانه‌اي در منطقه‌اي ساخته شده باشد كه تقاضاي 
موثر كافي ندارد، در حالي كه در منطقه‌اي ديگر، قيمت‌ها 
از توان مالي خانوارها فراتر رفته است. همچنين، برخي 
واحده��ا به دليل نبود خدمات ش��هري، فاصله از مراكز 
اشتغال، هزينه بالاي رفت‌وآمد يا نامتناسب بودن قيمت 
با درآمد متقاضيان، امكان جذب ساكن را ندارند. بنابراين، 
مساله اصلي تنها تعداد خانه‌هاي ساخته‌شده نيست؛ بلكه 
محل اس��تقرار، كيفيت، قيمت و تناسب واحدها با نياز 
واقعي خانوارها نيز اهميت دارد. اگر سياست‌گذاري صرفاً 
بر افزايش آمار ساخت‌وساز متمركز باشد، بدون آنكه به اين 
عوامل توجه كند، ممكن است تعداد واحدهاي موجود 
افزايش يابد، اما بحران دسترس��ي به مسكن همچنان 

ادامه پيدا كند.

    زمين؛ سهم سنگين در قيمت مسكن
يكي از محورهاي اصلي اظهارات بيضايي، سهم قابل توجه 
زمين در قيمت مسكن تهران اس��ت. او با اشاره به اينكه 
سهم زمين در قيمت تمام‌شده مسكن گاهي بين ۵۰ تا ۷۰ 
درصد عنوان مي‌ش��ود، اظهار كرد: اگر سهم ۷۰ درصدي 
زمين در قيمت مس��كن تهران را بپذيريم، بايد ريشه اين 
مساله را بررسي كنيم. به گزارش باشگاه خبرنگاران جوان، 
اين اظهارنظر نشان مي‌دهد كه بررسي هزينه‌هاي ساخت 
به‌تنهايي براي تحليل گراني مسكن كافي نيست. هنگامي 
كه زمين بخش بزرگي از قيمت نهايي را تشكيل مي‌دهد، 
كاهش هزين��ه مصالح يا اس��تفاده از فناوري‌هاي جديد 
ساختماني نيز ممكن است نتواند قيمت مسكن را به سطح 
قابل استطاعت خانوارها برساند. بيضايي در توضيح دلايل 
افزايش سهم زمين در قيمت مسكن گفت: يكي از دلايل 
اصلي اين موضوع، سياست‌ها و قوانين حاكم بر بازار زمين 
در چهار تا پنج دهه گذشته است كه در مناطقي با تقاضاي 
بالا، عرضه زمين را محدود كرده‌اند. محدوديت عرضه زمين 
در مناطق پرتقاضا مي‌تواند به افزايش ارزش زمين و تشديد 
فاصله قيمت مسكن با درآمد خانوارها منجر شود. با اين 
حال، براي تحليل دقيق‌تر بايد عواملي مانند تمركز اشتغال 
در كلان‌ش��هرها، انتظارات تورمي، تقاضاي سرمايه‌اي، 
هزينه تأمين مالي و كمبود زيرساخت در مناطق جديد نيز 
بررسي شوند. از اين رو، اصلاح مقررات زمين بايد در كنار 
سياست‌هاي توسعه شهري و توزيع متوازن فرصت‌هاي 

اقتصادي دنبال شود.

    مداخله دولت؛ راه‌حل يا بخشي از مساله؟
بيضايي با انتقاد از گسترش مداخلات مستقيم دولت در 
اقتصاد گفت: افزايش سطح دخالت دولت در بخش‌هاي 
مختلف اقتصاد لزوماً نتايج مثبتي به همراه ندارد و در برخي 
موارد مي‌تواند به بازخوردهاي منفي و تشديد مشكلات 
منجر ش��ود. او همچنين با تأكيد بر ضرورت شناس��ايي 
ريشه مشكلات بازار مسكن افزود: براي حل مشكلات اين 
بخش، نبايد همواره به دنبال افزايش دخالت دولت باشيم؛ 
بلكه بايد ريشه مش��كلات را شناسايي كنيم و متناسب 
با آن، راهكارهاي موثر اراي��ه دهيم. اين ديدگاه بر تفاوت 
ميان حجم مداخله و كيفيت سياست‌گذاري تأكيد دارد. 
سياستي كه بدون ش��ناخت نياز واقعي خانوارها، شرايط 
بازار و توان اجرايي دستگاه‌ها تدوين شود، ممكن است به 
تخصيص نامناسب منابع و ايجاد مشكلات تازه بينجامد. با 
اين حال، كاهش دخالت دولت نيز به‌تنهايي تضمين‌كننده 
بهبود شرايط نيست. بازار مسكن به دليل ارتباط مستقيم 
با زمين، زيرساخت، خدمات عمومي و امنيت سكونت، به 
برنامه‌ريزي و نظارت موثر نياز دارد. دولت بايد علاوه بر تنظيم 

قواعد بازار، زمينه تأمين زيرساخت‌ها، حمايت از گروه‌هاي 
كم‌درآمد و جلوگيري از انحصار را فراهم كند. بنابراين، مساله 
اصلي انتخاب ميان مداخله كامل يا رهاسازي بازار نيست؛ 
بلكه تعيين حدود و كيفيت نقش دولت است.اين كارشناس 
مسكن درباره تجربه كشورهاي ديگر تصريح كرد: اين تصور 
كه مسكن در كشورهاي ديگر به حال خود رها شده، درست 
نيست؛ اما در بسياري از اين كشورها، وظايف اجرايي مرتبط 
با زمين و مسكن بر عهده شهرداري‌ها و دولت‌هاي محلي 
است. در مقابل، دولت‌هاي مركزي و وزارتخانه‌ها بيشتر 
بر سياس��ت‌گذاري‌هاي كلان و راهبردي تمركز دارند و 
دخالت مس��تقيم آنها در اين حوزه محدودتر است. اين 
مقايسه، اهميت تقسيم مسووليت ميان دولت مركزي و 
مديريت‌هاي محلي را برجسته مي‌كند. شهرداري‌ها به 
دليل آشنايي بيشتر با شرايط محله‌ها و نيازهاي محلي، 
مي‌توانند در برنامه‌ريزي زمين، توسعه خدمات شهري و 
مكان‌يابي پروژه‌هاي مسكوني نقش موثري داشته باشند. 
البته تمركززدايي زماني نتيجه‌بخش است كه با اختيارات 
روشن، منابع مالي كافي و سازوكار پاسخ‌گويي همراه باشد. 
انتقال مسووليت بدون تأمين منابع مورد نياز ممكن است 
تنها مشكلات اجرايي را از سطح ملي به سطح محلي منتقل 
كند. همچنين، اگر درآمد مديريت شهري به فروش تراكم 
و تغيير كاربري وابس��ته باشد، احتمال توسعه نامتوازن و 

افزايش فشار بر زيرساخت‌ها وجود دارد.

    بازار مسكن و هشدار درباره انحصار
بيضايي براي تشريح پيامدهاي ساختارهاي غيررقابتي، بازار 
مسكن را با صنعت خودروسازي مقايسه كرد و گفت: يكي از 

تفاوت‌هاي مهم خودروسازي ايران با بسياري از كشورهاي 
ديگر، فعاليت بخش خصوص��ي در فضايي رقابتي در آن 
كشورها و شكل‌گيري ساختارهاي انحصاري، شبه‌دولتي و 
خصولتي در صنعت خودروي ايران است. او در ادامه تأكيد 
كرد: هرچه اقتصاد به سمت افزايش دخالت مستقيم دولت و 
گسترش انحصار حركت كند، احتمال بروز نتايج معكوس در 
سياست‌گذاري‌ها بيشتر مي‌شود. اين كارشناس همچنين 
اظهار كرد: خوشبختانه ميزان دخالت دولت در بازار مسكن، 
در مقايسه با صنعت خودرو، كمتر بوده است. براي مثال، بازار 
مسكن هنوز به شرايطي مشابه قرعه‌كشي خودرو نرسيده 
است؛ شرايطي كه در صورت گسترش دخالت‌ها و ايجاد 
انحصار، مي‌تواند مشكلات بيشتري براي متقاضيان ايجاد 
كند. با وجود تفاوت‌هاي ساختاري بازار خودرو و مسكن، 
هشدار درباره انحصار اهميت دارد. در بازار زمين و مسكن 
نيز تمركز منابع، محدوديت دسترسي به زمين مناسب و 
نبود اطلاعات شفاف مي‌تواند رقابت را تضعيف كند. ازاين‌رو، 
تقويت رقابت بايد با شفافيت، نظارت موثر و جلوگيري از 

امتيازهاي غيررقابتي همراه باشد.

    خانه‌هاي خالي
در پروژه‌هاي مسكن حمايتي

بخش مهم ديگر اظهارات اين كارش��ناس بازار مسكن به 
خالي ماندن واحدهاي مسكوني در مناطق مختلف مربوط 
است. بيضايي با اشاره به مناطق مختلف تهران، شهرهاي 
جديد و پروژه‌هاي مسكن مهر تأكيد كرد: وجود واحدهاي 
مسكوني خالي در مناطق مختلف، از جمله مناطق سه‌گانه 
تهران و حتي ش��هرهاي جديد و پروژه‌هاي مسكن مهر، 

نش��ان مي‌دهد كه سياس��ت‌گذاري‌هاي كلان اين حوزه 
نيازمند بررسي جدي اس��ت. به گفته او، خانه‌هاي خالي 
فقط به واحدهاي گران‌قيمت محدود نمي‌ش��وند: مساله 
مهم اين است كه خانه‌هاي خالي صرفاً به واحدهاي متعلق 
به دهك‌هاي پردرآمد محدود نمي‌ش��وند؛ بلكه در بخش 
مسكن حمايتي، كه براي اقشار متوسط و كم‌درآمد طراحي 
شده، نيز با اين مساله مواجه هستيم. خالي ماندن واحدهاي 
حمايتي، در صورت تأييد ابعاد آن، پرس��ش‌هايي درباره 
مكان‌يابي پروژه‌ها، دسترسي به خدمات عمومي، هزينه 
رفت‌وآمد و توان مالي متقاضيان ايجاد مي‌كند. اگر خانه‌اي 
در فاصله زياد از محل كار س��اخته شود يا زيرساخت‌هاي 
ضروري در اطراف آن وجود نداشته باشد، ممكن است حتي با 
وجود قيمت مناسب، براي خانوار هدف انتخاب عملي نباشد. 
البته بايد ميان خانه آماده سكونت، واحد نيمه‌تمام، واحد 
تحويل‌نش��ده و ملكي كه مالك به دلايل اقتصادي عرضه 
نمي‌كند، تفاوت قائل شد. بدون تفكيك اين وضعيت‌ها، 

علت خالي ماندن خانه‌ها به‌درستي مشخص نخواهد شد.

    اصلاح سياست‌ها
از ساخت‌وساز تا تأمين سرپناه

بيضايي در جمع‌بن��دي ديدگاه خود اظه��ار كرد: وجود 
خانه‌هاي خالي هم در پروژه‌هاي مسكن حمايتي و هم در 
واحدهاي متعلق به گروه‌هاي پردرآمد نشان مي‌دهد كه 
براي حل مشكلات بازار مسكن، بايد علاوه بر ميزان مداخله 
دولت، كيفيت سياس��ت‌گذاري‌ها، نحوه عرضه زمين و 
تناسب واحدهاي ساخته‌شده با نياز واقعي متقاضيان نيز 
مورد توجه قرار گيرد. اين تأكيد، ضرورت تغيير معيارهاي 
ارزيابي سياست‌هاي مسكن را نشان مي‌دهد. موفقيت يك 
طرح نبايد صرفاً با تعداد واحدهاي ساخته‌شده سنجيده 
شود؛ بلكه بايد مشخص شود چه تعداد خانوار در آن ساكن 
شده‌اند، هزينه واقعي سكونت چقدر است و آيا ساكنان به 
اشتغال، حمل‌ونقل و خدمات عمومي دسترسي دارند يا 
خير. در كنار اصلاح سياست‌هاي عرضه زمين، شفاف‌سازي 
آمار خانه‌هاي خالي، توسعه بازار اجاره، حمايت هدفمند از 
خانوارهاي كم‌درآمد و هماهنگي ميان ساخت‌وساز و توسعه 
زيرساخت‌ها ضروري اس��ت. در نهايت، وجود ميليون‌ها 
خانه خالي در كنار دش��واري خانه‌دار ش��دن مردم نشان 
مي‌دهد كه مساله مسكن فقط كمبود ساختمان نيست، 
بلكه به توزيع نامناسب عرضه، گراني زمين و ضعف تناسب 
ميان پروژه‌ها و نياز خانوارها نيز مربوط مي‌شود. تا زماني 
كه سياست‌گذاري از شمارش واحدهاي ساخته‌شده به 
سنجش دسترسي واقعي مردم به سرپناه تغيير جهت ندهد، 
افزايش ساخت‌وساز به‌تنهايي نمي‌تواند تضميني براي حل 

بحران مسكن باشد.
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استعلام وضعيت زمين‌ها 
الكترونيكي شد

ريي��س مركز توس��عه فن��اوري اطلاع��ات، امنيت و 
هوشمندسازي سازمان ملي زمين و مسكن از اتصال 
آزمايش��ي خدمات كميس��يون ماده ۱۲ قانون زمين 
شهري به پنجره واحد مديريت زمين خبر داد؛ طرحي 
كه امكان ثبت درخواست، بررسي پرونده و اعلام نتيجه را 
به‌صورت الكترونيكي فراهم مي‌كند و مي‌تواند مراجعات 
حضوري و مكاتبات اداري را كاهش دهد. به گزارش ايلنا، 
امين يونسي‌سينكي با اعلام اين خبر اظهار كرد: با اجراي 
اين طرح، متقاضيان مي‌توانند تمام مراحل رسيدگي 
به درخواس��ت‌هاي مرتبط با تعيين نوعيت زمين را از 
طريق س��امانه پنجره واحد مديريت زمين به نشاني 
zamin.gov.ir پيگيري كنند. بر اساس اين سازوكار، 
شهروندان و سرمايه‌گذاران با ورود از طريق درگاه دولت 
هوشمند، مدارك و مختصات مورد نياز را ثبت مي‌كنند. 
درخواس��ت‌ها به‌صورت خودكار به دستگاه تخصصي 
مربوط ارجاع داده مي‌شود و نتيجه بررسي نيز از همين 
مس��ير در اختيار متقاضي قرار مي‌گيرد. كميسيون 
ماده ۱۲ قانون زمين شهري، مسوول تشخيص نوعيت 
اراضي از نظر موات، باير و داير اس��ت؛ موضوعي كه در 
معاملات و نقل‌وانتقالات ملكي اهميت حقوقي دارد. 
همچنين طبق ماده ۶ قانون الزام به ثبت رسمي معاملات 
اموال غيرمنقول، استعلام وضعيت زمين از اين نظر در 
فرآيند نقل‌وانتقالات الزامي است. الكترونيكي‌شدن اين 
خدمات با هدف تسهيل دسترس��ي مردم به خدمات 
دولتي، كاهش نياز به مراجعه حضوري به ادارات كل راه 
و شهرسازي و افزايش سرعت رسيدگي به پرونده‌هاي 
ملكي دنبال مي‌شود. متمركزشدن اطلاعات و تبادل 
برخط داده‌ها ميان دس��تگاه‌هاي مسوول نيز از ديگر 
مزاياي اين طرح عنوان شده است؛ اقدامي كه مي‌تواند به 
افزايش شفافيت، كاهش خطاهاي اداري و بهبود نظارت 

بر وضعيت اراضي كمك كند. 

افزايش ۲۰ درصدي
قيمت بليت قطار از اول آبان

قيمت بليت قطارهاي مسافري از اول آبان‌ماه با افزايش 
۲۰ درصدي همراه مي‌شود؛ تصميمي كه به گفته دبير 
انجمن صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل ريلي مسافري، 
در پي افزايش هزينه‌هاي جاري اين صنعت و ضرورت 
اصلاح نرخ بليت اتخاذ شده است. ابوالقاسم سعيدي، دبير 
انجمن صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل ريلي مسافري، 
در گفت‌وگو با ايسنا اعلام كرد كه نرخ بليت قطارهاي 
مسافري از اول آبان‌ماه ۲۰ درصد افزايش مي‌يابد. وي 
تأكيد كرد كه مجوزهاي لازم براي اين تغيير قيمت از 
مراجع مربوطه دريافت شده است. سعيدي با اشاره به 
دلايل اين افزايش قيمت اظهار كرد: رشد هزينه‌هاي 
تأمين قطعات يدكي، تعمير و نگهداري ناوگان، دستمزد 
و نيروي انساني، فشار زيادي بر شركت‌هاي ريلي وارد 
كرده است و نرخ‌هاي قبلي ديگر پاسخگوي هزينه‌هاي 
اين بخش نيست. او همچنين افزايش نرخ ارز را از ديگر 
عوامل موثر بر هزينه‌هاي صنعت حمل‌ونقل ريلي دانست 
و افزود كه با توجه به شرايط موجود، اصلاح قيمت بليت‌ها 
اجتناب‌ناپذير است. دبير انجمن صنفي شركت‌هاي 
حمل‌ونقل ريلي مس��افري در ادام��ه گفت كه مجوز 
افزايش قيمت بليت تا سقف ۳۹ درصد صادر شده بود، 
اما شركت‌ها در تصميم فعلي خود افزايش ۲۰ درصدي 
را در نظر گرفته‌اند و فعلًا از تمام ظرفيت مجوز صادرشده 

استفاده نخواهند كرد.

بارش باران و رعدوبرق در
نيمه شمالي كشور از هفته جاري

سازمان هواشناسي از پيش‌بيني بارش باران، رعدوبرق 
و وزش باد شديد موقت در بخش‌هايي از نيمه شمالي 
كشور خبر داد. بر اس��اس اين پيش‌بيني، استان‌هاي 
شمال غرب، دامنه‌هاي البرز، تهران، سمنان و استان‌هاي 
ساحلي درياي خزر در روزهاي آينده شاهد ناپايداري‌هاي 
جوي خواهند بود. به گزارش ايرنا، بر اساس اعلام سازمان 
هواشناسي، تا روز يكشنبه سوم آبان‌ماه، در برخي مناطق 
اس��تان‌هاي آذربايجان غربي و شرقي، اردبيل، زنجان، 
قزوين، البرز، تهران، شمال سمنان و استان‌هاي ساحلي 
خزر، در برخي س��اعات بارندگي، رعدوبرق و وزش باد 
شديد موقت پيش‌بيني مي‌شود. در مناطق مستعد نيز 
احتمال وقوع گردوخاك وجود دارد. بر اساس اين گزارش، 
فعاليت سامانه بارشي در روز دوشنبه چهارم آبان‌ماه در 
استان‌هاي ساحلي خزر، اردبيل، شمال آذربايجان شرقي، 
خراسان شمالي، سمنان و ارتفاعات البرز مركزي ادامه 
مي‌يابد. روز سه‌ش��نبه پنجم آبان‌ماه نيز شمال شرق 
و شرق كشور ش��اهد بارش باران خواهند بود. در نيمه 
جنوبي كشور نيز طي سه ر روز آينده، در ساعات بعدازظهر 
و شب، مناطقي از استان‌هاي كرمان، فارس و هرمزگان با 
رگبار، رعدوبرق، وزش باد شديد موقت و گردوخاك روبرو 
مي‌شوند. همچنين درياي خزر از روز يكشنبه تا سه‌شنبه 

مواج پيش‌بيني شده است.

معماي حل‌نشده بازار مسكن

۳ ميليون خانه خالي، ميليون‌ها مستأجر گرفتار

توسعه ريلي ايران؛ ميان وعده‌هاي ترانزيتي و چالش‌هاي اجرايي

از خاوران تا چابهار؛ فرصت‌هاي بزرگ، موانع باقي‌مانده

شهرداري تهران به جنگ سد معبر رفت

انتقال ۷۰ درصد وانت‌بارهاي متخلف به پاركينگ
شهرداري تهران از كاهش چشمگير بساط‌گستري در 
محور تجريش، س��اماندهي گل‌فروشان اطراف بهشت 
زهرا)س(، جم��ع‌آوري حدود ۸۰ درص��د خودروهاي 
فرسوده و رهاشده و انتقال تقريبي ۷۰ درصد وانت‌بارهاي 
متخلف به پاركينگ خبر مي‌دهد؛ آماري كه از تشديد 
برخورد با سد معبر در پايتخت حكايت دارد. با اين حال، 
در كنار تلاش ب��راي بازگرداندن معابر به ش��هروندان، 
چگونگي تأمين معيشت دست‌فروشان، استمرار نظارت 
و جلوگيري از بازگشت تخلفات، همچنان از مهم‌ترين 
چالش‌هاي پيش روي مديريت شهري است. ساماندهي 
معابر پرتردد تهران از ارديبهش��ت‌ماه امس��ال با محور 
تجري��ش و محدوده اط��راف امامزاده صالح آغاز ش��د؛ 
محدوده‌اي كه به گفته مس��وولان شهرداري، سال‌ها با 
مشكل بساط‌گستري و دشواري تردد شهروندان مواجه 
بود. احمد معظمي گودرزي، معاون فني و اجرايي شركت 
ش��هربان و حريم‌بان ش��هرداري تهران، در گفت‌وگو با 
ايسنا، با اشاره به اجراي اين طرح با همكاري شهرداري 
منطقه يك و يگان حفاظت شهرداري اظهار كرد: »رفع 

سد معبر و ساماندهي بساط‌گستري در محور تجريش 
كار بسيار سخت و سنگيني بود چراكه برخي افراد سابقه 
۳۰ تا ۴۰ ساله در بساط‌گستري در اين محدوده داشتند، 
اما توانستيم بساط‌گستري را در اين محور تقريباً به صفر 
برسانيم.« او افزود: در حال حاضر به‌جز سه يا چهار مورد 
كه شهرداري منطقه يك براي آنها مجوز صادر كرده است، 
دست‌فروشي و بساط‌گستري در محور تجريش مشاهده 
نمي‌شود.  به گفته معاون فني و اجرايي شركت شهربان و 
حريم‌بان شهرداري تهران، تا ساعت ۲۰، محور تجريش 
پاك اس��ت و پس از آن، فرصتي ب��راي فعاليت افرادي 
در نظر گرفته ش��ده كه از اين راه امرار معاش مي‌كنند. 
معظمي گودرزي با تأكيد بر دشواري اجراي اين طرح‌ها 
گفت: »در اين مسير حتي نيروهاي ما مورد ضرب‌وشتم 
قرار گرفتند و انتظار داريم رسانه‌ها همراهي بيشتري با ما 
داشته باشند.«دومين محور عمليات شهرداري، اطراف 
بزرگراه هاشمي و محدوده بهشت زهرا )س( بوده است؛ 
جايي كه استقرار گل‌فروشان در حاشيه مسير، به گفته 
مسوولان، موجب انس��داد راه و ايجاد ترافيك مي‌شد. 

معاون فني و اجرايي شركت شهربان و حريم‌بان با اشاره به 
همكاري پليس راهور و يگان حفاظت شهرداري گفت: در 
جريان اجراي اين طرح نيز نيروهاي ما با هتاكي، فحاشي 
و ضرب‌وشتم مواجه ش��دند؛ اما اكنون به‌ندرت شاهد 
استقرار گل‌فروشان به‌گونه‌اي هستيم كه موجب مسدود 
شدن بزرگراه ش��وند. او افزود: همچنين با هماهنگي 
سازمان خدمات اجتماعي شهرداري تهران و سازمان 
بهزيس��تي، كودكان كار از اين مح��دوده جمع‌آوري 
شدند.محور ۲۰ متري افسريه، خيابان شهرزاد، خيابان 
شكوفه و ميدان ۱۳ آبان از ديگر محدوده‌هايي هستند 
كه در برنامه رفع س��د معبر ق��رار گرفته‌اند. معظمي 
گودرزي درباره وضعيت محور افسريه گفت: يكي ديگر 
از طرح‌هايي كه اجرا كرديم، ساماندهي محور ۲۰ متري 
افس��ريه بود؛ محدوده‌اي كه تقريباً تمام خيابان در آن 
اشغال مي‌شد. در برخي نقاط محور شهرزاد و در منطقه 
۱۵، چهار خودروي وانت در كنار يكديگر مستقر بودند 
و موجب ايجاد مشكلاتي در معبر مي‌شدند. او با اشاره به 
همكاري يگان امداد فرماندهي انتظامي تهران بزرگ، از 

ساماندهي اين محدوده‌ها خبر داد و از رسانه‌ها دعوت 
كرد بدون هماهنگي قبلي از محور شهرزاد و ۲۰ متري 

افسريه بازديد كنند.

    انتقال ۷۰ درصد وانت‌بارها به پاركينگ
يكي از مهم‌ترين آمارهاي اعلام‌شده در اين گزارش، انتقال 
حدود ۷۰ درصد وانت‌بارهاي متخلف به پاركينگ است. 
به گفته وي گشت ويژه‌اي با مشاركت نيروهاي شهربان، 
پليس راهور و يگان امداد در سطح شهر فعاليت مي‌كند 
و در صورت لزوم، خودروهاي متخلف با جرثقيل منتقل 
مي‌ش��وند. او همچنين از جمع‌آوري ح��دود ۸۰ درصد 
خودروهاي فرس��وده و رهاشده خبر داد و گفت در برخي 
مناطق، از جمله منطقه ۱۳، حتي يك خودروي رهاشده 
نيز مشاهده نمي‌شود. معظمي گودرزي درباره مشاركت 
شهروندان در گزارش تخلفات نيز توضيح داد: با پيشنهاد 
شركت شهربان و حريم‌بان، آيكون مربوط به سد معبر به 
سامانه پليس منِ راهور اضافه شد تا زمينه مشاركت مردم در 
گزارش‌دهي اين تخلفات فراهم شود. معاون فني و اجرايي 
شركت شهربان و حريم‌بان افزود كه بر اساس اين سازوكار، 
متخلفان يك ميليون و ۵۰۰ هزار تومان جريمه مي‌شوند.

    بازار ۱۵ خرداد تا ساعت ۱۷ پاك مي‌ماند
بازار ۱۵ خرداد نيز از ديگر محورهاي مهم اين طرح‌هاست. 

وی با اشاره به حجم بالاي فعاليت‌ها در اين محدوده گفت: 
بازار ۱۵ خرداد از نظر حجم فعاليت‌ها و ش��رايط موجود، 
محدوده‌اي خاص و متفاوت اس��ت و س��اماندهي آن كار 
بسيار بزرگي بود، توانستيم اين محور را تا ساعت ۱۷ پاك 
نگه داريم و اكنون اين موضوع به‌تدريج در حال تبديل شدن 
به يك فرهنگ شده است. به گفته او، حدود ۱۰۰ نيروي 
شركت شهربان و حريم‌بان و ۱۰۰ نيروي يگان امداد در اين 
محدوده فعاليت مي‌كنند تا نظم معابر حفظ شود. معاون 
فني و اجرايي شركت شهربان و حريم‌بان همچنين از اجراي 
موفق طرح ساماندهي در محور وليعصر خبر داد و اعلام كرد 
كه پس از ساماندهي خيابان انقلاب، محور هفت‌تير و چند 

معبر ديگر نيز بزودي در دستور كار قرار خواهند گرفت.

    آزمون اصلي؛ تداوم ساماندهي
گسترش طرح‌هاي رفع سد معبر در تهران، تلاشي براي 
بهبود تردد شهروندان، كاهش انسداد خيابان‌ها و افزايش 
نظم شهري است؛ اما موفقيت نهايي اين اقدامات صرفاً با 
تعداد خودروهاي منتقل‌شده يا ميزان جمع‌آوري بساط‌ها 
سنجيده نمي‌شود. انتشار آمار دقيق‌تر از تخلفات، استمرار 
نظارت و پيش‌بيني محل‌هاي مجاز فعاليت دست‌فروشان 
مي‌تواند به ارزيابي بهتر نتايج كمك كند. از سوي ديگر، توجه 
به معيشت افرادي كه از دست‌فروشي امرار معاش مي‌كنند، 

براي جلوگيري از بازگشت تخلفات ضروري است.

توسعه شبكه ريلي ايران با هدف افزايش ظرفيت ترانزيت، 
كاهش هزينه‌هاي حمل‌ونقل و تقويت ارتباطات تجاري 
 ـتبريز  منطقه‌اي دنبال مي‌شود؛ از تكميل مسير خاوران 
ـ مرند ـ چش��مه‌ثريا تا بهره‌برداري از خط‌آهن چابهار ـ 
زاهدان. بااين‌حال، اظهارات مديرعامل راه‌آهن جمهوري 
اسلامي ايران نش��ان مي‌دهد كه در كنار پيشرفت‌هاي 
اعلام‌شده، تأمين مالي، تكميل زيرساخت‌هاي مكمل و 
نوسازي ناوگان همچنان از چالش‌هاي اصلي اين بخش 
هستند. جبارعلي ذاكري با اشاره به ظرفيت شبكه ريلي 
آذربايجان شرقي گفت: آذربايجان‌شرقي بيش از يك‌هزار 
و ۲۰۰ كيلومتر شبكه ريلي دارد. اين استان با برخورداري 
از موقعيت جغرافيايي مهم در ارتباطات ايران و تركيه، 
ظرفيت قابل‌توجهي براي توسعه حمل‌ونقل بين‌المللي 
دارد؛ ام��ا بهره‌برداري كام��ل از اين موقعيت به تكميل 
مسيرها و رفع محدوديت‌هاي فني وابسته است. يكي از 
محورهاي اصلي برنامه‌هاي راه‌آهن، تكميل مسير خاوران 
ـ تبريز ـ مرند ـ چشمه‌ثريا است. به گفته ذاكري، مسير 
تبريز به مرند علاوه بر دوخطه شدن، به بازسازي نياز دارد؛ 
زيرا برخي قوس‌هاي موجود در مسير با استانداردهاي 
مورد نياز براي افزايش س��رعت حركت قطارها سازگار 
نيس��ت. مديرعامل راه‌آهن از نهايي شدن مراحل اخذ 
مجوز ماده ۲۳ و پيشرفت مذاكرات با سرمايه‌گذار تركيه‌اي 
خبر داد و اعلام كرد كه اين س��رمايه‌گذار قرار است ۵۰ 
درصد سهم سرمايه‌گذاري پروژه را تأمين كند. به گفته 
او، كميسيون تخصصي شوراي اقتصاد نيز اين موضوع را 
تأييد كرده است.ذاكري اظهار اميدواري كرد كه پروژه در 
سال آينده وارد جدول ۲۰ پيوست بودجه شود. او همچنين 
گفت: اميدواريم اين پروژه در سال آينده در رديف جدول 

۲۰ پيوست بودجه قرار گيرد.
به گفته ذاكري، تكميل اين مسير مي‌تواند سهم شبكه ريلي 
آذربايجان شرقي از شبكه كشور را از حدود هشت درصد 
به نزديك ۱۰ درصد افزايش دهد؛ هدفي كه تحقق آن به 
اجراي به‌موقع پروژه و افزايش تقاضاي واقعي حمل‌ونقل 
وابسته است. ذاكري درباره آثار بهره‌برداري از مسير جديد 
تبريز اعلام كرد: زمان س��فر ريلي تبري��ز به تهران حدود 
سه‌ونيم تا چهار س��اعت كاهش يافته است. اين كاهش 
زمان، دستاوردي مهم براي مسافران محسوب مي‌شود؛ 

بااين‌حال، كيفيت خدمات ريلي تنها با س��رعت حركت 
قطارها سنجيده نمي‌ش��ود. تعداد قطارها، دسترسي به 
ايستگاه‌ها، كيفيت واگن‌ها و نظم حركت نيز در رضايت 
مسافران نقش دارند. به گزارش ايسنا، مديرعامل راه‌آهن 
تأكيد كرد كه توسعه خطوط ريلي به‌تنهايي پاسخگوي 
نيازهاي حمل‌ونقل نيس��ت و افزايش ظرفيت خدمات 

مسافري بايد همزمان دنبال شود. مديرعامل راه‌آهن اعلام 
كرد تعداد قطارهاي باري آذربايجان شرقي از حدود ۱۶ تا 
۱۷ قطار در روز به حدود ۴۳ قطار رسيده است. همچنين 
توسعه خطوط فرعي براي اتصال صنايع به شبكه ريلي، از 
جمله احداث خط فرعي پالايشگاه تبريز، در دستور كار قرار 
دارد. بااين‌حال، افزايش تعداد قطارها به‌تنهايي نشان‌دهنده 

بهره‌وري اقتصادي نيست. ميزان بار جابه‌جاشده، هزينه 
تمام‌شده حمل و زمان انتقال كالا نيز بايد بررسي شود تا 
اثر واقعي اين افزايش ظرفيت مشخص شود. در مرز رازي 
نيز طرح افزودن حدود دو كيلومتر به خطوط ايستگاهي 
آغاز شده است. ذاكري پيش‌بيني كرد اين طرح طي ۲۰ 
روز تا يك ماه آينده به بهره‌برداري برسد. در كنار افزايش 
ظرفيت باري، توسعه سكوي مسافري و احداث سالن‌هاي 
جديد نيز ضروري اعلام ش��ده اس��ت.تكميل خط‌آهن 
چابهار ـ زاهدان يكي ديگر از پروژه‌هاي مهم براي تقويت 
كريدور شمال  ـجنوب است. اين مسير مي‌تواند دسترسي 

كشورهاي آسياي ميانه و روسيه به آب‌هاي آزاد را تسهيل 
كند. ذاكري ظرفيت اسمي حمل بار اين محور را حدود ۹ 
ميليون تن در سال اعلام كرد و گفت پيش‌بيني مي‌شود در 
پنج سال نخست بهره‌برداري، حجم حمل بار به حدود پنج 
ميليون تن برسد. او اظهار كرد: »ريل‌گذاري كل مسير به 
پايان رسيده« و اقدامات باقي‌مانده شامل نصب تجهيزات، 
بالاست‌ريزي و تكميل س��اير اجزاي خط است. به گفته 
وي، در مرحله نخست، آماده‌سازي مسير براي حمل بار در 
اولويت قرار دارد و خدمات مسافري نيز پس از فراهم‌شدن 

شرايط فني آغاز خواهد شد.

آگهی موضوع ماده ۳ و ماده ۱۳ آئین نامه قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی به شماره رای ۱۴۰۵۶۰۳۱۰۰۰۶۰۱۱۰۰۹

مورخه 1405/۰۴/16 هی�ات اول موضوع قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر

در واحد ثبتی شهرس�تان نور تصرفات مالکانه و بلا معارض 
متقاضی آقای / خانم وحید گورانی فرزند فرخ زاد ششدانگ 
یک قطعه زمین با بنای احداثی کاربری مس�کونی با رعایت 
عرض گذر ( به مس�احت 168/11 متر مرب�ع به پلاک ۲۰۰۷۱ 
فرعی از ۴ اصلی واقع در قریه نور بخش ۱۰ ثبت نور خریداری 
از خانم صمد س�یار مورد تائید و محرز گردیده است. لذا به 
منظور اطالع عموم مرات�ب در دو نوبت به فاصل�ه ۱۵ روز 
روزنامه سراس�ری و محلی آگهی می گ�ردد در صورتی که 
اش�خاص ذی نفع به آراء اعلام ش�ده اعتراض داشته باشند 
باید از تاریخ انتش�ار آگهی تا دو ماه اعتراض خود را به اداره 
ثبت محل وقوع ملک تس�لیم و رس�ید اخذ نمایند معترض 
باید ظرف یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض مبادرت به تقدیم 
دادخواس�ت به دادگاه عمومی محل نمای�د و گواهی تقدیم 
دادخواس�ت را به اداره ثبت محل تحویل دهد. بدیهی است 
در ص�ورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق 

مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.
م الف : 2296042

تاریخ انتشار اول: 1405/۰۷/18
تاریخ انتشار دوم :1405/۰۸/02

علی سعادتی-  رییس ثبت اسناد و املاک شهرستان نور

آگهی اختصاصی موضوع ماده ۳ و ماده ۱۳ 
آئین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 

اراضی ساختمانهای فاقد سند رسمی
آگه�ی موضوع م�اده ۳ و م�اده ۱۳ آئین نامه قان�ون تعیین 
تکلیف وضعیت ثبتی به شماره رای ۱۴۰۵۶۰۳۱۰۰۰۶۰۱۴۷۵۵
مورخه 1405/۰۵/12 هیات اول موضوع قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی مستقر
در واحد ثبتی شهرس�تان نور تصرفات مالکانه و بلا معارض 
متقاضی آقای خانم مهدي حسین پور فرزند امجد ششدانگ 
یک قطع�ه زمین مزروع�ی کارب�ری زراعی ( به مس�احت 
۳۰۴،۴۷ متر مربع به پالک ۷۸۹ فرعی از ۱۰ اصلی واقع در 
قری�ه خوریه بخش ۱۰ ثبت ن�ور خریداری از آق�ای // خانم 
سید نبی موس�وی و شرکا مورد تائید و محرز گردیده است. 
لذا به منظ�ور اطلاع عموم مراتب در دو نوب�ت به  فاصله ۱۵ 
روز روزنامه سراس�ری و محلی آگهی م�ی گردد در صورتی 
که اشخاص ذی نفع به آراء اعلام شده اعتراض داشته باشند 
باید از تاریخ انتش�ار آگهی تا دو ماه اعتراض خود را به اداره 
ثبت محل وقوع ملک تس�لیم و رس�ید اخذ نمایند معترض 
باید ظرف یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض مبادرت به تقدیم 
دادخواس�ت به دادگاه عمومی محل نمای�د و گواهی تقدیم 
دادخواس�ت را به اداره ثبت محل تحویل دهد. بدیهی است 
در ص�ورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق 

مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد. 
م الف : 2296047

تاریخ انتشار اول: 1405/۰۷/18
تاريخ انتشار دوم: 1405/۰۸/02

علی سعادتی- رییس ثبت اسناد و املاک شهرستان نور

آگهی اختصاصی موضوع ماده ۳ و ماده ۱۳ 
آئین نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی 

اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

نظر به اینکه هیئت اختلاف مس�تقر در ثب�ت گناوه؛مالکیت به تصرفات 
مفروزی و مالکانه آقای عبدالهادی زارعی  را نس�بت به ششدانگ عرصه 
و اعیان یک قطعه زمین کشاورزی به مساحت  38792 مترمربع قسمتی 
از پالک 1382  واقع در گمارون  گناوه بخش 6 بوش�هر ک�ه جهت آن پلاک  
325‏/1382  منظور گردیده  برابر رای ش�ماره  4408 14056032400100   
مورخ 21 ‏/ 5‏/1405  تایید نموده و آگهی موضوع ماده 3 و ماده 13 آیین نامه ی 
قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی ساختمانهای فاقد سند رسمی 
و قانون ثبت نیز منتشر گردیده لذا آگهی تحدید حدود اختصاصی آن به 
استناد مادتین 14 و 15 قانون ثبت و تبصره ذیل ماده 13 قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی ساختمان فاقد سند رسمی جهت قسمت مورد تصرف 
آقای عبدالهادی زارعی  منتشر و به اطلاع متصرف نامبرده و مجاورین و 
صاحبان حقوق ارتفاقی می رس�اند که عملیات تحدیدی در صبح مورخ   
24 ‏/8‏/1405 در محل شروع به عمل خواهد آمد.لذا بدینوسیله از متصرف 
نامبرده و مجاورین دعوت می شود در وقت تعیین شده فوق در محل وقوع 
ملک حضور یابند واخواهی نسبت به حدود ارتفاعی برابر ماده 20 قانون 
ثبت از تاریخ تنظیم صورت جلسه تحدید حدود به مدت 30 روز پذیرفته 
می شود.معترضین نسبت به حدود و حقوق ارتفاقی مکلفن مطابق تبصره 
ماده ی 86 آیین نامه قانون ثبت و تبصره 2 ماده واحده قانون تعیین تکلیف 
پرونده معترضین ثبتی مص�وب 25‏/03‏/73 ظرف مدت یک ماه از تاریخ 
تسلیم اعتراض کتبی به اداره ثبت دادخواست به مراجع قضائی محل وقوع 
ملک تسلیم و تصدیق گواهی به جریان دعوی را به جهت ضبط در پرونده از 
دادگاه مربوط به اخذ و به ثبت تسلیم نمایند و الا حق آنان ساقط می شود.‏/.
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