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در حالي كه كمتر از يك س��ال تا پاي��ان اعتبار حكم 
واردات خ��ودرو در ماده ۴ قانون س��اماندهي صنعت 
خودرو باق��ي مانده، آينده اين سياس��ت همچنان با 
ابهام‌هاي قانوني و اجرايي روبروست. از يك‌سو، موانعي 
همچون مشكلات ثبت سفارش، تأمين ارز و كندي 
ورود خودروهاي ثبت‌سفارش‌ش��ده، تحقق اهداف 
واردات را با محدوديت مواجه كرده و از س��وي ديگر، 
هنوز تصميم مشخصي درباره تمديد يا اصلاح سازوكار 
قانوني واردات پس از خرداد ۱۴۰۶ اتخاذ نشده است. 
ش��رايطي كه به اعتقاد برخي كارشناسان، مي‌تواند 
تجربه محدوديت‌هاي گذش��ته را بار ديگ��ر در بازار 
خودرو تكرار كند. قانون ساماندهي صنعت خودرو كه 
در ۲۶ آبان ۱۴۰۰ در مجلس شوراي اسلامي تصويب 
و در ۲۱ خ��رداد ۱۴۰۱ ابلاغ ش��د، يكي از مهم‌ترين 
تلاش‌هاي قانون‌گذار براي اصلاح ساختار بازار خودرو 
و كاهش انحصار در اين صنعت بود. در ماده ۴ اين قانون، 
واردات خودرو با رعايت شروطي از جمله اولويت واردات 
خودروهاي برقي، هيبريدي، كم‌مصرف و ايمن، تأمين 
خدمات پس از فروش، انتقال فناوري و تعيين سقف 
واردات متناسب با منابع ارزي كشور مجاز اعلام شد. 
با اين حال، قانون‌گذار در تبصره دوم اين ماده، اعتبار 
حكم واردات خودرو را به پنج سال از تاريخ ابلاغ محدود 
كرد؛ بنابراين اعتبار اين حكم در ۲۱ خرداد ۱۴۰۶ به 
پايان مي‌رسد. نكته قابل توجه آن است كه اصلاحات 
سال ۱۴۰۲ قانون ساماندهي صنعت خودرو، تغييري 
در اين مهلت ايجاد نكرد. در ۲۸ خرداد ۱۴۰۲، مجلس 
قانون الحاق موادي به قانون ساماندهي صنعت خودرو 
را تصويب كرد كه به موجب آن، مواد ۱۱ تا ۱۳ به قانون 
اصلي اضافه شد. مهم‌ترين بخش اين الحاقيه، ماده ۱۱ 
بود كه واردات خودروهاي كاركرده را با هدف تنظيم 
بازار مجاز اعلام كرد. بر اساس تبصره اين ماده، واردات 
خودروهاي كاركرده از الزام انتقال فناوري موضوع بند 
۲ و اجراي بند ۳ ماده ۴ معاف شد. با وجود اين، مسير 
قانوني جديد براي خودروه��اي كاركرده، به معناي 

تمديد مهلت پنج‌ساله واردات موضوع ماده ۴ نبود.

     فاصله ميان مجوز قانوني و واقعيت واردات
بازگشت واردات خودرو پس از چند سال محدوديت، 
در عم��ل با تأخي��ر و موان��ع متعددي همراه ش��د. 
آيين‌نامه اجراي��ي واردات خودرو در س��ال ۱۴۰۱ 
تصويب ش��د، اما ورود خودروها به كش��ور از س��ال 
۱۴۰۲ به‌تدريج شكل اجرايي به خود گرفت. آمارها 
نشان مي‌دهد در سال ۱۴۰۲ حدود ۱۱ هزار و ۱۲۲ 
دس��تگاه خودروي س��واري به ارزش ۲۱۸ ميليون 
دلار وارد كشور شد. اين رقم در سال ۱۴۰۳ به حدود 
۶۰ هزار دس��تگاه افزايش يافت و در سال ۱۴۰۴ نيز 
روند واردات با رشد بيشتري همراه شد. با اين حال، 
افزايش تعداد خودروهاي واردات��ي الزاماً به معناي 
تحقق اهداف قانون نبوده است. طبق گزارش ديوان 
محاسبات كه در آبان ۱۴۰۵ منتشر شد، از مجموع 
۲۱۲ هزار و ۲۳۰ دستگاه خودروي ثبت‌سفارش‌شده 
در س��ال ۱۴۰۴، تنها ۶۲ هزار و ۷۰۸ دس��تگاه وارد 
كشور شده است. همچنين از ظرفيت ارزي دو ميليارد 
يورويي پيش‌بيني‌شده براي واردات خودرو، حدود 
۹۴۰ ميليون يورو تأمين شده است. اين ارقام نشان 
مي‌ده��د فاصله ميان مجوزهاي صادرش��ده، منابع 
ارزي پيش‌بيني‌شده و واردات واقعي همچنان يكي 
از چالش‌هاي اصلي اجراي سياست واردات خودرو 
است. در سال جاري نيز سياس��ت واردات خودرو با 

تغييرات و ابهاماتي همراه بوده است. سازمان توسعه 
تجارت در اطلاعيه شش��م آب��ان ۱۴۰۵ اعلام كرد 
توقف ثبت سفارش اعلام‌شده در روزهاي اخير صرفاً 
مربوط به خودروهاي وارداتي از محل بند »ر« قانون 
بودجه سال ۱۴۰۴ است و ارتباطي با واردات خودرو 
بر اساس قانون ساماندهي صنعت خودرو ندارد. اين 
تفكيك از آن جهت اهميت دارد كه واردات خودرو از 
مسيرهاي مختلف قانوني و بودجه‌اي انجام مي‌شود 
و توقف يك مس��ير را نمي‌توان به معناي توقف همه 

مسيرهاي واردات تلقي كرد.

     اصلاح قانون در ايستگاه مخالفت مجلس
در كن��ار مش��كلات اجرايي، دولت ني��ز در ماه‌هاي 
اخير تلاش كرد ب��ا ارايه لايحه‌اي، يكي از ش��روط 
واردات خ��ودرو در ماده ۴ را تغيير دهد. بر اس��اس 
لايح��ه الحاق تبصره ۳ به ماده ۴، پيش��نهاد ش��ده 
بود واردكنندگان حقيقي ب��ا پرداخت پنج درصد و 
شركت‌هاي واردكننده با پرداخت هفت درصد ارزش 
گمركي خودرو، امكان جايگزيني اين مبالغ به‌جاي 
انتقال فناوري را داشته باشند. با اين حال، كليات اين 
لايحه در نشست ۱۰ آبان ۱۴۰۵ كميسيون صنايع و 
معادن مجلس با مخالفت اعضا روبرو شد و به تصويب 
نرسيد. به اين ترتيب، پيشنهاد دولت براي تغيير شرط 
انتقال فن��اوري در اين مرحله به اصلاح قانون منجر 
نشد. در همين نشست، روح‌الله عباسپور، نايب‌رييس 
كميسيون صنايع و معادن مجلس، با اشاره به مهلت 
باقي‌مانده اجراي قانون س��اماندهي صنعت خودرو 
گفت: »با توجه به اينكه فقط چهار ماه از عمر اجراي 
قانون س��اماندهي صنعت خودرو باقي مانده است، 
دولت مي‌تواند بعد از اين زمان نسبت به ارايه لايحه 
براي اصلاح اي��ن قانون اقدام كند.« اين اظهارات در 
شرايطي مطرح شده كه از يك‌سو مهلت قانوني ماده 
۴ به پايان خود نزديك مي‌شود و از سوي ديگر، هنوز 
سازوكار مشخصي براي استمرار واردات پس از خرداد 
۱۴۰۶ اعلام نشده است. در چنين وضعيتي، مساله 

صرفاً اصلاح يك ش��رط وارداتي نيست، بلكه تعيين 
تكليف چارچوب قانوني و اجرايي واردات در سال‌هاي 

آينده اهميت پيدا مي‌كند.

     هشدار درباره تكرار تجربه سال‌هاي ۹۴ و ۹۷
در همين زمينه، مسيح فرزانه، فعال و كارشناس حوزه 
خودرو، با اشاره به مشكلات ثبت سفارش، تخصيص 
ارز و تصميمات اخير در حوزه واردات، معتقد اس��ت 
اگرچه ممنوعيت رسمي براي همه مسيرهاي واردات 
اعلام نشده، اما مجموعه تصميمات و محدوديت‌هاي 
اجرايي عملًا مس��ير ورود خودرو را دش��وارتر كرده 
است. او در گفت‌وگو با ايسنا، يكي از دلايل توقف ثبت 
س��فارش را تصميم براي عرضه مجوز واردات خودرو 
در بورس عنوان كرد و گفت بورس نه مكان مناسبي 
براي عرضه يك كالاي كلان در مقياس خرد است و نه 
چنين رويكردي مسير واردات را تسهيل مي‌كند؛ بلكه 
مي‌تواند هزينه تمام‌ش��ده واردات و در نهايت قيمت 
خودرو براي مصرف‌كننده را افزايش دهد. به گفته اين 
كارشناس، ابلاغيه‌ها و تصميمات خلق‌الساعه، ريسك 
اقتصادي واردات را افزايش داده‌اند؛ به‌گونه‌اي كه حتي 
بدون اعلام رسمي توقف يا ممنوعيت، دشواري‌هاي 
اجرايي مي‌توانند فعاليت واردكنندگان را محدود كنند. 
فرزانه همچنين با اشاره به بلاتكليفي حدود چهار هزار 
مجوز خودروهاي جانبازي از ابتداي سال ۱۴۰۵، تأكيد 
كرد كه باز بودن مسير ثبت سفارش بايد با تخصيص 
ارز نيز همراه باش��د. به اعتقاد او، در شرايطي كه ثبت 
سفارش خودروهاي جانبازي با مشكل مواجه است و 
تخصيص ارز نيز تعيين تكليف نشده، به نظر مي‌رسد 
سياست‌گذار به‌جاي حل مساله، تعليق آن را انتخاب 
كرده است. اين كارشناس در ادامه با يادآوري تجربه 
سال‌هاي ۱۳۹۴ و ۱۳۹۷ هشدار داد كه شرايط فعلي 
از برخي جهات به دوره‌هايي شباهت دارد كه واردات 
خودرو ابتدا براي خودروهاي بالاي ۲۵۰۰ سي‌سي و 
سپس براي خودروهاي زير ۲۵۰۰ سي‌سي محدود و 
عملًا متوقف شد. به گفته او، پيامد اين محدوديت‌ها در 

آن دوره به‌وضوح در افزايش قيمت خودروهاي وارداتي 
نمايان شد. فرزانه همچنين خودروهاي وارداتي را نوعي 
لنگرگاه قيمتي در بازار توصيف كرد و معتقد اس��ت 
افزايش قيمت اين خودروها، با توجه به ارتباط قيمتي 
ميان خودروهاي وارداتي، مونتاژي و داخلي، مي‌تواند 
به ساير بخش‌هاي بازار نيز سرايت كند و فشار تورمي 

را افزايش دهد.

     آينده واردات
 فراتر از تمديد يك ماده قانوني

مجموع تحولات اخير نش��ان مي‌دهد مس��اله واردات 
خودرو را نمي‌توان صرفاً به تمديد ي��ا پايان اعتبار ماده 
۴ محدود كرد. تجربه اجراي اين قانون نشان داده است 
كه حتي وجود مجوز قانوني ني��ز بدون تأمين ارز، ثبات 
مقررات، تسهيل ثبت سفارش و ترخيص و فراهم بودن 
زيرس��اخت‌هاي اجرايي، لزوماً به افزايش عرضه منجر 
نمي‌ش��ود. از اين منظر، پايان اعتبار م��اده ۴ در خرداد 
۱۴۰۶ مي‌تواند به نقطه عطفي در سياست‌گذاري بازار 
خودرو تبديل ش��ود؛ نقط��ه‌اي ك��ه در آن قانون‌گذار و 
دولت بايد درباره استمرار واردات، اصلاح شروط قانوني 
و نحوه تأمي��ن منابع ارزي تصميم‌گي��ري كنند. آنچه 
اهميت دارد، جلوگيري از ايجاد وقفه در واردات و تدوين 
س��ازوكاري پايدار براي ورود خودروهاي خارجي است؛ 
س��ازوكاري كه به تصميمات مقطعي و بخشنامه‌هاي 
متغير وابسته نباش��د و امكان برنامه‌ريزي بلندمدت را 
براي واردكنندگان فراهم كند. در غير اين صورت، حتي 
اگر ممنوعيت رسمي واردات اعلام نشود، انباشت موانع 
اجرايي و بلاتكليفي قانوني مي‌تواند همان نتيجه‌اي را رقم 
بزند كه در دوره‌هاي گذش��ته تجربه شده است: كاهش 
عرضه، افزايش قيمت خودروهاي وارداتي و انتقال فشار 
قيمتي به ساير بخش‌هاي بازار. از اين رو، پرسش اصلي 
اين اس��ت كه آيا سياست‌گذار پيش از پايان مهلت ماده 
۴، براي اس��تمرار واردات خودرو تصميمي روشن اتخاذ 
خواهد كرد يا بازار خودرو بار ديگر با دوره‌اي از محدوديت 

و نااطميناني مواجه مي‌شود؟
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سهميه واردات كالا و پوشاك
 ۷ منطقه آزاد ابلاغ شد

س��ازمان توس��عه تجارت ايران در نامه‌اي به گمرك 
جمهوري اسلامي ايران، سهميه كالاي همراه مسافر 
مناط��ق آزاد تجاري ـ صنعتي براي س��ه‌ماهه س��وم 
س��ال ۱۴۰۵ را ابلاغ كرد. بر اس��اس صورت‌جلس��ه 
كارگروه تعيين سهميه و فهرست كالاي همراه مسافر، 
س��هميه‌هاي جديد مربوط ب��ه دوره زماني مهرماه تا 
پايان آذرماه س��ال جاري تعيين شده اس��ت. در اين 
تصميم‌گيري، فهرس��ت قبلي كالاهاي همراه مسافر 
ش��امل ۹۵۰ قلم كالا نيز مورد تأييد قرار گرفته است. 
طبق جزيي��ات مصوبه، س��هميه ارزي واردات كالاي 
همراه مسافر براي مناطق آزاد به تفكيك منطقه تعيين 
شده است. بر اين اس��اس، سهميه منطقه آزاد كيش 
۲۱ ميلي��ون دلار، چابهار ۲۳.۵ ميليون دلار، قش��م 
۱۸.۵ ميليون دلار، ارس ۲۷.۸ ميليون دلار، انزلي ۱۴.۳ 
ميليون دلار، اروند ۱۲.۴ ميليون دلار و ماكو ۷.۵ ميليون 
دلار اعلام شده است. در اين مصوبه، براي واردات پوشاك 
نيز سقف‌هاي جداگانه‌اي در نظر گرفته شده كه شامل 
۷.۱ ميليون دلار براي كي��ش، ۱.۹ ميليون دلار براي 
چابه��ار، ۸ ميليون دلار براي قش��م، ۴.۶ ميليون دلار 
براي ارس، ۴.۶ ميلي��ون دلار براي انزلي، ۱.۶ ميليون 
دلار ب��راي اروند و ۳.۱ ميليون دلار براي ماكو اس��ت. 
همچنين بر اساس مصوبه كارگروه، به‌منظور افزايش 
سطح نظارت و بررسي نحوه ورود و ترخيص كالاهاي 
همراه مسافر، سهميه باقي‌مانده سه‌ماهه سال ۱۴۰۵ بر 
اساس بررسي‌هاي ميداني اعضاي كارگروه و گزارش‌هاي 
واصله از سامانه‌هاي ثبت آماري و امور گمركي مناطق 
آزاد تجاري  ـصنعتي تخصيص خواهد يافت. اين تصميم 
با مشاركت نمايندگان وزارت صنعت، معدن و تجارت، 
وزارت جهاد كشاورزي، گمرك جمهوري اسلامي ايران و 
بانك مركزي و با مسووليت دبيرخانه شوراي عالي مناطق 

 ـصنعتي اتخاذ شده است. آزاد تجاري 

تسهيلات ۱۰۰ همتي بازسازي 
صنايع هنوز پرداخت نشده است

س��خنگوي وزارت صنع��ت، معدن و تج��ارت گفت: 
تس��هيلاتي از محل خط اعتباري ۱۰۰ هزار ميليارد 
توماني به واحدهاي توليدي، پرداخت نش��ده اس��ت. 
عزت‌الله زارعي درباره پرداخت تس��هيلات ۱۰۰ هزار 
ميليارد توماني با هدف بازسازي واحدهاي آسيب ديده 
از جنگ، ظهار كرد: رايزني‌هايي با مسوولان بانك مركزي 
در دست اقدام اس��ت و پيگير هستيم تا بانك مركزي 
س��ازوكارهايي براي پرداخت تسهيلات به واحدهاي 
آسيب ديده از جنگ ايجاد كند. سخنگوي وزارت صمت 
با اش��اره به تامين مالي ۶ ميليارد دلاري صندوق ارزي 
براي بازس��ازي واحدهاي آسيب ديده از جنگ، گفت: 
به دنبال آن هس��تيم تا بانك مركزي اقدامات لازم را با 
استفاده از اوراق بازار سرمايه به عنوان ابزار براي تامين 
مالي پرداخت تسهيلات انجام دهد. وي افزود: تاكنون از 
محل تسهيلات ۱۰۰ هزار ميليارد توماني به واحدهاي 
توليدي، پرداختي صورت نگرفته است و منتظر هستيم 
تا بانك مركزي سازوكارهاي لازم را فراهم و تسهيلات را 
پرداخت كند. زارعي در مصاحبه تلويزيوني درباره بسته 
حمايتي ۴۰۰ هزار ميليارد توماني از صنايع كوچك و 
متوس��ط، هم گفت: اين بسته حمايتي، كسري بسته 
۷۰۰ هزار ميليارد توماني از صنايع بود كه مس��وولان 
بان��ك مركزي اعلام ك��رده بودند بي��ش از ۷۰۰ هزار 
ميليارد تومان تسهيلات به صنايع پرداخت كرده‌اند، اما 
وزارت صنعت، معدن و تجارت اعلام مي‌كند تسهيلات 
جديدي كه طبق مصوبه به واحدهاي توليدي پرداخت 
شده، تاييد است و تسهيلات تمديدي به عنوان پرداخت 
تسهيلات جديد محسوب نمي‌شود. گفتني است؛ 
بعد از ابلاغ سياس��ت‌هاي جديد ارزي كه شوكي را 
براي واحدهاي توليدي ايجاد مي‌كرد دولت در تاريخ 
۲۱ دي ماه ۱۴۰۴ مصوبه‌اي با عنوان بسته حمايت 
از صنايع ابلاغ كرد، قرار بر اين ش��د بسته ۷۰۰ هزار 
ميليارد توماني در قالب اعتبار اسنادي )ال سي(، برات 
الكترونيكي يا تسهيلات بانكي به واحدهايي كه در 
مواجهه با سياست‌هاي جديد ارزي متاثر مي‌شوند 
براي گردش مالي واحدهاي صنعتي، پرداخت شود.

افزايش قيمت شير خام
 در دستور كار دولت

يك مسوول صنفي با اشاره به بهاي تمام شده توليد شير 
خام گفت: در جلسات كارشناسي با كارشناسان معاونت 
امور دام وزارت جهاد، قيم��ت ۷۰۸۰۰ تومان براي هر 

كيلوگرم به عنوان نرخ كارشناسي به دست آمده است.
ج��واد آزاد، نايب‌رييس كميس��يون كش��اورزي اتاق 
تعاون اي��ران و مديرعامل اتحاديه سراس��ري صنعت 
دامپروران همگام كشور با تشريح روند تعيين قيمت 
شير خام به خبرنگار مهر، گفت: در جلسات كارشناسي 
با كارشناسان معاونت امور دام وزارت جهاد كشاورزي، 
قيم��ت ۷۰.۸۰۰ تومان به عنوان نرخ كارشناس��ي به 
دست آمد. وي با بيان اينكه قيمت فعلي هر كيلوگرم 
شير خام ۶۰.۵۰۰ تومان است، افزود: البته قيمت مورد 
نظر انجمن صنايع لبني كشور ۶۸.۰۰۰ تومان است. 
آزاد با بيان اينكه احتمالا نرخ پيشنهادي در جلسه هفته 
آينده ستاد تنظيم بازار تعيين تكليف مي‌شود، ادامه داد: 
محاسبات قيمت تمام شده كه بر اساس نرخ نهاده‌هاي 
دامي يك ماه پيش انجام شده بود، اكنون با واقعيت‌هاي 
بازار باز هم فاصله دارد. در آن زمان قيمت نهاده‌هاي دامي 
در محاسبه قيمت تمام شده حدود ۵۰.۰۰۰ تومان بود، 
اما امروز به حدود ۷۰.۰۰۰ تومان رسيده است؛ اگر تغيير 
قيمتي نهاده‌ها را در نظر بگيريم بهاي تمام شده توليد 

شير خام حداقل در هر كيلوگرم ۷۵.۰۰۰ تومان است.
مديرعام��ل اتحاديه سراس��ري صنع��ت دامپروران 
همگام كشور با تفكيك چالش‌هاي حوزه لجستيك 
و مديريت داخلي افزود: بخش��ي از مش��كلات مانند 
افزايش هزينه‌هاي حمل‌ونقل ناشي از شرايط خاص 
و جنگي اس��ت، اما بخش عم��ده‌اي از موضوعات به 
مديريت داخلي و عملكرد مديران كشور بازمي‌گردد. 
وي در پاسخ به پرسشي درباره ميزان وابستگي كشور 
به واردات نهاده‌هاي دامي و طيور گفت: در نهاده‌هاي 
اصلي مانند كنجاله سويا و ذرت، وابستگي بالاي ۸۰ 
تا ۹۰ درصد اس��ت و در تامين جو نيز يك س��وم نياز 
در داخل توليد مي‌شود و دو س��وم آن وارداتي است. 
نايب‌رييس كميسيون كش��اورزي اتاق تعاون ايران 
در پاسخ به اينكه چرا قيمت نهاده‌هاي دامي افزايش 
يافت��ه و آيا كمبودي در بازار وج��ود دارد، اظهار كرد: 
اگرچه تحريم‌ها و محدوديت‌هاي مرزي بي‌تاثير نبوده 
است، اما در حال حاضر هيچ‌گونه كمبودي در زمينه 
نهاده‌هاي دامي در بازار كش��ور وج��ود ندارد؛ چالش 
اصلي، قيمت بالاي نهاده‌هاي دامي از يك سو و وضعيت 
نامناسب نقدينگي در دامداري‌ها از سوي ديگر است 
كه توليدكنندگان را با فشار مضاعفي روبرو كرده است.

قيمت هر عدد تخم‌مرغ
 چقدر است؟

دبير فدراسيون طيور قيمت هر عدد تخم‌مرغ فله‌اي را 
۲۲ تا ۲۷ هزار تومان اعلام كرد. سيد فرزاد طلاكش دبير 
فدراسيون طيور با اشاره به آخرين وضعيت بازار تخم‌مرغ 
اظهار ك��رد: ميزان مصرف تخم‌مرغ در كش��ور تغيير 
چنداني نداشته اما الگوي مصرف مردم تغيير كرده است. 
با توجه به شرايط فعلي توليد و عرضه پيش‌بيني مي‌شود 
قيمت تخم‌مرغ تا پايان سال از محدوده فعلي فراتر نرود.

به گزارش باشگاه خبرنگاران جوان، وي با بيان اينكه در 
شرايط كنوني صادرات قابل توجهي در حوزه تخم‌مرغ 
انجام نمي‌شود افزود: در صورتي كه قيمت هر كيلوگرم 
تخم‌م��رغ در مرغداري حدود ۲۷۰ هزار تومان باش��د 
مرغداران مي‌توانند به فعاليت خود ادامه دهند؛ اين در 
حالي است كه در حال حاضر هر كيلوگرم تخم‌مرغ با نرخ 
۲۵۰ تا ۲۵۵ هزار تومان عرضه مي‌شود. طلاكش درباره 
قيمت تخم‌مرغ در ب��ازار مصرف نيز بيان كرد: در حال 
حاضر تنوع قيمتي در بازار وجود دارد و هر عدد تخم‌مرغ 
فله‌اي با توجه به شرايط عرضه و محل فروش حدود ۲۲ تا 
۲۷ هزار تومان به فروش مي‌رسد. دبير فدراسيون طيور 
با تأكيد بر اينكه مشكلي در توليد و تأمين تخم‌مرغ مورد 
نياز كشور وجود ندارد گفت: براساس آمارهاي موجود، 
ماهانه حدود ۱۱۵ تا ۱۲۰ هزار تن تخم‌مرغ در كش��ور 
توليد مي‌شود كه اين ميزان بيش از نياز بازار داخلي است 
و نشان‌دهنده شرايط مساعد توليد و كفايت عرضه براي 

تأمين مصرف كشور است.

واگذاري اختيار تعيين قيمت
 به توليدكنندگان تاير

سخنگوي صنعت تاير از واگذاري اختيار تعيين قيمت 
به توليدكنندگان تاير س��واري با حفظ سقف سود ۱۷ 
درصدي خبر داد و گف��ت: اين تصميم ابزاري كليدي 
براي مهار بازار س��ياه و ايجاد »جسارت عملياتي« در 
مديران كارخانجات است. مصطفي تنها روز دوشنبه 
در گفت‌وگوي اختصاصي با خبرنگار اقتصادي ايرنا با 
اشاره به مصوبه اخير آزادسازي نرخ تاير سواري اظهار 
داش��ت: در هفت ماهه نخست امس��ال، صنعت تاير با 
افت ظرفيت توليدي در حدود ۳۰ درصد مواجه شد كه 
عمده دلايل آن ناشي از شرايط خاص، افزايش شديد و 
غيرقابل‌پيش‌بيني هزينه‌هاي توليد و به‌ويژه مشكلات 
مربوط به حوزه حمل‌ونقل مواد اوليه و زنجيره تامين بود.

وي با اش��اره به چالش‌هاي روزم��ره تامين نهاده‌ها در 
بازار جهاني و داخلي افزود: در شرايطي كه قيمت‌ها در 
بازارهاي جهاني لحظه‌اي تغيير مي‌كند، هزينه‌هاي 
حمل‌ونقل به پديده‌اي بسيار تعيين‌كننده تبديل شده 
و محاسبه قيمت تمام‌شده را براي سفارش‌هاي بعدي 
غيرممكن ساخته است، مديران كارخانجات همواره در 
يك دوراهي دشوار قرار داشتند. تنها ادامه داد: اگر مدير 
كارخانه براي جلوگيري از توقف خطوط، ماده اوليه را با 
هر قيمتي وارد مي‌كرد، با موانع ساختار قيمت‌گذاري 
مواجه مي‌شد؛ بنابراين ناگزير بود وقت زيادي را صرف 
جست‌وجوي روش‌هاي طولاني‌تر اما ارزان‌تر كند. اين 
نوع مديريت محافظه‌كارانه در نهايت به افت ظرفيت 
توليد و تلف شدن زمان منجر مي‌شد. سخنگوي صنعت 
تاير تصريح كرد: براي برون‌رفت از اين بن‌بست، مراجع 
ذي‌صلاح تصميمي راهبردي اتخ��اذ كردند تا ضمن 
نظارت بر حفظ ضوابط قيمت‌گذاري، تعيين قيمت را 
به خودِ توليدكنندگان واگذار كنند. اين اقدام مي‌تواند 
محافظه‌كاري مديران را از بين ببرد و به آنان »جسارت 
مديريتي« بدهد تا از حداكثر ظرفيت ماش��ين‌آلات 
كارخانجات استفاده كرده، وقت را براي تأمين مواد اوليه 
و قطعات يدكي تلف نكنند و نياز بازار را به‌موقع پاسخ 
دهند. تنها با تاكيد بر اينكه تفويض اختيار قيمت‌گذاري 
به معناي رها كردن بازار نيست، خاطرنشان كرد: اين 
تصميم مش��روط به دو اصل مهم است؛ نخست، حل 
مشكل كاهش ظرفيت و توس��عه توليد؛ و دوم، تداوم 
نظارت خودِ توليدكنندگان بر بازار. وي خاطرنشان كرد: 
توليدكنندگان در قبال تنظيم بازار س��لب مسووليت 
نمي‌كنند و موظفند با نظارت دقيق، از ايجاد بازار سياه 
جلوگيري كنند. وي با اشاره به پديده قيمت‌هاي دوگانه 
و اختلاف قيمت‌هاي چشمگير )گاهي ۵ تا ۶ ميليون 
توم��ان اختلاف در يك جفت تاير مي��ان نرخ واقعي و 
نرخ‌هاي درج‌شده در برخي سايت‌ها و بازار آزاد( تاكيد 
كرد: با تفويض اختيار قيمت‌گذاري و افزايش عرضه، 
انتظار مي‌رود ش��كاف ميان قيمت كارخانه و بازار آزاد 
ترميم شده و كالا با شرايط بهتري به دست مصرف‌كننده 
نهايي برسد. سخنگوي صنعت تاير خاطرنشان كرد: 
همچنين ضوابط گذشته از جمله اعمال حداكثر سود 
۱۷ درصد توسط سازمان حمايت همچنان به عنوان 

چارچوب اصلي حفظ خواهد شد.

بازاريان در ايام جنگ
پاي كار اقتصاد ملي بودند

قاس��م نوده فراهاني، رييس اتاق اصناف ايران، در 
نخستين كنفرانس ملي بازآفريني نظام اقتصادي 
ايران ك��ه در مركز پژوهش‌هاي مجل��س برگزار 
شد، با اشاره به جايگاه اصناف و بازاريان در چرخه 
اقتصادي كشور اظهار كرد: اصناف همواره به عنوان 
حامي و همراه اقتص��اد ملي ايفاي نقش كرده‌اند و 
انتظار داريم دستگاه‌هاي مس��وول به‌جاي ايجاد 
محدوديت، مسير فعاليت آنها را هموار كنند و اجازه 
ندهند موانع مختلف بر سر راه فعاليت اصناف قرار 
گيرد. وي ب��ا انتقاد از برخي اقدامات و رويكردهاي 
دستگاه‌هاي اجرايي در قبال فعالان صنفي افزود: 
متأسفانه برخي وزارتخانه‌ها اصناف را به بخش‌هاي 
مختلف تقسيم مي‌كنند و اين رويكرد مشكلاتي را 
براي اين حوزه به وجود مي‌آورد؛ در حالي كه اولويت 
بايد شناسايي و برطرف كردن موانع فعاليت اصناف 
باشد. بدون ترديد با رفع اين مشكلات، زمينه براي 
رونق و شكوفايي اقتصاد كشور فراهم خواهد شد. 
رييس اتاق اصناف ايران در ادامه به عملكرد اصناف 
و بازاريان در جريان جنگ از جمله جنگ ۱۲ روزه 
اشاره كرد و گفت: در آن مقطع، رصد و پايش مستمر 
وضعيت بازار در دس��تور كار قرار داشت و شرايط 
تأمين و عرضه كالا به‌طور مداوم بررس��ي مي‌شد؛ 
به‌طوري كه حتي در استان‌هاي شمالي كشور، با 
وجود افزايش چش��مگير جمعيت به دليل حضور 
مسافران، هيچ‌گونه كمبود كالا و محصولات مورد 
نياز مردم مشاهده نشد. نوده فراهاني همچنين بر 
لزوم اجراي صحي��ح قوانين مرتبط با فعاليت‌هاي 
صنفي تأكيد كرد و گفت: قوانين حوزه اصناف بايد 
به‌درستي اجرا شوند و علاوه بر آن، نظارت كافي بر 
روند اجراي آنها نيز وجود داشته باشد. در اين ميان، 
قانون نظام صنفي از جمله قوانيني است كه اجراي 
دقيق و اصولي آن از اهميت ويژه‌اي برخوردار است. 

بيم تكرار تجربه ممنوعيت‌هاي گذشته در بازار خودرو

رييس اتاق مشترك ايران و قطر: 

نايب‌رييس كميسيون صادرات اتاق بازرگاني ايران: در ديدار رييس اتاق ايران با سفير ايتاليا در تهران مطرح شد

واردات در آستانه انقضاي قانوني

صادرات ايران به قطر ادامه دارد

ميوه‌هاي صادراتي روي دست باغداران ماندتأكيد بر توسعه همكاري‌هاي تجاري ايران و ايتاليا

خورش��يد گزدرازي رييس اتاق مش��ترك ايران و قطر 
با تش��ريح آخرين وضعيت مبادلات دو كش��ور گفت: 
صادرات ايران به قطر طي سه تا چهار ماه گذشته فعال 
بوده و كالاهاي ايراني به اين كش��ور ارسال شده‌اند. اين 
فعال اقتصادي كه رياست اتاق بوشهر را نيز به عهده دارد، 
افزود: مواد معدني، كالاهاي ساختماني، ميوه و تره‌بار از 
جمله محصولات صادراتي ايران به قطر هستند و روند 
ارسال كالا، به‌ويژه از استان بوشهر، جريان دارد. بر اساس 
اعلام اتاق ايران، گزدرازي با اش��اره ب��ه حجم صادرات 

روزانه استان بوشهر گفت: روزانه حدود ۷۰ تا ۷۵ كانتينر 
يخچال‌دار به مقصد قطر ارس��ال مي‌ش��ود؛ رقمي كه 
نش��ان‌دهنده تداوم فعاليت تجاري در اين مسير است. 
رييس اتاق مشترك ايران و قطر با بيان اينكه بخشي از 
كالاهاي موردنياز ايران نيز به‌صورت محدود از قطر تأمين 
شده‌اند، توضيح داد: در مقاطعي برخي كالاها، از جمله 
خودرو و محموله‌هاي كانتينري، با توجه به شرايط به بنادر 
استان‌هاي هرمزگان و بوشهر وارد شده‌اند؛ هرچند حجم 
اين واردات در حدي نبوده كه بخش قابل توجهي از نياز 

وارداتي كشور را پوشش دهد. گزدرازي با تأكيد بر استمرار 
ارتباط تجاري دو كش��ور، قطر را از معدود مسيرهايي 
دانست كه مبادلات ايران با آن به‌صورت مستقيم و بدون 
واسطه انجام مي‌ش��ود. به گفته او، اين ويژگي ظرفيت 
مهمي براي توس��عه همكاري‌هاي اقتصادي و افزايش 
صادرات ايران به قطر به ش��مار م��ي‌رود. او همچنين از 
ظرفيت بازار قطر براي صادرات مجدد محصولات ايراني 
خبر داد. رييس اتاق مشترك ايران و قطر در ادامه، رفع 
مشكل رواديد را يكي از مهم‌ترين نيازهاي فعلي فعالان 

اقتصادي براي توسعه روابط تجاري دانست. به گفته او، با 
وجود فعال بودن مسير صادرات، ظرفيت‌هاي بيشتري 
براي گسترش همكاري‌ها وجود دارد كه استفاده از آنها به 
تسهيل رفت‌وآمد تجار و بازرگانان وابسته است. گزدرازي 
همچنين بر ضرورت استفاده از ظرفيت نمايشگاه‌هاي 
تجاري تأكيد كرد و گفت: حضور ش��ركت‌هاي ايراني 
در اين رويداده��ا مي‌تواند به معرف��ي توانمندي‌هاي 
توليدي كشور، شناسايي خريداران جديد و توسعه بازار 

محصولات ايراني كمك كند.

در ديدار صمد حسن‌زاده، رييس اتاق بازرگاني، صنايع، 
معادن و كشاورزي ايران، با پائولا آمادئي، سفير ايتاليا در 
تهران، راهكارهاي حفظ و تقويت مناسبات اقتصادي دو 
كشور در ش��رايط تحريمي بررسي شد. تسهيل صدور 
رواديد براي فعالان اقتصادي، افزايش رفت‌وآمد تجار، 
برگزاري رويدادهاي مشترك و بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي 
صنعتي و اس��تاني ايران، از مهم‌تري��ن محورهاي اين 
گفت‌وگو بود. حس��ن‌زاده با اش��اره به س��ابقه طولاني 
رواب��ط اي��ران و ايتاليا و نقش اتاق مش��ترك بازرگاني 
دو كشور در توسعه مناس��بات، تأكيد كرد كه با وجود 
محدوديت‌هاي ناشي از تحريم، روابط تجاري همچنان 
برقرار مانده و ظرفيت‌هاي قابل توجهي براي گسترش 
همكاري‌ها وجود دارد. به گفته او، ايران در حوزه‌هايي 
همچون پتروشيمي، فناوري‌هاي نوين، هوش مصنوعي، 
ماشين‌آلات صنعتي و پالايشگاه‌ها پيشرفت‌هاي قابل 
توجهي داش��ته و مي‌تواند زمينه‌ه��اي متنوعي براي 
همكاري با شركت‌هاي ايتاليايي فراهم كند. رييس اتاق 
ايران، تسهيل صدور رواديد براي تجار و فعالان اقتصادي 
دو كشور را يكي از پيش‌نيازهاي توسعه روابط دانست و 
بر ضرورت افزايش حضور هيات‌هاي تجاري ايتاليايي در 
ايران تأكيد كرد. او همچنين صنعت مصالح ساختماني، 
به‌ويژه توليد س��راميك و س��نگ را از زمينه‌هاي مهم 
همكاري معرفي كرد و يادآور شد كه شمار قابل توجهي 
از واحدهاي توليدي ايراني با استفاده از فناوري ايتاليا 
فعاليت مي‌كنند و حتي بخشي از محصولات خود را به 
اين كشور صادر مي‌كنند. حسن‌زاده با اشاره به فعاليت 
بيش از ۳۴ اتاق استاني در كشور، ظرفيت اين مجموعه‌ها 
را براي معرفي توانمندي‌هاي اقتصادي مناطق مختلف 
و توسعه همكاري‌هاي بين‌المللي مهم دانست و از سفير 
ايتاليا دعوت كرد با سفر به استان‌هاي مختلف، از نزديك 

با فرصت‌هاي اقتصادي ايران آشنا شود. در ادامه، احمد 
پورفلاح، رييس اتاق مش��ترك بازرگاني ايران و ايتاليا، 
با معرفي اين مجموعه به عن��وان يكي از قديمي‌ترين 
اتاق‌هاي مشترك فعال در حوزه اروپا، از ايتاليا به عنوان 
نخستين شريك تجاري اروپايي ايران ياد كرد. او انتقال 
دانش و تجربه در حوزه‌هايي نظير گردشگري، سراميك 
و سنگ، معدن، نفت و صنايع چرم را از زمينه‌هاي ديرينه 
همكاري دو كشور برشمرد و ابراز اميدواري كرد با رفع 
تحريم‌ها، مناسبات اقتصادي دو طرف بار ديگر گسترش 
يابد. پائولا آمادئي نيز از آمادگي سفارت براي برنامه‌ريزي 
و تقويت همكاري‌ه��ا خبر داد. او توليد ماش��ين‌آلات 
صنعتي و محصولات دارويي را از محورهاي مهم تعاملات 
دو كشور دانس��ت و اعلام كرد كه بازديد از استان‌هاي 
مختلف ايران در برنام��ه كاري‌اش قرار دارد. همچنين 
به فعاليت ش��ركت‌هاي ايراني براي برقراري ارتباط با 
طرف‌هاي ايتاليايي از طريق دفتر آژانس بازرگاني ايتاليا 
)ITA( اشاره كرد. س��فير ايتاليا درباره موضوع رواديد 
نيز از انجام پيگيري‌ها و اقدامات مثبت خبر داد و تأكيد 
كرد كه متقاضيان بايد هنگام تكميل فرم‌ها، اطلاعات 
خود را با دقت ارايه كنند. او همچنين به افزايش شمار 
دانش��جويان ايراني در ايتاليا و اختصاص بيش از ۱۰۰ 
بورسيه كامل دولتي به دانشجويان ايراني در سال جاري 
اش��اره كرد. آمادئي در پايان با اشاره به سابقه همكاري 
شركت‌هاي ايتاليايي در پروژه‌هاي ريلي ايران، امكان 
تداوم همكاري در حوزه‌هاي مشمول‌نبودن تحريم‌ها را 
مورد تأكيد قرار داد و نقش دفتر آژانس بازرگاني ايتاليا 
در ارايه اطلاعات و تسهيل ارتباط ميان فعالان اقتصادي 
دو كشور را مهم دانست. همكاري‌هاي ديرينه در حوزه 
باستان‌شناسي و ميراث تاريخي نيز از ديگر زمينه‌هايي 

بود كه سفير ايتاليا بر تداوم و تقويت آن تأكيد كرد.

صدرالدين نياوراني، نايب‌رييس كميسيون صادرات 
اتاق بازرگاني ايران و معاون اتحاديه ملي محصولات 
كشاورزي ايران، با اشاره به توقف بخشي از صادرات 
محصولات باغي و انباش��ت ميوه‌ه��اي صادراتي در 
س��ردخانه‌ها و باغ‌ها گفت: بخشي از محصولاتي كه 
پي��ش از اين به هند صادر مي‌ش��د، از جمله كيوي، 
سيب قرمز و انواع انجير، امس��ال به بازار اين كشور 
راه پي��دا نك��رده و در نتيجه بخش��ي از توليدات در 
س��ردخانه‌ها باقي مانده است. حتي در برخي موارد 
محصول كي��وي هنوز از باغداران خريداري نش��ده 
اس��ت. او با بيان اينك��ه از ش��هريورماه و هم‌زمان با 
تشديد تنش‌ها در جنوب كشور، حدود ۳۰ درصد از 
صادرات محصولات كش��اورزي كاهش يافته است، 
افزود: در چنين شرايطي واس��طه‌ها وارد بازار شده 
و محصولات باغداران را با قيمت‌هاي بس��يار پايين 

خريداري مي‌كنند. 
اين وضعيت موجب ش��ده توليدكنندگان، به‌دليل 
نبود بازار مناس��ب و محدوديت در فروش، ناچار به 
عرضه محصولات خود با قيمت‌هاي غيرواقعي شوند. 
نياوراني با انتقاد از تأخير وزارت جهاد كشاورزي در 
حمايت از باغ��داران اظهار كرد: دولت بايد امس��ال 
زودتر از س��ال‌هاي گذش��ته ب��راي خريد تضميني 
محصولات كش��اورزي وارد عمل مي‌شد. اگر وزارت 
جهاد كشاورزي در شهريور يا مهرماه با تعيين قيمت 
و خريد محصولات وارد بازار مي‌شد، واسطه‌ها امكان 
قيمت‌گذاري ناچيز و خريد ارزان محصولات باغداران 
را پيدا نمي‌كردند و ام��روز وضعيت توليدكنندگان 
متفاوت بود. نايب‌رييس كميس��يون صادرات اتاق 
اي��ران همچنين افزايش هزينه‌ه��اي حمل‌ونقل را 
يكي ديگر از موانع صادرات محصولات كش��اورزي 

دانس��ت و گفت: هزينه حمل‌ونقل به‌طور متوسط 
۳۰ تا ۴۰ درصد افزايش يافته، اما در برخي مسيرها 
اين رش��د از ۱۰۰ درصد نيز فراتر رفته اس��ت. براي 
نمونه، هزينه حمل يك كانتينر به امارات كه س��ال 
گذش��ته حدود ۱۵۰ ت��ا ۱۶۰ ميلي��ون تومان بود، 
اكنون به حدود ۸۰۰ ميليون تومان رس��يده است. 
چنين افزايشي قدرت رقابت صادركنندگان ايراني 
را كاه��ش داده و صادرات محصولات كش��اورزي را 
با دشواري بيشتري مواجه كرده است. او اختصاص 
مشوق‌هاي صادراتي را يكي از راهكارهاي موثر براي 
حمايت از باغداران دانست و پيشنهاد كرد دولت در 
ازاي صادرات محصولات كش��اورزي، امتياز واردات 
برخي كالاها را به صادركنندگان اختصاص دهد. به 
عنوان مثال، در مقابل صادرات هر كيلوگرم س��يب، 
مجوز واردات يك كيلوگرم موز صادر شود. همچنين 
مي‌توان مجوز واردات محصولاتي مانند نارگيل، انبه 
و بادام هندي را به واردكنندگاني داد كه در صادرات 
محصولات باغداران مشاركت مي‌كنند. نياوراني در 
ادامه بر ضرورت اس��تفاده از ظرفيت صنايع تبديلي 
تأكيد كرد و گفت: دولت مي‌تواند براي كارخانه‌ها و 
واحدهايي كه ميزان خريد محصولات كشاورزي از 
باغداران را نسبت به س��ال گذشته ۳۰ تا ۴۰ درصد 
افزايش مي‌دهند، مش��وق‌هايي مانند مجوز واردات 
ماش��ين‌آلات جديد در نظر بگيرد. به اعتقاد او، اين 
سياست‌ها بدون تحميل هزينه مس��تقيم و نياز به 
تخصيص اعتبار از بودجه دولت قابل اجرا هس��تند 
و مي‌توانند ضمن ايجاد انگيزه براي صادركنندگان 
و صناي��ع تبديلي، به فروش محص��ولات باغداران، 
كاه��ش زيان توليدكنن��دگان و جلوگيري از خريد 

ارزان محصولات كشاورزي كمك كنند.


