
تعادل|
از افزايش قيمت حبوبات و شكر در طرح تثبيت قيمت 
شهرداري تهران تا هش��دار درباره توقف جريان تجارت 
خارجي؛ اقتصاد ايران با چالشي روبروست كه مي‌تواند 
از فشار بر سبد معيش��ت خانوارها به بحران تأمين كالا 
و توليد تبديل ش��ود. ثبات قيمت كالاهاي اساس��ي در 
شرايطي كه هزينه زندگي خانوارها به‌طور مستمر افزايش 
مي‌يابد، بيش از آنكه يك سياست حمايتي معمول باشد، 
به ضرورتي اقتصادي و اجتماعي تبديل شده است. براي 
خانوارهايي كه بخش قابل توجهي از درآمد خود را صرف 
تأمين مواد غذايي مي‌كنند، حتي افزايش محدود قيمت 
چند قلم كالاي پرمصرف نيز مي‌تواند تعادل هزينه‌هاي 
ماهانه را بر هم بزند. در چنين شرايطي، اجراي طرح‌هايي 
با هدف كنترل قيمت‌ها و كاهش فشار معيشتي، اگرچه در 
ظاهر مي‌تواند بخشي از نگراني‌هاي عمومي را پاسخ دهد، 
اما ميزان موفقيت آنها به عواملي فراتر از اعلام قيمت‌هاي 
ثابت وابس��ته اس��ت؛ از جمله توان تأمين مستمر كالا، 
پايداري زنجيره توزيع، هزينه‌هاي توليد و واردات و البته 

امكان نظارت موثر بر بازار.

    از وعده تثبيت قيمت تا واقعيت بازار
طرح »تورم صفر« شهرداري تهران يكي از نمونه‌هاي 
تلاش براي مداخله مستقيم در بازار كالاهاي ضروري 
است؛ برنامه‌اي كه هفتم مهرماه ۱۴۰۵ با وعده تثبيت 
قيمت ۱۲ قلم كالاي اساسي به مدت شش ماه آغاز شد. 
بر اساس اعلام مديريت شهري، قرار بود محصولاتي 
مانند برنج، گوشت، روغن، ماكاروني، شكر، خرما، سويا 
و انواع حبوبات با قيمت مشخص در ۱۰۸ ميدان ميوه 
و تره‌بار، ۱۸ فروشگاه شهروند و سامانه شهرزاد عرضه 
شوند. هدف نيز روشن بود: كاهش هزينه خريد خانوار، 
حذف واسطه‌ها و ايجاد اطمينان نسبي درباره قيمت 

بخشي از اقلام ضروري.
با اين حال، بررس��ي‌هاي ميداني اخير نشان مي‌دهد 
فاصله ميان وعده اوليه و عملكرد بازار، دس��ت‌كم در 
برخي اقلام، قابل توجه اس��ت. مقايس��ه قيمت‌هاي 
اعلام‌شده در ابتداي طرح با نرخ‌هاي ثبت‌شده در مراكز 
عرضه، از افزايش قيمت تعدادي از كالاهاي مشمول 
حكايت دارد؛ اتفاقي كه اعتبار وعده تثبيت شش‌ماهه 

را با پرسش‌هايي جدي مواجه مي‌كند.
بيش��ترين افزايش قيمت در ميان اقلام بررسي‌شده به 
حبوبات اختصاص دارد؛ گروهي از مواد غذايي كه به دليل 
سهم قابل توجه در سبد مصرفي خانوارها، تغيير قيمت 
آنها مستقيماً بر هزينه معيشت اثر مي‌گذارد. لوبيا چيتي 
كه در آغاز طرح با قيمت كيلويي ۲۷۵ هزار تومان عرضه 
مي‌شد، اكنون به ۴۰۰ هزار تومان رسيده است؛ افزايشي 
معادل حدود ۴۵ درصد در فاصله‌اي نزديك به يك ماه. 
قيمت عدس نيز از ۱۹۵ هزار تومان به ۲۲۰ هزار تومان 
و نخود از ۲۱۵ هزار تومان ب��ه ۲۴۰ هزار تومان افزايش 
يافته است. لوبيا قرمز نيز از ۳۱۵ هزار تومان به ۳۲۰ هزار 
تومان رس��يده، در حالي كه قيمت لپه ريز همچنان در 
سطح ۳۲۰ هزار تومان باقي مانده است. افزايش قيمت‌ها 
تنها به حبوبات محدود نيست. شكر نيز از كيلويي ۱۰۸ 
هزار و ۵۰۰ تومان به ۱۲۵ هزار تومان رسيده و حدود ۱۵ 
درصد افزايش را تجربه كرده است. در مقابل، قيمت برنج 
پاكستاني و هندي، گوشت منجمد، ماكاروني و خرماي 
مضافتي در بررسي انجام‌شده تغيير محسوسي نداشته 
اس��ت. در گروه روغن نيز قيمت بسته‌هاي ۸۱۰ گرمي 
تقريباً ثابت گزارش شده، اما برخي بسته‌هاي با وزن بالاتر 
در زمان مراجعه موجود نبوده‌اند. در مورد سويا نيز تفاوت 
وزن بسته‌بندي، مقايسه دقيق قيمت‌ها را دشوار مي‌كند. 
محصول ۵۰۰ گرمي كه در ابتداي طرح ۱۲۰ هزار تومان 
قيمت داش��ت، در بررس��ي جديد با بسته ۱۸۰ گرمي و 
قيمت ۶۱ هزار و ۲۰۰ تومان جايگزين شده بود. محاسبه 
قيمت بر اساس وزن، نرخ معادل حدود ۱۷۰ هزار تومان 
براي ۵۰۰ گرم را نشان مي‌دهد؛ هرچند به دليل تفاوت 
بس��ته‌بندي و نبود اطلاعات كافي درباره يكسان بودن 
مشخصات دو محصول، نمي‌توان اين اختلاف را افزايش 
قطعي قيمت كالاي مشابه دانست. آنطور كه ايسنا گزارش 

داده، اين بررس��ي به دو مركز عرضه در محدوده غرب و 
مركز تهران مح��دود بوده و نمي‌توان نتايج آن را به تمام 
مراكز اجراي طرح تعميم داد. با اين حال، همين شواهد 
محدود نيز ضرورت بررسي سازوكار قيمت‌گذاري، نحوه 
تأمين كالا و عملكرد نظارتي طرح را برجس��ته مي‌كند. 
مساله فقط افزايش قيمت چند قلم كالا نيست؛ پرسش 
مهم‌تر اين اس��ت كه چگونه برنام��ه‌اي با هدف تثبيت 
شش‌ماهه قيمت‌ها، در همان ماه‌هاي ابتدايي با تغيير نرخ 

برخي محصولات مواجه شده است؟
از سوي ديگر، ثابت ماندن قيمت تعدادي از كالاها نيز 
به‌تنهايي نشانه موفقيت طرح نيست. اگر محصولي با 
قيمت مصوب عرضه شود اما موجودي آن به اندازه نياز 
مصرف‌كنندگان نباشد يا شهروندان به‌طور مستمر به 
آن دسترسي نداشته باشند، اثر حمايتي سياست عملًا 
محدود خواهد شد. بنابراين، ارزيابي چنين برنامه‌اي 
بايد هم‌زمان سه شاخص قيمت، موجودي و استمرار 

عرضه را در بر بگيرد.

    گراني؛ حاصل افزايش هزينه‌ها
 يا نشانه اختلال در تأمين؟

در توضيح عوامل افزاي��ش قيمت كالاها، حميدرضا 
رستگار، عضو هيات‌رييسه اتاق اصناف تهران، افزايش 
هزينه مواد اوليه، دستمزد و حمل‌ونقل را از مهم‌ترين 
مولفه‌ه��اي اثرگذار بر قيمت تمام‌ش��ده محصولات 
عنوان كرده اس��ت. ب��ه گفته او، اين ش��رايط تنها به 
ايران محدود نيست و كشورهاي متأثر از جنگ نيز با 

مشكلات مشابهي مواجه شده‌اند.
رس��تگار در عين حال تأكيد كرده اس��ت كه تأمين 
كالاهاي اساسي تحت كنترل قرار دارد و ذخاير موجود 
در انبارها و مراكز مختلف، امكان پاسخ‌گويي به نياز بازار 
را فراهم مي‌كند. او همچنين با اشاره به تغييرات فصلي 
مصرف و دشواري‌هاي مقطعي واردات، تأكيد دارد كه 
مردم نبايد درباره تأمين كالاهاي ضروري نگران باشند 

و دولت براي مديريت شرايط تلاش مي‌كند.
اين اظهارات از يك سو بر وجود فشار هزينه‌اي در زنجيره 
توليد و توزيع تأكيد دارد و از سوي ديگر، تصويري نسبتاً 
اطمينان‌بخ��ش از وضعي��ت ذخاير و تأمي��ن كالا ارايه 
مي‌دهد. با اي��ن حال، ميان اطمين��ان از وجود ذخاير و 
تضمين استمرار عرضه در بازار تفاوت وجود دارد. ممكن 
اس��ت كالا در انبارها موجود باش��د، ام��ا افزايش هزينه 
انتقال، دش��واري واردات يا اختلال در توزيع، دسترسي 
مصرف‌كننده به آن را با مش��كل مواجه كند. به همين 
دليل، ارزيابي وضعيت بازار تنها با اس��تناد به موجودي 

انبارها كافي نيست و بايد امكان تبديل اين ذخاير به عرضه 
مستمر و قابل دسترس نيز بررسي شود.نگراني جدي‌تر 
زماني شكل مي‌گيرد كه اختلال در تأمين كالا از سطح 
افزايش هزينه‌ها و نوسان قيمت فراتر برود و اصل تجارت 
خارجي را تحت تأثير قرار دهد. از نگاه كارشناسان، ميان 
دشواري انتقال پول و ناممكن شدن جابه‌جايي كالا تفاوت 
اساسي وجود دارد. در دوره‌هاي پيشين تحريم، با وجود 
محدوديت‌هاي مالي و بانكي، فعالان اقتصادي توانستند 
از مسيرهايي مانند شركت‌هاي واسطه، معاملات تهاتري 
و پذيرش هزينه‌هاي بالاتر، بخشي از مبادلات تجاري را 
حفظ كنند. اما اگر امكان خريد، انتقال و ورود كالا از اساس 
محدود ش��ود، ديگر حتي وجود منابع مالي نيز لزوماً به 

معناي امكان تأمين نيازهاي كشور نخواهد بود.
همچنين به گفته آنها، چالش اصلي اقتصاد ايران صرفا 
محدوديت درآمدهاي نفتي و منابع ارزي نيس��ت، بلكه 
اختلال و توقف جريان تجارت خارجي است. به گفته او، 
ادامه اين وضعي��ت مي‌تواند تأمين مواد اوليه و كالاهاي 
مورد نياز تولي��د را مختل كن��د. در كوتاه‌مدت، ذخاير 
موجود و ظرفيت‌هاي داخلي بخش��ي از نياز كش��ور را 
پوشش مي‌دهند، اما در صورت تداوم محدوديت واردات و 
كاهش ذخاير، خطر توقف توليد و كمبود كالاهاي اساسي 
افزايش مي‌يابد؛ وضعيتي كه مي‌تواند پيامدهاي اجتماعي 

و اقتصادي جدي به دنبال داشته باشد.

    از فشار معيشتي تا ريسك اجتماعي
پيوند ميان بازار كالاهاي اساسي و ثبات اجتماعي، يكي از 
مهم‌ترين ابعاد اين مساله است. افزايش قيمت مواد غذايي 
در شرايطي كه قدرت خريد خانوارها تحت فشار قرار دارد، 
صرفا به معناي گران‌تر شدن چند محصول نيست؛ اين 
اتفاق مي‌تواند الگوي مصرف را تغيير دهد، س��هم ساير 
هزينه‌هاي ضروري را كاهش دهد و خانوارها را به سمت 

حذف يا جايگزيني برخي اقلام غذايي سوق دهد.
در چنين ش��رايطي، اگ��ر افزايش هزينه‌ه��ا با كاهش 
دسترسي به كالاها همراه ش��ود، شدت فشار معيشتي 
بيشتر خواهد شد. تفاوت مهمي ميان بازاري وجود دارد كه 
در آن كالا با قيمت بالاتر در دسترس است و بازاري كه در 
آن اساساً امكان تأمين كالا وجود ندارد. وضعيت نخست 
عمدتاً قدرت خريد را تحت تأثير قرار مي‌دهد، اما وضعيت 
دوم مي‌تواند به اختلال در زندگي روزمره و شكل‌گيري 

نگراني‌هاي گسترده‌تر منجر شود. 
از اين منظر، هش��دار درباره احتمال س��رايت كمبود به 
كالاهاي اساس��ي را بايد فراتر از ي��ك پيش‌بيني درباره 
قيمت‌ها ارزيابي كرد. البته تحقق چنين سناريويي قطعي 

نيست و به تداوم محدوديت‌هاي تجاري، وضعيت ذخاير، 
ظرفيت توليد داخلي و توان سياس��ت‌گذار در مديريت 
زنجيره تأمين بس��تگي دارد. با اين حال، ناديده گرفتن 
اين احتمال نيز مي‌توان��د هزينه‌هاي مديريت بحران را 
افزايش دهد. مجموع اين تحولات نشان مي‌دهد مديريت 
بازار كالاهاي اساسي را نمي‌توان صرفا به اعلام قيمت‌هاي 
ثابت يا اطمينان‌بخشي درباره موجودي انبارها محدود 
كرد. طرح‌هايي مانند »ت��ورم صفر« زماني مي‌توانند به 
هدف خود نزديك شوند كه پشتوانه واقعي تأمين كالا، 
منابع مالي پايدار، قراردادهاي مشخص با توليدكنندگان و 
سازوكار شفاف نظارت بر قيمت و موجودي داشته باشند.

شهرداري تهران نيز لازم است درباره علت افزايش قيمت 
اقلام مشمول طرح، نحوه تأمين كالا و مسووليت مراكز 
عرضه در برابر تغيير نرخ‌ها توضيح روش��ني ارايه كند. 
همچنين بايد مشخص شود كه آيا قيمت‌هاي جديد با 
تصميم رسمي اصلاح شده‌اند يا تغييرات مشاهده‌شده 
ناش��ي از مش��كلات اجرايي و نظارتي بوده است. بدون 
شفافيت در اين زمينه، وعده تثبيت قيمت‌ها نمي‌تواند 

اعتماد عمومي را حفظ كند.
در سطحي گسترده‌تر، مديريت ريسك تأمين كالاهاي 
اساسي مستلزم حفظ مسيرهاي تجاري، تسهيل واردات 
مواد اوليه، تقويت ظرفيت توليد داخلي و استفاده هدفمند 
از ذخاير راهبردي است. ذخاير مي‌توانند فرصت زماني 
لازم براي عبور از اختلالات را فراهم كنند، اما جايگزين 

جريان مستمر تجارت و توليد نيستند.
اقتصاد ايران اكنون با دو مس��اله مرتبط مواجه است: از 
يك س��و، فش��ار هزينه‌ها و افزايش قيمت برخي كالاها 
كه در بازار روزمره خانوارها نمايان شده و از سوي ديگر، 
احتمال تشديد اختلال در زنجيره تأمين در صورت تداوم 
محدوديت‌هاي تجاري. آنچه اهميت دارد، جلوگيري از 

تبديل مساله نخست به بحران دوم است.
در نهايت، معيار موفقيت سياست‌هاي حمايتي نه تعداد 
كالاهاي مشمول طرح و نه وعده تثبيت قيمت‌ها، بلكه 
توانايي حفظ دسترسي خانوارها به كالاهاي ضروري 
با قيمت قابل پيش‌بيني و عرضه مس��تمر است. اگر 
سياست‌گذار نتواند هم‌زمان بر قيمت، موجودي و مسير 
تأمين كالا مديريت موثر داشته باشد، حتي طرح‌هايي با 
اهداف حمايتي نيز ممكن است به اقداماتي مقطعي و 
كم‌اثر تبديل شوند. ثبات بازار بيش از هر چيز به ثبات در 
زنجيره تأمين وابسته است؛ زنجيره‌اي كه اختلال در آن 
مي‌تواند از قفسه فروشگاه‌ها آغاز شود و به كارخانه‌ها، 
سفره خانوارها و در نهايت به عرصه اجتماعي و سياسي 

كشور گسترش يابد. 
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پشت پرده سياست‌هاي ارزي جديد 
تكليف خودرو و كالاهاي لوكس 

روشن شد
وزارت صمت با تفكيك گروه‌ه��اي كالايي و واگذاري 
سياست‌گذاري ارزي به بانك مركزي، تكليف خودرو و 
واردات را روشن كرد. به گزارش خبرگزاري تسنيم، در 
روزهايي كه فشارهاي تحريمي و شوك‌هاي متوالي به 
منابع ارزي كشور، اقتصاد ايران را در وضعيت فوق‌العاده 
قرار داده است، انتشار شايعاتي مبني بر قفل‌شدن تجارت 
خارجي و محدوديت ثبت سفارش كالاها به تنها چند ده 
قلم، موجي از نگراني را در ميان فعالان اقتصادي و اصناف 
ايجاد كرد.تلاطم در بازار قطعات، ابهام در سرنوش��ت 
صنايع وابس��ته به قطعات منفصله و خودرو، و از همه 
مهم‌تر هراس از كمبود كالاهاي مصرفي، فضاي رواني 
بازار را تا مرز التهاب پيش برد. در چنين فضايي، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت از سازوكار جديد ارزي رونمايي 
كرد؛ اقدامي كه از يك‌سو با هدف آرام‌كردن نبض بازار 
و رد شايعه توقف واردات صورت گرفت و از سوي ديگر، 
مرزهاي مسووليت را ميان دستگاه‌هاي متولي به‌وضوح 
ترسيم كرد.عزت‌الله زارعي، سخنگوي وزارت صمت، 
در واكنش به ابهامات شكل‌گرفته پيرامون نامه اخير 
قائم‌مقام وزير و بحث‌هاي سهميه‌بندي منابع، گفته 
است: وزارت صمت براي مهار كمبود كالا و ممانعت از 
افت عرضه در شرايط ويژه كنوني، ابتدا 2885 قلم كالا 
را در اولويت قرار داد اين فهرس��ت را به 4550 قلم كالا 
رس��اند. اين افزايش حدوداً 1600 قلمي نشان داد كه 
سياست كلان دولت، مسدود كردن مبادي ورودي كالا 
نيست، بلكه مديريت منابع در دسترس بر مبناي جدول 
اهميت و فوريت معيش��تي است.نقطه مهم اظهارات 
سخنگوي وزارت صمت، مرزبندي شفاف ميان اختيار 
ثبت سفارش و سياست‌گذاري ارزي بود. زارعي توپ را 
به زمين ساختمان شيشه‌اي ميرداماد انداخت و تأكيد 
كرد كه تصميم‌گيري پيرامون قيمت‌گذاري، تخصيص 
و تأمين ريال و ارز تمام��اً در حيطه وظايف ذاتي بانك 
مركزي است و صمت اختيار سياست‌گذاري در اين حوزه 
را ندارد.وي اعلام كرده اگر بانك مركزي دست به اعمال 
سقف و سهميه نزند، ترجيح ساختاري وزارت صمت به 
عنوان حامي توليد و بازرگاني، تسهيل ثبت سفارش براي 
كليه گروه‌هاي كالايي است؛ اما در شرايط تنگناي ارزي، 

هماهنگي با تدابير بانك مركزي اجتناب‌ناپذير است.
بر اساس ساختار اعلام‌شده، نقشه ارزي كالاها در چهار 
طبقه تفكيك شده است؛ مدلي كه سازوكار رسيدن كالا 

به بازار را شفاف مي‌كند: 
-گروه اول: كالاهاي اساس��ي و اق�الم پيوندخورده 
با س��فره و معيش��ت مس��تقيم مردم كه مشمول 
قيمت‌گذاري دس��توري هس��تند؛ اين اق�الم با ارز 
مبادله‌اي )پايين‌تر از نرخ توافقي( تغذيه مي‌شوند تا 
از جهش قيمت‌ها در كالاهاي حياتي پيشگيري شود.

-گروه دوم: اقلام واسطه‌اي و مورد نياز بخش‌هاي 
ضروري كه ارز آنها از محل صادرات و بر اساس نرخ 

توافقي تخصيص مي‌يابد.
-گروه‌هاي س��وم و چهارم: كالاهاي مصرفي نهايي و 
اقلام داراي مش��ابه توليد داخل، از جمله محصولات 
نهايي )CBU( و قطعات منفصل��ه )CKD( صنايع 
به‌ويژه بخش خودرو؛ در اين بخش، پاي منابع رسمي 
بانك مركزي در ميان نيس��ت و واردات صرفاً متكي 
به ارز اشخاص، س��پرده خود متقاضي يا ارز حاصل از 
صادرات با نرخ توافقي خواهد بود.سخنگوي صمت با 
رد ادعاي تحديد واردات به 66 كد تعرفه، اعلام كرده 
كه گروه‌بندي موجود، سندي براي مديريت منطقي 
منابع است، نه انس��داد مرزهاي تجاري.بررسي اين 
چارچوب نشان مي‌دهد در افق پيش‌رو، مديريت بازار 
كالا با واقعيت‌هاي ارزي جديد بازآرايي خواهد ش��د 
نخست اينكه »ارز ارزان دولتي و ترجيحي« منحصراً 
در خدمت س��فره مردم، دارو و نهاده‌هاي اصلي باقي 
خواهد ماند و هرگونه واردات خارج از اين دايره، ناگزير 
از كش��ف قيمت واقعي و بازار آزاد ارز است. دوم آنكه 
بخش‌هايي چون صنعت خودرو، واردات خودروهاي 
آماده )CBU( و مونتاژكاران )CKD(، بايد روي پاي 
منابع ارزي غيربانكي يا ارز صادراتي خود بايستند. اين 
امر هرچند جريان ورود كالا را متوقف نمي‌س��ازد، اما 
هزينه تمام‌شده واردات را به سمت بالا هدايت كرده و 
قيمت‌گذاري اين دست كالاها را تابعي مستقيم از نرخ 
بازار آزاد خواهد كرد.در نهايت، سرنوشت ثبات عرضه 
كالا در ماه‌هاي آينده در گ��رو انضباط بانك مركزي 
در تخصيص به موقع ارز ب��راي آن 4550 قلم كالاي 
راهبردي است. چنانچه چرخه ارز مبادل‌هاي براي اين 
فهرست منظم بچرخد، معيشت عمومي از موج‌هاي 
تورمي وارداتي تا حد زي��ادي مصون خواهد ماند؛ در 
غير اين ص��ورت، انتقال تقاض��اي ارزي بخش‌هاي 
پس‌رانده‌ش��ده به بازار غيررس��مي، مي‌تواند توازن 

قيمت‌ها را با چالش‌هاي جديد مواجه سازد.

افزايش نرخ گواهي اسقاط 
خودرو؛ هر سواري 300 ميليون

قيمت جديد هر گواهي اسقاط خودروي سواري ۱۰۰ 
ميليون تومان اعلام شد كه با توجه به تخصيص سه 
گواهي به خودروهاي سواري فرس��وده ارزش آن به 
۳۰۰ ميليون تومان مي‌رسد.محمدحسين گودرزي 
نايب‌رييس انجمن اسقاط خودروهاي فرسوده در يك 
برنامه تلويزيوني با اش��اره به آخرين وضعيت قيمت 
گواهي اس��قاط گفت: پيش از اين قيمت هر گواهي 
اسقاط خودروي سواري حدود ۶۰ ميليون تومان بود 
و با توجه به صدور سه گواهي براي هر خودرو مجموع 
ارزش آن به ۱۸۰ ميليون تومان مي‌رسيد.به گزارش 
فرارو؛ وي افزود: بر اساس قانون تعيين قيمت گواهي 
اسقاط به انجمن صنفي واگذار شده و اين انجمن نيز 
نرخ‌هاي جديد را اعلام و براي تأييد و ابلاغ به س��تاد 
مربوطه ارسال كرده است. اقدامات لازم براي اجراي 
اي��ن نرخ‌ها در حال انج��ام اس��ت و اميدواريم از روز 
شنبه 16 آبان قيمت‌هاي جديد اعمال شود.به گفته 
گودرزي قيمت هر گواهي اسقاط خودروي سواري 
۱۰۰ ميليون تومان تعيين شده است. بنابراين ارزش 
سه گواهي اختصاص‌يافته به هر خودروي سواري به 
۳۰۰ ميليون تومان خواهد رسيد.نايب‌رييس انجمن 
اس��قاط خودروهاي فرس��وده درباره قيمت گواهي 
اسقاط تاكسي‌هاي فرس��وده نيز توضيح داد: تعداد 
گواهي‌هاي اختصاص‌يافته به تاكس��ي‌ها با توجه به 
مدل خودرو متفاوت اس��ت و از چهار تا شش گواهي 
متغير خواهد بود. بر اين اساس ارزش گواهي اسقاط 
تاكسي‌هاي فرس��وده با نرخ‌هاي جديد بين ۴۰۰ تا 
۶۰۰ ميليون تومان برآورد مي‌شود.وي درباره گواهي 
اسقاط وانت‌هاي فرسوده نيز اظهار كرد: مدل خودرو، 
ظرفيت و تناژ آن در تعداد گواهي‌هاي اختصاص‌يافته 
موثر است و وانت‌ها بر اساس مشخصات فني و ظرفيت 

حمل مشمول ضوابط متفاوتي مي‌شوند.

مردم نگران تأمين روغن
و آرد نباشند: كالاهاي اساسي 

در انبارها ذخيره شده‌اند
عض��و هيات‌رييس��ه اتاق اصن��اف تهران با اش��اره به 
ذخيره‌س��ازي كالا‌هاي اساس��ي در انبار‌ه��ا و مراكز 
مختلف كش��ور گفت: مردم نبايد درباره تأمين اقلام 
ضروري از جمله روغن و آرد نگراني داش��ته باشند. به 
گزارش باش��گاه خبرنگاران، حميدرضا رستگار، عضو 
هيات‌رييس��ه اتاق اصناف تهران، درباره وضعيت بازار 
و نظارت بر عرضه كالاهاي اساس��ي اظهار كرد: جنگ 
هنوز به پايان نرسيده و اگرچه جنگ نظامي به شكل 
ديگري دنبال مي‌شود، اما اكنون درگير جنگ اقتصادي 
هستيم و شايد در سخت‌ترين شرايط اين جنگ قرار 
داشته باشيم. وي افزود: با توجه به نظارت‌ها، پيگيري‌ها 
و هماهنگي‌هاي جمعي ميان دستگاه‌هاي مختلف، بازار 
كشور تحت كنترل و رصد قرار دارد و در حال حاضر با 
كمبود جدي كالا مواجه نيستيم. آمارها و گزارش‌هاي 
موجود نيز نشان مي‌دهد كه روند تأمين و عرضه كالاها 
در حال انجام است. رستگار با بيان اينكه مساله اصلي 
بازار در شرايط فعلي افزايش قيمت كالاهاست، تصريح 
كرد: بخشي از افزايش قيمت‌ها ناشي از بالا رفتن هزينه 
مواد اوليه، دستمزدها و حمل‌ونقل است كه بر قيمت 
تمام‌شده كالاها تأثير مي‌گذارد. البته اين شرايط مختص 
ايران نيست و بسياري از كشورهايي كه تحت تأثير جنگ 
قرار گرفته‌اند، با مشكلات مشابهي مواجه هستند. عضو 
هيات‌رييسه اتاق اصناف تهران ادامه داد: شرايط كشور 
ما به دليل تحريم‌هاي س��خت، تا حدودي خاص‌تر و 
دشوارتر از برخي كشورهاي ديگر است، اما در مجموع 
كمبود كالا نداريم. تأمي��ن، توليد و توزيع برخي اقلام 
نيز متناسب با شرايط و در مقاطع مختلف سال انجام 
مي‌شود. وي درباره نگراني‌هاي مطرح‌شده درخصوص 
احتمال كمبود برخي كالاها از جمله روغن و آرد گفت: 
مصرف و تقاضاي بعضي كالاها در فصول مختلف سال 
افزايش پيدا مي‌كند و در برخي مقاطع نيز واردات آنها 
با دشواري‌هايي همراه مي‌شود، اما جاي نگراني درباره 
تأمين كالاهاي اساس��ي وجود ندارد. رستگار با تأكيد 
بر اينكه مردم نبايد درباره تأمين اقلام ضروري نگراني 
داشته باش��ند، اظهار كرد: شرايط فعلي را بايد شرايط 
جنگي در نظر گرفت، نه شرايط عادي و صلح. تهديدهاي 
امريكا نيز موضوع جديدي نيست و اين كشور بارها در 
ماه‌ها و فصول مختلف تهديدهايي مطرح كرده است، 
اما كشور براي شرايط مختلف آمادگي دارد و كالاهاي 
اساسي در انبارها و مراكز مختلف ذخيره شده است. وي با 
اشاره به تلاش دولت براي كنترل قيمت كالاهاي اساسي 
گفت: تمام تلاش دولت اين است كه قيمت اقلام اساسي 
تا حد امكان ثابت بماند و انصافاً در اين زمينه زحمات 
زيادي كشيده شده است. البته مشكلاتي وجود دارد كه 
نبايد آنها را كتمان كرد، اما شرايط بازار تحت كنترل است 

و اميدواريم تا پايان سال وضعيت بهتر شود. 

معاون وزير صمت:توليد
و واردات ماشين‌آلات صنعتي 

ادامه دارد
معاون ماشين‌آلات و تجهيزات وزير صنعت، معدن و 
تجارت گفت: ثبت سفارش براي تامين ماشين‌آلات 
صنعتي كشور طبق دستور وزير، ادامه دارد و در سال 
گذشته ۶۰۰ دستگاه انواع ماشين‌آلات تامين و بخش 
قابل توجهي از آن توزيع شد.به گزارش ايرنا، سيدحامد 
عاملي روز شنبه در فرودگاه اردبيل در جمع خبرنگاران 
اظهار كرد: يكي از مهم‌ترين موضوعاتي كه در حوزه 
سرمايه‌گذاري صنعتي در كشورها مورد ارزيابي قرار 
مي‌گيرد، مقوله سرمايه‌گذاري ثابت در حوزه صنعت 
است و مهم‌ترين بخش آن شامل ماشين‌آلات است 
كه ه��م از نظر تولي��د داخلي و هم از حي��ث واردات 
اهمي��ت دارد.وي اف��زود: هرچند با لحاظ ش��رايط و 
محدوديت‌ه��اي ارزي در كش��ور، تامين منابع مورد 
نياز مردم در اولويت اس��ت اما به خاطر آينده كشور و 
آيندگان، نبايد موضوع سرمايه ثابت را در حوزه صنعت 
نادي��ده بگيريم، از اين‌رو ثبت س��فارش و تامين نياز 
ماش��ين‌آلات صنعتي متوقف نشده و همچنان ادامه 
دارد.وي ادام��ه داد: از محل‌هاي ديگري غير از منابع 
بانكي كه با محدوديت مواجه است، ماشين‌آلات مورد 
نياز را تامين مي‌كنيم و اي��ن كار براي حوزه صنعت، 
توليد و بخش‌هاي ديگر جامعه لازم است.عاملي اضافه 
كرد: در سال گذشته بيش از ۶۰۰ دستگاه ماشين‌آلات 
را براي مجموعه‌هاي راهداري كشور تامين كرديم و 
بخشي از آن نيز براي استان اردبيل بود و بخش كمي 
از آنها باقيمانده است و امسال در اختيار مجموعه‌هاي 
عمراني قرار خواهد گرفت.به گزارش ايرنا، وزير صنعت، 
معدن و تجارت به همراه معاون و همراهان خود، امروز 
شنبه به اردبيل سفر كرده است و برنامه‌هاي سفر يك 
روزه وزير در اردبيل بررسي و بازديد چند طرح، افتتاح 
يك واح��د توليدي و صنعتي، ديدار ب��ا نماينده ولي 
فقيه در استان و امام جمعه اردبيل و نشست با فعالان 

اقتصادي اعلام شده است.
بيش از يك هزار و ۱۴۰ واحد توليدي با اشتغال افزون 
بر ۴۰ هزار نفر در نقاط مختلف استان اردبيل از جمله 
۲۱ شهرك و ناحيه صنعتي دولتي و بخش خصوصي 
فعاليت دارند و بيشتر آنها در مركز استان مستقر هستند.

استان اردبيل با ۱۲ شهرستان و افزون بر يك ميليون 
و ۳۰۰ هزار نفر جمعيت در شمال‌ غربي ايران همجوار 
با اس��تان‌هاي آذربايجان‌ش��رقي، گيلان، زنجان و در 
همسايگي كشور جمهوري آذربايجان واقع شده است.

امكان پرداخت اينترنتي اقساط 
و حق بيمه  در سايت بيمه ملت 

فراهم شد
به گ��زارش روابط عمومي بيمه مل��ت، بيمه‌گزاران و 
مشتريان اين شركت مي‌توانند با مراجعه به وب‌سايت 
بيمه ملت و انتخاب گزينه پرداخت اينترنتي اقساط و 
حق بيمه در بخش هدر سايت )در صورت مراجعه از 
طريق تلفن همراه، در بخش منوي سايت(، به سهولت، 
پرداخت‌ه��اي خ��ود را انجام دهند. در اين س��امانه، 
كاربران مي‌توانند تنها با وارد كردن كد ملي يا شناسه 
ملي و همچنين شماره بيمه‌نامه يا شناسه پرداخت، به 
اطلاعات پرداخت خود دسترسي پيدا كرده و نسبت 
به تسويه حق بيمه و اقساط اقدام كنند. امكان پرداخت 
تكي يا تجميعي اقس��اط، مشاهده س��وابق پرداخت 
و پيگيري وضعي��ت پرداخت‌ها از جمله قابليت‌هاي 
اين سامانه است كه با هدف تسهيل فرآيند پرداخت 
و ارتقاي كيفيت خدمات غيرحضوري به بيمه‌گزاران 

راه‌اندازي شده است.

زنگ خطر اختلال در زنجيره تأمين كالاهاي اساسي به صدا درآمد

چالش تازه صادركنندگان چيست؟

تورم صفر روي كاغذ، گراني در بازار

صادرات مي‌كنند، اما اجازه واردات ندارند!
يك��ي از موضوعات مه��م در تجارت خارجي كش��ور، 
چگونگي استفاده صادركنندگان از ارز حاصل از صادرات 
براي واردات كالا و تامين نيازهاي توليدي است؛ موضوعي 
ك��ه در صورت تس��هيل آن مي‌تواند به ت��داوم فعاليت 
بنگاه‌هاي اقتصادي، تامين مواد اوليه و كاهش وابستگي 
ب��ه ارز دولتي كمك كن��د. با اين ح��ال، برخي فعالان 
اقتصادي معتقدند محدوديت‌ه��اي موجود در فرآيند 
ثبت سفارش و تخصيص سهميه واردات، عملا استفاده 
از ارز حاصل از صادرات را نيز با دشواري مواجه كرده است.

بررسي مشكلات مطرح‌شده از سوي يكي از فعالان حوزه 
صادرات و واردات نشان مي‌دهد كه حتي انجام صادرات 
و تامين ارز مورد نياز از محل منابع ش��خصي نيز لزوما 
به معناي امكان واردات نيست؛ چراكه محدوديت‌هاي 
مربوط به كارت بازرگاني، سهميه وارداتي  و فرآيندهاي 
اداري مي‌تواند مسير تجارت را با وقفه‌هاي طولاني مواجه 
كند.اين فعال اقتصادي كه در حوزه صادرات خشكبار 
فعاليت دارد، از صادرات حدود پنج ميليون دلار كالا شامل 
بادام‌زميني، كشمش و خرما به كشورهاي همسايه خبر 
داده و مي‌گويد: با وجود انجام صادرات، حدود شش ماه 
تا نزديك يك سال است كه درگير فرآيند رفع تعهد ارزي 
و مسائل مربوط به واردات شده است. بخشي از كالاهاي 
متعلق به اين مجموعه در گمرك جلفا متوقف مانده و 
پس از پيگيري مراحل قانوني، به دليل كارت‌اولي بودن 
كارت بازرگاني، سهميه واردات به اين كارت تعلق نگرفته؛ 
موضوعي كه امكان ثبت سفارش و ادامه فرآيند واردات را 

با مشكل مواجه كرده است.

    صادرات انجام شده
 اما سهميه واردات وجود ندارد

به گزارش ايسنا، يكي از چالش‌هاي مطرح‌شده از سوي 
اين فعال اقتصادي، نبود تناسب ميان ميزان صادرات 
انجام‌ش��ده و امكان اس��تفاده از ارز حاصل از آن براي 
واردات است. وي تاكيد دارد كه درخواستش دريافت 
ارز دولتي نيست، بلكه مي‌خواهد بتواند از منابع ارزي 
حاصل از صادرات خود براي تامين كالاهاي مورد نياز 
استفاده كند. با وجود آنكه انتظار مي‌رود صادركننده 

متناسب با ميزان صادرات خود بتواند نسبت به واردات 
اقدام كند، نبود س��هميه واردات عم�ال امكان ثبت 
س��فارش را محدود كرده اس��ت.اين فعال اقتصادي 
همچنين از پيگي��ري موضوع در بخش‌هاي مختلف 
وزارت صنعت، معدن و تجارت خبر داده و گفته است 
كه در ماه‌هاي گذشته بارها براي حل مشكل مراجعه 
و مكاتبه ك��رده، اما موضوع ميان بخش‌هاي مختلف 
ارجاع شده و همچنان پاسخ روشني درباره علت نبود 
س��هميه و مسير قانوني حل مش��كل دريافت نكرده 
است.موضوع ديگري كه اين صادركننده مطرح كرده، 
ابطال درخواست‌هاي وارداتي مربوط به موز و انبه است. 
حدود پنج ميليون دلار از درخواس��ت‌هاي وارداتي از 
سوي دولت ابطال شده، در حالي كه اين درخواست‌ها 
از سوي او لغو نشده بود.پس از اين اتفاق، اعلام شده كه 
بايد در صف بازگشت مبالغ قرار بگيرد؛ مساله‌اي كه به 
اعتقاد او، علاوه بر ايجاد بلاتكليفي مالي، برنامه‌ريزي 
براي ادامه فعاليت تجاري را نيز دشوار كرده بنابراين 
خواستار شفاف شدن سازوكار ابطال درخواست‌هاي 
وارداتي و تعيين تكليف منابعي هستيم كه در نتيجه 

اين تصميم بلاتكليف مانده‌اند.

    محدوديت واردات تا خط توليد هم رسيد
مشكلات مطرح‌شده تنها به تجارت خارجي و ترخيص 
كالا محدود نمي‌شود و تامين برخي مواد مورد نياز خط 

توليد را نيز تحت تاثير قرار داده است.
وي با اشاره به نياز واحد توليدي خود به موادي از جمله 
اكسيژن و اسيد نيتريك اظهار كرده كه به دليل نبود 
سهميه واردات، امكان تامين اين اقلام فراهم نشده و 
ادامه فعاليت خط توليد با خطر توقف مواجه اس��ت. 
در ش��رايطي كه از يك سو دس��تگاه‌هاي مختلف بر 
ادامه فعاليت واحدهاي توليدي و انعقاد قرارداد تاكيد 
مي‌كنند، از س��وي ديگر محدوديت‌هاي موجود در 
فرآيند تجارت خارجي امكان تامين نيازهاي واحدها 
را دشوار كرده اس��ت. حتي زماني كه فعال اقتصادي 
آمادگ��ي دارد هزينه واردات را از مح��ل ارز حاصل از 
صادرات خود تامين كند، محدوديت‌هاي سامانه‌اي 

و نبود سهميه مي‌تواند مانع انجام اين فرآيند شود.

    بلاتكليفي كشنده‌ها در تركيه
يكي ديگر از مشكلات مطرح‌شده، بلاتكليفي تعدادي 
از كشنده‌هاي متعلق به اين مجموعه در تركيه است. 

اين صادركننده مدعي اس��ت چند دستگاه كشنده 
حدود ش��ش ماه در اين كش��ور متوقف مانده‌اند و در 
اين مدت برخي از آنها توسط افراد محلي توقيف شده 
يا از دسترس خارج شده‌اند. ادامه اين وضعيت علاوه 
بر تحميل هزينه‌هاي مضاعف، سرمايه مجموعه را نيز 

با خطر بلاتكليفي و از دست رفتن مواجه كرده است.
مجموع مش��كلات مطرح‌ش��ده از س��وي اين فعال 
اقتصادي، بار ديگر مساله هماهنگي ميان سياست‌هاي 
ارزي، مقررات وارداتي و نيازهاي واقعي فعالان تجاري را 
مطرح مي‌كند؛ اينكه آيا صادركننده‌اي كه ارز حاصل 
از فعاليت صادراتي خ��ود را در اختيار دارد، مي‌تواند 
بدون قرار گرفتن در صف تخصيص ارز دولتي، نيازهاي 
وارداتي خود را تامين كند و اگر پاسخ مثبت است، چه 

محدوديت‌هايي در اين مسير وجود دارد؟
در اي��ن ميان، موضوع اختصاص س��هميه واردات به 
كارت‌هاي بازرگاني جديد، نحوه استفاده از ارز حاصل 
از ص��ادرات، دلايل ابطال درخواس��ت‌هاي وارداتي و 
زمان‌بندي فرآيندهاي اداري از جمله مسائلي است 
كه نيازمند شفاف‌سازي دستگاه‌هاي مسوول است. 
از سوي ديگر، اتاق بازرگاني به عنوان نماينده بخش 
خصوصي مي‌تواند با بررس��ي اين م��وارد و پيگيري 
مشكلات مطرح‌شده، زمينه مش��خص شدن موانع 
اجرايي و ارايه راهكار براي تسهيل تجارت را فراهم كند.

آنچه فعالان اقتصادي در اين زمينه مطالبه مي‌كنند، 
دريافت امتياز ويژه يا اس��تفاده از منابع ارزي دولتي 
نيست، بلكه فراهم شدن امكان استفاده از منابع حاصل 
از فعاليت خود و برخورداري از يك مسير شفاف، قابل 
پيش‌بيني و متناس��ب با ميزان ص��ادرات و نيازهاي 
وارداتي است؛ مسيري كه در صورت اختلال، نه‌تنها 
تجارت خارجي، بلكه تأمين مواد اوليه، س��رمايه در 
گردش و ادامه فعاليت واحدهاي توليدي را نيز تحت 
تأثير قرار مي‌دهد. با اين حال، براي روشن شدن ابعاد 
موضوع، پاسخ وزارت صنعت، معدن و تجارت و گمرك 
درباره علت اختصاص نيافتن سهميه واردات، وضعيت 
كالاهاي متوقف‌شده در گمرك جلفا و امكان استفاده 

از ارز حاصل از صادرات براي واردات ضروري است.


