
شمال ايران سال‌ها با جنگل‌هاي انبوه، بارندگي فراوان 
و منابع آبي گسترده شناخته مي‌شد و در ذهن بسياري، 
منطقه‌اي دور از بحران كم‌آبي و خشكسالي بود؛ اما امروز 
اين تصوير با واقعيت نگران‌كننده‌اي روبروست. در حالي 
كه نرخ فرونشس��ت زمين در برخي مناطق گلستان از 
۱۷ سانتي‌متر در سال فراتر رفته و بخش‌هاي وسيعي از 
شرق مازندران نيز با اين پديده دست‌وپنجه نرم مي‌كنند، 
خط ساحلي خزر در برخي نقاط تا ۲۵۰ متر عقب‌نشيني 
ك��رده و همزمان موج ويلاس��ازي و بلندمرتبه‌س��ازي 
همچنان در شمال كش��ور پيش مي‌رود. اين همزماني، 
زنگ خطري جدي براي آينده اين منطقه است؛ چراكه 
برداشت بي‌رويه از آب‌هاي زيرزميني، تخريب آبراهه‌هاي 
طبيعي، تغييرات اقليمي و افزايش تراكم جمعيت، فشار 
مضاعفي بر زمين و زيرساخت‌هاي شمال وارد كرده‌اند.  
اكنون هشدار كارشناسان درباره خطر ساخت برج‌هاي 
بلندمرتبه روي خاك‌هاي نرم ساحلي، فراتر از يك نگراني 
صرفا مهندسي است و ضرورت بازنگري در الگوي توسعه 
شمال كش��ور را مطرح مي‌كند؛ توسعه‌اي كه اگر بدون 
توج��ه به ظرفيت‌هاي طبيعي و زيس��ت‌محيطي ادامه 
يابد، مي‌تواند هزينه‌هاي س��نگيني براي ساكنان امروز 
و نس��ل‌هاي آينده به همراه داش��ته باشد. به گفته علي 
بيت‌اللهي، رييس بخش زلزله‌شناسي و خطرپذيري مركز 
تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي، در برخي نقاط استان 
گلستان نرخ فرونشست زمين از ۱۷ سانتي‌متر در سال 
فراتر رفته است؛ رقمي كه اين استان را در زمره پهنه‌هاي 
بحراني فرونشست كشور قرار مي‌دهد.  به گفته بيت‌اللهي، 
در مازندران نيز اگرچه نرخ فرونشست در برخي مناطق 
حدود چهار تا پنج سانتي‌متر در س��ال برآورد شده، اما 
گستره جغرافيايي آن قابل توجه است و از جلگه آمل تا 
گلوگاه، بخش‌هاي وسيعي از مناطق جلگه‌اي و ساحلي 

را دربر مي‌گيرد.

    برج‌هايي كه روي خاك نرم قد مي‌كشند
در چنين شرايطي، بلندمرتبه‌سازي در نوار ساحلي شمال 
كش��ور مي‌تواند ابعاد تازه‌اي به بحران اضافه كند. مساله 
صرفاً افزايش تعداد ساختمان‌ها يا تغيير چهره شهرهاي 
ساحلي نيست؛ موضوع اصلي، تناسب نداشتن نوع توسعه با 
ظرفيت زمين و شرايط زمين‌شناختي منطقه است. به گفته 
بيت‌اللهي، احداث ساختمان‌هاي بلندمرتبه در محدوده 
خاك‌هاي نرم و مناطق ساحلي، حتي در برابر زمين‌لرزه‌هاي 
دوردس��ت نيز مي‌تواند خطرآفرين باشد. تجربه بررسي 
زلزله‌هاي ونزوئلا نيز نشان داده است كه برخي ساختمان‌ها 
در فاصله ۲۰۰ تا ۳۰۰ كيلومتري كانون زلزله، تحت تأثير 
شرايط خاك و ويژگي امواج لرزه‌اي دچار فروريزش شده‌اند.

اين موض��وع اهميت نوع خ��اك را در طراح��ي و ايمني 
س��اختمان‌ها برجس��ته مي‌كن��د. خاك ن��رم مي‌تواند 
ويژگي‌هاي حركت لرزه‌اي را تغيير دهد و در برخي شرايط، 
شدت يا مدت لرزش موثر بر سازه را افزايش دهد. بنابراين، 
فاصله از گسل به‌تنهايي معيار كافي براي ارزيابي ايمني يك 
ساختمان نيست. از سوي ديگر، ساختمان‌هاي بلندمرتبه 
وزن بيش��تري به زمين منتقل مي‌كنند و در زمين‌هاي 
مستعد نشست، ضرورت مطالعات ژئوتكنيكي و طراحي 
پي مناسب دوچندان مي‌شود. به‌ويژه در مناطقي كه افت 

سطح آب زيرزميني و فرونشست نيز جريان دارد، نمي‌توان 
شرايط زمين را ثابت و بدون تغيير فرض كرد.

    عقب‌نشيني ۲۵۰ متري خزر
در كنار فرونشست زمين، كاهش تراز آب درياي خزر نيز 

متغيري مهم در آينده مناطق ساحلي شمال كشور است.
بر اساس اظهارات رييس بخش زلزله‌شناسي و خطرپذيري 
مركز تحقيقات راه، مسكن و شهرسازي، در منطقه فرح‌آباد 
ساري فاصله خط س��احلي تا لبه آب نسبت به سال‌هاي 
گذشته حدود ۲۵۰ متر افزايش يافته و تراز آب درياي خزر 

نيز نزديك به دو متر كاهش داشته است.
اين تغييرات مي‌توان��د پيامدهاي مختلفي براي محيط 
ساحلي، اكوسيستم‌ها و زيرس��اخت‌هاي انساني داشته 
باشد. يكي از موضوعات مورد اشاره اين كارشناس، تغيير 
وضعيت آب زيرزميني و تخليه بخشي از لايه‌هايي است 
كه پيش‌تر تحت تأثير آب دريا اشباع بوده‌اند؛ وضعيتي كه 
در صورت وقوع افت فش��ار آب حفره‌اي و تراكم لايه‌هاي 
مستعد، مي‌تواند بر ميزان نشست زمين اثر بگذارد. در اين 
ميان، ساختمان‌هاي سنگين و بلندمرتبه ساحلي نيازمند 
بررسي‌هاي دقيق‌تري هستند. نمي‌توان فرض كرد زميني 
كه چند سال پيش براي ساخت‌وساز مناسب تشخيص داده 
شده، الزاما در شرايط جديد اقليمي و هيدروژئولوژيكي نيز 
همان ظرفيت را دارد. البته عقب‌نشيني ساحل و افت تراز 
دريا به‌تنهايي به معناي نشست قطعي همه ساختمان‌هاي 
ساحلي نيست. ارتباط ميان اين پديده‌ها به جنس رسوبات، 
وضعيت آبخوان، ويژگي‌هاي خاك و شرايط ژئوتكنيكي 
هر محدوده وابسته است. اما همين پيچيدگي، ضرورت 
پايش مس��تمر و مطالعات تخصصي پيش از توس��عه را 

بيشتر   مي‌كند.

    ويلاسازي؛ توسعه‌اي كه مسير آب را مي‌بندد
يكي از تناقض‌هاي جدي توسعه در شمال كشور، همزماني 
گسترش ويلاسازي با افزايش خطرپذيري محيطي است. 
ساخت‌وس��از در دامنه‌ها، تغيير كاربري اراضي و مسدود 
كردن آبراهه‌هاي طبيعي، تنها به از بين رفتن بخش��ي از 
پوشش گياهي يا تغيير منظر طبيعي منجر نمي‌شود؛ اين 

اقدامات مي‌توانند تعادل هيدرولوژيك منطقه )توازن منابع 
و مصارف آب( را نيز بر هم بزنند. آبراهه‌هاي طبيعي، بخشي 
از شبكه حياتي انتقال رواناب و تغذيه منابع آب زيرزميني 
هستند. وقتي اين مسيرها با ديواركش��ي، جاده‌سازي و 
احداث ويلا مس��دود مي‌ش��وند، آب ديگر مطابق الگوي 

طبيعي در زمين نفوذ و توزيع نمي‌شود.
از س��وي ديگر، افزايش س��طوح نفوذناپذير مانند بتن و 
آسفالت، مي‌تواند رواناب سطحي را افزايش دهد و در زمان 
بارندگي‌هاي شديد، خطر آب‌گرفتگي و سيلاب را تشديد 
كند. اين مساله در شرايط تغييرات اقليمي اهميت بيشتري 
دارد. بارش‌هاي شديد و كوتاه‌مدت، اگر با تخريب مسيرهاي 
طبيعي آب و تغيير كاربري اراضي همراه شوند، مي‌توانند 

خسارت بيشتري به سكونتگاه‌ها وارد كنند.

    جمعيت بيشتر، زباله بيشتر، بحران بزرگ‌تر
بلندمرتبه‌سازي و ويلاس��ازي فقط بر زمين و منابع آب 
اثر نمي‌گذارن��د؛ آنها ظرفيت جمعيت‌پذيري مناطق را 
نيز تغيير مي‌دهند. افزايش جمعيت، به معناي افزايش 
مصرف آب، توليد فاضلاب، پس��ماند، تردد خودروها و 
نياز به خدمات ش��هري است. در منطقه‌اي مانند شمال 
كشور كه برخي شهرها و روس��تاهاي آن از هم‌اكنون با 
مشكلات مديريت پس��ماند مواجه‌اند، افزايش ناگهاني 
جمعيت مي‌تواند فشار بر زيرساخت‌هاي موجود را چند 
برابر كند. اشاره رييس بخش زلزله‌شناسي و خطرپذيري 
مركز تحقيقات راه، مس��كن و شهرسازي به مشكلات 
انباشت زباله در محدوده آمل و مناطق مشابه، نمونه‌اي از 
اين چالش است. در چنين شرايطي، توسعه ساختماني 
بدون توسعه همزمان شبكه جمع‌آوري و پردازش پسماند، 
تصفيه فاضلاب، تأمي��ن آب و حمل‌ونقل، صرفا انتقال 
بحران از امروز به آينده خواهد بود.نكته مهم آن است كه 
سود حاصل از فروش زمين و ساخت‌وساز معمولًا نصيب 
گروهي محدود مي‌شود، اما هزينه‌هاي ناشي از تخريب 
محيط‌زيست و فشار بر زيرساخت‌ها بر دوش كل جامعه 
قرار مي‌گيرد. اين همان ش��كاف ميان منافع خصوصي 
و هزينه‌هاي عمومي اس��ت كه در بسياري از پروژه‌هاي 

توسعه‌محور ناديده گرفته مي‌شود.

    توسعه يا سوداگري
شمال به چه سياستي نياز دارد؟

آنچه از مجموعه هشدارهاي كارشناسي برمي‌آيد، ضرورت 
بازنگري در الگوي توس��عه شمال كش��ور است. توسعه 
به‌خودي‌خود تهديد نيس��ت؛ اما توس��عه‌اي كه ظرفيت 
اكولوژيك، زمين‌شناختي و زيرساختي منطقه را ناديده 
بگيرد، مي‌تواند به ضد خود تبديل شود. نخستين ضرورت، 
تهيه و انتشار نقشه‌هاي به‌روز فرونشست، خطر لرزه‌اي، 
وضعي��ت آبخوان‌ه��ا و محدوديت‌ه��اي ژئوتكنيكي در 
مقياس محلي اس��ت. صدور مجوز ساخت‌وساز، به‌ويژه 
براي ساختمان‌هاي بلندمرتبه، بايد به نتايج اين مطالعات 
وابسته باشد. دوم، برداش��ت آب زيرزميني بايد بر اساس 
ظرفيت واقعي آبخوان‌ها كنترل شود. بدون اصلاح الگوي 
كشت، مديريت چاه‌ها و كاهش فشار بر منابع زيرزميني، 
مقابله با فرونشست عملا به اقدامي مقطعي و كم‌اثر تبديل 
خواهد ش��د. س��وم، حفاظت قانون��ي از آبراهه‌ها، حريم 
رودخانه‌ها، اراضي كشاورزي و مناطق حساس ساحلي بايد 
از اولويت‌هاي مديريت شهري و استاني باشد. تغيير كاربري 
زمين نبايد صرفاً با معيار ارزش اقتصادي آن ارزيابي شود. 
چهارم، توسعه جمعيتي بايد با ظرفيت شبكه فاضلاب، 
مديريت پسماند، حمل‌ونقل و خدمات امدادي هماهنگ 
باشد. همچنين لازم است ساختمان‌هاي بلندمرتبه از نظر 
دسترسي آتش‌نشاني، خروج اضطراري و تاب‌آوري در برابر 
زلزله به‌صورت جدي ارزيابي شوند. در نهايت، ضروري است 
كه برنامه‌ريزي توسعه در ش��مال كشور از نگاه جزيره‌اي 
فاصله بگيرد. بحران آب، فرونشست، كاهش تراز خزر، تغيير 
كاربري زمين و افزايش تراكم جمعيت، موضوعاتي جدا از 
يكديگر نيستند؛ اين پديده‌ها يكديگر را تقويت مي‌كنند 

و بايد در قالب يك برنامه جامع منطقه‌اي مديريت شوند.

    شمال ايران  را  نمي‌توان
 با برج  و  ويلا  نجات داد

فرونشست بيش از ۱۷ سانتي‌متري در گلستان، گستردگي 
پهنه‌هاي فرونشستي شرق مازندران، عقب‌نشيني ساحل 
خزر و تخريب مسيرهاي طبيعي آب، همگي نشانه‌هايي 
هستند كه نمي‌توان آنها را در حاشيه تصميم‌گيري‌هاي 
عمراني قرار داد. شمال ايران امروز بيش از آنكه به مسابقه 
ساخت برج و ويلا نياز داشته باشد، به بازسازي رابطه توسعه 
با طبيعت نيازمند اس��ت. نمي‌توان از ي��ك طرف منابع 
آب زيرزميني را با برداش��ت بي‌رويه تحليل برد، آبراهه‌ها 
را با ساخت‌وساز مس��دود كرد و زمين‌هاي حساس را به 
محدوده‌هاي پرتراكم مس��كوني تبديل ك��رد و از طرف 
ديگر انتظار داشت شهرها در برابر زلزله، سيلاب، كم‌آبي و 

فرونشست ايمن باقي بمانند.
هشدار اصلي اين است: ممكن است برج‌ها امروز نماد رونق 
اقتصادي و افزايش ارزش زمين باشند، اما اگر بر بستري از 
خاك ناپايدار، آبخوان‌هاي رو به تخليه و زيرساخت‌هاي 
ناكافي بنا شوند، فردا به بخشي از هزينه سنگين توسعه 
ناپايدار تبديل خواهند شد. مساله شمال ايران مخالفت با 
ساخت‌وساز نيست؛ مساله اين است كه چه چيزي، كجا، با 
چه ضوابطي و به چه قيمتي ساخته مي‌شود. طبيعت شمال 
هنوز فرصت جبران برخي آسيب‌ها را به ما مي‌دهد، اما اين 

فرصت نامحدود نيست.
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تداوم مشاركت هند
در توسعه بندر چابهار

مديرعامل س��ازمان منطقه آزاد چابهار از افزايش ۱۰ 
برابري حجم ترانزيت كالا از مسير اين بندر در مقايسه با 
مدت مشابه سال گذشته خبر داد و تأكيد كرد: مشاركت 
هند در توسعه بندر چابهار ادامه دارد و اين كشور از پروژه 
خارج نشده است. به گزارش تسنيم، محمدسعيد اربابي 
با اشاره به رشد فعاليت‌هاي ترانزيتي بندر چابهار اظهار 
كرد: طي ماه‌هاي گذش��ته حجم ترانزيت از اين مسير 
۱۰ برابر افزايش يافته كه نشان‌دهنده ظرفيت بالاي اين 
بندر در توسعه تجارت منطقه‌اي و تقويت كريدورهاي 
حمل‌ونقل بين‌المللي است. او با تأكيد بر اهميت تكميل 
زيرس��اخت‌هاي حمل‌ونقل، بهره‌برداري از خط‌آهن 
 ـزاهدان را يكي از عوامل مهم در افزايش ظرفيت  چابهار 
ترانزيتي منطقه دانس��ت و گفت: راه‌اندازي اين مسير 
ريلي مي‌تواند زمينه رشد بيشتر جابه‌جايي كالا و توسعه 
فعاليت‌هاي اقتصادي را فراهم كند. اربابي افزود: با تكميل 
اين زيرساخت، فرصت‌هاي تازه‌اي براي سرمايه‌گذاري، 
توليد، صادرات و صادرات مجدد در منطقه ايجاد خواهد 
ش��د و جايگاه بندر چابهار در شبكه تجارت و ترانزيت 
منطقه‌اي ارتقا مي‌يابد. مديرعامل سازمان منطقه آزاد 
چابهار همچنين درباره وضعيت همكاري هند در اين 
بندر گفت: برخلاف برخي گمانه‌زني‌ها، هند همچنان در 
پروژه بندر چابهار مشاركت دارد و از اين طرح خارج نشده 
اس��ت.  او با اشاره به تحولات نظامي و تنش‌ها با ايالات 
متحده و تأثير آن بر كاهش فعاليت‌هاي كشتيراني، بر 
استمرار همكاري طرف هندي تأكيد كرد. مديرعامل 
سازمان منطقه آزاد چابهار از آمادگي منطقه آزاد چابهار 
براي جذب سرمايه‌گذاران خارجي خبر داد و تصريح 
كرد: اين س��ازمان از حضور سرمايه‌گذاران كشورهاي 
مختلف، به‌جز كش��ورهاي متخاص��م، در پروژه‌هاي 
بندري و اقتص��ادي چابهار اس��تقبال مي‌كند. اربابي 
همچنين با اشاره به روابط تجاري منطقه‌اي اظهار كرد: 
همكاري‌هاي اقتصادي با پاكستان و افغانستان همچنان 
برقرار است و مبادلات تجاري و ترانزيتي با اين دو كشور 
نسبت به گذشته گسترش يافته است. به گفته او، افزايش 
ترانزيت، توسعه زيرساخت‌هاي ريلي و تداوم مشاركت 
سرمايه‌گذاران خارجي مي‌تواند نقش بندر چابهار را در 
تجارت منطقه‌اي و اتصال كشورهاي محصور در خشكي 

به آب‌هاي آزاد پررنگ‌تر كند.

هشدار قرمز  هواشناسي
براي  درياي خزر

سازمان هواشناسي با صدور هشدار سطح قرمز دريايي 
از افزايش ارتفاع امواج دري��اي خزر تا بيش از ۳,۵ متر 
در سواحل و مناطق دور از ساحل استان‌هاي گيلان و 
مازندران خبر داد. همچنين با تشديد فعاليت سامانه 
بارشي، ۱۸ استان كشور تحت تأثير بارش‌هاي شديد، 
رعدوبرق و وزش باد قرار مي‌گيرند. به گزارش تسنيم، بر 
اساس هشدار سازمان هواشناسي، روز دوشنبه ۱۸ آبان 
وزش باد شديد تا بسيار شديد با سرعت ۲۸ تا ۳۶ نات در 
درياي خزر پيش‌بيني شده است. ارتفاع امواج در مناطق 
س��احلي به ۲.۵ تا ۳.۵ متر و در مناطق دور از ساحل به 
بيش از ۳.۵ متر خواهد رسيد. احتمال وقوع رگبار باران و 
رعدوبرق نيز در اين مناطق وجود دارد. اين شرايط جوي 
خطر غرق‌شدن شناگران و غواصان، پاره‌شدن تورهاي 
صيادي، آسيب به قفس‌هاي پرورش ماهي و اختلال 
در تردد ش��ناورها را به همراه دارد. همچنين احتمال 
خسارت به ش��ناورهاي سبك و سنگين، كشتي‌هاي 
تجاري و مسافربري، اسكله‌ها و تأسيسات دريايي وجود 
دارد. سازمان هواشناسي با تأكيد بر ضرورت رعايت نكات 
ايمني، خواستار توقف فعاليت‌هاي تفريحي و شيلاتي، 
خودداري از تردد ش��ناورهاي سبك و نيمه‌سنگين و 
اعمال محدوديت در ورود و خروج كشتي‌ها به بنادر شده 
است. از سوي ديگر، فعاليت سامانه بارشي در روزهاي ۱۶ 
تا ۱۸ آبان موجب بارندگي، رعدوبرق، وزش باد شديد، 
كاهش محسوس دما و بارش برف در ارتفاعات ۱۸ استان 
كشور خواهد شد. روز يكشنبه نيز بارش‌ها در استان‌هاي 
ايلام، كرمانشاه، كردستان، لرستان، خوزستان، بوشهر، 
شمال فارس، اصفهان، گيلان، مازندران، تهران، البرز، 
قزوين و گلستان ادامه خواهد داشت. روز دوشنبه نيز 
گيلان، مازندران، گلس��تان و شمال خراسان شمالي 
شاهد فعاليت سامانه خواهند بود. احتمال وقوع سيلاب، 
آب‌گرفتگي معابر، طغيان رودخانه‌ها، اختلال در تردد 
جاده‌اي، كاهش ديد افقي و سقوط سنگ در محورهاي 
كوهس��تاني از پيامدهاي اين س��امانه است. سازمان 
هواشناس��ي از شهروندان خواس��ته است از سفرهاي 
غيرضروري، توقف در حاشيه رودخانه‌ها و فعاليت‌هاي 
طبيعت‌گردي خودداري كنند. همچنين دستگاه‌هاي 
امدادي، راهداري و ش��هرداري‌ها باي��د براي مقابله با 
سيلاب و مديريت حوادث احتمالي در آماده‌باش باشند.

كنترل كيفيت در ساخت‌وساز 
سرمايه‌گذاري است، نه هزينه

مديركل آزمايشگاه فني و مكانيك خاك استان تهران با 
تأكيد بر ضرورت نهادينه‌سازي فرهنگ كنترل كيفيت 
در صنعت س��اختمان گفت: هزين��ه كنترل كيفيت، 
هزينه اضاف��ي براي اجراي پروژه نيس��ت، بلكه نوعي 
س��رمايه‌گذاري براي افزايش ايمني، دوام و عمر مفيد 
سازه‌هاست. به گزارش ايسنا، احمد قاليباف با اشاره به 
نقش آزمايشگاه فني و مكانيك خاك در مراحل مختلف 
اجراي پروژه‌هاي عمراني اظهار كرد: فعاليت اين مجموعه 
از پيش از آغاز پروژه و انجام مطالعات فاز صفر و پهنه‌بندي 
شروع مي‌ش��ود و در حين اجرا نيز با نظارت بر كيفيت 
عمليات و مصالح ادامه مي‌يابد. پس از بهره‌برداري نيز 
آزمايش‌هايي مانند تعيين مقاومت بتن براي ارزيابي 
كيفيت پروژه انجام مي‌شود. او با بيان اينكه آزمايشگاه 
مكانيك خاك بايد در كنار كارفرمايان و دستگاه‌هاي 
نظارتي حضور فعال داشته باشد، افزود: انجام آزمايش 
به‌تنهايي كافي نيست و كنترل كيفيت بايد به عنوان 
بخش��ي جدايي‌ناپذير از فرآيند اجراي پروژه‌ها مورد 
توجه قرار گيرد. قاليباف با اش��اره به همكاري با حدود 
۲۵۰ كارفرماي دولتي و خصوصي گفت: با وجود دولتي 
بودن كامل آزمايشگاه، حدود ۷۵ درصد خدمات آن به 
بخش خصوصي ارائه مي‌شود. استانداري تهران، وزارت 
راه و شهرسازي، س��ازمان راهداري، شهرداري تهران 
و سازمان‌هاي حمل‌ونقل ريلي ش��هري از مهم‌ترين 
كارفرماي��ان اين مجموعه هس��تند. وي همچنين از 
پيگيري تغيير ساختار آزمايشگاه از شركت به سازمان 
حاكميتي خبر داد و گفت: در صورت ابلاغ اين تغيير، 
آزمايشگاه مكانيك خاك استان تهران مسووليت بررسي 
و احراز صلاحيت آزمايشگاه‌هاي خصوصي را برعهده 
خواهد گرفت. قاليباف در ادامه از ارائه ۳۰ درصد تخفيف 
براي مطالعات، كنترل كيفيت مصالح و خدمات مرتبط 

با پروژه‌هاي آسيب‌ديده از جنگ خبر داد.

تهيه نقشه‌هاي سيلاب
و ريسك سيلاب تهران

رييس سازمان پيشگيري و مديريت بحران شهر تهران 
از تهيه نقشه‌هاي س��يلاب و ريسك سيلاب پايتخت 
خبر داد و با اش��اره به صدور هش��دار قرمز هواشناسي 
براي روزيكشنبه، نسبت به احتمال آب‌گرفتگي معابر، 
طغيان رودخانه‌ها و جاري شدن روان‌آب هشدار داد و از 
شهروندان خواست از ترددهاي غيرضروري، حضور در 
ارتفاعات و حاشيه رودخانه‌ها خودداري كنند. به گزارش 
ايسنا، علي نصيري با اش��اره به پيش‌بيني بارش‌هاي 
شديد، رعدوبرق و احتمال وقوع سيلاب در تهران اظهار 
كرد: هشدار قرمز هواشناس��ي به‌ندرت براي پايتخت 
صادر مي‌شود و نش��ان‌دهنده احتمال وقوع سيلاب با 
خسارت گسترده اس��ت؛ بنابراين شهروندان بايد اين 
هش��دار را جدي بگيرند و توصيه‌هاي ايمني را رعايت 
كنند. او با بيان اينكه يكي از مهم‌ترين مخاطرات سامانه 
بارشي پيش‌رو، جاري شدن روان‌آب و افزايش سطح 
آب رودخانه‌هاست، افزود: احتمال آب‌بردگي حاشيه 
رودخانه‌ها، آب‌گرفتگي معابر شهري و طغيان برخي 
رودخانه‌ها و مسيل‌ها وجود دارد. حتي رودخانه‌هايي كه 
در شرايط عادي خشك هستند نيز ممكن است با ورود 
حجم زيادي از روان‌آب مواجه شوند. نصيري با اشاره به 
اقدامات پيشگيرانه مديريت شهري گفت: نقشه‌هاي 
سيلاب و نقشه ريسك سيلاب تهران تهيه شده و نقاطي 
كه احتمال بروز مشكل در آنها وجود دارد، شناسايي و به 
مديران مناطق ابلاغ شده است. همچنين زيرساخت‌ها 
و دارايي‌هاي شهري واقع در پهنه‌هاي پرخطر، از جمله 
ايستگاه‌هاي مترو و بيمارستان‌ها، شناسايي شده‌اند تا 
اقدامات پيشگيرانه براي كاهش خسارت‌هاي احتمالي 
انجام شود. رييس سازمان پيشگيري و مديريت بحران 
ش��هر تهران با اشاره به ظرفيت شبكه هدايت آب‌هاي 
سطحي پايتخت تصريح كرد: تهران حدود ۵۵۰ كيلومتر 
تونل و كانال براي هدايت آب‌هاي سطحي دارد و لايروبي 
و پاك‌سازي گسترده انهار و كانال‌ها نيز در دستور كار قرار 
گرفته است. با اين حال، برخي نقاط گلوگاهي همچنان 
ممكن است در زمان بارندگي شديد با پس‌زدگي آب 
مواجه شوند كه براي مديريت اين وضعيت، ماشين‌آلات 
و تجهيزات تخليه س��يلاب در نقاط موردنياز مستقر 
شده‌اند. او همچنين از برگزاري مانورهاي آمادگي مقابله 
با س��يلاب در محدوده درياچه چيتگر و سد طالقان با 
حضور بيش از هزار نفر از مديران و امدادگران خبر داد و 
گفت: پمپ‌هاي تخليه آب آماده‌سازي شده و تجهيزاتي 
مانند كيسه‌هاي شن و ماس��ه نيز براي مقابله با ورود 
احتمالي آب در نقاط پرخطر در نظر گرفته شده است. 

 پايان  نمونه‌برداري يك‌ساله
از ذرات معلق  هواي تهران

ش��ركت كنترل كيفيت هواي ته��ران از پايان مرحله 
نمونه‌برداري يك‌س��اله از ذرات معلق در 5 ايس��تگاه 
سنجش آلودگي پايتخت خبر داد و اعلام كرد اين پروژه 
با ورود به مرحله آناليزهاي شيميايي، محاسبات آماري 
و مدل‌سازي تخصصي، بزودي سهم منابع مختلف در 
آلودگي هواي تهران را مشخص خواهد كرد. به گزارش 
مهر، پروژه پايش خصوصيات شيميايي و سهم‌بندي 
منابع ذرات معلق پس از ۱۲ ماه نمونه‌برداري مستمر در 
5  ايستگاه منتخب سنجش آلودگي هوا به پايان رسيده 
و اكنون داده‌هاي جمع‌آوري‌شده در مرحله پردازش و 
تحليل قرار دارند. اين مطالعه در قالب توافق‌نامه مشترك 
ميان سازمان حفاظت محيط زيست و شركت كنترل 
كيفيت هواي تهران و با عامليت اجرايي دانشگاه علوم 
پزشكي تهران انجام شده است. نمونه‌برداري‌ها طي يك 
س��ال و به‌صورت دوره‌اي، هر شش روز يك‌بار، صورت 
گرفته است. بر اس��اس اين گزارش، در مرحله كنوني، 
غلظت اجزاي ش��يميايي ذرات معلق ش��امل فلزات، 
يون‌هاي محلول در آب و تركيبات هيدروكربن آروماتيك 
چندحلقه‌اي )PAHs( بررس��ي مي‌ش��ود. همچنين 
مقايس��ه غلظت‌هاي جرمي با اطلاعات ايستگاه‌هاي 
مجاور و شناسايي منابع انتشار با استفاده از نسبت‌هاي 
تشخيصي و مدل‌هاي تخصصي سهم‌بندي در حال انجام 
است. نتايج اين بررسي مي‌تواند سهم واقعي منابع مختلف 
در آلودگي هواي تنفسي شهروندان و تغييرات فصلي و 
مكاني آن را مشخص كند. همچنين تفكيك ذرات اوليه از 
ذرات ثانويه كه بر اثر واكنش‌هاي شيميايي در جو تشكيل 
مي‌شوند، امكان شناخت دقيق‌تر منشأ آلودگي را فراهم 
مي‌كند. شركت كنترل كيفيت هواي تهران همچنين 
قصد دارد پس از نهايي شدن نتايج اين مطالعه و پروژه 
سياهه انتشار منابع آلاينده هواي تهران، يافته‌هاي اين 
دو طرح مكمل را براي نخستين‌بار در قالب يك مطالعه 
تطبيقي و خلاصه سياستي مشترك يكپارچه‌سازي 
كند. هدف از اين اقدام، فراهم كردن مبنايي علمي براي 
تصميم‌گيري‌هاي شهري و تدوين سياست‌هاي كنترلي 
هدفمند، قابل ارزيابي و اثربخش در زمينه كاهش آلودگي 

هواي پايتخت عنوان شده است.

فعلا  برنامه‌اي براي تعطيلي 
مدارس و ادارات  نداريم

استاندار تهران با اعلام اينكه در حال حاضر برنامه‌اي براي 
تعطيلي مدارس و ادارات استان وجود ندارد، تأكيد كرد 
در صورت بروز ش��رايط مخاطره‌آميز و تهديد سلامت 
شهروندان، تصميم‌گيري درباره تعطيلي مراكز آموزشي 
و اداري در مناط��ق پرخط��ر به‌صورت م��وردي انجام 
خواهد شد. به گزارش مهر، محمدصادق معتمديان با 
اشاره به احتمال بروز شرايط جوي مخاطره‌آميز اظهار 
كرد: در حال حاضر تعطيلي سراسري مدارس و ادارات 
استان تهران در دستور كار نيست، اما در صورت ايجاد 
ش��رايط خاص، تصميم��ات لازم ب��راي حفظ ايمني 
ش��هروندان اتخاذ خواهد شد. او افزود: در همين راستا، 
توصيه‌ها و هش��دارهاي لازم به فرمانداران و مسوولان 
آموزش‌وپرورش مناطق ابلاغ ش��ده اس��ت تا وضعيت 
مدارس و ادارات واقع در حريم رودخانه‌ها، مس��يرهاي 
پرخطر و نقاط آسيب‌پذير را با دقت بررسي كنند. استاندار 
ته��ران با تأكيد بر اينكه حفظ س�المت دانش‌آموزان، 
كاركنان و ساير شهروندان اولويت مديريت استان است، 
تصريح كرد: چنانچه در منطقه‌اي احتمال بروز خطر و 
تهديد ايمني وجود داشته باشد، تصميم‌گيري درباره 
تعطيلي مراكز آموزشي و اداري متناسب با شرايط همان 
منطقه انجام خواهد شد. معتمديان همچنين اظهار كرد: 
فرمانداران موظف ش��ده‌اند در صورت مشاهده شرايط 
مخاطره‌آميز، هشدارهاي لازم را صادر كنند و با بررسي 
وضعيت هر منطقه، تصميمات مقتضي را براي پيشگيري 
از حوادث احتمالي اتخاذ كنند. بر اين اساس، تعطيلي 
مدارس و ادارات استان تهران فعلا منتفي است و هرگونه 
تصميم احتمالي در اين زمينه به شرايط جوي و ميزان 

خطر در مناطق مختلف استان بستگي خواهد داشت.

فرونشست به قلب شمال رسيده است

كدام مناطق تهران در مهرماه  پرترافيك‌تر  بودند؟

آماده‌باش مديريت بحران در برابر بارش‌هاي كم‌سابقه

برج‌ها  بالا  مي‌روند، زمين  فرومي‌نشيند

ثبت ۱۲۳۷ تصادف  در پايتخت

هشدار قرمز سيلاب  در تهران

ترافيك تهران در مهرماه ۱۴۰۵ بار ديگر نشان داد كه معضل 
ازدحام خودروها در پايتخت، تنها به ساعات مشخصي از 
روز يا چند بزرگراه پرتردد محدود نمي‌شود، بلكه تركيبي از 
تراكم بالاي تردد، تمركز سفرهاي شهري، وقوع تصادفات و 
نقص فني خودروها، شبكه معابر پايتخت را با چالش مواجه 
كرده اس��ت.  تازه‌ترين داده‌هاي شركت كنترل ترافيك 
تهران حاكي از آن است كه مناطق ۱۰، ۳ و يك بيشترين 
ميانگين تراكم ترافيك��ي را در اين ماه تجربه كرده‌اند؛ در 
حالي كه مناط��ق ۲، ۴ و ۳ از نظر تعداد تصادفات در صدر 
قرار گرفته‌اند. همچنين ثبت ۱۲۳۷ تصادف در سطح شهر 
طي يك ماه، بار ديگر ضرورت مديريت هوشمند حوادث و 
كاهش عوامل اختلال در جريان تردد را برجسته مي‌كند. 
به گزارش مهر، اكبر اختياري، مديرعامل شركت كنترل 
ترافيك تهران، با اشاره به نتايج تحليل داده‌هاي ترافيكي 
پايتخت در مهرماه ۱۴۰۵ اظهار كرد: بررس��ي اطلاعات 
حاصل از سامانه‌هاي هوشمند پايش ترافيك نشان مي‌دهد 
كه جريان تردد در تهران از الگوهاي زماني و مكاني نسبتا 
مشخصي پيروي مي‌كند و شناخت اين الگوها، نقش مهمي 
در برنامه‌ريزي براي  روان‌سازي معابر، مديريت گلوگاه‌ها و 

كاهش  زمان  سفر شهروندان  دارد.

     چهارشنبه‌ها؛ پرترافيك‌ترين روز هفته
يكي از نكات قابل توجه در گزارش شركت كنترل ترافيك 

تهران، مشخص شدن الگوي زماني تردد در پايتخت است. 
بر اساس اين داده‌ها، ترافيك صبحگاهي عمدتاً در فاصله 
س��اعت ۷ تا ۹ صبح و ترافيك عصرگاهي از ساعت ۱۶: 
۳۰ تا ۲۰ به اوج خود رس��يده است. اين بازه‌ها با ساعات 
آغاز فعاليت‌هاي روزانه، رفت‌وآمدهاي شغلي و آموزشي 
و همچنين بازگش��ت ش��هروندان به من��ازل هم‌زمان 
است. اختياري در تش��ريح اين وضعيت افزود: بر اساس 
داده‌هاي ثبت‌شده، ترافيك صبحگاهي تهران در مهرماه 
عمدتاً در بازه زماني ۷ تا ۹ صبح و ترافيك عصرگاهي در 
فاصله 30: 16 تا ۲۰ به اوج خود رسيده است. همچنين 
بررس��ي ميانگين طول صف خودروها نش��ان مي‌دهد 
روزهاي چهارش��نبه پرترافيك‌ترين روز هفته بوده‌اند. 
اين اطلاعات امكان ش��ناخت دقيق‌ت��ر رفتار ترافيكي 
شهروندان و برنامه‌ريزي متناسب با شرايط واقعي شبكه 
معابر را فراهم مي‌كند. در بخش ديگري از گزارش، تفاوت 
وضعيت ترافيكي مناطق مختلف تهران مورد توجه قرار 
گرفته است. بر اساس تحليل شاخص وضعيت ترافيك 
يا TQI، مناطق ۱۰، ۳ و يك بيش��ترين ميانگين تراكم 
روزانه را در مهرماه به خود اختصاص داده‌اند. مديرعامل 
ش��ركت كنترل ترافيك تهران در اين باره تصريح كرد: 
تحليل شاخص وضعيت ترافيك )TQI( نشان مي‌دهد 
مناطق ۱۰، ۳ و ۱ در مهرماه بيش��ترين ميانگين تراكم 
روزانه را به خود اختصاص داده‌اند. شناسايي اين مناطق 

و بررس��ي روند تغييرات ترافيكي در آنه��ا، به ما كمك 
مي‌كند تا اولويت‌هاي مديريت ترافيك را با دقت بيشتري 
تعيين كنيم  و ظرفيت‌هاي عملياتي را متناسب با نياز هر 

محدوده به كار  بگيريم.

    مناطق ۲، 3 و 4  در صدر حوادث
آمار تصادفات مهرماه يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي گزارش 
شركت كنترل ترافيك تهران است. بر اساس اعلام اين 
شركت، طي اين ماه ۱۲۳۷ فقره تصادف در سطح شهر 
ثبت شده كه از اين تعداد، ۸۹۸ مورد خسارتي، ۳۳۶ مورد 
جرحي و سه مورد منجر به فوت بوده است. در اين ميان، 
مناطق ۲، 3 و 4 بيشترين تمركز تصادفات را داشته‌اند. 
اختياري با اشاره به اين آمار گفت: در مهرماه سال جاري 
۱۲۳۷ فقره تصادف در سطح شهر تهران ثبت شده است 
كه از اين تعداد، ۸۹۸ مورد خسارتي، ۳۳۶ مورد جرحي 
و ۳ مورد منجر به فوت بوده است. همچنين مناطق ۲، ۴ 

و ۳ بيشترين تمركز تصادفات را داشته‌اند.

    زمان‌هاي پرتكرار  وقوع تصادفات
نكته مهم ديگر در گزارش مهرماه، هم‌پوش��اني نس��بي 
س��اعات پرتك��رار تصادفات ب��ا دوره افزاي��ش ترافيك 
عصرگاهي است. بر اساس داده‌هاي اعلام‌شده، ساعت‌هاي 
۱۵، ۱۶ و ۱۸ از جمله زمان‌هايي بوده‌اند كه بيشترين تكرار 

وقوع حوادث در آنها ثبت شده است. مديرعامل شركت 
كنترل ترافيك تهران با تأكيد بر اهميت مديريت سريع 
حوادث افزود: بررسي زمان وقوع تصادفات نشان مي‌دهد 
ساعات ۱8، ۱6 و ۱۵ از جمله بازه‌هاي پرتكرار وقوع حوادث 
بوده‌اند. در ش��رايط پرتردد، حتي يك تصادف خسارتي 
نيز مي‌تواند با اش��غال بخش��ي از ظرفيت معبر، موجب 
ش��كل‌گيري صف‌هاي طولاني و انتق��ال بار ترافيكي به 
مسيرهاي مجاور شود. از اين رو، شناسايي سريع حوادث، 
اطلاع‌رس��اني به‌موقع و هماهنگي براي رفع اختلال، از 

الزامات مديريت موثر ترافيك شهري است.

    نقص فني خودروها
عامل پنهان تشديد ترافيك

در كنار تصادفات، نقص فني خودروها نيز به عنوان يكي از 
عوامل ايجاد اختلال در شبكه معابر تهران مطرح شده است. 
توقف خودروها در خط��وط اصلي بزرگراه‌ها، به‌خصوص 
در مسيرهاي پرتردد، مي‌تواند ظرفيت عبوري را كاهش 
دهد و حتي بدون وقوع تصادف، گره‌هاي ترافيكي ايجاد 
كند. اختياري در اين زمينه اظهار كرد: توقف خودروها به 
دليل نقص فني در خطوط اصلي بزرگراه‌ها، به‌ويژه در مورد 
خودروهاي سواري، وانت‌بارها و برخي اتوبوس‌هاي شهري، 
از جمله عواملي است كه مي‌تواند ظرفيت عبوري معابر را 
كاهش داده و به شكل‌گيري گره‌هاي ترافيكي منجر شود.

با صدور هشدار قرمز هواشناسي براي تهران و پيش‌بيني 
بارش‌هاي ش��ديد، خطر جاري ش��دن روان‌آب، طغيان 
رودخانه‌ها و آب‌گرفتگي معابر پايتخت افزايش يافته است؛ 
رييس سازمان پيش��گيري و مديريت بحران شهر تهران 
ضمن هش��دار درباره احتمال وقوع س��يلاب با خسارت 
گسترده، از شهروندان خواست از ترددهاي غيرضروري، 
حضور در ارتفاعات و نزديك شدن به رودخانه‌ها و مسيل‌ها 
خودداري كنن��د. به گزارش مهر، عل��ي نصيري، رييس 
سازمان پيشگيري و مديريت بحران شهر تهران، با اشاره 
به پيش‌بيني‌هاي هواشناسي درباره بارش شديد باران و 
وقوع رعدوبرق، نس��بت به احتمال جاري شدن روان‌آب 
و افزايش سطح آب رودخانه‌ها هش��دار داد و اظهار كرد: 
يكي از مهم‌ترين خطرات اين سامانه بارشي، جاري شدن 
روان‌آب و بالا آمدن س��طح آب رودخانه‌هاست. از اين رو 
احتمال آب‌بردگي حاشيه رودخانه‌ها، آب‌گرفتگي معابر 
شهري و حتي طغيان برخي رودخانه‌ها و مسيل‌ها وجود 
دارد. رودخانه‌هايي كه در شرايط عادي خشك هستند نيز 
ممكن است با ورود حجم زيادي از روان‌آب مواجه شوند.

يكي از مهم‌ترين محورهاي هشدار مديريت بحران تهران، 
كاهش حضور شهروندان در مناطق پرخطر و محدود كردن 
سفرهاي غيرضروري است. رييس سازمان پيشگيري و 
مديريت بحران ش��هر تهران در اين زمينه گفت: از مردم 
درخواست مي‌كنيم روز يكشنبه از كوهنوردي و حضور در 
ارتفاعات خودداري كنند و به حاشيه رودخانه‌ها و مسيل‌ها 

نروند. همچني��ن از ترددهاي غيرض��روري با خودروي 
شخصي پرهيز كنند. نصيري با اشاره به پيامدهاي بارندگي 
شديد بر شبكه حمل‌ونقل شهري افزود: بارندگي شديد 
مي‌تواند موجب كاهش س��رعت حركت خودروها و قفل 
شدن معابر شود. از شهروندان مي‌خواهيم در صورت امكان 
از وسايل حمل‌ونقل عمومي استفاده كنند تا مسيرهاي 
شهري براي تردد خودروهاي امدادي و خدمات‌رسان باز 

بماند  و سلامت شهروندان  به خطر نيفتد.

    آيا زيرساخت‌هاي تهران پاسخگو هستند؟
يكي از چالش‌هاي اصلي تهران هنگام بارندگي‌هاي شديد، 
ظرفيت شبكه هدايت آب‌هاي سطحي و احتمال انسداد يا 
پس‌زدگي آب در نقاط گلوگاهي است. به گفته مسوولان 
مديريت بحران، پايتخت از شبكه گسترده‌اي براي انتقال 
و هدايت آب‌هاي س��طحي برخوردار است، اما وجود اين 
زيرس��اخت‌ها به معناي حذف كامل خطر آب‌گرفتگي 
نيست. نصيري با اشاره به وضعيت شبكه هدايت آب‌هاي 
سطحي پايتخت اظهار كرد: تهران حدود ۵۵۰ كيلومتر تونل 
و كانال براي هدايت آب‌هاي سطحي دارد. نهرها نيز لايروبي 
و پاكسازي شده‌اند، اما همچنان نقاط گلوگاهي وجود دارند 
كه ممكن است در زمان بارندگي شديد با مشكل پس‌زدگي 
آب مواجه شوند. در اين زمينه با مناطق صحبت كرده‌ايم 
و ماشين‌آلات و تجهيزات تخليه سيلاب در نقاط موردنياز 
مستقر شده‌اند. در كنار اقدامات زيرساختي، مديريت بحران 

تهران از اج��راي برنامه‌هاي آمادگي و برگزاري مانورهاي 
عملياتي براي مواجهه با سيلاب خبر داد. رييس سازمان 
پيشگيري و مديريت بحران ش��هر تهران در تشريح اين 
اقدامات بيان كرد: مانورهاي مرتبط با سيلاب، از جمله در 
محدوده درياچه چيتگر و سد طالقان، با حضور بيش از هزار 
نفر از مديران و امدادگران برگزار شد و پمپ‌هاي تخليه آب 
نيز آماده‌سازي و مستقر شده‌اند. او درباره شناسايي مناطق 
آسيب‌پذير نيز گفت: نقشه‌هاي سيلاب و نقشه ريسك 
سيلاب شهر تهران تهيه ش��ده است و مديريت بحران با 
چشم بسته وارد اين شرايط نمي‌شود. نقاطي را كه احتمال 
بروز مشكل در آنها وجود دارد شناسايي كرده‌ايم و موارد را 
به مديران مناطق ابلاغ كرده‌ايم تا مشكلات احتمالي برطرف 
شود. به گفته نصيري، شناسايي دارايي‌ها و زيرساخت‌هاي 
شهري واقع در پهنه‌هاي پرخطر نيز در دستور كار قرار گرفته 
است. او تأكيد كرد: دارايي‌ها و زيرساخت‌هاي شهري واقع در 
پهنه‌هاي پرخطر سيلاب نيز شناسايي شده و به مسوولان 
مربوطه اعلام شده اس��ت. از جمله اين موارد مي‌توان به 
ايستگاه‌هاي مترو، بيمارستان‌ها و ساير زيرساخت‌هاي 
مهم شهري اشاره كرد تا اقدامات پيشگيرانه براي كاهش 
خس��ارت‌هاي احتمالي انجام ش��ود. او همچنين درباره 
تجهيزات مقابله با سيلاب در مناطق مختلف شهر افزود: 
روش‌هاي مقابله با سيلاب به مناطق ابلاغ شده و تجهيزات 
موردنياز، از جمله كيسه‌هاي شن و ماسه، براي استفاده در 

نقاطي كه احتمال  ورود آب  وجود دارد، آماده  شده است.

     خطر قطع برق و ارتباطات در زمان سيلاب
خطرات ناشي از بارندگي شديد تنها به آب‌گرفتگي معابر و 
طغيان رودخانه‌ها محدود نيست. آسيب به زيرساخت‌هاي 
شهري، اختلال در شبكه برق و ارتباطات و افزايش احتمال 
برق‌گرفتگي از ديگر پيامدهايي است كه مي‌تواند در جريان 
وقوع سيلاب شهروندان را تهديد كند. نصيري با اشاره به اين 
مخاطرات اظهار كرد: در چنين شرايطي احتمال اختلال در 
شبكه‌هاي ارتباطي، تلفن همراه و خطوط ثابت وجود دارد. 
همچنين ممكن است زيرس��اخت‌هاي آب و برق آسيب 
ببينند. خطر برق‌گرفتگي و برخورد صاعقه نيز وجود دارد؛ 
بنابراين شهروندان بايد از تيرهاي برق و تجهيزات برقي 
فاصله بگيرند و هنگام وقوع رعدوبرق در فضاي بسته بمانند 
تا شرايط جوي ناپايدار عبور كند. مجموع اقدامات اعلام‌شده 
از س��وي مديريت بحران تهران، از اس��تقرار تجهيزات و 
پمپ‌هاي تخليه آب تا شناسايي نقاط پرخطر و برگزاري 
مانورهاي عملياتي، بيانگر تلاش براي كاهش خسارت‌هاي 
احتمالي است. با اين حال، تجربه مخاطرات طبيعي نشان 
مي‌دهد كه حتي گس��ترده‌ترين تجهيزات و برنامه‌هاي 
عملياتي نيز ب��دون رعايت توصيه‌هاي ايمني از س��وي 

شهروندان نمي‌توانند به‌تنهايي مانع بروز خسارت شوند.
نصيري با تأكيد بر همين موضوع گفت: آمادگي مديريت 
ش��هري به معناي بي‌ني��ازي از همكاري مردم نيس��ت. 
شهروندان بايد توصيه‌هاي ايمني را جدي بگيرند و از حضور 

در نقاط پرخطر خودداري كنند.


