
برج‌ها بالا مي‌روند
زمين فرومي‌نشيند

پالس مثبت براي ثبات اقتصاد كلان

روند رشد نقدينگي در ماه‌هاي اخير از كاهش تدريجي 
شتاب اين متغير پولي حكايت دارد؛ به‌طوري كه رشد 
س��الانه نقدينگي از ۵۴.۴ درص��د در مردادماه به ۵۰.۹ 
درصد در مهرماه رسيده و بانك مركزي از نزديك شدن 
آن به كانال ۴۰ درصدي خبر مي‌دهد.به گزارش ايسنا، 
تازه‌ترين اطلاعات اعلام ش��ده از س��وي بانك مركزي 
نشان مي‌دهد رشد سالانه نقدينگي در مهرماه ۱۴۰۵ به 

۵۰.۹ درصد رس��يده است؛ رقمي كه در مقايسه با رشد 
۵۱.۶ درصدي شهريورماه، كاهش ۰.۷ واحد درصدي را 
نشان مي‌دهد.رييس كل بانك مركزي نيز هفتم آبان‌ماه 
با اشاره به اين روند اعلام كرد كه رشد سالانه نقدينگي 
در آس��تانه بازگش��ت به كانال ۴۰ درصدي قرار گرفته 
است.با اين حال، بررس��ي جزييات آمارهاي اعلام‌شده 
نشان مي‌دهد اگرچه سرعت رشد سالانه نقدينگي در 

ماه‌هاي اخير كاهش يافته، اما هن��وز نمي‌توان از مهار 
كامل اين متغير سخن گفت. بر اساس اعلام عبدالناصر 
همتي، رشد نقدينگي در هفت ماه نخست سال جاري 
به ۲۴ درصد رسيده اس��ت. اين در حالي است كه رشد 
نقدينگي در دوره مشابه سال گذشته ۲۵.۹ درصد بود؛ 
بنابراين افزايش نقدينگي در هفت ماه ابتدايي امس��ال 
نسبت به مدت مشابه سال قبل حدود ۱.۹ واحد درصد 

كاهش داشته است. از سوي ديگر، رشد ماهانه نقدينگي 
در مهرماه به ۲.۷ درصد رسيده كه نشان مي‌دهد حجم 
اين متغير پولي در يك ماه همچنان افزايش قابل‌توجهي 
داشته اس��ت.  نكته قابل تأمل آن است كه رشد ماهانه 
نقدينگي در ش��هريورماه ۱.۳ درصد اعلام ش��ده بود. 
 بنابراين در مهرماه سرعت افزايش ماهانه نقدينگي بيش از
ادامه در صفحه2  دو برابر شده است...�

شتاب رشد پول كم شد

سيلاب‌ها كمكی به تالاب‌هاي ايران مي کنند

ال‌نينو در  راه  است؟

نيـاز اقتـصاد ايـران
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 بازار جهاني در محدوده ۴ هزار دلار
و نگاه محتاطانه به سال ۲۰۲۷

فرونشست
به قلب شمال رسيده است

صفحه   5    صفحه   2    

طلا پس از ركوردشكني
در مسير اصلاح

ركورد تاريخي ركود استخراج
شكسته شد

بازار بيت‌كوين پس از يك هفته پرنوس��ان، همچنان 
درگير فشار فروش و كاهش اعتماد سرمايه‌گذاران است. 
بزرگ‌ترين رمزارز جهان كه در پي تحولات سياس��ي 
امريكا و بس��ته شدن موقعيت‌هاي معاملاتي فروش، 
بار ديگر به محدوده ۸۰ هزار دلار نزديك شده بود، روز 
پنجش��نبه با موج تازه‌اي از فروش مواجه شد و بخش 
صفحه 6 را بخوانيد عمده رشد خود را... �

بيت‌كوين
زير فشار فروش

»تعادل« روند معاملات بازار سهام را 
بررسي مي‌كند

س��ومين هفته آبان‌ماه در حالي با سبزپوشي تالار 
شيش��ه‌اي آغاز شد كه بازار س��هام بار ديگر شاهد 
افزايش تقاضا و بهبود نس��بي فض��اي معاملاتي 
ب��ود. در جريان معام�الت روز ش��نبه، نمادهاي 
بورسي عمدتاً در مس��ير صعودي حركت كردند و 
ش��اخص‌هاي اصلي بازار نيز رش��د قابل‌توجهي را 
به ثبت رس��اندند. اين اتفاق در شرايطي رخ داد كه 
بازارهاي موازي نتوانستند عملكرد جذابي از خود 
به نمايش بگذارند و بورس بار ديگر در كانون توجه 
بخشي از سرمايه‌گذاران قرار گرفت. بازگشت تقاضا 
به بازار سهام را مي‌توان يكي از مهم‌ترين نشانه‌هاي 
تغيير فضاي معاملاتي در روزهاي اخير دانس��ت. 
پس از دوره‌اي كه نگراني‌هاي سياسي، اقتصادي و 
افزايش ريسك‌هاي سيستماتيك موجب احتياط 
معامله‌گران ش��ده بود، اكنون نشانه‌هايي از بهبود 
انتظارات در تالار شيش��ه‌اي مش��اهده مي‌ش��ود. 
سبزپوشي گس��ترده نمادها نيز نشان مي‌دهد كه 
تقاضا تنها به چند سهم بزرگ محدود نبوده و بخش 
قابل‌توجهي از بازار در مسير مثبت قرار گرفته است. 
صفحه 4 را بخوانيد بااين‌حال، نمي‌توان صرفاً... �

صعود يكپارچه 
بورس

‌با بارش‌هاي فزاينده
چه كنيم؟

ط��ي روزه��اي اخير 
احتمال وقوع سيلاب 
س��يلاب  ي��ژه  به‌و (
ناگهاني( در بخش‌هايي 
از اس��تان‌هاي غربي، 
جنوب‌ غرب��ي و برخي 
و  ش��مالي  مناط��ق 
دامنه‌اي وج��ود دارد . 
بارش‌هاي آبان ۱۴۰۵ عمدتا فراتر از نرمال )به 
‌ويژه نيمه غربي كشور( پيش‌‌بيني شده و بارها 
هش��دار نارنجي و قرمز براي رگبار شديد، رعد 
و برق، طغي��ان رودخانه‌ها و س��يلاب ناگهاني 
صادر شد. اس��تان‌هاي چهارمحال و بختياري، 
كهگيلويه و بويراحمد، خوزستان، ايلام، لرستان، 
كرمانش��اه، گيلان و بخش‌هايي از كردستان و 
ارتفاعات البرز در دوره‌هاي مختلف آبان تحت 
تاثير بوده‌‌اند. گزارش‌هايي از آبگرفتگي معابر، 
س��يلاب محلي )مثل رودهن( و امدادرس��اني 
هلال‌احمر به ده‌ها نفر در چند استان نيز منتشر 
شده است. دليل اصلي افزايش ريسك، الگوي 
بارش‌‌هاي شديد و كوتاه‌مدت )رگباري( به‌ جاي 
باران ملايم و مداوم اس��ت؛ خاك خشك پس 
از دوره‌هاي كم ‌ب��ارش، ظرفيت جذب پاييني 
دارد و رواناب سريع شكل مي‌گيرد. البته توزيع 
بارش ناهماهنگ اس��ت و همه مناطق به يك 
اندازه در خطر نيستند. تجميع بارش كشور در 
مقاطعي حتي كمتر از نرمال گزارش ش��ده، اما 
ش��دت نقطه‌اي بالاست. خطر جدي‌ معمولا بر 
اساس الگوهاي رايج سيلاب شهري در مناطق 
جنوبي و كم ‌ارتفاع ش��هرها و مسيل‌ها حاشيه 
رودخانه‌هاست. در تهران، شيب كلي به سمت 
جنوب يا دش��ت‌هاي پايين‌دس��ت است. آب 
از ارتفاعات ش��مالي يا غربي س��رازير مي‌شود 
و در نقاط پس��ت جمع مي‌ش��ود. اين مناطق 
اغلب بيش��ترين آس��يب را مي‌بينند. طبقات 
زيرين ساختمان‌ها، زيرزمين‌ها و پاركينگ‌هاي 
زيرزمين��ي به‌ دليل نف��وذ آب از معاب��ر و عدم 
زهكشي مناسب، بسيار آسيب‌پذيرند. آبگرفتگي 
سريع مي‌تواند تجهيزات، انبارها و دسترسي‌ها 
را مختل كند. متروها، تونل‌ه��ا و زيرگذرها در 
صورت بارش شديد و انس��داد زهكش‌ها يا بالا 
آمدن سطح آب، خطر آبگرفتگي جدي دارند . 
از سوي ديگر خطر آبگرفتگي معابر، زيرگذرها و 
تونل‌ها جدي است . همچنين بايد توجه داشت 
كه ضعف زيرساخت‌هاي زهكش‌هاي شهري، 
ساخت‌وس��از در حري��م مس��يل‌ها و مديريت 
نامناسب رواناب در مناطقي مانند رودهن عامل 
اصلي ريسك سيلاب است نه صرفا حجم باران. 
آنچه مردم بايد بدانند، اين اس��ت كه از تردد و 
توقف در حاشيه رودخانه‌ها، مسيل‌ها و مناطق 
پست خودداري ش��ود و به هشدارهاي محلي 
توجه شود. چگونه اين ‌بارش‌ها را به نفع كمبود 
آب به كار بگيريم و مشكل را به ظرفيت تبديل 

كنيم؟
ايران با كمبود مزمن آب )ذخاير سدها در برخي 
مناطق بحراني، افت سفره‌هاي آب زيرزميني و 
هشدارهايي درباره تهران( روبه‌رو است، در حالي 
كه بخش بزرگي از بارش‌ها تبخير مي‌شود يا به 
‌صورت س��يلاب هدر مي‌رود. تبديل سيلاب به 

منبع، رويكردي شناخته ‌شده و عملي است.
    اس�تحصال و ذخيره‌س�ازي آب باران: 
جمع‌آوري از سقف ساختمان‌ها، معابر و سطوح 
شهري در مخازن خانگي، محلي يا شهري. اين 
آب مي‌تواند براي آبياري فضاي س��بز، مصارف 
غيرش��رب يا حتي پس از تصفيه س��اده براي 
برخي مصارف استفاده شود. مطالعات در ايران 
نشان داده‌اند پتانسيل قابل ‌توجهي براي كاهش 

وابستگي به منابع اصلي وجود دارد.
    آبخ��وان‌داري و تغذيه مصنوعي س��فره‌هاي 

زيرزميني 
    هدايت كنترل ‌شده سيلاب به حوضچه‌هاي 
نفوذ، گودال‌ها يا سيس��تم‌هاي سنتي-مدرن 
براي نفوذ به زمين هم سيلاب را كاهش مي‌دهد 

و هم ذخاير زيرزميني را تقويت مي‌كند . 
    روش‌هايي مانند نيم‌دايره‌ها، خطوط سنگي، 
بندهاي خاكي كوچك و سيستم‌هاي گورآب-

آب‌انبار سنتي.
    مديريت يكپارچه حوضه آبريز و س��ازه‌هاي 

كوچك كنترل سيلاب.
    بندهاي تاخيري و كنترل سيل در بالادست.

    احياي روش‌هاي سنتي ايراني -مانند گورآب 
و آب‌انبار- در تركيب با فناوري مدرن.

    ايجاد فضاهاي سبز نفوذپذير، باغ‌هاي باراني 
و سطوح نفوذپذير شهري براي كاهش رواناب.

اقدامات تكميلي
    بهب��ود زهكش��ي ش��هري و جلوگي��ري از 

ساخت‌وساز در مسيل‌ها.
    افزايش راندمان آبياري كشاورزي )قطره‌اي 

و غيره( تا آب ذخيره ‌شده بهتر استفاده شود.
    برنامه‌ريزي قانوني و مشوق‌هاي دولتي براي 
استحصال آب باران )قوانين موجود در ايران بر 

افزايش استحصال تاكيد دارند( .
اين رويكردها همزمان دو مشكل را حل مي‌كنند: 
كاهش خسارت س��يل و افزايش موجودي آب 
قابل ‌استفاده در فصل خشك. تجربه كشورهاي 
خش��ك‌تر و مطالعات ايراني نش��ان مي‌دهد با 
س��رمايه‌گذاري هدفمند در مقي��اس محلي و 
حوضه‌اي، بخش قابل‌ توجه��ي از رواناب قابل‌ 
اس��تحصال اس��ت. بارش‌هاي فعلي پتانسيل 
س��يلاب محلي و نقطه‌اي دارن��د و بايد جدي 
گرفته شوند، اما با مديريت درست مي‌توان آنها 

را به فرصت تبديل كرد.
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‌تداوم تجارت
ایران و عراق

ظرفيت پنهان بورس براي تامين مالي اقتصاد

گذرگاه طلایی مکران تا میان‌رودان

تج��ارت خارجی ای��ران در 
ش��رایطی ب��ا مجموع��ه‌ای 
و  یت‌ه��ا  د و محد ز  ا
نااطمینانی‌ه��ای منطقه‌ای 
و اقتصادی مواجه اس��ت که 
حفظ مسیرهای صادراتی و 
استمرار مبادلات با شرکای 
تج��اری، اهمیتی دوچندان 
پیدا کرده است. در این میان، عراق به دلیل موقعیت 
جغرافیایی و جایگاه خود در تجارت منطقه‌ای ایران، 
یکی از مهم‌ترین مقاصد صادراتی کش��ور محسوب 
می‌شود، بنابراین هرگونه اختلال در مرزهای مشترک 
دو کش��ور می‌تواند نگرانی‌هایی درباره روند صادرات 
و فعالیت فع��الان اقتصادی ایجاد کن��د. با این حال، 
تع��دد گذرگاه‌ه��ای مرزی و ام��کان انتق��ال کالا از 
مس��یرهای جایگزین، ظرفیت مهمی برای مدیریت 

این محدودیت‌ها فراهم کرده است.
ایران و عراق شرکای تجاری دیرینه‌ای هستند و روابط 
اقتصادی دو کشور در طول سال‌های گذشته بر پایه 
نیازهای متقابل و ظرفیت‌های مکمل ش��کل گرفته 
است. استمرار این روابط، به ‌ویژه در شرایطی که اقتصاد 
منطقه تحت‌تاثیر تحولات سیاسی و امنیتی قرار دارد، 
اهمیت زیادی دارد.  از همی��ن رو، باید میان اختلال 
مقطعی در یک مسیر مرزی و توقف تجارت دو کشور 
تفاوت قائل شد. بسته شدن یک گذرگاه لزوما به معنای 
متوقف شدن صادرات نیست، چراکه امکان استفاده از 

سایر مسیرهای ارتباطی همچنان وجود دارد.
ایران و عراق ۱۸ گذرگاه مرزی مشترک دارند و همین 
ظرفیت، امکان انعطاف‌پذیری در مسیرهای تجاری 
را فراه��م می‌کند. هنگامی که در یک��ی از گذرگاه‌ها 
محدودیت ایجاد می‌شود، می‌توان بخشی از کالاهایی 
را که پیش‌تر از آن مسیر عبور می‌کردند، به مرزهای 
دیگر منتقل کرد. طبیعتا این جابه‌جایی ممکن است 
هزینه‌ه��ا و زمان انتق��ال کالا را تحت‌تاثیر قرار دهد، 
اما در مجموع می‌تواند مانع از توقف جریان صادرات 
ش��ود. تجربه روزه��ای اخیر نیز نش��ان می‌دهد که 
فعالان اقتصادی در واکنش به محدودیت‌های مرزی، 
مسیرهای جایگزین را برای انتقال کالا به کار گرفته‌اند.

در واقع، مساله اصلی در چنین شرایطی، حفظ پیوستگی 
تج��ارت و جلوگیری از تبدیل مش��کلات مقطعی به 
اختلالی گسترده در مبادلات است. تجارت خارجی به 
ثبات و پیش‌بینی‌پذیری نیاز دارد و هرگونه نااطمینانی 
در مس��یرهای صادرات��ی می‌توان��د ب��ر برنامه‌ریزی 
تولیدکنندگان، صادرکنندگان و خریداران اثر بگذارد، 
به همین دلیل، هماهنگی میان دستگاه‌های مسوول، 
فعالان اقتصادی و نهادهای مرزی برای تسهیل انتقال 
کالا و رفع موانع احتمالی ضروری است. البته وضعیت 
صادرات کشور را نیز باید در چارچوب شرایط عمومی 
اقتصاد بررس��ی کرد. براس��اس اظهارات ريیس اتاق 
مشترک ایران و عراق، صادرات ایران در مجموع نسبت 
به س��ال گذش��ته با ۲۰درصد تغییر همراه بوده و این 
وضعیت تاحدودی در تجارت با عراق نیز اثر گذاش��ته 
اس��ت، بنابراین ارزیابی روابط تجاری دو کشور تنها با 
بررسی وضعیت گذرگاه‌ها کامل نمی‌شود و باید شرایط 
کلی ص��ادرات، محدودیت‌های اقتص��ادی و تحولات 
ادامه در صفحه 3 منطقه‌ای را نیز درنظر گرفت.�

ب��ازار س��رمايه در اقتصاد 
اي��ران ع�الوه ب��ر اينك��ه 
محلي براي سرمايه‌گذاري 
و خريدوف��روش س��هام 
محسوب مي‌ش��ود، يكي از 
مسيرهاي مهم تامين مالي 
دولت و بنگاه‌هاي اقتصادي 
نيز به ش��مار م��ي‌رود. در 
ش��رايطي كه دولت براي تامين منابع مالي خود با 
محدوديت‌هاي مختلفي مواجه است، بازار سرمايه 
مي‌تواند به عنوان يكي از كم‌هزينه‌ترين مسيرهاي 
تامين مالي مورد توجه قرار گيرد؛ مس��يري كه در 
صورت مديريت صحيح حت��ي مي‌تواند به كاهش 

آثار تورمي تامين كسري منابع دولت كمك كند.
در دولت‌هاي گذش��ته، ظرفيت‌هاي بازار سرمايه 
براي تامين مالي آن‌طور كه باي��د مورد توجه قرار 
نگرفته بود، اما با روي كار آمدن دولت جديد و تغيير 
رويكردهاي اقتصادي و سياست‌هاي بانك مركزي، 
بار ديگر بازار س��رمايه به يكي از گزينه‌هاي اصلي 

دولت براي تامين منابع مالي تبديل شده است.
 البت��ه افزايش نقش ب��ورس در تامين مالي دولت، 
ب��ه ‌خودي‌خود اتفاق منفي يا تهدي��دي براي بازار 
سهام نيست، بلكه مس��اله اصلي، نحوه استفاده از 
اين ظرفيت و ميزان توجه سياستگذاران به شرايط 

بازار و منافع سهامداران است.
بايد توجه داشت كه يكي از كاركردهاي اصلي بازار 
سرمايه، تامين مالي اقتصاد است. اين هدف مي‌تواند 
از مسيرهاي مختلفي همچون انتشار اوراق، فروش 
دارايي‌هاي مازاد دولت و فراهم‌ كردن بستر جذب 

منابع براي بنگاه‌هاي اقتصادي دنبال شود.
 بنابراين محدود كردن مفهوم بازار سرمايه به رشد 
قيمت س��هام و بازدهي روزانه ش��اخص‌ها، ناديده‌ 
گرفت��ن بخش مهمي از فلس��فه ش��كل‌گيري اين 

بازار است.
از نگاه بنگاه‌هاي اقتصادي، دولت و نهادهاي مالي، 
بورس بستري براي تامين منابع مورد نياز، توسعه 
فعاليت‌ها و در نهايت افزايش توليد و رش��د توليد 
ناخالص داخلي كشور محسوب مي‌شود. به همين 

دليل، نمي‌ت��وان صرفا با اين اس��تدلال كه تامين 
مالي دولت ممكن اس��ت بخشي از منابع موجود را 
به س��مت اوراق يا ساير ابزارهاي مالي هدايت كند، 
آن را اقدامي منفي براي بازار سرمايه ارزيابي كرد.

با اين‌ حال، نگراني س��هامداران درباره تامين مالي 
دولت از بورس نيز قابل‌ چشم‌پوش��ي نيس��ت. در 
ش��رايطي كه بازار س��هام براي ج��ذب نقدينگي و 
بازگش��ت اعتماد س��رمايه‌گذاران تلاش مي‌كند، 
هرگونه سياستگذاري نامناسب مي‌تواند به تشديد 
خروج پول و تضعيف اعتماد عمومي منجر شود. از 
اين منظر، آنچه اهميت دارد، مديريت عرضه اوراق 
و س��اير ابزارهاي تامين مالي به ش��كلي اس��ت كه 
تعادل بازار برهم نخورد و فش��ار مضاعفي بر منابع 

نقدينگي وارد نشود.
به بيان ديگ��ر، تامين مالي دولت زماني مي‌تواند به 
فرصتي براي اقتصاد تبديل شود كه با برنامه‌ريزي، 
عقلاني��ت و درنظرگرفت��ن ظرفيت بازار س��رمايه 
انجام گيرد. در مقابل، اگر نگاه سياس��تگذار صرفا 
تامين منابع موردنياز دولت، بدون توجه به شرايط 

معاملاتي و توان جذب نقدينگي بازار باشد، طبيعي 
اس��ت كه اين رون��د مي‌تواند به زيان س��هامداران 

تمام شود.
بر اساس اظهارات مطرح‌ شده از سوي وزير اقتصاد، 
از ابتداي س��ال تاكن��ون حدود ۸۰ ه��زار ميليارد 
تومان تامين مالي از طريق بازار سرمايه انجام شده 
است؛ رقمي كه نشان‌دهنده ظرفيت اين بازار براي 
ايفاي نقش در تامين مالي اقتصاد است. نكته قابل‌ 
توجه آن است كه به اعتقاد برخي كارشناسان، اين 
ميزان تامين مالي تاكنون آسيب محسوسي به بازار 

سرمايه وارد نكرده است.
در نهايت، بايد ميان اصل تامين مالي دولت از بازار 
س��رمايه و نحوه اجراي آن تفاوت قائل شد. بورس 
قرار نيس��ت صرفا محلي براي افزايش قيمت سهام 
باش��د، بلكه بايد بتواند همزمان نق��ش خود را در 
تامين مالي اقتصاد و ايج��اد بازدهي منطقي براي 
سرمايه‌گذاران ايفا كند. حفظ اين تعادل، مهم‌ترين 
شرط تداوم اعتماد س��هامداران و استفاده موثر از 

ظرفيت بازار سرمايه است.

از چابهار ت��ا مهران، چگونه 
کری��دور س��احلی جنوب، 
مع��ادلات ترانزیتی ش��رق 
به غرب ای��ران را دگرگون 
می‌کن��د؟ هنگام��ی ک��ه 
در اس��فند ۱۳۰۵ لایح��ه 
تاس��یس راه‌آهن سراسری 
)ش��مال به جنوب( توسط 
مخبرالسلطنه هدایت به مجلس شورای ملی ارائه 
ش��د، دکتر محمد مص��دق از موضع��ی انتقادی و 

اقتصادی به مخالفت با آن برخاست.
اس��تدلال محوری مصدق در آن نطق تاریخی این 
بود که خط‌آهن شمال به جنوب )از بندر شاه سابق 
در ش��مال تا بندر ش��اهپور در جنوب( فاقد توجیه 
اقتصادی و تجاری لازم است، بهره‌برداری تجاری 
از آن توجیه‌پذیر نبوده و بیش��تر اهدافی نظامی و 
استراتژیک را برای قدرت‌های وقت تامین می‌کند، 
درحالی که سرمایه ملی باید صرف پروژه‌های مولد 
داخلی یا زیرس��اخت‌های تجاری منطقه‌ای مانند 
محورهای شرق به غرب شود که نقش واقعی ایران 
را در تج��ارت بین‌المللی و ترانزی��ت میان‌قاره‌ای 

احیا می‌کند.
امروز پس از گذش��ت نزدیک به یک قرن، آن نگاه 
اقتصادس��نجی و انتق��ادی ب��ه روش��نی در کالبد 
طرح‌های نوین ترابری کشور خود را نشان می‌دهد. 

بررسی کریدور ترانزیتی بندر چابهار به مرز مهران، 
دقیقا در راستای همان دغدغه تاریخی برای خلق 
ارزش اقتصادی، توجی��ه تجاری و بازآفرینی نقش 
ایران در شاهراه ترانزیتی شرق به غرب معنا میی‌ابد.

از نگاه اقتصاد حمل‌ونقل، کریدور چابهار به مهران 
برخ�الف محوره��ای تحمیلی نظامی-سیاس��ی 
گذش��ته، یک شبکه اتصال مس��تقیم مبدا-مقصد 
میان حوزه اقیان��وس هند و کانون‌ه��ای تقاضای 
مصرفی در مرکز عراق اس��ت که با ش��اخص‌های 
اقتصادی، کاهش هزینه‌های مبادله، ارتقای ضریب 
پرشدگی ناوگان و س��ودآوری پایدار برای اقتصاد 

ملی همراه است.
ب��رای نگارنده باتوجه به س��ال‌ها تجرب��ه عملی و 
مطالعاتی در ح��وزه مدیریت لجس��تیک، اقتصاد 
بن��دری و برنامه‌ری��زی توس��عه زیرس��اخت‌های 
س��رزمینی، همواره ای��ن دغدغ��ه بنیادین وجود 
داشته که چرا هندسه کریدورهای ترابری در ایران 
به ش��کلی متوازن با منطق بازرگانی و جریان‌های 

ثروت‌آفرین شکل نگرفته است.
در برنامه‌ریزی جامع ترابری و لجستیک سرزمینی، 
دالان‌های پیونددهنده بنادر اقیانوس��ی به مبادی 
خروجی زمینی، ارکان اساس��ی تاب‌آوری زنجیره 
تامین و مزی��ت رقابت��ی ملی در ج��ذب ترانزیت 
بین‌المللی به شمار می‌روند. بندر چابهار به عنوان 
یگانه بندر اقیانوسی کشور با دسترسی مستقیم به 

آب‌های آزاد بین‌الملل��ی، کانون بارانداز جریان بار 
اقیانوس هند اس��ت و در س��وی مقابل، مرز مهران 
راهبردی‌تری��ن و کوتاه‌ترین معبر زمینی اتصال به 
پایتخت و مناطق مصرفی پرجمعیت مرکز عراق و 
همچنین دروازه مدیترانه و اروپا محسوب می‌شود.

مس��اله اصلی در مهندس��ی ش��بکه ترانزیتی این 
محور، گزینش بهینه دالان گذر میان این دو نقطه 
طلایی است، چراکه ترددها، سال‌ها بر پایه ماتریس 
س��نتی عبور از فلات مرک��زی یعنی مح��ور یزد، 
اصفهان و لرس��تان اس��توار بوده که با چالش‌هایی 
نظیر توپوگرافی پرش��یب، هزینه‌های بهره‌برداری 
سرسام‌آور، ناپایداری اقلیمی در فصول سرد و افت 

ایمنی ترافیک همراه است.
بررسی هندسی و توپوگرافی مسیرها نشان می‌دهد 
که دالان مرکزی با طول ۲,۲۵۰ تا ۲,۳۰۰ کیلومتر 
مستلزم عبور از دامنه‌های زاگرس مرکزی و صعود 
ناوگان ب��ه ارتفاعات بالاتر از ۲,۲۰۰ متر از س��طح 
دریا است، به‌طوری‌که شیب‌های طولی پیوسته ۵ 
تا ۷درصد در بخش‌های متعددی از مسیر، کشش 
دینامیکی تریلرهای ۴۰ تن را به ‌ش��دت تنزل داده 

و استهلاک شدید قوای محرکه را به همراه دارد.
در مقابل، کریدور چابهار-مه��ران با عبور از دالان 
جنوبی ی��ا همان ن��وار س��احلی مک��ران و جلگه 
خوزس��تان با طول ح��دود ۱,۹۷۰ کیلومتر، بیش 
از ۸۸درصد مس��یر خود را روی لایه‌های رس��وبی 

هموار س��احلی و دش��ت آبرفتی امتداد می‌دهد، 
به‌طوری‌که حداکثر ش��یب طولی مس��یر کمتر از 
۱.۵درصد است و سرعت سیر بازرگانی در محدوده 
۹۰ تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت تثبیت می‌شود. این 
ویژگی مهندس��ی علاوه بر ح��ذف کامل افت توان 
در ارتفاعات، خطرات ناشی از یخ‌زدگی و انسداد را 
نیز به صفر می‌رساند. از منظر اقتصاد حمل‌ونقل و 
تجارت بین‌الملل، کریدور بندر چابهار به مرز مهران 
به عنوان یک شبکه اتصال مس��تقیم مبدا-مقصد 
میان حوزه اقیانوس��ی و کان��ون تقاضای مصرفی 

منطقه و جهان عمل می‌کند.
بندر چابهار به عنوان دروازه ورود کالاهای ترانزیتی 
اقیانوس هن��د، در این الگو به عنوان گ��ره بارانداز 
اولیه )یا همان هاب( تعریف می‌شود و پایانه مرزی 
مهران، نقش گره تخلیه و توزیع مرزی را برای نفوذ 

تجاری به بازارهای مقصد برعهده دارد.
ایجاد پیوند ساختاریافته میان این دو پایانه، ضریب 
یکپارچگی زنجیره تامین فرام��رزی را ارتقا داده و 
موجب روان‌سازی فرآیندهای لجستیکی، ترخیص 
کالا و تشریفات گمرکی می‌ش��ود که مستقیما بر 
متغیر کش��ش تقاضای ترانزیت تاثیرگذار اس��ت. 
از دیدگاه اقتص��ادی و مدیریت جری��ان بار، ثبات 
و قابلی��ت ات��کای زنجی��ره تامین در ای��ن محور، 
ریسک‌های اختلال بازرگانی و ضرایب نااطمینانی 
ادامه در صفحه 3 را کاهش می‌دهد.�

یحیی آل‌اسحاق

جواد فلاحيان

علی حیات‌نیا


