
تعادل|
ناترازي انرژي در آستانه زمستان، ابعاد نگران‌كننده‌تري 
به خود گرفته است؛ از يك‌س��و محدوديت منابع ارزي و 
آسيب‌ديدگي زيرساخت‌ها، تأمين بنزين و نياز به واردات 
آن را به چالشي جدي تبديل كرده و از سوي ديگر، كاهش 
احتمالي روزانه ۲۰۰ ميليون مترمكعبي تزريق گاز به شبكه، 
صنايع و مصرف‌كنندگان را در معرض محدوديت‌هاي تازه 
قرار داده است. در چنين شرايطي، فعالان اقتصادي خواستار 
اصلاح حكمراني انرژي و استفاده از ظرفيت بخش خصوصي 

براي عبور از بحران هستند.

   ۲۰۰ ميليون مترمكعب گاز كمتر
زمستان سخت‌

در شانزدهمين نشست كميسيون انرژي و محيط زيست 
اتاق بازرگاني تهران، نمايندگان بخش خصوصي و مديران 
ارشد حوزه انرژي، ضمن بررسي چشم‌انداز تأمين گاز در 
زمستان پيش‌رو، بر ضرورت تغيير رويكرد مديريت ناترازي 
تأكيد كردند. در اين نشس��ت كه با حض��ور حميد بورد، 
سرپرست وزارت نفت، سعيد توكلي، مديرعامل شركت 
ملي گاز ايران و محمدصادق عظيمي‌فرد، مديرعامل شركت 
ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران برگزار شد، 
اصلاح سازوكارهاي تنظيم‌گري، مشاركت سرمايه‌گذاران 
و توسعه طرح‌هاي بهينه‌سازي از مهم‌ترين محورهاي مورد 
بحث بود. محمود نجفي‌عرب، رييس اتاق تهران، با اشاره 
به انباشت مشكلات حوزه انرژي و آسيب‌هاي واردشده به 
زيرساخت‌ها در جريان جنگ، شفاف‌سازي درباره وضعيت 
تأمين انرژي در ماه‌هاي آينده را از مطالبات جدي فعالان 
اقتصادي دانست. به گفته وي، صنايع براي برنامه‌ريزي توليد 
به اطلاعات روشن درباره ميزان و نحوه تخصيص انرژي نياز 
دارند. او همچنين بر اصلاح الگوي مصرف در بخش خانگي 
و مراك��ز تجاري، پيش‌بيني س��وخت جايگزين، تكميل 
ذخاير سوخت مايع واحدهاي صنعتي و تأمين پايدار انرژي 
استان‌هاي شمالي كشور تأكيد كرد. نجفي‌عرب در عين 
حال خواستار رفع موانع حضور شركت‌هاي خصوصي در 
مناقصه‌هاي توسعه ميادين نفت و گاز شد تا سرمايه و توان 
فني اين شركت‌ها در خدمت منافع ملي قرار گيرد. سعيد 
تاجيك، رييس كميسيون انرژي و محيط زيست اتاق تهران، 
با اشاره به آسيب‌ديدگي بخشي از ظرفيت‌هاي توليد گاز در 
جريان جنگ، اعلام كرد برآوردهاي اوليه از احتمال كاهش 
روزانه حدود ۲۰۰ ميليون مترمكعبي تزريق گاز به شبكه 
در زمستان امسال نسبت به سال گذشته حكايت دارد. وي 
با تأكيد بر ضرورت اطلاع‌رساني درباره نحوه تخصيص گاز 
به صنايع، كيفيت سوخت را نيز يكي از دغدغه‌هاي بخش 
خصوصي دانست و خواستار تدوين سناريوهاي جايگزين 
براي مواجهه با احتمال تشديد محدوديت‌ها شد. تاجيك 
همچنين از آمادگي بخش خصوصي براي مش��اركت در 

طرح‌هاي كارور گاز و بهينه‌سازي مصرف خبر داد.

    ۴۷۳ همت عدم‌النفع صنايع 
در سال ۱۴۰۴

در همين زمينه، سعيد شجاعي، معاون امور برنامه‌ريزي، 
نوآوري و هوشمندسازي وزارت صمت، از افزايش خسارت 
ناش��ي از توقف توليد در بخش صنع��ت و معدن خبر داد. 
به گفته وي، عدم‌النفع اين بخ��ش از محل عدم توليد در 
س��ال ۱۴۰۳ حدود ۳۰۳ همت و در س��ال ۱۴۰۴ حدود 
۴۷۳ همت بوده و در ش��ش‌ماهه نخست سال جاري نيز 
به ۳۲۲ همت رس��يده اس��ت كه ۱۲۲ همت آن ناشي از 

ناترازي انرژي است. شجاعي همچنين از كاهش حاشيه 
س��ود صنعت فولاد از ۳۳ درصد در سال ۱۴۰۰ به كمتر از 
۶ درصد خبر داد و گفت براي دوره محدوديت گاز از آذر تا 
نيمه اسفند، تخصيص روزانه ۱۶۱ ميليون مترمكعب گاز 
به صنعت پيش‌بيني شده است. وي اولويت‌بندي صنايع، 
حمايت از واحده��اي ارزآور و كوچك، بازنگري در فرمول 
قيمت‌گذاري گاز و فراهم‌كردن امكان واردات گاز توسط 
صنايع را از راهكارهاي مديريت ش��رايط دانست. فريدون 
اسعدي، نايب‌رييس كميسيون انرژي و محيط زيست اتاق 
تهران، نبود سياست يكپارچه در عرضه خوراك و محصولات 
زنجيره انرژي را از مشكلات ساختاري اين بخش برشمرد. به 
اعتقاد وي، در حالي كه برخي پالايشگاه‌ها و توليدكنندگان 
موظف به عرضه محصولات در بورس هستند، در بخش‌هايي 
از زنجيره پايين‌دستي همچنان سازوكارهاي غيرشفاف و 
غيررقابتي وجود دارد. او اصلاح نحوه اجراي قانون هدفمندي 
يارانه‌ها و ايجاد نظام تنظيم‌گري كارآمد را براي فراهم‌شدن 
زمينه مش��اركت بخش خصوصي در مديري��ت ناترازي 
ضروري دانست. آرش نجفي، رييس كميسيون انرژي اتاق 
ايران، نيز با تأكيد بر ضرورت طراحي سازوكار تأمين سوخت 
جايگزين استاندارد هشدار داد كه نبود راهكار مشخص در 
شرايط قطع گاز مي‌تواند مصرف‌كنندگان را به استفاده از 
روش‌هاي غيراصولي سوق دهد. وي همچنين ايجاد نظام 
رگولاتوري براي پايش آثار افزايش قيمت انرژي بر صنايع 
و جلوگيري از تضعيف زنجيره توليد را ضروري دانس��ت و 
پيشنهاد تشكيل اتاق فكر مشترك ميان وزارت نفت و اتاق 

بازرگاني را مطرح كرد.

   ۱۲ ميليارد دلار
برآورد اوليه هزينه واردات بنزين 

حميد بورد، سرپرست وزارت نفت، با اشاره به خسارت‌هاي 
واردشده به زيرس��اخت‌هاي انرژي، اعلام كرد برنامه اين 
وزارتخانه بر دو محور بازگرداندن ظرفيت‌هاي آسيب‌ديده 
و افزايش توليد از يك‌س��و و كاهش مصرف از سوي ديگر 
متمركز است.  وي از پيگيري مشاركت صنايع بزرگي مانند 
فولاد مباركه در توسعه ميادين گازي خبر داد و گفت امكان 
واگذاري ميادين كوچك به سرمايه‌گذاران بخش خصوصي 
نيز وجود دارد. بورد همچنين ط��رح كارورهاي انرژي را 
فرصتي براي توس��عه همكاري با شركت‌هاي خصوصي 
دانست و از حمايت وزارت نفت از مجموعه‌هايي كه امكان 
واردات گاز داشته باشند خبر داد. محمدصادق عظيمي‌فرد، 
مديرعامل شركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي 

ايران، نيز تاب‌آوري را محور اصلي برنامه‌ريزي در شرايط 
جديد دانست. به گفته وي، آسيب‌ديدگي پالايشگاه‌ها، 
تأسيسات ذخيره‌سازي و شبكه انتقال سوخت، در كنار 
محدوديت منابع ارزي و رشد مصرف، ضرورت اتكا به توليد 
داخلي و مديريت تقاضا را افزايش داده اس��ت. وي اعلام 
كرد با استفاده از ظرفيت خالي پالايشگاه‌ها و همكاري با 
پالايشگاه‌هاي كوچك، بخشي از كاهش توليد جبران شده 
است. همچنين اقدامات مديريت مصرف موجب شد رشد ۶ 
درصدي مصرف بنزين كه در سال‌هاي گذشته روند معمول 
بود، در شش تا هفت ماه نخست سال جاري به صفر برسد و 
در آبان‌ماه به منفي ۲ درصد كاهش پيدا كند. عظيمي‌فرد 
همچنين از اجراي س��ازوكار سهميه مبتني بر پيمايش 
براي ناوگان حمل‌ونقل اينترنتي و قرارگرفتن خودروهاي 
دوگانه‌سوز و ظرفيت CNG در اولويت برنامه‌هاي مديريت 
مصرف خبر داد. وي درباره بنزين سوپر نيز اعلام كرد اين 
محصول در حدود ۶۰ تا ۷۰ جايگاه عرضه مي‌شود و برنامه 
افزايش تعداد جايگاه‌هاي عرضه‌كنن��ده به حدود ۲۰۰ 
جايگاه تا پايان آبان‌ماه در دستور كار قرار دارد. او اشاره كرده 
بود كه برآورد اوليه براي واردات بنزين در ش��رايط جديد، 
حدود ۱۲ ميليارد دلار بوده است؛ اما با توجه به محدوديت 
منابع ارزي، دشواري واردات و رشد مصرف، اتكا به واردات 

به‌تنهايي امكان‌پذير نبوده است.
سعيد توكلي، مديرعامل ش��ركت ملي گاز ايران، با اشاره 
به وابستگي حدود ۷۳ درصدي سبد انرژي فسيلي كشور 
به گاز، مديريت مصرف را براي عبور از زمس��تان پيش‌رو 
ضروري دانست. به گفته وي، حدود ۱۳۰ ميليون مترمكعب 
از ظرفيت گازي آسيب‌ديده هنوز به مدار بازنگشته است. 
او همچنين از احتمال تأثير محدوديت توليد بر حدود 3.5 
ميليون مشترك در استان‌هاي مازندران، گلستان و خراسان 
شمالي و بخش‌هايي از هشت استان ديگر خبر داد. توكلي با 
استقبال از ورود بخش خصوصي به طرح‌هاي كارور انرژي 
و واردات گاز اعلام كرد تاكنون ۲۷ درخواست و نامه مرتبط 

با واردات گاز از سوي بخش خصوصي دريافت شده است.

    بهينه‌سازي؛ فرصتي براي سرمايه‌گذاري 
بخش خصوصي

در بخش ديگري از نشست، فعالان اقتصادي بر ضرورت 
فراهم‌كردن مشوق‌هاي مالي و تضمين بازگشت سرمايه 
براي توسعه طرح‌هاي بهينه‌سازي تأكيد كردند. محمد 
ميرشمس، رييس انجمن ش��ركت‌هاي خدمات انرژي 
ايران، با اشاره به آمادگي صنايع فولاد و پتروشيمي براي 

سرمايه‌گذاري در اين حوزه، اطمينان از بازگشت سرمايه 
و تخصيص هدفمند منابع حس��اب بهينه‌سازي را شرط 
تحقق اين مشاركت دانس��ت. حميدرضا صالحي، عضو 
هيات نمايندگان اتاق تهران، ني��ز بر نقش اتاق بازرگاني 
در هماهنگي تش��كل‌ها و ش��ركت‌هاي تخصصي براي 
اجراي طرح‌هاي كارور گاز و بهينه‌سازي مصرف در بخش 
صنعت و س��اختمان تأكيد كرد. رضا پديدار، نايب‌رييس 
فدراس��يون صنعت نفت، نيز پيشنهاد برگزاري نشست 
تخصصي با ش��ركت ملي گاز و كميس��يون ان��رژي اتاق 
تهران را براي بررس��ي راهكارهاي كاهش اتلاف و جبران 
عقب‌ماندگي سرمايه‌گذاري مطرح كرد. مهراد عباد، عضو 
هيات نمايندگان اتاق تهران، توسعه پايش هوشمند شبكه، 
شناسايي نشتي‌ها، استفاده از گازهاي فلر و بررسي ظرفيت 
هيدروژن در برخي صنايع را از راهكارهاي كاهش اتلاف 
انرژي دانست.  رييس انجمن CNG كشور، نيز بر تعيين 
تكليف شيوه‌نامه ذخيره‌سازي گاز و رفع مشكلات مالي و 
مطالبات جايگاه‌داران CNG تأكيد كرد. اردشير دادرس، 
در ادامه به مش��كلات مالي جايگاه‌داران CNG اش��اره 
كرد و گفت: كارمزد جايگاه‌ها با تاخير ابلاغ شده و بخش 
قابل‌توجهي از مطالبات آنها نيز پرداخت نشده است. اين 
مساله توان مالي جايگاه‌ها را تحت تاثير قرار مي‌دهد؛ در 
حالي كه اين مجموعه‌ها در شرايط بحراني مي‌توانند در 
تامين سوخت كش��ور نقش موثري ايفا كنند. احمدرضا 
غلامي، مديرعامل ش��ركت پرس��ي ايران گاز، با اشاره به 
توليد سالانه بيش از ۱۴ تا ۱۵ ميليون تن LPG در كشور، 
خواستار استفاده بيشتر از اين ظرفيت در سبد سوخت شد 
تا بخشي از فشار بر شبكه گاز طبيعي، به‌ويژه در زمستان، 
كاهش يابد. علي پناهي، مديرعامل هلدينگ صبا انرژي، نيز 
پيشنهاد كرد نرخ خوراك و يوتيليتي‌ها با همكاري وزارت 
نفت و كميسيون انرژي اتاق تهران مورد بازبيني قرار گيرد.

    ۳۰۰ هزار راننده در صف همكاري با اسنپ
 فشار بر ناوگان حمل‌ونقل

سيدحميد حس��يني، از فعالان حوزه انرژي، شناسايي 
مسيرهاي س��ريع‌تر واردات گاز از كش��ورهاي منطقه را 
ضروري دانست و پيشنهادهايي مانند محدوديت ساعتي 
فعاليت اصناف و مجازي‌ش��دن فعاليت‌هاي آموزشي را 
براي مديريت مصرف مطرح كرد. كس��ري صادقي‌زاده، 
عضو هيات‌مديره شركت اسنپ، نيز با اشاره به قرارداشتن 
حدود ۳۰۰ هزار رانن��ده در صف تقاضاي همكاري با اين 
پلتفرم، خواس��تار بازنگري در سهميه س��وخت ناوگان 
حمل‌ونقل اينترنتي بر مبناي پيمايش و شرايط فعاليت 
رانندگان شد. محمدصادق جوكار، رييس موسسه مطالعات 
بين‌المللي انرژي وزارت نفت، نيز از ابلاغ سند ديپلماسي 
ان��رژي منطقه‌اي خبر داد و مش��اركت بخش خصوصي 
در تصميم‌س��ازي و اج��راي برنامه‌هاي اين ح��وزه را از 
ويژگي‌هاي مهم آن برشمرد. در جمع‌بندي اين نشست، 
محمود نجفي‌عرب بار ديگر بر ض��رورت اقتصادي‌بودن 
طرح‌هاي بهينه‌سازي و مشاركت تشكل‌هاي مرتبط در 
تصميم‌گيري‌ها تأكيد كرد. مجموعه مباحث مطرح‌شده 
نش��ان مي‌دهد مديريت ناترازي ان��رژي نيازمند عبور از 
رويكردهاي مقطعي و حركت به سمت حكمراني شفاف، 
تنظيم‌گري موثر و اس��تفاده از ظرفيت س��رمايه‌گذاري 
بخش خصوصي است؛ رويكردي كه در صورت فراهم‌شدن 
تضمين‌هاي اقتصادي و رفع موانع س��اختاري، مي‌تواند 
علاوه بر كاهش فشار بر شبكه انرژي، به حفظ توليد و تقويت 

تاب‌آوري اقتصاد نيز كمك كند.
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چرا جمهوريخواهان كنگره را 
باختند؟ تاوان اقتصاد و معيشت

 در قمار ژئوپليتيك ترامپ 
در شرايطي كه نظرس��نجي‌هاي پيشين حاكي 
از رقابتي فش��رده بود، خروجي صندوق‌ها غلبه 
تمام‌عيار حزب رقيب در هر دو ركن قانون‌گذاري 
)يعن��ي مجلس نماين��دگان و س��نا( را رقم زد؛ 
رويدادي كه به روش��ني پيام انزج��ار عمومي از 
سياست‌هاي هزينه‌س��از را مخابره كرد.ابعاد اين 
تحول فراتر از يك جابه‌جايي موقت حزبي است و 
زنگ خطري جدي براي آرايش سياسي سال‌هاي 

منتهي به ۲۰۲۸ به شمار مي‌رود. 
انتخاب��ات اخي��ر را بايد يك همه‌پرس��ي صريح 
درباره عدم شايس��تگي و ناكام��ي تيم ترامپ در 
اداره بهين��ه كش��ور قلمداد كرد. اين شكس��ت 
نشان داد واش��نگتن از آن چارچوب‌هاي باثبات 
و ق��درت بلامنازعي ك��ه در دهه‌هاي پيش��ين 
مدعي آن بود به‌ش��دت فاصله گرفته و فرسايش 
بنيان‌هاي اقتص��ادي، تصوير اي��الات متحده را 
در قامت بازيگري متزل��زل و گرفتار بحران‌هاي 
دروني تثبيت كرده است. با اين افول ساختاري، 
بازگشت مجدد گفتمان افراطي راست‌گرايان به 
قدرت در انتخابات رياست‌جمهوري ۲۰۲۸ نيز به 
س��دي بلند برخورد كرده است. با اين حال، يك 
پرسش حياتي ديگر باقي مي‌ماند: اثرگذاري اين 
جابه‌جايي ق��وا بر پرونده حس��اس ايران چگونه 
خواهد بود؟ تا زمان تحليف اعضاي جديد كنگره 
در اواخر ژانويه، دولت مستقر همچنان كنترل قوه 

مجريه را در دست دارد.
 ترامپ كه ه��م در ميدان‌هاي نظامي شكس��ت 
محاسباتي خورده و هم در عرصه سياسي داخلي 
منزوي شده است، ممكن است براي فرار روبه‌جلو 
ب��ه رويكرده��اي انتقام‌جويانه فكر كن��د. نظام 
سياسي امريكا بر اساس قانون اختيارات جنگي، 
اختي��ارات ويژه‌اي به رييس‌جمه��ور اعطا كرده 
كه در ش��رايط خاص اجازه مي‌دهد اقدام نظامي 
محدودي را حتي بدون مج��وز اوليه كنگره آغاز 
كرده و تا چند ماه پيش ببرد، بدون آنكه كنگره در 
كوتاه‌مدت توان استيضاح يا توقف فوري آن را به 

دليل نصاب دوسوم آرا داشته باشد. 
با وجود تمامي اي��ن اختيارات بالق��وه، واقعيت 
ميداني و پيام آش��كار صندوق‌ه��اي راي، مانعي 
قدرتمند در برابر هرگونه ماجراجويي كور است. 
شكس��ت در كنترل بازار، س��قوط قدرت خريد 
عمومي و ريزش پاي��گاه اجتماعي، فضايي براي 
ادامه جنون تقابل باقي نگذاشته است. انتخابات 
كنگره يك پيام قاطع به تصميم‌سازان كاخ سفيد 
فرس��تاد: تا زماني ك��ه اقتصاد امريكا در مس��ير 
نزول حركت كند، هيچ لفاظي امنيتي يا تحرك 
فرامرزي قادر نخواهد بود مانع از سقوط سياسي 
مسببان آن شود. دوران هزينه‌تراشي بي‌حساب 
از جيب مردم براي بلندپروازي‌هاي بي‌سرانجام به 
پايان رسيده و هر تصميمي خارج از اين واقعيت، 

تنها افول كاخ سفيد را شتاب خواهد بخشيد.

حمايت معيشتي بدون پشتوانه 
تورم‌زا مي‌شود 

مسيري كه ممكن است به افزايش كسري بودجه 
و در نهايت تش��ديد تورم منجر ش��ود. در چنين 
وضعيتي، سياستي كه با هدف حمايت از معيشت 
طراحي ش��ده، مي‌تواند از طريق افزايش س��طح 
عمومي قيمت‌ها بخشي از اثر خود را خنثي كند. به 
همين دليل، حمايت معيشتي بايد با اولويت‌بندي 
دقيق همراه باشد. در ش��رايط محدوديت منابع، 
انتظار پرداخت يكسان كالابرگ به تمام گروه‌هاي 
اجتماعي واقع‌بينانه نيست. منابع موجود بايد به 
سمت خانوارهايي هدايت شود كه بيشترين آسيب 
را از تورم و ش��رايط اقتصادي متحمل ش��ده‌اند. 
حمايت هدفمند از اقشار كم‌درآمد و آسيب‌پذير، 
امكان اس��تفاده موثرتر از منابع محدود دولت را 
فراه��م مي‌كند و مانع از توزيع منابعي مي‌ش��ود 
كه ممكن است اثر معيشتي قابل ‌توجهي نداشته 
باشند. اما تامين منابع مالي تنها يكي از ابعاد مساله 
اس��ت. موضوع مهم ديگر، تناسب ميان تقاضاي 
ايجاد ش��ده از طري��ق كالابرگ و مي��زان عرضه 
كالاهاي مشمول اين طرح است. تجربه ماه‌هاي 
گذشته نشان داده اس��ت كه افزايش تقاضا براي 
برخي كالاهاي اساس��ي، در ش��رايطي كه عرضه 
آنها رشد متناسبي نداش��ته، مي‌تواند به افزايش 
قيمت‌ها منجر ش��ود. در واقع، وقتي اعتبار خريد 
در اختيار خانواره��ا قرار مي‌گي��رد، تقاضا براي 
كالاهاي مشخصي افزايش مي‌يابد؛ اما اگر توليد، 
واردات و توزي��ع اين كالاها متناس��ب با تقاضاي 
جديد برنامه‌ريزي نشده باشد، فشار افزوده‌ شده 
به بازار در نهايت خ��ود را در قالب افزايش قيمت 

نشان مي‌دهد.
 اين مساله مي‌تواند بخشي از اثر مثبت كالابرگ 
را از بين ببرد. خانواري كه اعتبار بيش��تري براي 
خريد كالاهاي اساس��ي دريافت مي‌كند، زماني 
از اين حمايت منتفع مي‌ش��ود كه بتواند با همان 
اعتبار، مقدار مشخصي از كالا را تهيه كند. اما اگر 
افزايش تقاضا باعث رشد قيمت كالاهاي مشمول 
طرح ش��ود، ارزش واقعي اعتبار دريافتي كاهش 
پيدا مي‌كند و بخش��ي از حماي��ت دولت عملا به 
افزاي��ش درآمد فروش��ندگان يا رش��د قيمت‌ها 

تبديل مي‌شود.
بنابراين، اجراي موفق كالابرگ نيازمند هماهنگي 
ميان سياس��ت حمايتي و سياس��ت تنظيم بازار 
است. دولت بايد پيش از افزايش اعتبار يا گسترش 
دامنه مشمولان، از كفايت عرضه كالاهاي اساسي 
اطمين��ان حاصل كند و س��ازوكار تامين، توليد، 
واردات و توزيع آنها را متناس��ب با تقاضاي ايجاد 
ش��ده پيش ببرد. بدون چنين برنامه‌اي، افزايش 
قدرت خريد مصرف‌كننده ممكن اس��ت به جاي 
بهبود معيشت، فشار تازه‌اي بر قيمت‌ها وارد كند.

در نهايت، كالابرگ زماني مي‌تواند به ابزاري موثر 
براي حمايت از معيشت تبديل شود كه سه شرط 
اساسي در اجراي آن رعايت شود: منابع مالي پايدار 
و غيرتورمي، تخصيص هدفمند اعتبار به اقش��ار 
آسيب‌پذير و تضمين عرضه كافي كالاهاي مشمول 
طرح. حمايت معيش��تي صرفا ب��ا افزايش ارقام 
اعتباري محقق نمي‌ش��ود، بلكه بايد ميان منابع 
دولت، ني��از خانوارها و ظرفيت واقعي بازار تعادل 
برقرار باشد. در غير اين صورت، تورم مي‌تواند همان 
حمايتي را كه دولت براي كاهش فشار اقتصادي در 

نظر گرفته است، به ‌تدريج بي‌اثر كند.

درس‌هاي سنگاپور
 براي اقتصاد ايران 

در واقع به جاي ش��عار و پروپاگاندا، به برنامه‌ريزي‌هاي 
عمل‌گرايانه توجه نشان دادند. اما هيچ برنامه‌اي در بستر 
فساد جواب نمي‌دهد. براي همين، با يك قاطعيت و شدت 
بي‌نظيري از طريق نهادهاي مستقل، ريشه فساد، رشوه 
و تباني را خشكاندند. در سيستم آنها، استخدام فقط و 
فقط بر اساس شايستگي و سلامت كاري بود، نه اينكه 
چه كس��ي به چه فرد و جرياني وفاداري سياسي دارد. 
همين شفافيت باعث شد سرمايه‌گذارها به آنها اعتماد 
كنند كه براي ثروتمند شدن سريع يك كشور از نان شب 

هم واجب‌تر است.
2( سياست‌هاي اقتصادي عمل‌گرايانه؛ يعني باز كردن 
درها به روي رش��د و توسعه. اينجاس��ت كه مي‌بينيم 
موتور اقتصادي چطور جان مي‌گيرد؛ سنگاپور درهايش 
را چهارط��اق به روي س��رمايه خارجي ب��از كرد، بدون 
هيچ‌گونه تعص��ب خاصي؛ يعني تصميماتش��ان صد 
درصد بر اس��اس منطق اقتصادي بود، نه سياسي. آنها 
از طريق ش��ركت‌هاي مرتبط با دولت، يك سياس��ت 
صنعتي به ‌شدت هوشمندانه را پياده كردند و به سرعت 
از صنايع كارگرمحور دهه ۶۰ پريدند به صنايع هاي‌تك و 
دانش‌بنيان. در ضمن، از موقعيت جغرافيايي طلايي‌شان 
در تنگه مالاكا نهايت اس��تفاده را بردند تا به يك قطب 
لجستيك جهاني بدون اصطكاك تبديل شوند. البته ذكر 
اين نكته ضروري است كه همه اينها با زيرساخت‌هاي 
فيزيكي درجه‌ يك و قوانين شفافي كه هزينه مبادله را كم 
مي‌كرد، پشتيباني مي‌شد. اما يك نكته به ‌شدت حياتي 
در اين ميان وجود دارد: هيچ‌ كدام از اين رشدهاي رويايي 
بدون انضباط مالي امكان‌پذير نبود. آنها توانستند نرخ تورم 
بلندمدتشان را روي عدد استثنايي نگه دارند؛ فقط و فقط 
۹/۱ درصد! آنها با دوري كردن از قيمت‌گذاري دستوري 
و دخالت‌هاي مخرب در بازار، يك محيط كاملا باثبات 
و قابل پيش‌بيني براي س��رمايه‌گذاري‌هاي بلندمدت 

خلق كردند.
3( جامعه و سرمايه انساني يا به عبارتي، سرمايه‌گذاري 
روي مردم به عنوان ارزشمندترين دارايي يك كشور. فقط 
فرودگاه و خيابان خوب نيست كه ثروت مي‌آورد؛ سنگاپور 
اين را درك كرد و روي باارزش‌ترين منبع سرمايه‌گذاري 
كرد: شهروندانش. آنها با اولويت دادن به آموزش همگاني 
و پرورش نيروهاي متخصص بر اساس شايسته‌سالاري، 
يك طبقه مدير و كارگر فوق‌العاده كارآمد تربيت كردند. 
از سوي ديگر، با يك برنامه گسترده مسكن عمومي كاري 
كردند كه بيشتر مردم صاحب‌خانه بشوند؛ چيزي كه به‌ 
شدت ثبات اجتماعي را بالا برد. سيستم‌هاي پس‌انداز 
اجباري هم راه انداختند تا نابرابري را كم كنند و جالب‌تر 
از همه، با ساختن يك هويت ملي مشترك، جلوي هرگونه 
تنش قومي و مذهبي را گرفتند تا مبادا تمركزشان از روي 
برنامه‌ريزي‌هاي بلندمدت پرت شود. در واقع، اين جامعه 
متحد و ماهر بود كه موتور اين معجزه را روشن نگه داشت.

با اين همه دستاورد پسش ديگري را هم شكل مي‌دهد 
و آن اينكه آيا واقعا مي‌شود بدون داشتن منابع طبيعي 
ثروت خلق كرد؟ ديدن كشوري كه دقيقا با صفر درصد 
منابع طبيعي و از دل زاغه‌ها به اين حجم از ثروت رسيده، 
ما را به فكر فرو مي‌ب��رد؛ مخصوصا وقتي نگاهمان را به 
سمت كشورهايي متمركز مي‌كنيم كه روي دريايي از 
منابع طبيعي خوابيده‌اند و اين موضوع ما را وارد وضعيت 

بعدي مي‌كند.
 4( درس‌هاي اساسي براي ايران و اينكه چطور مي‌شود 
مكانيزم‌هاي معجزه سنگاپور را در ايران هم پياده كرد.

داستان س��نگاپور به ما ثابت مي‌كند كه منابع طبيعي 
نه شرط لازم براي توس��عه است و نه شرط كافي. اينجا 
با پديده‌اي طرف هس��تيم به اسم »نفرين منابع«؛ يك 
پارادوكس اقتصادي كه نش��ان مي‌دهد كشورهايي كه 
منابع طبيعي فراوان دارند، معمولا رشد اقتصادي پايين‌تر 
و وضعيت توسعه بدتري دارند. تكيه كردن تقريبا كامل 
به درآمدهاي نفتي، دقيقا همين نفرين را در اقتصاد فعال 
مي‌كند. پس براي كشوري مثل ما، فرار از اين نفرين از 
طريق تنوع دادن واقعي به اقتص��اد، ديگر يك انتخاب 
نيست، يك الزام قطعي و غيرقابل مذاكره است. تفاوت 
بين انتخاب‌هايي كه مي‌كنيم اينجا خودش را نش��ان 
مي‌دهد. در يك كفه ترازو، شايسته‌‌س��الاري را داريم؛ 
جايي كه مديران بر اساس مهارت و پاكدستي انتخاب 
مي‌شوند و نتيجه‌اش نهادهاي نظارتي مستقل و ثبات 
بلندمدت را ايجاد مي‌كند. در كفه ديگر )ايران( انتخاب‌ها 
بر اساس وفاداري سياسي است؛ گزاره‌اي كه مستقيما 
تيشه به ريشه برنامه‌هاي توسعه پايدار مي‌زند. واقعيت 
اين است كه بدون نهادهاي مستقل نظارتي و تا زماني كه 
شايستگي واقعي جايگزين وفاداري سياسي نشود، هيچ 

برنامه‌اي توسعه در بلندمدت دوام نمي‌آورد.
ل��ذا اول، باي��د روي آموزش مهارت‌مح��ور و باكيفيت 
سرمايه‌گذاري كنيم، نه اينكه فقط آمار كمي آموزش را 
زياد كنيم. دوم، اتخاذ يك استراتژي صنعتي عمل‌گرايانه 
كه تمركز آن روي زنجيره‌هاي ارزش‌دار مثل پتروشيمي 
و صنايع دانش‌بنيان باشد. سوم، ايجاد يك نهاد مركزي 
قدرتمند براي هدايت و نظارت بر استراتژي‌هاي اقتصادي 
و در آخر، تعهد بي‌چون‌وچرا به ثبات اقتصادي از طريق 
كنترل سفت‌وسخت تورم، چون همان‌طور كه ديديم، 
ثبات پيش‌شرط اصلي و غيرقابل مذاكره براي هر جور 
سرمايه‌گذاري بلندمدت است. در نهايت، تفاوت بنيادين 
بين اين دو مسير، در اين جمله طلايي به زيبايي خلاصه 
شده: »توسعه يك عمل منسجم نهادي‌ است، نه صرفا يك 
بحث موفقيت.« خلق سريع ثروت فقط با سازماندهي، 
اجراي دقيق و كاركرد درس��ت نهادها به دست مي‌آيد. 
اين جمله ما را با يك سوال خيلي عميق مواجه مي‌كند: با 
توجه به منابع عظيم و سرمايه‌هاي انساني بي‌نظيري كه 
در اختيار داريم، واقعا چه اتفاقي بايد بيفتد تا بالاخره دست 
از بحث كردن ‌برداريم و يك عمل منسجم و نهادي را براي 

ساختن آينده‌ ايران آغاز كنيم؟!

واردات بنزين و گاز به چالشي پرهزينه تبديل شد

بخش خصوصي خواستار اصلاح سازوكارهاي تأمين مالي طرح اسقاط شد

بحران سوخت در آستانه زمستان

نوسازي ناوگان در گرو جذب سرمايه
تعادل| 

خروج ميليون‌ها خودروي فرسوده از چرخه حمل‌ونقل، 
علاوه بر كاهش مصرف سوخت و آلودگي هوا، مي‌تواند به 
شكل‌گيري بازاري تازه براي سرمايه‌گذاري و توسعه صنعت 
بازيافت منجر شود؛ با اين حال، تحقق اين ظرفيت اقتصادي 
در گ��رو طراحي يك مدل كس��ب‌وكار ش��فاف، تضمين 
بازده س��رمايه و رفع موانع ورود بخش خصوصي است. در 
چهل‌وشش��مين نشس��ت هيات نمايندگان اتاق تهران، 
نمايندگان بخش خصوصي و دولت ضمن بررسي برنامه‌هاي 
نوسازي ناوگان، بر ضرورت بازنگري در سازوكارهاي اجرايي 
و فراهم كردن زمينه مشاركت سرمايه‌گذاران تأكيد كردند.

    فرصتي براي مهار ناترازي سوخت
چهل‌وششمين نشس��ت هيات نمايندگان اتاق تهران با 
محوريت بررسي برنامه‌هاي دولت براي اسقاط خودروهاي 
فرسوده و نوس��ازي ناوگان حمل‌ونقل برگزار شد. در اين 
نشست، فرشاد مقيمي، معاون وزير صمت و رييس هيات 
عامل سازمان گسترش و نوسازي صنايع ايران )ايدرو(، با 
تشريح وضعيت اسقاط و برنامه‌هاي پيش‌رو، بر نقش اين 
طرح در كاهش مصرف سوخت، آلودگي هوا و هزينه‌هاي 
اقتصادي تأكيد كرد. مقيمي با اشاره به وجود ۱۱ ميليون و 
۶۰۰ هزار دستگاه خودرو و موتورسيكلت فرسوده در كشور 
اعلام كرد كه مصرف سوخت اين وسايل نقليه به‌تنهايي 
س��ه برابر ناترازي بنزين كشور اس��ت. به گفته وي، طي 
سه سال اخير بيش از ۷۰۰ هزار دستگاه خودرو اسقاط و 
۱۵۰ هزار دستگاه نوسازي شده كه معادل ۲۵ درصد كل 
اسقاط انجام‌شده در ۲۰ سال گذشته است. اين اقدامات 
ب��ه صرفه‌جويي بيش از دو ميلي��ارد ليتر بنزين، كاهش 
۱۰ درصدي آلاينده‌ها و بازچرخاني بي��ش از ۴۴۰ هزار 
تن مواد اوليه به ارزش بالغ بر ۲۰ همت منجر شده است. 
رييس هيات عامل ايدرو از بازنگري آيين‌نامه اجرايي ماده 
۱۰ قانون ساماندهي صنعت خودرو با هدف دستيابي به 
ظرفيت سالانه اسقاط ۵۰۰ هزار دستگاه خبر داد. طراحي 
بسته‌هاي نوسازي براي ۳۰ هزار كشنده فرسوده با عمر 
بيش از ۵۰ سال، ۹۶ هزار تاكسي و موتورسيكلت عموميو 
توسعه سازوكارهاي تأمين مالي نيز از برنامه‌هاي پيش‌رو 
عنوان شد. مقيمي درباره مشوق‌هاي جايگزيني بيش از 
۳۰ هزار كشنده فرسوده اعلام كرد كه به ازاي هر دستگاه، 
۲۴ فقره گواهي اس��قاط به ارزش تقريبي پنج ميليارد و 
۵۰۰ ميليون توم��ان اختصاص مي‌يابد. همچنين يارانه 
صرفه‌جويي س��وخت مبتني بر پيمايش، بين دو هزار تا 
۲۰ هزار دلار پيش‌بيني ش��ده اس��ت. وي كاهش زمان 
تعيين عوارض از هفت روز به يك روز و بازنگري در سازوكار 
قيمت‌گذاري گواهي‌هاي اس��قاط را از اقدامات اصلاحي 
اين حوزه دانست؛ اقداماتي كه با هدف تسريع فرايندها، 
متناسب‌سازي ارزش گواهي‌ها با قيمت خودروهاي نو و 
فرسوده و افزايش شفافيت انجام شده است. به گفته مقيمي، 
در سناريوي خوش‌بينانه، امكان اسقاط ۷۰۰ هزار دستگاه 

از محل شماره‌گذاري خودروهاي نوشماره و يك ميليون 
و ۹۰۰ هزار دستگاه از طريق مشوق‌هاي قانون ساماندهي 
صنعت خودرو وجود دارد. در مجموع، اجراي اين سناريو 
مي‌تواند زمين��ه خروج دو ميليون و ۶۰۰ هزار دس��تگاه 
خودروي فرسوده و صرفه‌جويي دو ميليارد و ۴۰۰ ميليون 
ليتر سوخت را فراهم كند. رييس هيات عامل ايدرو كاهش 
مصرف سوخت، آلودگي هوا، هزينه‌هاي ارزي و تصادفات 
را از مهم‌ترين دستاوردهاي اسقاط خودروهاي فرسوده 
برشمرد و تحقق اين اهداف را نيازمند همكاري سازمان 
حفاظت محيط زيس��ت، ش��هرداري‌ها، ايميدرو و نظام 
بانكي دانست. وي همچنين بر ضرورت استفاده از منابع 
و ظرفيت بخش خصوصي و ايفاي نقش هماهنگ‌كننده 
از سوي دولت تأكيد كرد. مقيمي با اشاره به نياز مالي ۲۲ 
همتي براي نوسازي ۸۶ هزار دستگاه خودرو، از اتاق تهران 
خواست براي پيش‌بيني منابع موردنياز اسقاط و اجراي 
طرح‌هاي نوسازي در قانون بودجه سال ۱۴۰۶ حمايت كند. 
وي همچنين از آغاز طرح اسقاط نيسان آبي با تسهيلات 
۲۳ درصدي خبر داد و ارزش مجموع صرفه‌جويي و فرصت 
افزايش بهره‌وري مصرف سوخت از محل اسقاط و نوسازي 
ناوگان فرسوده را نزديك به ۱۵ ميليارد دلار برآورد كرد. او 
در بخش ديگري از سخنان خود، هزينه سوخت ناشي از 
افزايش سالانه تعداد ناوگان فرسوده را سه ميليارد و ۷۰۰ 
ميليون تومان اعلام كرد و سرمايه‌گذاري بخش خصوصي 
در تأمين مالي تسهيلات، توسعه ليزينگ خودرو و مشاركت 
در طرح‌هاي نوسازي مبتني بر گواهي صرفه‌جويي سوخت 

را از راهكارهاي تأمين منابع مالي اين برنامه‌ها دانست.

   تأكيد بر تضمين اقتصادي
و كاهش مداخلات دولت

پيام باقري، عضو هيات نمايندگان ات��اق تهران، با تأكيد 
بر ض��رورت تعيين م��دل اقتصادي و تأمي��ن مالي طرح 
اسقاط و نوسازي ناوگان، مشاركت سرمايه‌گذاران بخش 
خصوصي را ش��رط اصلي اجراي آن دانس��ت. وي خروج 

دولت از حوزه سرمايه‌گذاري، استفاده از ظرفيت ماده ۱۲ 
قانون رفع موانع توليد رقابت‌پذير و بهره‌گيري از گواهي‌ها و 
اوراق صرفه‌جويي سوخت در بازار سرمايه را از راهكارهاي 
تأمين مالي اين طرح عنوان كرد. به گفته باقري، تضمين 
اصل سرمايه و برخورداري از بازدهي اقتصادي قابل‌قبول، 
دو پيش‌شرط اساسي براي جذب سرمايه‌گذاران هستند. 
حسن فروزان‌فرد، رييس كميسيون حكمراني سازماني 
اتاق تهران، نيز بر ضرورت ايجاد رقابت در بازار خودروهاي 
جايگزين تأكيد كرد و خواستار فراهم شدن امكان انتخاب 
انواع وسايل نقليه با مصرف سوخت متفاوت شد. وي پيشنهاد 
كرد صرفه‌جويي حاصل از جايگزيني خودروهاي فرسوده، 
از جمله جايگزيني يك دستگاه نيسان آبي با چند وسيله 
نقليه مستقل، در محاسبه و تخصيص گواهي اسقاط لحاظ 
شود. شينا انصاري، معاون رييس‌جمهور و رييس سازمان 
حفاظت محيط زيس��ت، با اش��اره به اسقاط و جايگزيني 
بيش از ۷۰۰ هزار دستگاه خودروي فرسوده طي سه سال 
اخير، پيشنهاد مشاركت اتاق تهران و وزارت صنعت، معدن 
و تجارت در اجراي طرح نوسازي ناوگان را مطرح كرد. وي 
همچنين خواس��تار پيش‌بيني منابع مالي موردنياز اين 
طرح در بودجه س��ال آينده شد. س��عيد تاجيك، رييس 
كميسيون انرژي و محيط زيس��ت اتاق تهران، با اشاره به 
متوسط مصرف هشت ليتر سوخت در هر ۱۰۰ كيلومتر در 
خودروهاي سواري توليد داخل، بر ضرورت ارتقاي كيفيت 
و كاهش مصرف سوخت خودروها تأكيد كرد. وي همچنين 
خواستار بازبيني آمار موتورسيكلت‌هاي فرسوده كشور، 
به‌ويژه رقم اعلام‌شده ۱۱ ميليون دستگاه، شد. عباس آرگون، 
عضو هيات‌رييسه اتاق تهران، نيز پيشنهاد كرد ارتباط ميان 
فرسودگي خودروها و تصادفات رانندگي بررسي شود. به 
اعتقاد وي، محاس��به هزينه‌هاي مستقيم و غيرمستقيم 
حوادث مي‌تواند ابعاد اقتصادي و اجتماعي طرح نوسازي 
ناوگان را روشن‌تر كند. ش��هاب جوانمردي، نايب‌رييس 
اتاق تهران، نوس��ازي ناوگان را فرصت��ي براي بازنگري در 
سياست‌هاي گذشته و ارزيابي اثربخشي اقدامات انجام‌شده 

دانست. وي تأكيد كرد اين طرح بايد علاوه بر كاهش مصرف 
سوخت، موضوعاتي مانند ايمني، مديريت تردد كالا، اشتغال 
و توسعه صنعت بازيافت را نيز پوش��ش دهد و از ظرفيت 
مناطق آزاد براي شكل‌گيري زنجيره‌هاي منطقه‌اي بازيافت 
استفاده شود. حميدرضا صالحي، عضو هيات نمايندگان اتاق 
تهران، نيز پيشنهاد كرد اجراي طرح اسقاط و نوسازي در 
قالب يك پروژه مشخص كسب‌وكار تعريف شود و اتاق تهران 
به‌صورت عملياتي در پيشبرد آن مشاركت كند. محسن 
بهرامي ارض اقدس، عضو هي��ات نمايندگان اتاق تهران، 
با اش��اره به تجربه مذاكرات گذشته با شركت تويوتا براي 
جايگزيني تاكسي‌هاي فرسوده، يادآور شد اين پروژه با وجود 
آمادگي شركت مذكور، به دليل مخالفت يكي از دستگاه‌هاي 
دولتي متوقف شد؛ در حالي كه امكان تأمين مالي آن از محل 

صرفه‌جويي سوخت وجود داشت.

     ضرورت اصلاح موانع كسب‌وكار 
محمدرضا نجفي‌منش، رييس كميسيون بهبود محيط 
كسب‌وكار و رفع موانع توليد اتاق تهران، با انتقاد از تداوم 
موانع ساختاري در فضاي كسب‌وكار، بر ضرورت اجراي 
قوانين مرتبط با تأمين اجتماعي، ماليات و تسهيل فعاليت 
بنگاه‌ها تأكيد كرد. وي از جمله مطالبات بخش خصوصي 
را اصلاح فرآيندهاي مالياتي و بيمه‌اي، استقلال هيات‌هاي 
تشخيص مطالبات، رفع ابهامات سامانه‌هاي مالياتي، كاهش 
زمان ترخيص كالا، تسهيل بازگشت ارز صادراتي و شفافيت 
در تخصيص ارز واحدهاي توليدي برشمرد. نجفي‌منش 
همچنين خواستار تحقق خصوصي‌سازي واقعي سايپا، 
واگذاري مديريت آن به بخش خصوصي توانمند، كاهش 
مداخلات دولت و جلوگيري از صدور مقررات خلق‌الساعه 
شد. سپهر برزي‌مهر، معاون اجرايي و قائم‌مقام دبيركل اتاق 
تهران، نيز پيشنهاد تعيين تكليف مدرسه كسب‌وكار تكاپو 
در تعامل با دانشگاه صنعتي اميركبير را مطرح كرد. اين 
پيشنهاد با موافقت اكثريت اعضاي هيات نمايندگان همراه 
ش��د و مقرر شد اتاق تهران با تأمين منابع مالي، بناي اين 
مدرسه را به‌طور كامل در اختيار بگيرد. در پايان نشست، 
فرش��اد مقيمي با اس��تقبال از ديدگاه‌ها و پيشنهادهاي 
نمايندگان بخش خصوصي، آمادگي وزارت صمت و ايدرو 
را براي حضور در جلسات تخصصي كميسيون‌هاي اتاق 
تهران و بررسي ابعاد اجرايي طرح اعلام كرد. وي همچنين 
از قرار گرفتن توليد موتورهاي هيبريدي در دس��تور كار 
خودروسازان داخلي خبر داد و گفت برخي از اين پروژه‌ها به 
مراحل پاياني رسيده‌اند و تعدادي ديگر نيز در آينده نزديك 
به عرض��ه خودروهاي هيبريدي در ب��ازار منجر خواهند 
شد.محمود نجفي‌عرب، رييس اتاق تهران، نيز با جمع‌بندي 
مباحث مطرح‌شده، از آمادگي اين اتاق براي مشاركت در 
فرآيند اسقاط و نوسازي ناوگان حمل‌ونقل كشور خبر داد. 
وي تأكيد كرد كه ش��رط موفقيت اين طرح با اتكا به توان 
بخش خصوصي، آن است كه دستگاه‌هاي دولتي مانعي در 

مسير اجراي آن ايجاد نكنند.

نتايج كنگره:  وقتي ايران تير 
خلاص را به جمهوريخواهان زد 
9- جنگ با ايران و روي آوردن ترامپ به گزينه نظامي 
كه به‌طور مس��تقيم موجب افزايش قيمت سوخت و 
تورم اقتصادي در جهان و به‌طور اخص در امريكا ش��د 
و پيامدهاي منفي آن بر تمامي بخش‌هاي زندگي در 
ايالات متحده و جيب راي‌دهندگان امريكايي هم ضربه 

نهايي و مهلك را به وي وارد كرد.
تقريبا تمام��ي تحليلگران عرب كه بع��د از اعلام 
شكست ترامپ به انتشار يادداشت و مقاله و تحليل 
پرداختند با وجود عدم نف��ي تاثير‌گذاري تمامي 
8 مورد اول در تضعيف ترامپ اما دليل ش��ماره ۹ و 
پيامدهاي آن بر زندگي اقتصادي در امريكا را دقيقا 
همان ضربه نهايي و فن آخري توصيف مي‌كنند كه 
كمر جمهوريخواهان و ترام��پ را در اين انتخابات 
شكس��ت. ضربه‌اي كه احتم��الا جمهوريخواهان 
سال‌هاي از تبعات آن رنج خواهند برد و آن را جزو 

خاطرات غير قابل فراموشي‌شان ثبت خواهد كرد.


