
اظهارات اعضاي شوراي اسلامي شهر تهران در جلسه روز 
گذشته )۱۲ آبان(، از مجموعه‌اي از چالش‌ها و مطالبات 
پيش‌روي مديريت شهري پرده برداشت؛ از دفاع مسوولان 
از ايمني متروباس‌هاي ۲۶ مت��ري و وعده ورود تدريجي 
آنها به ناوگان حمل‌ونقل عمومي تا مطالبه شفاف‌سازي 
قرارداده��اي رس��انه‌اي ش��هرداري و برخي تصميمات 
زيرس��اختي. مجموع اين مواضع، ب��ار ديگر موضوعاتي 
همچون شفافيت در هزينه‌كرد منابع عمومي، ضرورت 
پاسخگويي مديران، اعتبارس��نجي وعده‌هاي اجرايي و 
حدود اختيارات نهادهاي تصميم‌گير را به كانون توجه آورد؛ 
مسائلي كه تعيين تكليف آنها مستلزم ارايه اطلاعات مستند 
و پاسخ‌هاي روشن از سوي مديريت شهري است. در اين 
جلسه سيدمحمد آقاميري، رييس كميته عمران شوراي 
شهر تهران، در واكنش به نگراني‌ها درباره احتمال تخريب 
ميادين و زيرساخت‌هاي شهري بر اثر تردد اتوبوس‌هاي ۲۶ 
متري متروباس، اين ادعاها را فاقد مبناي كارشناسي دانست 
و بر قابليت مانور اين وسايل نقليه تأكيد كرد. او اظهار كرد: 
اتوبوس‌هاي جديد متروباس كه طول آنها ۲۶ متر است، 
داراي دو مفصل آكاردئوني هستند و اتفاقاً قابليت گردش 
آنها از اتوبوس‌هاي ۱۸ متري بي‌آرتي نيز راحت‌تر اس��ت. 
بنابراين، مطرح كردن ادعاهايي مبني بر ايجاد مشكل در 
ميادين يا تخريب زيرساخت‌هاي شهري به دليل تردد اين 

اتوبوس‌ها، مبناي كارشناسي ندارد.
اين اظهارات در شرايطي مطرح مي‌شود كه ورود وسايل 
نقليه عمومي با ظرفيت بالا مي‌تواند بخش��ي از پاسخ به 
نيازهاي حمل‌ونقل شهري باشد، اما ارزيابي موفقيت آن 
صرفاً با اتكا به طول اتوبوس يا تعداد مفاصل آن امكان‌پذير 
نيست. شعاع گردش، هندسه تقاطع‌ها، عرض مسيرها، 
ظرفيت توقفگاه‌ها، وضعيت روس��ازي و ميزان تداخل با 
حركت ساير وسايل نقليه از جمله عواملي هستند كه بايد 

در بررسي كارشناسي لحاظ شوند.

    ورود مرحله‌اي ۷۵ اتوبوس
آقاميري درباره برنامه تأمين و ورود متروباس‌ها به كشور 
گفت: در مجموع حدود ۷۵ دس��تگاه اتوبوس ۲۶ متري 
خريداري شده است كه دو دس��تگاه از آنها هم‌اكنون در 
گمرك بندرعباس ق��رار دارند و ب��زودي ترخيص و وارد 
شهر تهران مي‌شوند. او همچنين توضيح داد: حدود ۳۰ 
دستگاه ديگر نيز طي هفت روز آينده به گمرك خواهند 
رس��يد و همچنين ۳۴ دس��تگاه حدود دو هفته آينده از 
چين به مقصد كش��ورمان حركت مي‌كنند و ۹ دستگاه 
باقي‌مانده نيز حدود سه هفته بعد ارسال خواهند شد. به 
اين ترتيب، اتوبوس‌ها به‌صورت مرحله‌اي وارد كشور و به 
ناوگان حمل‌ونقل عمومي تهران اضافه مي‌شوند. رييس 
كميته عمران شوراي شهر تهران درباره منابع مالي خريد 
اين اتوبوس‌ها نيز تصريح كرد: هزينه خريد اين اتوبوس‌ها از 
محل منابع شهرداري تهران و عوارض پرداختي شهروندان 
تأمين شده و ارتباطي با بودجه‌هاي دولتي ندارد. بنابراين، 
ادعاهاي مطرح‌شده درباره خريد اين اتوبوس‌ها با پول نفت 
صحت ندارد و شهرداري با استفاده از منابع و درآمدهاي خود 

اقدام به تأمين آنها كرده است.

    ساماندهي مسيرهاي حاشيه‌اي
آقاميري در بخش ديگري از اظهارات خود به ساماندهي 
مسيرهاي حاشيه‌اي معابر اشاره كرد؛ مسيرهايي كه به 
گفته او، معمولًا موتورسيكلت‌ها براي تردد از آنها استفاده 
مي‌كنند. به گ��زارش مهر، او گف��ت: در برخي نقاط، اين 
مسيرها با اجراي تغييراتي از مس��ير اصلي جدا شده و با 
اس��تفاده از موانع و سطل‌هاي مخصوص، طرح به‌صورت 
آزمايشي اجرا شده است. رييس كميته عمران شوراي شهر 
تهران اظهار كرد: اجراي اين طرح در حال حاضر به‌صورت 
نمونه در يكي از مناطق انجام ش��ده تا نقاط قوت و ضعف 
آن مشخص شود و پس از ارزيابي نتايج، درباره گسترش و 
اجراي آن در ساير نقاط تصميم‌گيري خواهد شد.در سوي 
ديگر مباحث شوراي شهر، مهدي اقراريان، رييس كميته 
حقوقي شورا، خواستار شفاف‌سازي قراردادهاي رسانه‌اي 

شهرداري تهران در پنج سال گذشته شد. اين مطالبه در 
جريان بررسي گزارش حسابرسي شركت پيام‌رسا براي 
س��ال مالي ۱۴۰۴ مطرح شد و به يكي از موضوعات مهم 
نظارتي جلسه تبديل شد. اقراريان با اشاره به بي‌پاسخ‌ماندن 
تذكرهاي پيشين خود درباره هزينه‌هاي رسانه‌اي شهرداري 
اظهار كرد: ماه‌ها از زماني كه درباره هزينه‌هاي رس��انه‌اي 
شهرداري تذكر دادم، گذشته است؛ اما همچنان پاسخي در 
اين زمينه دريافت نكرده‌ام. او با استناد به گزارش حسابرس 
افزود: در اين گزارش عنوان شده كه شواهدي مبني بر ثبت 
كامل اطلاعات قراردادهاي شركت در سامانه شفافيت به 
حسابرس ارايه نشده است. چرا قراردادها در اين سامانه ثبت 
نشده‌اند تا مردم بدانند منابع مالي شهر در چه بخش‌هايي 
هزينه مي‌شود؟ رييس كميته حقوقي شورا با طرح پرسشي 
درباره عملكرد پنج‌ساله شهرداري گفت: شهرداري با چه 
رسانه‌هايي از جمله صداوس��يما، روزنامه‌ها، پايگاه‌هاي 
خبري و خبرگزاري‌ها قرارداد داشته و چه مبالغي به آنها 
پرداخت كرده اس��ت؟ مردم حق دارند بدانند منابع مالي 
شهر در كجا هزينه مي‌شود. اقراريان با اشاره به اجرا نشدن 
برخي مصوبات مجمع شركت پيام‌رسا نيز خواستار ارايه 
توضيحات مديرعامل شد و گفت: پرسش‌هاي خود درباره 
عملكرد شركت پيام‌رسا را به‌صورت مكتوب ارايه مي‌كنم. 
اين دومين سوال من از آقاي زاكاني خواهد بود و براساس 
قانون، شخص شهردار بايد براي پاسخگويي در كميسيون 
حضور پيدا كند. او همچنين با انتقاد از بي‌پاس��خ‌ماندن 
تذكرهاي اعضاي شورا تأكيد كرد: وقتي به تذكر پاسخ داده 
نمي‌شود و همان موضوع در گزارش حسابرسي نيز مطرح 
مي‌ش��ود، ديگر چه اقدامي بايد انجام داد؟ از رييس شورا 

مي‌خواهم از حق نظارتي اعضا صيانت كند.

    پيام‌رسا؛ كاهش بدهي مالياتي
در كنار مسائل باقي‌مانده

در ادامه جلسه، ميثم مظفر، رييس كميته بودجه شوراي 
شهر تهران، گزارش حسابرسي شركت پيام‌رسا را منصفانه 
ارزيابي كرد و گفت اين شركت بايد مسائل مالياتي و بيمه‌اي 
خود را تعيين تكليف كند و دستورالعمل مبارزه با پولشويي 
را نيز اجرا كند. مسعود كيخا، مديرعامل شركت پيام‌رسا، 
درباره وضعيت حسابرسي ش��ركت توضيح داد: گزارش 
حسابرسي شركت در سال ۱۴۰۳ مش��روط اعلام شده 
بود، اما با وجود اينكه شورا به تكاليف پيشنهادي رأي نداد، 
ما براي رفع موارد داراي اش��كال اقدام كرديم. او با اشاره به 
وضعيت بدهي‌هاي مالياتي شركت افزود: با كمك معاونت 

امور مالي، بدهي مالياتي سال بعد نيز پرداخت شد. ميزان 
بدهي مالياتي سال ۱۴۰۳ كه ۴۳۰ ميليارد تومان بود، به 
۳۵ ميليارد تومان كاهش يافت. كاهش رقم اعلام‌ش��ده 
بدهي مالياتي از ۴۳۰ ميليارد ب��ه ۳۵ ميليارد تومان، در 
صورت تأييد اسناد مالي، تحول قابل‌توجهي در وضعيت 
مالي شركت محسوب مي‌ش��ود. بااين‌حال، براي ارزيابي 
دقيق اين تغيير بايد مشخص ش��ود چه ميزان از بدهي 
پرداخت ش��ده، چه ميزان مشمول اصلاح يا بخشودگي 
شده و وضعيت نهايي تعهدات مالياتي شركت چگونه است. 
كيخا درباره تأخير در برگزاري مجمع س��الانه نيز گفت: 
پس از انتصاب بنده، حدود ي��ك ماه زمان صرف انتخاب 
معاون مالي و تدوين اسناد مالي شد. همچنين جابه‌جايي 
ساختمان شركت سه ماه به طول انجاميد كه اين مسائل 
موجب تأخير در تهيه صورت‌حساب‌ها و برگزاري مجمع 
سالانه شد. او درباره تأخير در ثبت اطلاعات سامانه شفافيت 
نيز اظهار كرد: ثبت اسناد در اين سامانه با مشكلات فني 
همراه بود و تأخير ايجاد شده نيز ناشي از همين مشكلات 
بود. در مقابل، محمد آخوندي، رييس كميسيون برنامه و 
بودجه شوراي شهر تهران، بر نقش حسابرس در شناسايي 
ايرادات تأكيد كرد و گفت: حسابرس به نمايندگي از شورا 
موارد را بررسي و اشكالات را اعلام مي‌كند. از سال گذشته 
تا امسال، برخي مجموعه‌هايي كه گزارش حسابرسي آنها 
به دليل وجود دو بند مشروط بود، توانستند وضعيت خود را 
اصلاح كنند و گزارششان به وضعيت منصفانه تغييريافت. 
آخوندي درباره پيام‌رسا افزود: اين شركت در كمتر از يك 
سال توانست دو بند تكليفي خود را برطرف كند و گزارش 
حسابرسي آن از مشروط به منصفانه تغييريافت. در نهايت، 
گزارش حسابرسي شركت پيام‌رسا براي سال مالي ۱۴۰۴ 
با حداكثر آراي اعضاي شوراي شهر تهران به تصويب رسيد. 
بااين‌حال، تصويب گزارش حسابرسي را نبايد معادل پايان 
همه مسائل دانست؛ به‌ويژه آنكه انتشار كامل قراردادهاي 
رس��انه‌اي و تعيين تكليف برخي تعهدات مالي و بيمه‌اي 

همچنان از موضوعات قابل پيگيري است.

    پل منطقه پنج براي انبار نفت
ساخته نمي‌شود

در ادامه جلسه، مهدي چمران، رييس شوراي اسلامي شهر 
تهران، درباره ايجاد پل در منطقه پنج براي انبار نفت نيز اظهار 
كرد: اين پل براي انبار نفت نيست و به بهبود حمل و نقل و 
ترافيك كمك مي‌كند، مسير در اين محدوده اصلاح مي‌شود 
كه از مناطق مسكوني عبور نكند. شركت نفت نامه‌هايي 

ارسال كرده و گفته كه بايد در داخل شهر انبار داشته باشد تا 
بتواند سريع سوخت‌رساني كند. او در ادامه گفت: ما مباحث 
شهرسازي را با آنها مطرح خواهيم كرد كه اين انبارها چگونه 
ساخته شود. همچنين شهردار به وزير نفت نامه ارسال كرده 
كه فضاي داخل شهر براي ساخت انبار نفت مناسب نيست. 
اين اظهارات نش��ان مي‌دهد كه موضوع زيرساخت‌هاي 
مرتبط با سوخت‌رس��اني، علاوه بر ملاحظات ترافيكي، با 
الزامات شهرس��ازي و آثار استقرار تأسيسات در مجاورت 
مناطق مس��كوني ارتباط دارد. ارزيابي چنين طرح‌هايي 
مس��تلزم انتش��ار اطلاعات مربوط به مكان‌يابي، ايمني، 

پيامدهاي زيست‌محيطي و گزينه‌هاي جايگزين است.

    خدمات ورزشي، تاكسي‌هاي برقي
و ترافيك؛ مسائل روزمره شهروندان

چمران درباره نرخ‌گذاري مجموعه‌هاي ورزشي و پيشنهاد 
رايگان‌شدن استفاده از آنها اظهار كرد: ما نرخ تعيين كرديم 
و بودجه در نظر گرفتيم و اگر قرار باشد اجرايي شود بايد در 
لايحه بودجه سال آينده در نظر گرفته شود. رييس شوراي 
شهر تهران درباره تخلف برخي رانندگان تاكسي نيز گفت: 
رانندگاني كه برچسب تاكسي‌هاي برقي را از بدنه خودروي 
خود برداشته‌، تخلف كرده‌اند و تاكسيراني بايد امتياز آنها را 
لغو كند و در اختيار ديگران قرار دهد. چمران درباره وضعيت 
ترافيك تهران پس از بارندگي در ساعات اخير نيزيادآور شد: 
وضعيت همچون روزهاي گذشته بود. اميدواريم بارش‌ها 
ادامه داشته باشد كه مشكل آب در سدها، هوا، آلودگي و 

كشاورزي حل شود.

    معيار موفقيت، عملكرد قابل سنجش است
مجموع اين اظهارات نشان مي‌دهد كه مديريت شهري 
تهران هم‌زمان با مجموعه‌اي از مطالبات زيرساختي، مالي 
و نظارتي روبرو است. توسعه ناوگان حمل‌ونقل عمومي، 
س��اماندهي مس��يرهاي ترافيكي، اصلاح وضعيت مالي 
شركت‌هاي وابس��ته و تعيين تكليف مسائل انتخاباتي، 
هركدام نيازمند تصميم‌هاي دقيق و پاسخگويي مستمر 
هستند. بااين‌حال، تفاوت مهمي ميان اعلام برنامه و اثبات 
تحقق آن وجود دارد. وعده ورود ۷۵ متروباس بايد با گزارش 
روشن از زمان تحويل و آغاز بهره‌برداري همراه شود؛ ادعاي 
نبود خطر براي ميادين بايد پشتوانه مطالعات فني داشته 
باشد؛ و اصلاح وضعيت مالي پيام‌رسا نيز بايد در كنار انتشار 
كامل اطلاعات قراردادها و تعيين تكليف تعهدات باقي‌مانده 

ارزيابي شود.
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تقويت ال‌نينو و افزايش 
احتمال سيلاب در ايران

رييس مركز ملي اقليم و مديريت بحران خشكسالي 
سازمان هواشناسي از احتمال بارش‌هاي نرمال تا بيش 
از نرمال در پاييز امس��ال خبر داد و نس��بت به افزايش 
خطر وقوع س��يلاب، به‌ويژه در مناطق غربي زاگرس، 
هشدار داد. به گزارش تس��نيم، احد وظيفه با اشاره به 
تقويت پديده ال‌نينو در جه��ان اظهار كرد: با توجه به 
شرايط مورد انتظار بارشي در فصل پاييز، احتمال وقوع 
سيلاب در برخي مناطق كشور افزايش مي‌يابد و لازم 
است دستگاه‌هاي مسوول آمادگي لازم را براي مديريت 
پيامدهاي بارش‌هاي شديدداشته باشند. او با بيان اينكه 
بارش‌هاي مناسبي در هفته جاري پيش‌بيني مي‌شود، 
افزود: نوار غربي و جنوب غربي كشور، استان‌هاي واقع 
در حوزه زاگرس، استان‌هاي شمالي و دامنه‌هاي البرز 
از جمله مناطقي هستند كه انتظار مي‌رود بارش‌هاي 
قابل توجه��ي را تجربه كنند. رييس مركز ملي اقليم و 
مديريت بحران خشكسالي سازمان هواشناسي با تأكيد 
بر احتمال وقوع بارش‌هاي فراگي��ر در برخي مناطق 
تصريح كرد: استان‌هاي واقع در دامنه غربي زاگرس، از 
جمله خوزستان، ايلام و كرمانشاه، در معرض احتمال 
وقوع سيلاب‌هاي گس��ترده قرار دارند. وظيفه با اشاره 
به تقويت ال‌نينو در اقيانوس آرام گفت: آثار اين پديده 
در بخش‌هايي از جهان نمايان شده است؛ به‌طوري كه 
در برخي مناطق جنوب شرق آسيا خشكي و كاهش 
بارندگي و در بخش‌هايي از امريكاي جنوبي و مكزيك 
افزايش بارندگي و بالا آمدن سطح آب رودخانه‌ها گزارش 
شده است. او افزود: بي‌هنجاري دماي اقيانوس در دوره 
كنوني از نظر شدت، در مقايسه با برخي دوره‌هاي قوي 
ال‌نينو طي چهار تا پنج دهه گذشته، قابل توجه است. اين 
مقام مسوول با اين حال تأكيد كرد كه تأثير ال‌نينو بر اقليم 
ايران قطعي نيست و عوامل جوي ديگري نيز در تعيين 
الگوي بارش كشور نقش دارند؛ ازاين‌رو پيش‌بيني‌هاي 
فصلي با عدم‌قطعيت همراه هستند و نمي‌توان وقوع 
سيلاب را در همه مناطق قطعي دانست. وظيفه با اشاره به 
آب‌گرفتگي‌ها و سيلاب‌هاي اخير در مناطقي مانند كرج 
و ايلام خاطرنشان كرد: در شرايط افزايش بارش، احتمال 
بروز چنين حوادثي بيشتر مي‌شود و مديريت صحيح 
شرايط مي‌تواند از تبديل بارندگي‌ها به حوادث ناگوار 
جلوگيري كند. بر اساس اين پيش‌بيني، پاييز امسال 
مي‌تواند با بارش‌هايي در محدوده نرمال تا بيش از نرمال 
همراه باشد؛ بايد ضمن توجه به هشدارهاي هواشناسي، 
براي مقابله با سيلاب‌هاي احتمالي و كاهش خسارات 

ناشي از بارش‌هاي شديد آمادگي داشته باشند.

توليد روزانه بيش از ۱۹ هزار 
تن نخاله ساختماني در تهران

مديرعامل سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران از 
توليد روزانه بيش از ۱۹ هزار تن خاك و نخاله ساختماني 
در پايتخت خبر داد و اعلام كرد بخش قابل توجهي از 
اين پسماندها به مجتمع پردازش و دفع آبعلي منتقل 
مي‌ش��ود؛ مجموعه‌اي كه با توس��عه زيرساخت‌هاي 
ف��رآوري و بازيافت، به دنبال كاه��ش دفن نخاله‌ها و 
بازگرداندن مصالح به چرخه مصرف است. به گزارش 
مهر، محمدعلي الفت‌پور با اشاره به حجم بالاي توليد 
پسماندهاي ساختماني و عمراني در تهران اظهار كرد: 
روزانه بيش از ۱۹ هزار تن خاك و نخاله ساختماني در 
پايتخت توليد مي‌شود كه از اين ميزان، ۱۵ هزار و ۳۳۶ 
تن به مجتمع پردازش و دفع آبعلي انتقال مي‌يابد. او با 
تشريح عملكرد اين مجتمع در نيمه نخست سال ۱۴۰۵ 
افزود: در اين بازه زماني، يك‌هزار و ۲۷۸ سرويس حمل 
پسماندهاي ساختماني و عمراني به آبعلي ثبت شده 
است. همچنين به‌طور متوس��ط روزانه ۴۸ تن از اين 
پسماندها جداسازي و ۲ هزار و ۴۱۲ تن نيز فرآوري و 
بازيافت مي‌شود. مديرعامل سازمان مديريت پسماند 
شهرداري تهران با تأكيد بر ضرورت كاهش دفن پسماند و 
افزايش بهره‌برداري از مواد قابل بازيافت گفت: استحصال 
شن و ماسه، توليد آسفالت و بلوك‌هاي سيماني از جمله 
ظرفيت‌هاي صنعتي مستقر در مجتمع آبعلي است. 
اين مجموعه با فرآوري نخاله‌هاي ساختماني، بخشي از 
مواد دورريز را به محصولات قابل استفاده در پروژه‌هاي 
عمراني تبديل مي‌كند. الفت‌پور البته تأكيد كرد كه به 
دليل ضرورت دريافت مجوزهاي قانوني و طي مراحل 
مربوط به بهره‌برداري، در ح��ال حاضر امكان عرضه و 
فروش برخي محص��ولات توليدي اين مجتمع فراهم 
نيس��ت. او همچنين از قرار گرفتن فاز پنجم توس��عه 
مجتمع آبعلي در دستور كار خبر داد و گفت: اين طرح 
با هدف افزايش ظرفيت كارخانه‌هاي مستقر، گسترش 
فعاليت‌هاي صنعتي و ارتقاي توان پردازش و بازيافت 
پسماندهاي س��اختماني و عمراني دنبال مي‌شود. به 
گفته وي، مراح��ل دريافت مجوزهاي جديد از مراجع 
ذي‌صلاح در حال پيگيري اس��ت و اين فاز هنوز وارد 

مرحله اجرا نشده است.

پيشرفت ۷۵ درصدي
تقاطع ستاري-فهميده

عملي��ات اجراي��ي تكمي��ل دسترس��ي‌هاي تقاطع 
غيرهمس��طح بزرگراه شهيد س��تاري و آزادراه شهيد 
فهميده )تهران-كرج( با تمركز بر تسريع اجراي پل‌ها 
و مسيرهاي ارتباطي ادامه دارد و طبق اعلام مديرعامل 
سازمان مهندسي و عمران شهرداري تهران، اين پروژه 
با پيش��رفت فيزيكي ۷۵ درصدي، نيمه نخست سال 
آينده به بهره‌برداري خواهد رس��يد. ب��ه گزارش مهر، 
مهدي صداقتي، مديرعامل سازمان مهندسي و عمران 
شهرداري تهران، با اشاره به فعال بودن تمامي جبهه‌هاي 
كاري باقي‌مانده در اين پروژه از تسريع عمليات احداث 
دسترسي شمال بزرگراه شهيد ستاري به غرب آزادراه 
شهيد فهميده خبر داد. او اظهار كرد: اين مسير دسترسي 
به طول ۷۰۰ متر و عرض ۱۰ متر احداث مي‌شود و شامل 
دو خط عبوري و يك خط اضطرار اس��ت. همچنين در 
مس��ير اجراي آن، يك دس��تگاه پل به طول ۳۰۰ متر 
با عرش��ه بتني ۱۴۰ متري، ۶ پايه و پنج دهانه در نظر 
گرفته شده است. صداقتي با اش��اره به روند اجراي اين 
پل گفت: عمليات احداث آن از پاييز سال گذشته آغاز 
شده و مراحل اجرايي شامل اسكافولدبندي، قالب‌بندي، 
آرماتوربندي و بتن‌ريزي در چند مرحله دنبال شده است. 
در هفته جاري نيز بزرگ‌ترين دهانه پل به طول ۴۰ متر 
با مصرف ۲۰۰ مترمكعب بتن تكميل ش��د و دو دهانه 
باقي‌مانده در پاييز امسال اجرا خواهد شد. وي همچنين 
از پايان نصب عرشه فلزي پل اصلي در مسير دسترسي 
شرق آزادراه ش��هيد فهميده به جنوب بزرگراه شهيد 
ستاري خبر داد و گفت: با جابه‌جايي و نصب چهار قطعه 
باقي‌مانده عرشه، عمليات نصب سازه فلزي ۳۵۰ تني 
اين پل به پايان رسيده و عمليات تكميلي آن بزودي آغاز 
مي‌شود. پروژه تقاطع غيرهمسطح بزرگراه شهيد ستاري 
با آزادراه شهيد فهميده در منطقه ۵ تهران، از خردادماه 
سال ۱۴۰۳ با هدف تكميل گردش‌هاي ترافيكي و بهبود 

دسترسي‌هاي اين محدوده آغاز شده است.

ساخت هتل در نوشهر
با رعايت ضوابط بلندمرتبه‌سازي 

مجاز شد
دبير شوراي عالي شهرسازي و معماري ايران از موافقت 
اين شورا با ساخت يك هتل در نوشهر با رعايت ضوابط 
بلندمرتبه‌س��ازي خبر داد و اعلام ك��رد طرح يكپارچه 
بلندمرتبه‌سازي استان مازندران نيز طي يك ماه آينده 
براي بررسي به اين ش��ورا ارايه مي‌شود. به گزارش مهر، 
غلامرضا كاظميان در تشريح مصوبات پانزدهمين جلسه 
شوراي عالي شهرسازي و معماري ايران در سال ۱۴۰۵ 
اظهار كرد: چهار دستور كار در اين نشست بررسي شد 
كه يكي از مهم‌ترين آنها به پيشنهاد ساخت يك هتل در 
شهرستان نوشهر اختصاص داشت. او با اشاره به ضرورت 
ساماندهي ساخت‌وسازهاي بلندمرتبه در استان مازندران 
افزود: در حال حاضر تهيه طرح يكپارچه بلندمرتبه‌سازي 
در سطح استان با هدف هدايت تقاضاهاي ساخت‌وساز 
به محدوده‌هاي مش��خص در دس��تور كار قرار دارد. در 
اين طرح، پهنه‌هاي مجاز و غيرمجاز بلندمرتبه‌س��ازي 
به‌روشني تعيين مي‌شوند تا ش��هروندان، گردشگران، 
سرمايه‌گذاران و فعالان حوزه ساخت‌وساز از محدوده‌هاي 
قابل ساخت اطلاع داشته باشند. وي پيش‌بيني كرد اين 
طرح طي يك ماه آينده براي بررس��ي به ش��وراي عالي 
ارايه شود و گفت: پس از دريافت، موضوع در كميته فني 
بررسي و براي تصميم‌گيري نهايي به شورا ارجاع خواهد 
شد. با توجه به اولويت موضوع، تلاش مي‌شود بررسي آن 
با س��رعت و حتي خارج از نوبت انجام شود. او با تأكيد بر 
ضرورت جذب سرمايه‌گذاري در كنار رعايت ملاحظات 
محيطي و طبيعي اس��تان اظهار ك��رد: طرح يكپارچه 
بلندمرتبه‌سازي، كاربري‌هاي مختلف از جمله مسكوني 
و گردشگري را در بر مي‌گيرد، اما اولويت مازندران در اين 

زمينه بيشتر با كاربري گردشگري خواهد بود.

تكميل آورده متقاضيان
شرط تسريع در تحويل 

واحدهاي نهضت ملي
مديركل دفتر طرح‌ريزي و پايش واحدهاي مس��كن 
وزارت راه و شهرس��ازي با تأكيد ب��ر ضرورت تكميل 
آورده متقاضي��ان اعلام كرد: تحويل ح��دود ۱۲ هزار 
واحد مسكوني در قالب طرح نهضت ملي مسكن استان 
اردبيل تا پايان سال جاري هدف‌گذاري شده است. به 
گزارش ايرنا، رضا فرهادزاده اظهار كرد: با وجود برخي 
مش��كلات در تأمين زيرس��اخت‌ها، روند اجراي اين 
طرح‌ها به وضعيت مطلوبي رسيده و اقدامات لازم براي 
تكميل واحدها و واگذاري آنها در حال انجام است. او با 
اشاره به پيشرفت فيزيكي بيش از ۸۰ درصدي طرح‌هاي 
مس��كن اردبيل افزود: تحقق برنام��ه تحويل واحدها 
مستلزم هماهنگي دستگاه‌هاي اجرايي و خدمات‌رسان 
و همچنين تأمين به‌موقع منابع مالي مورد نياز است. 
مديركل دفتر طرح‌ريزي و پايش واحدهاي مس��كن 
وزارت راه و شهرسازي با تأكيد بر نقش آورده متقاضيان 
در تكميل مراحل پاياني پروژه‌ها گفت: متقاضيان بايد 
س��هم آورده خود را به‌موق��ع پرداخت و تكميل كنند 
تا روند ساخت‌وس��از با سرعت بيش��تري ادامه يابد و 
زمينه تحويل واحدها مطابق برنامه زمان‌بندي فراهم 
ش��ود. در ادامه فرهاد سبحاني، معاون هماهنگي امور 
عمراني استانداري اردبيل، نيز تعامل ميان دستگاه‌هاي 
اجرايي و خدمات‌رس��ان را از عوامل موثر در پيشرفت 
طرح‌هاي نهضت ملي مس��كن استان دانست و گفت: 
تلاش مي‌شود با برگزاري جلسات منظم هماهنگي، 
موانع موجود برطرف و ش��رايط لازم براي تحويل ۱۲ 
هزار واحد مسكوني تا پايان سال فراهم شود. او با اشاره 
به برخي دشواري‌هاي فني و اجرايي پروژه‌ها، از جمله 
شرايط توپوگرافي زمين و مشكلات مربوط به تأمين 
زيرس��اخت‌هاي آب، برق و فاضلاب، افزود: اين موانع 
با همكاري دستگاه‌هاي مسوول و پيگيري مستمر در 
حال بررسي و رفع است. سبحاني همچنين بر ضرورت 
پاسخ‌گويي به مطالبات متقاضيان تأكيد كرد و گفت: 
جلسات هماهنگي با حضور مسوولان مرتبط به‌صورت 
منظم برگزار مي‌شود تا تكميل پروژه‌ها مطابق برنامه 

پيش برود و روند واگذاري واحدها تسريع شود.

بازنگري آيين‌نامه كميته 
اضطرار آلودگي هواي تهران

مديرعامل شركت كنترل كيفيت هواي تهران از بازنگري 
آيين‌نامه كميته اضطرار آلودگي هوا با هدف بررس��ي 
راهكارهاي جايگزين تعطيلي مدارس و كاهش مواجهه 
دانش‌آموزان با آلاينده‌ها خبر داد و گفت: تصميم‌گيري 
درباره تعطيلي مدارس بايد با تكيه بر داده‌هاي علمي و با 
در نظر گرفتن هم‌زمان سلامت دانش‌آموزان و كيفيت 
آموزش انجام ش��ود. به گزارش مهر، فاطمه كريمي با 
اشاره به احتمال كاهش كيفيت هواي تهران در نيمه دوم 
سال اظهار كرد: با توجه به شرايط اقليمي و توپوگرافي 
پايتخت، احتمال بروز آلودگي ه��وا در برخي مقاطع 
وجود دارد، اما تصميم‌گيري درباره تعطيلي مدارس در 
اختيار شركت كنترل كيفيت هوا نيست. او افزود: اين 
شركت با استفاده از داده‌هاي هواشناسي، سياهه انتشار 
منابع آلاينده و اطلاعات ايستگاه‌هاي سنجش كيفيت 
هوا، وضعيت آلودگي را پيش‌بين��ي كرده و نتايج را در 
اختيار دستگاه‌هاي تصميم‌گير، از جمله مراجع مرتبط 
در اس��تانداري، قرار مي‌دهد. كريمي با تأكيد بر اينكه 
هدف اصلي تعطيلي مدارس كاهش مواجهه گروه‌هاي 
آس��يب‌پذير با آلودگي هواست، تصريح كرد: تعطيلي 
مدارس در كنار آثار حفاظتي، ممكن است به كيفيت 
آموزش آسيب وارد كند؛ بنابراين بررسي راهكارهاي 
جايگزين ضروري اس��ت. در همين راس��تا، بازنگري 
آيين‌نامه كميته اضطرار آلودگي هوا در دستور كار قرار 
گرفته تا تجربه ساير كشورها در زمينه اجراي اقدامات 
كنترلي و خودمراقبتي به جاي تعطيلي مدارس بررسي 
شود. وي همچنين از اجراي پروژه‌اي براي اندازه‌گيري 
ميزان مواجهه دانش‌آم��وزان با آلودگي هوا در مناطق 
۲۲گانه خبر داد و گفت: در اين مطالعه، ميزان مواجهه 
دانش‌آموزان هنگام رفت‌وآمد ميان خانه و مدرس��ه و 
همچنين شرايط كيفيت هواي داخل منازل و مدارس 
بررس��ي مي‌ش��ود. نتايج اين پژوهش پس از تكميل 
در اختيار مراجع تصميم‌گير ق��رار خواهد گرفت. او با 
اشاره به فعاليت سامانه پيش‌بيني كيفيت هواي تهران 
اظهار كرد: اين س��امانه با اس��تفاده از اطلاعات برخط 
هواشناسي، داده‌هاي ايستگاه‌هاي سنجش و سياهه 
انتشار آلاينده‌ها، وضعيت كيفيت هواي پايتخت را تا 
۷۲ ساعت آينده پيش‌بيني مي‌كند. البته پيش‌بيني 
۲۴ ساعت آينده از قطعيت بيشتري برخوردار است و 

با افزايش بازه زماني، ميزان اطمينان كاهش مي‌يابد. 

كارنامه مديريت شهري زير سوال

تجارت ايران در مسير تغيير آرايش لجستيكي

تهران با ۷۵ متروباس متحول مي‌شود؟

رشد ۷۶ درصدي واردات از مرزهاي دريايي شمال
در حالي كه بيش از ۸۵ درصد ورود و خروج كالا در كشور به 
بنادر جنوبي وابسته بوده است، محدوديت‌هاي ايجادشده 
در اين بنادر، مس��يرهاي جايگزين تجارت خارجي ايران 
را بيش از گذشته فعال كرده اس��ت؛ به‌طوري‌كه واردات 
از مرزهاي دريايي شمال كشور در نيمه نخست سال ۷۶ 
درصد افزايش يافته، واردات جاده‌اي رش��د ۴۱ درصدي 
داشته و صادرات ريلي نيز با افزايش ۵۳ درصدي همراه شده 
است.  اين ارقام در مقايسه با الگوي سنتي تجارت كشور، 
از تغيير آرايش لجستيكي ايران حكايت دارد؛ تغييري كه 
اگرچه توانس��ته از توقف جريان كالا جلوگيري كند، اما 
همچنان با چالش‌هايي مانند محدوديت زيرساخت‌ها، 
ناهماهنگي دستگاه‌هاي داخلي و سهميه‌بندي پذيرش 
كاميون‌ها در كش��ورهاي مقابل روبروست. فرزانه صادق 
مالواجرد، وزير راه و شهرسازي، در جريان بررسي گزارش 
كميسيون عمران درباره ارزيابي عملكرد گذرگاه‌هاي مرزي 
و ترانزيت زميني، با تشريح اقدامات انجام‌شده براي تسهيل 
تردد ناوگان حمل‌ونقل بار، از تغيير مس��يرهاي تجاري 
كش��ور در واكنش به محدوديت‌هاي ايجادشده در بنادر 

جنوبي خبر داد.

  تغيي�ر مس�ير تجارت ب�راي جلوگي�ري از 
توقف كالا

وزير راه و شهرس��ازي با اش��اره به ش��رايط ايجادشده در 
شريان‌هاي اصلي تجارت خارجي كشور اظهار كرد: با توجه 
به اتفاقات رخ‌داده در بنادر جنوبي و محاصره‌اي كه موجب 
ايجاد محدوديت در ش��ريان‌هاي تجارت خارجي كشور 
شد، با برنامه‌ريزي‌هاي صورت‌گرفته، تغيير پارادايمي در 
مسيرهاي تجاري كشور شكل گرفت و اجازه داده نشد با 
وجود تمام مشكلات، كالاها در مرزهاي كشور متوقف شوند. 
اين اظهارات نشان مي‌دهد كه استفاده از ظرفيت مرزهاي 
شمالي و مسيرهاي جاده‌اي و ريلي، صرفاً يك انتخاب براي 
توسعه تجارت نبوده، بلكه در شرايط محدوديت مسيرهاي 
اصلي، به ضرورتي براي حفظ جريان تأمين كالا تبديل شده 
است. وابستگي بيش از ۸۵ درصدي ورود و خروج كالا به 
بنادر جنوبي، در كنار مزيت‌ه��اي جغرافيايي اين بنادر، 
نوعي تمركز عملياتي ايجاد كرده بود كه بروز اختلال در 
آن مي‌توانست زنجيره تأمين كشور را تحت فشار قرار دهد.

در چنين ش��رايطي، انتقال بخش��ي از بار به مسيرهاي 
جايگزين، علاوه بر كاهش فشار بر بنادر جنوبي، اهميت 

تنوع‌بخشي به مسيرهاي تجاري را برجسته كرده است.
به گفته او، پايانه‌هاي بازرگان، دوغارون، ريمدان، باشماق، 
سرخس، نوردوز، رازي و تمرچين، در كنار بنادر شمالي، 
از جمله نقاطي بوده‌اند كه در اين بررس��ي‌ها مورد توجه 

قرار گرفته‌اند.

  رشد ۷۶ درصدي واردات شمالي در برابر 
وابستگي تاريخي به جنوب

به گزارش ايس��نا، مهم‌تري��ن بخش گزارش وزي��ر راه و 
شهرس��ازي به آمار تغيير مسير تجارت خارجي در نيمه 
نخست سال اختصاص داشت؛ آماري كه از افزايش قابل 
توجه سهم مسيرهاي جايگزين حكايت دارد. او اظهار كرد: 
با وجود محدوديت‌هايي كه در بنادر جنوبي ايجاد شد و با 
توجه به اينكه بيش از ۸۵ درصد ورود و خروج كالا از طريق 
اين بنادر انجام مي‌شد، در شش‌ماهه نخست سال شاهد 
افزايش ۷۶ درصدي واردات از مرزهاي دريايي شمال كشور 
بوديم. صادق ادامه داد: همچنين واردات از مرزهاي جاده‌اي 
۴۱ درصد افزايش يافت و واردات از مبادي ريلي نيز رشد 
قابل توجهي داشت. در بخش صادرات نيز شاهد رشد ۱۰ 
درصدي از بنادر ش��مالي، ۹ درصدي از مرزهاي جاده‌اي 
و ۵۳ درصدي از طريق خطوط ريلي بوديم. مقايس��ه اين 
ارقام نشان مي‌دهد كه در بخش واردات، مرزهاي دريايي 
شمال بيش��ترين رشد اعلام‌ش��ده را تجربه كرده‌اند و در 
بخش صادرات نيز حمل‌ونقل ريلي با رشد ۵۳ درصدي در 
جايگاه نخست قرار گرفته است. اين روند مي‌تواند بيانگر 
افزايش استفاده از ظرفيت‌هاي حمل‌ونقل چندوجهي و 
تلاش براي توزيع بار تجاري ميان مسيرهاي مختلف باشد. 
با اين حال، بايد ميان رشد درصدي و سهم واقعي هر مسير 
از تجارت خارجي تفاوت قائل ش��د. افزايش ۷۶ درصدي 
واردات از مرزهاي شمالي، به‌تنهايي به معناي جايگزيني 
كامل ظرفيت بنادر جنوبي نيست؛ زيرا حجم اوليه تجارت 
از اين مسيرها و ظرفيت عملياتي آنها نيز در ارزيابي نهايي 
اهميت دارد. وزير راه و شهرس��ازي نيز با تأكيد بر همين 
موضوع گفت: هنوز جايگزيني كامل ظرفيت بنادر جنوبي 
اتفاق نيفتاده است. صادق افزود: با توجه به سهم بيش از ۸۵ 
درصدي بنادر جنوبي در ورود و خروج كالا، اين جايگزيني 
به زمان و زيرساخت‌هاي بيشتري نياز دارد، اما آمارهاي 
موجود نشان‌دهنده ظرفيت كشور براي تغيير مسيرهاي 

تجاري و تداوم جريان كالا است.

    ستاد گذر؛ پاسخ به مشكل مديريت 
چندپاره مرزها

يكي از محورهاي اصلي سخنان وزير راه و شهرسازي، نبود 
مديريت يكپارچه در پايانه‌هاي مرزي بود؛ مشكلي كه به 
گفته وي، سابقه‌اي طولاني دارد و محدود به شرايط امسال 
نيس��ت. صادق مالواجرد با اش��اره به اين موضوع تصريح 
كرد: به دليل وجود همين مش��كلات، در بند الف ماده ۵۷ 
قانون برنامه هفتم پيشرفت، موضوع تشكيل ستاد گذر با 
نگاه آينده‌نگرانه و با هدف حل مس��ائل مرزي پيش‌بيني 
ش��د. او با بيان اينكه نبود مديري��ت يكپارچه از مهم‌ترين 
مس��ائل پايانه‌هاي مرزي است، گفت اين موضوع در قالب 
تشكيل ستاد گذر مورد توجه قرار گرفته و سه محور اصلاح 
فرآيندها، ارتقاي زيرساخت‌ها و ديپلماسي حمل‌ونقل براي 
رفع مشكلات دنبال مي‌شود. با وجود تلاش براي افزايش 
فعاليت پايانه‌ه��اي داخلي، وزير راه و شهرس��ازي يكي از 
مهم‌ترين موانع روان‌س��ازي ت��ردد را محدوديت پذيرش 
ناوگان ايراني در آن س��وي مرزها عنوان كرد. بررسي‌هاي 
كارشناسي نش��ان مي‌دهديكي از مهم‌ترين مشكلات، به 
محدوديت‌هاي آن سوي مرز بازمي‌گردد. گمرك جمهوري 
اسلامي ايران در بسياري از پايانه‌ها پس از سال‌ها فعاليت، 
اكنون به‌صورت ش��بانه‌روزي مشغول ارايه خدمات است، 
اما در طرف مقابل با محدوديت‌هاي��ي در پذيرش ناوگان 
ايراني مواجه هستيم.ميزان پذيرش كاميون‌ها در مرزهاي 
ش��مالي، غربي و جنوبي با محدوديت‌هايي روبروست و با 
وجود فعاليت حداكثري پايانه‌هاي ريلي و جاده‌اي كشور، 
اين مساله موجب شكل‌گيري صف‌هاي طولاني شده است. 
او با اش��اره به پيگيري‌هاي وزارت امور خارجه اظهار كرد: 
بخش عمده صف‌هاي تشكيل‌شده ناشي از محدوديت‌هاي 
پذيرش و سهميه‌بندي در كشورهاي مقابل است. اين مساله 
نشان مي‌دهد كه مديريت ترافيك مرزي، تنها به عملكرد 
دستگاه‌هاي داخلي وابسته نيست و هماهنگي با كشورهاي 
همس��ايه نيز بخش مهمي از راه‌حل محسوب مي‌شود. در 
واقع، حتي اگر گمرك ايران به‌صورت شبانه‌روزي فعاليت 
كند، محدوديت پذيرش كاميون در كشور مقابل مي‌تواند 
باعث انباش��ت ناوگان و افزاي��ش هزينه‌هاي حمل‌ونقل 
ش��ود.مالواجرد   در  ادامه از تصويب و ابلاغ مصوبه تسهيل 
فرآيندهاي گمركي در مهرماه خبر داد و اظهار كرد: يكي 
از مهم‌تري��ن مصوب��ات مهرماه، تصويب و ابلاغ تس��هيل 
فرآيندهاي گمركي بود كه پيشنهاد آن از سوي گمرك و 

وزارت امور اقتصادي و دارايي در ستاد گذر مطرح و پس از 
بررسي به تصويب رسيد. اين مصوبه در همين مدت كوتاه 
آثار خود را در كاهش معطلي‌ها نشان داده و جزييات آن از 
سوي مسوولان گمرك تشريح خواهد شد. از ديگر برنامه‌هاي 
اعلام‌شده، ايجاد داشبورد مديريتي براي پايانه‌ها، بازارچه‌ها و 
مناطق آزاد است. وي در اين باره گفت: يكي ديگر از موضوعات 
مهم، ايجاد داش��بورد مديريتي براي پايانه‌ها، بازارچه‌ها و 
مناطق آزاد است تا اطلاعات مربوط به تردد و عبور و مرور در 
يك بستر واحد ثبت و تجميع شود و امكان حكمراني مبتني 
بر داده فراهم آيد. مجوز لازم براي اين موضوع از ستاد گذر 
اخذ شده است. تجميع اطلاعات تردد در يك بستر مشترك 
مي‌تواند به شناسايي گلوگاه‌ها، مقايسه عملكرد پايانه‌ها و 
تصميم‌گيري سريع‌تر كمك كند؛ البته تحقق اين هدف 
به اتصال سامانه‌هاي دس��تگاه‌هاي مختلف و ثبت دقيق 

اطلاعات وابسته است.

    آزمون اصلي؛ عبور از رشد آماري
به پايداري تجارت

مجموع اقدامات اعلام‌ش��ده نش��ان مي‌دهد كه سياست 
مديري��ت مرزها در حال حركت به س��مت تنوع‌بخش��ي 
مسيرهاي تجاري، اصلاح فرآيندهاي گمركي و استفاده از 
ابزارهاي مديريتي جديد است. رشد واردات دريايي شمال 
و صادرات ريلي نيز نشان مي‌دهد كه بخشي از ظرفيت‌هاي 
جايگزين كشور در شرايط محدوديت مسيرهاي جنوبي فعال 
شده‌اند. با اين حال، تداوم اين روند به توسعه زيرساخت‌ها، 
هماهنگي ميان دس��تگاه‌هاي داخل��ي و توافق‌هاي موثر 
با كش��ورهاي مقابل نياز دارد. انتش��ار آمار دقيق‌تر درباره 
تناژ كالا، هزينه حمل‌ونقل، زمان توقف در مرزها و ميزان 
استفاده از ظرفيت پايانه‌ها نيز مي‌تواند تصوير روشن‌تري از 
ميزان موفقيت اين سياست ارايه كند. وي در پايان با اشاره 
به محدوديت زمان ارايه گزارش در جلسه مجلس گفت: در 
فرصت ديگري جزييات ساير اقدامات و مصوبات انجام‌شده 
براي رفع مشكلات پايانه‌هاي مرزي را ارايه خواهم كرد. در 
نهايت، رشد ۷۶ درصدي واردات از مرزهاي دريايي شمال 
را بايد نشانه‌اي از توان تغيير مسير تجارت خارجي كشور 
دانست؛ اما معيار موفقيت اين تغيير، صرفاً افزايش آمار عبور 
كالا نيست، بلكه توانايي شبكه حمل‌ونقل ايران در حفظ 
جريان تجارت با هزينه كمت��ر، زمان قابل پيش‌بيني‌تر و 

وابستگي كمتر به گلوگاه‌هاي محدود خواهد بود.


