
تعادل - فرشته فريادرس |
تداوم تنش‌هاي منطقه‌اي و نااطميناني در مسيرهاي 
تج��اري، اگرچه تاكنون اختلال ج��دي در واردات و 
تأمين روغن خوراكي كشور ايجاد نكرده، اما هزينه‌هاي 
تجارت اي��ن محصول را تحت تأثير قرار داده اس��ت. 
افزايش ۷ ت��ا ۱۰ درصدي هزينه بيمه حمل‌ونقل در 
كنار وابستگي بخش مهمي از صنعت روغن به واردات 
دانه‌هاي روغن��ي و روغن خام، زنگ هش��دار تازه‌اي 
براي اين بازار محس��وب مي‌شود. در اين ميان، تغيير 
مسيرهاي تأمين، وضعيت واردات از مرزهاي شمالي و 
غربي و تداوم نوسانات ارزي مي‌تواند بر هزينه تمام‌شده 
و قيمت مصرف‌كننده اثر بگذارد. براي بررسي ابعاد اين 
تحولات و چشم‌انداز تأمين و قيمت روغن در ماه‌هاي 
آينده با دبير انجمن صنايع روغ��ن نباتي، گفت‌وگو 
كرده‌ايم. به گفته عليرضا شريفي دبير انجمن صنايع 
روغن نباتي، مصرف روغن در نيمه نخس��ت امسال 
به يك ميلي��ون و ۶۲ هزار تن رس��يده؛ رقمي فراتر 
از پيش‌بيني‌ه��اي اوليه پس از ح��ذف ارز ترجيحي. 
ام��ا افزايش نرخ دلار و رش��د هزينه‌هاي حمل‌ونقل، 
از چالش‌ه��اي اصلي اين صنعت به ش��مار مي‌روند. 
عليرضا شريفي معتقد است تداوم روند افزايشي نرخ 
ارز مي‌تواند در ماه‌هاي آينده به افزايش دوباره قيمت 

روغن منجر شود.

    احتمال افزايش قيمت روغن
 در ماه‌هاي آينده 

به گزارش »تعادل«، بازار روغن خوراكي در ماه‌هاي 
اخي��ر، هم‌زمان با ح��ذف ارز ترجيح��ي و افزايش 
هزينه‌هاي تأمين مواد اوليه، تغييرات قابل‌توجهي را 
تجربه كرده است. اگرچه در شرايط فعلي بازار روغن 
خوراكي در شرايطي از مرحله نگراني بابت كمبود 
و اخت�الل در عرضه فاصله گرفته كه ثبات نس��بي 
بازار به معناي پايان چالش‌هاي اين صنعت نيست. 
افزايش نرخ ارز، رشد هزينه‌هاي تأمين مواد اوليه، 
مطالبات ارزي معوق و هزينه‌هاي ناشي از تنش‌هاي 
منطقه‌اي، معادل��ه قيمت‌گذاري اين محصول را با 
فشارهاي تازه‌اي روبرو كرده است. به نظر مي‌رسد 
در ماه‌هاي پيش‌رو، برخلاف وضعيت فعلي عرضه، 
مهم‌ترين دغدغه بازار روغن نه دسترس��ي به كالا، 
بلكه حفظ قيمت‌ها و توان تأمين مواد اوليه باش��د؛ 
موضوعي كه احتم��ال افزايش دوباره قيمت روغن 
را تقويت مي‌كند. از س��وي ديگ��ر، مطالبات ارزي 
معوق فعالان اي��ن صنعت و نگراني‌ها درباره تأمين 
برخي مواد اوليه، از جمله روغن پالم، بر پيچيدگي 
ش��رايط افزوده است. براي بررس��ي وضعيت بازار 
روغن، چشم‌انداز قيمت‌ها و مهم‌ترين چالش‌هاي 
پيش روي اين صنعت، با دبير انجمن صنايع روغن 
نباتي، به گفت‌وگ��و پرداختيم. عليرضا ش��ريفي، 
با تش��ريح آخرين وضعيت توليد، عرضه و واردات 
روغن خوراكي در كش��ور، از نبود كمبود جدي در 
بازار خبر داد و گفت: اگر روند افزايش نرخ ارز ادامه 
پيدا كند، احتمال افزايش قيمت روغن در ماه‌هاي 
آينده وج��ود دارد. دبير انجمن صنايع روغن نباتي 
در پاسخ به پرسش »تعادل« درباره وضعيت توليد و 
عرضه روغن خوراكي در كشور اظهار كرد: در ۶ ماهه 
نخست امسال، ميزان مصرف روغن به يك ميليون 
و ۶۲ هزار تن رس��يده كه رقم��ي به‌مراتب بالاتر از 

پيش‌بيني‌هاي اوليه بوده اس��ت. به گفته او، انتظار 
مي‌رفت پس از ح��ذف ارز ترجيحي، مصرف روغن 
در دوره شش‌ماهه ابتدايي سال به كمتر از ۸۰۰ تا 
۸۵۰ هزار تن برس��د، اما آمارهاي موجود از تحقق 
رقمي بالاتر از اين برآورد حكايت دارد. ش��ريفي با 
تأكيد ب��ر اينكه در حال حاضر عرضه روغن در بازار 
با مشكل خاصي مواجه نيس��ت، افزود: در مراكز و 
فروشگاه‌هاي مختلف حتي عرضه روغن با تخفيف 
نيز مشاهده مي‌شود و از نظر تأمين و توزيع، كمبود 
جدي وجود ندارد. دبير انجمن صنايع روغن نباتي 
در پاسخ به پرسش »تعادل« درباره ميزان افزايش 
قيم��ت اين محص��ول پس از ح��ذف ارز ترجيحي 
توضيح داد: به‌طور متوس��ط، قيمت مصرف‌كننده 
روغن نسبت به اواخر دوره تخصيص ارز ترجيحي 
ح��دود ۳۸۰ درصد افزاي��ش يافته اس��ت. به اين 
ترتيب، اگر ش��اخص قيمت را پيش از دي‌ماه سال 
گذشته ۱۰۰ در نظر بگيريم، اين شاخص اكنون به 
حدود ۴۸۰ رسيده است. او با اشاره به تغييرات نرخ 
ارز خاطرنشان كرد: با در نظر گرفتن تغييرات نرخ 
دلار، قيمت روغن در شرايط فعلي همچنان در نقاط 
مختلف كشور در دس��ترس است و حتي در برخي 
مراكز با تخفيف عرضه مي‌ش��ود. شريفي در پاسخ 
به پرسش »تعادل« درباره احتمال افزايش مجدد 
قيمت روغن در ماه‌هاي آينده گفت: قيمت فروش 
صرفاً تابع ميزان عرضه نيس��ت و قيمت تمام‌شده 
محصول نيز نق��ش تعيين‌كنن��ده‌اي در آن دارد. 
زماني كه ن��رخ دلار حدود ۱۱۲ هزار و ۵۰۰ تومان 
بود، شرايط هزينه‌اي با امروز تفاوت داشت؛ اكنون 
نرخ دلار به حدود ۱۸۲ هزار و ۷۰۰ تومان رس��يده 
است. او تصريح كرد: اگر روند افزايش نرخ ارز ادامه 
پيدا كند، احتمال دارد در ماه‌هاي آينده با افزايش 

قيمت روغن مواجه شويم.

    اختلالي در واردات
 و تأمين مواد اوليه نداريم

دبير انجمن صنايع روغن نباتي در پاس��خ به پرسش 
ديگر »تعادل« درباره وضعي��ت واردات روغن و تأثير 
شرايط منطقه‌اي و محدوديت‌هاي احتمالي بر تأمين 
مواد اوليه نيز گفت: در حال حاضر، عمده واردات روغن 
از مسيرهاي شمالي كش��ور انجام مي‌شود و بخشي 
از واردات ني��ز از مرزهاي غربي و مق��دار محدودي از 
مسير جنوب صورت مي‌گيرد. در شرايط فعلي مشكل 
خاصي در اين مسيرها وجود ندارد. او با اشاره به منابع 
تأمين انواع روغن و مواد اوليه مورد نياز صنعت افزود: 
بخش عمده دانه آفتابگردان از روسيه تأمين مي‌شود 
و دانه س��ويا نيز عمدتاً از امريكاي جنوبي وارد كشور 
مي‌ش��ود. بخش محدودي از روغن خام نيز از تركيه 
وارد مي‌شود. به گفته ش��ريفي، روغن سويا از طريق 
روغن‌كشي دانه‌هاي داخلي و وارداتي تأمين مي‌شود 
و بخش عمده روغن آفتابگردان نيز به منابع وارداتي 
وابسته اس��ت. روغن كلزا نيز عمدتاً از روسيه تأمين 
مي‌شود و در اين بخش‌ها مشكل حادي وجود ندارد. او 
در عين حال، روغن پالم را يكي از بخش‌هايي دانست 
كه نگراني‌هايي درباره تأمين آن وجود دارد، هرچند 
تأكيد كرد كه در حال حاضر مشكل حادي در تأمين 

روغن و مواد اوليه مورد نياز صنعت گزارش نمي‌شود.

    مطالبات ارزي؛ مطالبه بي‌پاسخ صنعت
شريفي در پاسخ به پرسش »تعادل« درباره مهم‌ترين 
مطالبات و دغدغه‌هاي فع��الان صنعت روغن گفت: 
يكي از مهم‌تري��ن نگراني‌هاي فع��الان اين صنعت، 
وصول مطالبات ارزي معوق است. در اين زمينه موضوع 
مطالبات ارزي حدود چهار ميليارد دلاري مطرح است 
و بر اساس اظهارات مطرح‌شده، دستورالعملي براي 
تعيين تكليف اين مطالبات در دس��ت پيگيري قرار 

گرفته اس��ت. او ابراز اميدواري ك��رد كه اين موضوع 
در آبان‌ماه تعيين تكليف ش��ود و بخشي از مطالبات 
پرداخت شود. دبير انجمن صنايع روغن نباتي با تأكيد 
بر اينكه فعالان صنعت انتظ��ار ندارند تمام مطالبات 
به‌صورت يكجا پرداخت ش��ود، توضيح داد: ش��رايط 
كشور و محدوديت‌هاي موجود را درك مي‌كنيم، اما 
دس��ت‌كم بايد وضعيت اين مطالبات مشخص شود. 
ش��ركت‌ها در كنار مطالبات ارزي خود، به بانك‌هاي 
داخلي نيز بدهكار هستند؛ بنابراين انتظار مي‌رود تا 
زمان تعيين تكليف مطالبات، فشار ناشي از بدهي‌ها، 
از جمله جريمه‌ه��ا و تبعات مالي، متوقف يا مديريت 
شود. او با اشاره به مطرح شدن احتمال پرداخت بخشي 
از مطالبات در آينده نزديك افزود: اميدواريم وعده‌هاي 
مطرح‌شده در اين زمينه هرچه زودتر عملياتي شود تا 
فعالان صنعت بتوانند با اطمينان بيشتري براي تأمين 

مواد اوليه و ادامه فعاليت برنامه‌ريزي كنند.

    افزايش هزينه‌هاي بيمه واردات
شريفي در بخش ديگري از گفت‌وگو با »تعادل«، درباره 
تأثير تنش‌هاي منطقه‌اي بر هزينه‌هاي واردات اظهار 
كرد: با وجود اينكه تاكنون مش��كل ح��ادي در تأمين 
روغن و مواد اوليه ايجاد نش��ده، فضاي ناشي از جنگ 
و تنش‌هاي منطقه‌اي بر برخ��ي هزينه‌هاي مرتبط با 
تجارت اثر گذاشته است. او ميزان افزايش هزينه بيمه 
را حدود ۷ تا ۱۰ درصد برآورد كرد؛ افزايشي كه به گفته 
وي، در مقايسه با رشد هزينه‌ها در برخي حوزه‌هاي ديگر، 
رقم محدودتري محسوب مي‌شود. دبير انجمن صنايع 
روغن نباتي در جمع‌بندي وضعيت اين صنعت تأكيد 
كرد كه در شرايط فعلي، مساله اصلي صنعت روغن بيش 
از آنكه كمبود عرضه باشد، به نوسانات نرخ ارز، احتمال 
افزايش قيمت تمام‌شده، تعيين تكليف مطالبات ارزي 
معوق و مديريت هزينه‌هاي تأمين مواد اوليه بازمي‌گردد.
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كارنامه ۳۹ ماهه
 اسقاط خودرو

بر اساس آمارها، در بازه ۳۹ ماهه از سال ۱۴۰۲ تا ابتداي 
۱۴۰۵، در مجموع ۶۸۰ هزار دس��تگاه وس��يله نقليه 
اسقاط شده و ميزان صرفه‌جويي حاصل از اين اقدام از 
۲ ميليارد ليتر بنزين فراتر رفته است. همچنين در دوره 
۲۴ ماهه سال‌هاي ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴، تعداد وسايل نقليه 
اسقاط‌شده به ۵۵۰ هزار دستگاه رسيده و صرفه‌جويي 
بنزين در اين مدت حدود يك ميليارد و ۶۰۰ ميليون 
ليتر اعلام شده است. بررس��ي آمارهاي سالانه نشان 
مي‌دهد كه در سال ۱۴۰۳، ميزان صرفه‌جويي بنزين 
ناشي از اسقاط و نوسازي ناوگان به حدود يك ميليارد 
و ۱۰۰ ميليون ليتر رس��يده اس��ت. اين رقم در سال 
۱۴۰۴ و در بازه ۱۲ ماه��ه، ۴۹۰ ميليون ليتر گزارش 
ش��ده اس��ت. به گزارش خبرنگار مهر، تفاوت ارقام دو 
س��ال، ضرورت بررسي روند اجراي طرح‌هاي نوسازي 
و عوامل موثر بر ميزان صرفه‌جويي را برجسته مي‌كند 
چراكه كاهش تقاضاي سوخت، فشار بر منابع تأمين و 
توزيع فرآورده‌هاي نفتي را كمتر مي‌كند و مي‌تواند به 
مديريت بهتر مصرف انرژي در بخش حمل‌ونقل كمك 
كند. همچنين كاهش مصرف سوخت در خودروهاي 
فرسوده، در صورت جايگزيني موثر آنها با وسايل نقليه 
كم‌مصرف‌تر، مي‌تواند انتشار آلاينده‌ها را كاهش دهد. 
بررس��ي عملكرد دو ساله برنامه اس��قاط در سال‌هاي 
۱۴۰۳ و ۱۴۰۴، از كاهش انتشار چند آلاينده مهم ناشي 
از فعاليت وس��ايل نقليه حكايت دارد. بر اساس جدول 
ذيل، ميزان كاهش انتشار مونوكسيد كربن ۳۵۶ هزار 
تن، هيدروكربن‌هاي نسوخته ۲۹ هزار تن، اكسيدهاي 
نيتروژن ۲۲ هزار تن و دي‌اكسيد كربن ۳ هزار و ۲۷۰ 
هزار تن اعلام شده است. متوسط كاهش سالانه انتشار 
مونوكسيد كربن ۸.۹ درصد، هيدروكربن‌هاي نسوخته 
۷.۱ درصد، اكسيدهاي نيتروژن ۶.۴ درصد و دي‌اكسيد 
كربن ۲.۵ درصد است.  مونوكسيد كربن از آلاينده‌هاي 
ناشي از احتراق ناقص سوخت است و افزايش غلظت آن 
در هوا مي‌تواند سلامت انسان را تحت تأثير قرار دهد. 
هيدروكربن‌هاي نسوخته نيز در شكل‌گيري آلودگي 
فتوش��يميايي و توليد ازن در سطح زمين نقش دارند. 
اكسيدهاي نيتروژن از ديگر آلاينده‌هاي مرتبط با احتراق 
سوخت هستند كه در تشكيل ذرات ثانويه و آلودگي هوا 
نقش ايفا مي‌كنند. دي‌اكس��يد كربن نيز از مهم‌ترين 
گازهاي گلخانه‌اي ناشي از مصرف سوخت‌هاي فسيلي 
به شمار مي‌رود و كاهش انتشار آن مي‌تواند به محدود 
كردن آثار زيس��ت‌محيطي فعاليت‌هاي حمل‌ونقل 
كمك كند. بررسي روند ماهانه صرفه‌جويي بنزين در 
سال ۱۴۰۳ نش��ان مي‌دهد كه ميزان صرفه‌جويي در 
طول سال يكنواخت نبوده اس��ت. بر اساس داده‌هاي 
ارايه‌شده، اين رقم در فروردين ۳۰ ميليون ليتر بود و در 
ارديبهشت به ۷۱ ميليون ليتر رسيد. در خرداد نيز ۸۰.۵ 
ميليون ليتر صرفه‌جويي ثبت شد و اين روند در تير و 
مرداد با ثبت به‌ترتيب ۹۳.۵ و ۱۰۰.۸ ميليون ليتر ادامه 
يافت. در شهريور، ميزان صرفه‌جويي به ۸۸.۵ ميليون 
ليتر كاهش پيدا كرد و در مهر به ۶۹.۵ ميليون ليتر رسيد. 
آبان‌ماه با ثبت ۱۴۵.۶ ميليون ليتر، بيشترين رقم ماهانه 
در فهرست ارايه‌شده را به خود اختصاص داد. پس از آن، 
ميزان صرفه‌جويي در آذر ۹۸.۷ ميليون ليتر، دي ۸۴.۸ 
ميليون ليتر، بهمن ۷۸.۴۵۲ ميليون ليتر و اسفند ۵۷.۸ 
ميليون ليتر گزارش شده است. اين روند نشان مي‌دهد 
كه ميزان صرفه‌جويي ثبت‌ش��ده در ماه‌هاي مختلف 
سال تغيير داشته و در آبان به اوج رسيده است. داده‌هاي 
ماهانه سال ۱۴۰۴ نيز از تداوم ثبت صرفه‌جويي بنزين 
در نتيجه اجراي برنامه‌هاي اسقاط حكايت دارد. بر اساس 
اطلاعات موجود، ميزان صرفه‌جويي در فروردين ۲۷.۱ 
ميليون ليتر، ارديبهشت ۶۸.۲ ميليون ليتر و خرداد ۴۸.۴ 
ميليون ليتر بوده است. در تيرماه اين رقم به ۲۶.۸ ميليون 
ليتر رسيد و در مرداد ۲۸ ميليون ليتر ثبت شد. ميزان 
صرفه‌جويي در شهريور به ۴۴.۳ ميليون ليتر افزايش 
يافت. همچنين براي آذرماه ۵۲ ميليون ليتر، دي‌ماه ۳۵ 
ميليون ليتر، بهمن‌ماه ۳۰ ميليون ليتر و اسفندماه ۱۹ 

ميليون ليتر گزارش شده است.

ستاد نوسازي: خودرو را تحويل 
ندهيد، ثبت‌نامتان مي‌سوزد!

ستاد نوس��ازي و مراكز اسقاط با صدور اطلاعيه‌اي، 
وضعيت پرونده‌هاي رسوب‌ش��ده و بلاتكليف سال 
1404 را تعيين‌تكلي��ف ك��رده و ضوابط جديدي 
را براي تس��ريع در فرآيند تحوي��ل خودرو به مراكز 
اسقاط ابلاغ نمود. بر اساس اعلام اين ستاد، بلاتكليف 
ماندن پرونده برخي متقاضيان سال 1404 در مرحله 
پذيرش براي مدت بيش از يك سال، علاوه بر ايجاد 
سردرگمي در سامانه‌ها و خودروسازان، مشكلاتي 
نظير تداخل سوابق، مغايرت اطلاعات و فعال ماندن 
ثبت‌نام‌هاي پيشين )ناش��ي از فروش خودرو بدون 
لغو ثبت‌نام قبلي يا ثبت‌نام مجدد در سال 1405( را 
به همراه داشته است. به گزارش خبرگزاري تسنيم، 
در راستاي ساماندهي اين وضعيت و پس از مكاتبات 
انجام‌شده با شركت‌هاي ايران‌خودرو، سايپا و گروه 
بهمن، مشخص شد كه بيش از 26 هزار متقاضي پس 
از گذشت يك س��ال، همچنان خودروي خود را به 
مراكز اسقاط تحويل نداده‌اند.  براساس استعلام‌هاي 
صورت‌گرفته از خودروسازان، حدود 22 هزار نفر از 
اين افراد فاقد هرگونه پرونده يا واريز وجه نزد شركت 
خودروساز بوده‌اند كه بر همين اساس، وضعيت آنان 
به حالت »ثبت‌نام عمومي« بازگردانده ش��د. ستاد 
نوس��ازي اعلام كرد: چنانچه هر يك از متقاضياني 
كه وضعيتشان به ثبت‌نام عمومي بازگشته، وجهي 
به خودروساز پرداخت كرده و مدعي داشتن پرونده 
فعال است، مركز اسقاط مربوطه موظف است موضوع 
را به همراه مدارك و مستندات پرداختي، طي مكاتبه 
رسمي به انجمن مراكز اسقاط اعلام نمايد تا پس از 
بررسي دقيق و احراز شرايط، اقدامات قانوني جهت 
كارس��ازي پرونده صورت گي��رد. در بخش ديگري 
از اي��ن ابلاغيه، براي جلوگيري از اطاله دادرس��ي و 
رسوب پرونده‌ها، مقرر شد از ماه جاري، متقاضياني 
كه در فرآيند پذيرش و انتخاب مركز اس��قاط قرار 
مي‌گيرند، از تاريخ فراخوان خودروساز حداكثر 60 
روز مهلت داشته باشند تا خودروي خود را به مركز 
اسقاط مربوطه تحويل دهند. در صورت عدم مراجعه 
و تحويل خودرو در اين بازه زماني، پرونده منحل شده 
و وضعيت متقاضي به »ثبت‌نام عمومي« تنزل خواهد 
يافت.  در پايان اين اطلاعيه، ضمن تاكيد بر الزام كليه 
مراكز اسقاط به اطلاع‌رساني مفاد اين ابلاغيه و نصب 
آن در معرض ديد مراجعان، تصريح ش��ده است كه 
مسووليت قطعي مراجعه و تحويل خودرو در مهلت 
مقرر صرفا بر عهده متقاضي است و ستاد نوسازي و 
مراكز اسقاط هيچ‌گونه مسووليتي در قبال عواقب 
ناشي از تاخير يا عدم تحويل خودرو نخواهند داشت.

گره صادرات قير باز شد
با پيگيري دبيرخانه ش��وراي گفت‌وگو، وزارت نفت 
با استناد به ش��اخص‌هاي رسمي )نش��ريه آرگس( 
مربوط به هزينه‌هاي حمل، مبناي مشخصي را براي 
ارزش‌گذاري صادرات قير اعلام كرد. بر اساس اعلام اتاق 
بازرگاني ايران، در پي بروز چالش‌هاي عملياتي ناشي 
از جنگ تحميلي، قيم��ت خوراك توليدي محصول 
قير )وكيوم باتوم( با تغييراتي مواجه و نحوه محاسبه و 
تعيين ارزش صادراتي قير براساس نحوه قيمت‌گذاري 
موجود، باعث اختلال در صادرات اين محصول شد. اين 
چالش كه منجر به دشواري صادركنندگان در ايفاي 
تعهدات ارزي )موضوع تبص��ره ۶ ماده ۲ مكرر قانون 
مبارزه با قاچاق( شده بود، پس از برگزاري نشست‌هاي 
ميان‌دستگاهي در ستاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز و با 
حضور وزارت صمت، وزارت نفت، گمرك جمهوري 
اس�المي ايران و اتحاديه‌هاي مرتبط، مورد بررس��ي 
قرار گرفت. در نهايت، مقرر شد كارگروهي متشكل از 
دستگاه‌هاي ذي‌ربط، با استفاده از ظرفيت‌هاي قانوني، 
ارزش صادراتي قير را بر اساس اسناد فروش، قيمت‌هاي 
جهاني و شاخص‌هاي منطقه‌اي تعيين كند. در همين 
راستا با پيگيري‌هاي معاونت حقوقي رياست‌جمهوري، 
دبيرخانه شوراي گفت‌وگوي دولت و بخش خصوصي 
و تش��كل‌هاي ذينفع بخش خصوص��ي، وزارت نفت 
با استناد به ش��اخص‌هاي رسمي )نش��ريه آرگس( 
مربوط به هزينه‌هاي حمل، مبناي مشخصي را براي 
ارزش‌گذاري اعلام كرد. اين تصميم ضمن رفع ابهام از 
فرآيند محاسباتي گمرك، مسير تسهيل صادرات و رفع 
معضل تعهدات ارزي صادركنندگان را هموار مي‌سازد.

توزيع لاستيك
 و روغن موتور ادامه دارد

رييس اتاق اصاف ايران اعلام كرد: توزيع لاستيك و روغن 
موتور به بازار ادامه دارد. به گزارش خبرگزاري مهر، قسام 
نوده فراهاني رييس ات��اق اصاف ايران گفت: باتوجه به 
تاكيد مسوولان وزارت صمت به توليد‌كنندگان، توزيع 
مستقيم لاس��تيك و روغن موتور به برخي واحدهاي 
صنفي منتخب، در حال اجرا اس��ت. ب��ه گفته وي، با 
هماهنگي‌هاي انجام ش��ده، تا چند روز آينده، توزيع 
لاستيك و روغن موتور به مابقي واحدهاي صنفي هم 
انجام خواهد شد. گفتني است، طرح عرضه مستقيم 
لاستيك و روغن خودرو با همكاري اتحاديه لاستيك 
و تعاوني‌هاي مرتبط، با هدف تنظيم بازار و تس��هيل 
دسترس��ي مصرف‌كنندگان به اين كالاها، در مرحله 
نخست به‌صورت آزمايش��ي در ۳۰۰ نقطه تهران اجرا 
مي‌ش��ود. در اين طرح، لاس��تيك از توليدكنندگان 
داخلي و روغن از چهار كارخانه اصلي تأمين و از طريق 
تعاوني‌ها در اختي��ار واحدهاي صنف��ي داراي پروانه 
كسب و مجوز معتبر قرار مي‌گيرد تا با نظارت اتحاديه 
به مصرف‌كنندگان نهايي عرضه ش��ود. قيمت فروش 
محصولات نيز بر اس��اس نرخ تعيين‌ش��ده از س��وي 
كارخانه‌ها محاسبه خواهد شد و تعاوني‌ها بابت تأمين 

و توزيع كالا، حدود سه درصد سود دريافت مي‌كنند.

سهم ۱۳ درصدي ايران
 از بازار وارداتي عراق حفظ شد

دبيركل و عض��و هيات‌مديره اتاق مش��ترك بازرگاني 
ايران و عراق در گفت‌وگو با ايلنا ضمن تشريح وضعيت 
تجارت دو كشور در شش‌ماهه نخست سال ۱۴۰۵، به 
بررسي تأثير تحولات سياسي و شرايط جنگي منطقه بر 
مبادلات تجاري، وضعيت گذرگاه‌هاي مرزي و مهم‌ترين 
موانع پيش روي فعالان اقتصادي پرداخت. جهانبخش 
سنجابي شيرازي، با تأكيد بر ضرورت تحليل هم‌زمان 
عملكرد صادراتي ايران و تحولات بازار وارداتي عراق گفت: 
اگرچه صادرات ايران به عراق در نيمه نخست سال جاري 
نسبت به دوره مشابه سال گذشته كاهش يافته، اما اين 
كاهش از ميانگين افت صادرات ايران به مجموع مقاصد 
صادراتي كمتر بوده است. سهم ايران از بازار وارداتي عراق 
نيز، با وجود كاهش معنادار واردات اين كشور، در حدود 
۱۳ درصد حفظ شده است. دبيركل و عضو هيات‌مديره 
اتاق مشترك بازرگاني ايران و عراق در پاسخ به اين سوال 
كه »آخرين وضعيت تجارت ايران و عراق در ماه‌هاي اخير 
چگونه بوده است؟« گفت: براي ارزيابي وضعيت تجارت 
ايران و عراق در شش‌ماهه نخست سال ۱۴۰۵، بايد دو 
موضوع را به‌صورت هم‌زمان بررسي كنيم: نخست، روند 
صادرات ايران به عراق و دوم، تغييرات كلي بازار وارداتي 
عراق و جايگاه ايران در تأمين نيازهاي اين بازار. سنجابي 
شيرازي افزود: در شش‌ماهه نخست سال جاري، از ابتداي 
فروردين تا پايان شهريورماه، صادرات ايران به عراق نسبت 
به مدت مشابه سال گذشته كاهش داشته است؛ با اين 
حال، نكته مهم آن است كه ميزان كاهش صادرات ايران به 
عراق، كمتر از ميانگين كاهش صادرات كشور به مجموع 
مقاصد صادراتي بوده است. وي ادامه داد: اين تفاوت از 
منظر تحليل بازار اهميت دارد؛ زيرا نشان مي‌دهد عملكرد 
صادراتي ايران در بازار عراق، در مقايسه با روند عمومي 
صادرات كشور، از تاب‌آوري نسبي بيشتري برخوردار 
بوده است. به بيان ديگر، اگرچه تجارت با عراق از شرايط 
عمومي اقتصاد ايران و تحولات منطقه‌اي تاثيرپذيرفته، 
اما جايگاه اين كش��ور در س��بد مقاصد صادراتي ايران 
همچنان از اهميت ويژه‌اي برخوردار اس��ت. دبيركل و 
عضو هيات‌مديره اتاق مشترك بازرگاني ايران و عراق به 
وضعيت واردات عراق نيز اشاره كرد و گفت: در شش‌ماهه 
نخست سال ۱۴۰۵، واردات عراق از مجموع كشورهاي 
جهان نس��بت به دوره مشابه س��ال گذشته به‌صورت 
معناداري كاهش يافته است. با وجود اين كاهش، سهم 
ايران از بازار وارداتي عراق همچنان در حدود ۱۳ درصد 
باقي مانده است. به گفته سنجابي شيرازي، اين موضوع 
يك پيام اقتصادي مهم دارد: در شرايطي كه اندازه بازار 
وارداتي عراق كوچك‌تر شده، ايران توانسته است سهم 
خود را در حدود سطح قبلي حفظ كند. بنابراين، تحليل 
عملكرد تجاري ما نبايد صرفاً بر كاهش ارزش صادرات 
متمركز باشد؛ بلكه بايد تغييرات تقاضاي وارداتي عراق و 
عملكرد ساير تأمين‌كنندگان اين بازار را نيز در نظر بگيرد. 
دبيركل و عضو هيات‌مديره اتاق مشترك بازرگاني ايران 
و عراق با تاكيد بر اينكه حفظ سهم بازار به معناي نبود 
مشكل يا تحقق كامل ظرفيت‌هاي صادراتي ايران نيست، 
گفت: همچنان با محدوديت‌هايي در حوزه نقل‌وانتقال 
مالي، هزينه‌هاي حمل‌ونقل، مقررات صادراتي، تأمين 
مواد اوليه و رقابت با س��اير كش��ورها مواجه هستيم. با 
اين حال، حفظ س��هم حدود ۱۳ درصدي ايران در بازار 
وارداتي عراق، آن هم در شرايط كاهش معنادار واردات 
اين كشور، شاخص مهمي براي ارزيابي جايگاه رقابتي 
ايران محسوب مي‌شود. سنجابي شيرازي در مورد آمار 
صادرات ايران به عراق نيز گفت: با توجه به شرايط جنگي 
و ملاحظات مرتبط با انتشار اطلاعات تجاري در مقطع 
كنوني، امكان اعلام ارقام دقيق و جزييات عددي مبادلات 

براي ما فراهم نيست. 

دبير انجمن صنايع روغن در گفت‌وگو با »تعادل«: احتمال افزايش قيمت روغن در ماه‌هاي آينده 

بازار روغن در منگنه 

بانك مركزي براي واردات چقدر خرج كرد؟

چرا مسير واردات خودرو توسط ايرانيان مقيم خارج بسته شد؟

آمار نشان مي‌دهد سياست ارزي كشور در سال جاري 
بيش از آنكه بر پاسخگويي يكسان به تمام تقاضاهاي 
وارداتي متمركز باشد، به سمت اولويت‌بندي مصارف 
و حفظ جريان تامين كالاهاي ضروري حركت كرده 
است؛ رويكردي كه در شرايط محدوديت منابع ارزي 

و فشارهاي اقتصادي اهميت بيشتري پيدا مي‌كند.
به گزارش ايسنا، عبدالناصر همتي - رييس كل بانك 
مركزي - اعلام كرده كه از ابتداي سال تا نيمه مهرماه، 
حدود ۲۴ ميليارد و ۹۰۰ ميليون دلار ارز براي واردات 

كالا تأمين شده است.
به گفته وي، اين ميزان در مقايسه با مدت مشابه سال 
گذشته حدود ۱۲ درصد كاهش داشته و بخش عمده 

اين افت به حوزه صنعت مربوط مي‌شود.
البت��ه همتي در عين حال تاكيد ك��رده كه در بخش 
كالاهاي اساسي و دارو كاهش تامين ارز وجود نداشته 
اس��ت. بنابراين، كاهش ۱۲ درص��دي را نمي‌توان به 
معناي كاهش يكس��ان تامين ارز در تمام بخش‌هاي 
اقتصادي دانس��ت. آنچه از اظهارات رييس كل بانك 

مركزي برمي‌آيد، تغيير تركيب مصارف ارزي است. 
ب��ا اين حال، بان��ك مركزي تاكنون در آمار منتش��ر 
ش��ده تا نيمه مهرماه، جزييات تفكيك��ي ميزان ارز 
اختصاص‌ يافته به تم��ام زيرگروه‌هاي صنعتي، مواد 
اوليه، ماشين‌آلات و ساير مصارف را به ‌صورت يكپارچه 
اعلام نكرده اس��ت؛ از اين‌رو نمي‌توان سهم دقيق هر 

بخش از كاهش ۱۲ درصدي را مشخص كرد.
در ميان بخش‌ه��اي مختلف وارداتي، ح��وزه دارو و 
تجهيزات پزشكي يكي از مهم‌ترين دريافت‌كنندگان 

حمايت ارزي در سال جاري بوده است.
بر اساس اعلام رسمي بانك مركزي، از ابتداي سال تا 
۱۴ مهرماه، حدود دو ميليارد و ۹۹۳ ميليون دلار ارز 
براي دارو و تجهيزات پزشكي تأمين شده است. اين رقم 
در مدت مشابه سال گذشته دو ميليارد و ۳۳۰ ميليون 

دلار بود كه از رشد ۲۸ درصدي حكايت دارد. چراكه 
در سال گذشته مجموعا حدود چهار ميليارد و ۷۰۰ 
ميليون دلار ارز به دارو و تجهيزات پزشكي اختصاص 
يافته بود كه به گفته همتي، طي هفت ماه امسال سه 
ميليارد و ۳۰۰ ميليون دلار ارز براي بخش دارو تامين 

شده است.
رييس كل بانك مركزي با اشاره به حمايت‌هاي ريالي از 
توليدكنندگان دارو گفته كه علاوه بر تأمين ارز، منابع 
ريالي قابل توجهي نيز به‌ ويژه در اختيار توليدكنندگان 
عمده دارو قرار گرفته و مشكل فعلي بازار دارو بيش از 
آنكه به تامين ارز مربوط باشد، به مسائل لجستيكي 
ارتباط دارد و از نظر منابع ارزي و ريالي محدوديتي در 

بانك مركزي وجود ندارد.
از سوي ديگر، بانك مركزي تاكيد كرده كه تخصيص 
ارز دارو به‌ صورت سيس��تمي و براساس اولويت‌هاي 

تعيين ‌شده از س��وي وزارت بهداشت انجام مي‌شود. 
در اين ميان كميته تخصيص ارز نيز به ‌صورت فصلي 
تشكيل و بودجه ارزي دستگاه‌ها ابلاغ مي‌شود تا ثبت 

سفارش‌ها متناسب با منابع در اختيار مديريت شود.
در بخش كالاهاي اساسي نيز سياست بانك مركزي 
حفظ سطح تامين ارز در مقايسه با سال گذشته بوده 
است. رييس كل بانك مركزي تصريح كرده كه با وجود 
كاهش ۱۲ درصدي مجموع تامين ارز واردات، ميزان 

تامين ارز كالاهاي اساسي كاهش نداشته است.
همتي پيش‌تر ني��ز اعلام كرده بود ك��ه از بهمن‌ ماه 
پارسال، با پيش‌بيني شرايط دشوار اقتصادي، اقداماتي 
براي ذخيره‌س��ازي و انتقال منابع ارزي به محل‌هاي 
امن‌تر انجام شده تا تامين ارز مورد نياز كالاهاي اساسي 
و دارو با اختلال مواجه نش��ود. با اين حال، نكته قابل 
توجه اين است كه حفظ سطح تامين ارز لزوما به معناي 

نبود مشكل در تمام مراحل واردات نيست. تأمين ارز، 
تخصيص ارز، انتقال منابع، ورود كالا و ترخيص آن از 
گمرك مراحل متفاوتي هستند و اختلال در هر يك 
از اين حلقه‌ها مي‌تواند بر عرضه نهايي كالا اثر بگذارد.

يكي ديگر از محورهاي مديريت بازار ارز در سال جاري، 
سخت‌گيري بيش��تر در زمينه ايفاي تعهدات ارزي 
واردكنندگان بوده است. بانك مركزي در بخشنامه‌اي 
به تاريخ ۳۱ شهريورماه اعلام كرد واردكنندگاني كه در 
ترخيص كالا يا ارايه اسناد حمل تاخير داشته باشند و 
در اين فاصله نرخ ارز تغيير كند، مطابق ضوابط موظف 

به پرداخت ما به ‌التفاوت نرخ ارز دريافتي هستند.
در اين مدت اخير سياست‌گذار علاوه بر محدود كردن 
و اولويت‌بندي تقاضاه��اي ارزي، تلاش كرده با الزام 
واردكنندگان به ايفاي تعهدات، از انباش��ت تعهدات 

ارزي و تاخير در ورود كالا جلوگيري كند.
در كن��ار اين اقدام��ات، بان��ك مرك��زي در اصلاح 
دستورالعمل تخصيص و تامين ارز خدماتي نيز امكان 
دريافت ارز به ‌صورت اسكناس را در مواردي كه تامين 
از طريق حواله امكانپذير نباشد، فراهم كرد تا انعطاف 
بيشتري در پاس��خگويي به نيازهاي ارزي خدماتي 

ايجاد شود.
مجموع تحولات هفت ‌ماهه نشان مي‌دهد بانك مركزي 
در سال جاري سه محور اصلي را در مديريت منابع ارزي 
دنبال كرده اس��ت؛ حفظ تامين ارز كالاهاي اساسي، 
افزايش س��هم دارو و تجهيزات پزش��كي و مديريت 

تقاضاي ارزي بخش صنعت و ساير مصارف.
به اعتقاد كارشناسان، تداوم اولويت‌دهي به كالاهاي 
ضروري مي‌تواند از بروز اختلال گسترده در تامين اقلام 
مورد نياز مردم جلوگيري كند. از سوي ديگر، محدود 
مان��دن منابع ارزي بخش صنعت در ص��ورت تداوم، 
ممكن است بر واردات مواد اوليه، تجهيزات و قطعات 

مورد نياز توليد اثر بگذارد.

تعرفه واردات خودروهاي بالاي 2500 سي‌سي براي 
ايرانيان مقيم خارج تا 25 واحد درصد كمتر از واردات 

شركتي بود.
به گزارش خبرگزاري تس��نيم، با مصوبه اخير هيات 
دولت، اجراي دو مصوب��ه مربوط به واردات خودرو در 
سال 1404، شامل واردات از سوي ايرانيان مقيم خارج 
از كش��ور و واردات رسمي ش��ركتي از محل بند »ر« 

تبصره يك قانون بودجه متوقف شد.
بررس��ي جزييات اين دو مصوبه و جدول تعرفه‌هاي 
واردات خودرو نشان مي‌دهد يكي از تفاوت‌هاي مهم 
اين دو مسير، نرخ حقوق ورودي خودروهاي با حجم 
موتور بالا بوده اس��ت؛ تفاوتي كه مي‌تواند در انتخاب 
خودروهاي وارداتي از مسير ايرانيان مقيم خارج نقش 

داشته باشد. بر اس��اس تعرفه‌هاي تعيين‌شده براي 
واردات ش��ركتي، حقوق ورودي خودروهاي بنزيني 
با حجم موتور بيش از 2500 تا 3000 سي‌سي 180 
درص��د و خودروهاي با حجم موتور بي��ش از 3000 

سي‌سي 190 درصد تعيين شده بود.
در مقابل، در مس��ير واردات خودرو توس��ط ايرانيان 
مقيم خارج از كشور، تعرفه خودروهاي با حجم موتور 
2500 تا 3000 سي‌سي 145 درصد و خودروهاي با 
حجم موتور بيش از 3000 سي‌س��ي 165 درصد در 

نظر گرفته شد.
به اين ترتيب، در گ��روه خودروهاي 2500 تا 3000 
سي‌س��ي، تعرفه واردات از مسير ايرانيان مقيم خارج 
35 واحد درصد و در گروه خودروهاي بالاتر از 3000 

سي‌سي 25 واحد درصد كمتر از واردات شركتي بود.
اين اختلاف در شرايطي اهميت دارد كه خودروهاي 
با حج��م موتور ب��الا عموم��اً در گ��روه خودروهاي 
گران‌قيمت‌تر قرار مي‌گيرند. بنابراين، پايين‌تر بودن 
تعرفه اين گروه‌ها در مسير واردات ايرانيان مقيم خارج، 
مي‌توانست مزيت تعرفه‌اي براي واردات خودروهاي 
لوكس و پرحجم ايجاد كند؛ موضوعي كه در بررسي 
تركيب خودروهاي واردش��ده از اين مس��ير نيز قابل 

توجه است.
در واقع، برخلاف تصور اوليه از واردات خودرو توسط 
ايرانيان خارج از كشور به عنوان مسيري براي تسهيل 
ورود خودروهاي شخصي، ساختار تعرفه‌اي اين رويه 
در برخ��ي گروه‌هاي حجمي، مزيت بيش��تري براي 

خودروهاي با موتور بزرگ‌تر نسبت به واردات شركتي 
ايجاد كرده بود. بر اساس مصوبه اخير هيات وزيران، 
دو تصويب‌نام��ه ش��ماره 50703 م��ورخ 21 خرداد 
1404 و ش��ماره 158710 مورخ 19 آذر 1404 كه 
به‌ترتيب ضوابط واردات خودرو از مسير بند »ر« قانون 
بودجه و اصلاحات مربوط به آن را تعيين مي‌كردند، 

موقوف‌الاجرا شده‌اند. 
در بند »ر« تبص��ره يك قانون بودجه س��ال 1404، 
اختصاص حداقل 2 ميليارد يورو براي واردات خودرو 
پيش‌بيني شده بود. همچنين براي ايرانيان مقيم خارج 
از كشور داراي كارت اقامت، امكان واردات يك دستگاه 
خودرو در سال، خارج از سقف مذكور و بدون انتقال ارز 

از محل ارز در اختيار، در نظر گرفته شده بود.


