
تعادل|
پرونده واردات خودروهاي لوكس توسط ايرانيان خارج 
از كشور، پس از ماه‌ها كشمكش بر سر منشأ ارز و آثار اين 
واردات بر بازار ارز، حالا وارد مرحله تازه‌اي ش��ده است؛ 
مرحله‌اي ك��ه در آن مواضع بانك مركزي درباره تبعات 
ارزي اين سياس��ت، غيرفعال شدن موقت بخش انتقال 
خودرو در س��امانه ميخك و اظهارات اخير وزير صمت، 
نش��انه‌هايي از تغيير رويكرد دولت در قبال خودروهاي 
گران‌قيمت به هم��راه دارد. در حالي كه پيش‌تر واردات 
خودرو با استفاده از ارز اشخاص و بدون اتكا به منابع ارزي 
رس��مي، به عنوان راهكاري براي افزايش عرضه و پاسخ 
به تقاضاي بازار مطرح شده بود، بانك مركزي نسبت به 
پيامدهاي اين فرآيند بر بازار ارز هشدار داده است. از نگاه 
اين نهاد، حتي وارداتي كه با ارز موجود در خارج از كشور 
انجام مي‌شود، مي‌تواند پس از فروش خودرو در داخل و 
تبديل ريال حاصل از آن ب��ه ارز، تقاضاي جديدي را به 
بازار غيررسمي تحميل كند. در همين حال، وزير صمت 
اعلام كرده است كه طبق دستور رييس‌جمهوري، ورود 
خودروهاي لوكس حتي براي ايرانيان مقيم خارج ممنوع 
شده و سياس��ت دولت بر واردات خودروهاي اقتصادي 
متمركز خواهد بود؛ تصميمي كه مي‌تواند مسير اجراي 
يكي از مهم‌ترين سياس��ت‌هاي وارداتي ب��ازار خودرو را 

تغيير دهد.

   پشت پرده توقف واردات
خودروهاي لوكس 

پرونده واردات خودروهاي لوكس توسط ايرانيان خارج 
از كش��ور، پس از ماه‌ها بحث درباره نحوه تأمين ارز و آثار 
آن بر بازار، حالا وارد مرحله‌اي تازه شده است؛ مرحله‌اي 
كه اگرچه غيرفعال شدن موقت بخش انتقال خودرو در 
سامانه ميخك به‌تنهايي به معناي توقف اين مسير نيست، 
اما همزماني آن با هشدارهاي بانك مركزي درباره تبعات 
ارزي واردات خ��ودرو و اع�الم اخير وزي��ر صمت درباره 
ممنوعي��ت ورود خودروه��اي لوك��س، از تغيير جدي 

سياست دولت در اين حوزه حكايت دارد.
دوشنبه‌شب، سركنس��ولگري ايران در دوبي اعلام كرد 
س��امانه ميخك همچنان فعال اس��ت و بخش مربوط 
به انتق��ال خودروه��اي ايرانيان مقيم خ��ارج، به دليل 
به‌روزرس��اني موقتاً از دس��ترس خارج ش��ده و پس از 
فعال‌سازي مجدد اطلاع‌رساني خواهد شد. بنابراين صرفاً 
بر مبناي اين اختلال نمي‌توان از توقف رس��مي واردات 

خودرو توسط ايرانيان خارج از كشور سخن گفت.
با اين حال، اين اتفاق در شرايطي رخ داده كه بانك مركزي 
طي روزهاي اخير صراحتاً اعلام ك��رده واردات خودرو، 
به‌ويژه خودروهاي گران‌قيمت، در شرايط فعلي در اولويت 
تخصيص ارز قرار ندارد. يكي از محورهاي اصلي اختلاف 
نيز به واردات »بدون انتقال ارز« و استفاده از ارز اشخاص 

بازمي‌گردد.
مهدي دارابي، دس��تيار رييس‌كل بانك مركزي در امور 
ارزي، با رد اين ديدگاه كه واردات خودرو با سرمايه ايرانيان 
خارج از كشور اثري بر بازار ارز داخلي ندارد، توضيح داده 
اس��ت كه حتي اگر خودرو با ارز شخصي فرد در خارج از 
كشور خريداري شود، پس از ورود به ايران در ازاي ريال 
به فروش مي‌رس��د. در صورتي كه سرمايه‌گذار بخواهد 

اصل سرمايه و س��ود حاصل از فروش را به خارج منتقل 
كند، ريال حاصل از معامله مجدداً به تقاضاي ارز در بازار 

غيررسمي تبديل خواهد شد.
بر اس��اس برآورد مطرح‌ش��ده از س��وي اين مقام ارزي، 
خودروي��ي كه با قيمت حدود ۲۰ تا ۳۰ ه��زار دلار وارد 
كشور مي‌شود، پس از اعمال تعرفه و سود بازرگاني ممكن 
است با قيمتي تا حدود ۶۰ هزار دلار در بازار عرضه شود؛ 
در نتيجه، خروج سرمايه مي‌تواند تقاضايي بيش از ارزش 

اوليه خودرو براي بازار ارز ايجاد كند.
اين استدلال در حالي مطرح مي‌شود كه حاميان واردات 
خ��ودرو با ارز اش��خاص، تأكيد دارند اين ش��يوه به‌طور 
مستقيم از ذخاير ارزي بانك مركزي استفاده نمي‌كند 
و در ص��ورت نظارت دقيق بر منش��أ ارز، مي‌تواند ضمن 
افزايش عرضه خودروهاي خارجي، به شكستن انحصار 
ب��ازار و تعديل قيم��ت خودروهاي داخل��ي و مونتاژي 

كمك كند.
در همين حال، تأييد منشأ ارز و دريافت كد ساتا نيز به يكي 
از مراحل تعيين‌كننده در فرآيند واردات تبديل شده است؛ 
به اين معنا كه صرف در اختيار داشتن ارز در خارج از كشور 
براي ترخيص خودرو كافي نيست و منشأ ارز بايد مطابق 

مقررات از سوي مراجع مربوط تأييد شود.
از س��وي ديگ��ر، خودروهايي كه در هفته‌ه��ا و ماه‌هاي 
اخير وارد بازار شده‌اند لزوماً به معناي ادامه روند واردات 
جديد نيستند. بخشي از اين خودروها پيش از تغييرات 
اخير ثبت سفارش شده يا به گمركات كشور رسيده‌اند 
و در چارچ��وب مق��ررات مربوط به ترخي��ص كالاهاي 
موجود، امكان ورود به بازار پيدا كرده‌اند. ورود مدل‌هاي 
گران‌قيمتي مانند لكسوس، تويوتا لندكروزر و مرسدس‌بنز 
مايباخ نيز بحث درباره اولويت‌هاي ارزي واردات خودرو 

را تشديد كرده است. در اين ميان، ميثم ظهوريان، عضو 
كميسيون اقتصادي مجلس، نيز با انتقاد از تخصيص منابع 
ارزي به واردات خودروهاي خارجي، به‌ويژه خودروهاي 
لوكس، هشدار داده است كه در شرايط محدوديت منابع 
ارزي، اختصاص ارز ب��ه كالاهاي مصرفي گران‌قيمت با 
اولويت‌هاي اقتصادي كشور همخواني ندارد. به گفته او، 
افزايش تقاضاي ارز ناشي از چنين وارداتي مي‌تواند فشار 

بيشتري بر بازار ارز و ارزش پول ملي وارد كند.
با وجود اين اختلاف نظرها، موضع دولت اكنون صريح‌تر 
از گذش��ته شده است. س��يدمحمد اتابك، وزير صمت، 
روز سه‌شنبه هفتم مهر در جلسه با كميسيون اصل ۹۰ 
مجلس شوراي اسلامي اعلام كرد كه ورود خودروهاي 
لوكس، حتي براي ايرانيان مقيم خارج از كش��ور، طبق 
دستور رييس‌جمهوري ممنوع شده است و سياست دولت 
بر تمركز بر واردات خودروهاي اقتصادي قرار گرفته است.

اين اظهارنظر در حالي مطرح شده كه سخنگوي وزارت 
صمت پيش‌تر در واكنش به انتقادات ارزي بانك مركزي 
اعلام كرده بود واردات و ترخيص خودروهاي س��واري 
توسط ايرانيان مقيم خارج از كشور، در چارچوب ماده ۹۲ 
ضوابط اجرايي قانون بودجه ۱۴۰۵، تا پايان سال جاري 
امكان‌پذير است. بر اساس مكاتبه رييس سازمان توسعه 
تجارت با رييس كل گمرك نيز مهلت اجراي اين ظرفيت 

قانوني تا پايان سال ۱۴۰۵ تعيين شده است.

    سياست وارداتي
در مسير خودروهاي اقتصادي

به اين ترتيب، آنچه اكنون محل ابهام است، اصل امكان 
واردات خودرو توسط ايرانيان خارج از كشور نيست، بلكه 
دامنه و نوع خودروهايي است كه مي‌توانند از اين ظرفيت 

اس��تفاده كنند. در حالي كه وزارت صمت از ادامه امكان 
واردات در چارچوب قانون سخن گفته بود، اظهارات اخير 
وزير صمت نشان مي‌دهد دولت قصد دارد اين مسير را به 
سمت خودروهاي اقتصادي هدايت و ورود خودروهاي 

لوكس را محدود كند.
اتابك همچنين درب��اره واردات خودروه��اي كاركرده 
اعلام كرده است كه اين طرح كه به دليل نبود آيين‌نامه 
اجرايي در دولت‌هاي قبل متوقف مانده بود، فعال شده 
است. به گفته وزير صمت، تاكنون كمتر از هزار دستگاه 
خودروي كاركرده وارد گمركات كشور شده و پيش‌بيني 
مي‌ش��ود عرضه آنها بتواند به تعديل نسبي قيمت‌ها در 

بازار كمك كند.
در كن��ار اين تح��ولات، وزير صم��ت با انتقاد از ش��يوه 
فعل��ي قيمت‌گذاري خودروهاي داخلي، اين س��ازوكار 
را متناسب با ش��رايط امروز بازار ندانسته و اصلاح آن را 
نيازمند تصميم‌گيري در سطوح كلان اقتصادي عنوان 

كرده است.
در مجموع، مس��ير واردات خودرو در حال تغيير جهت 
است؛ از سياستي كه در مقطعي بر استفاده از ارز اشخاص 
و ظرفيت ايرانيان خارج از كش��ور ب��راي افزايش عرضه 
خودرو تأكيد داش��ت، به رويكردي ك��ه اكنون كنترل 
مصارف ارزي و تمرك��ز بر خودروهاي اقتص��ادي را در 
اولويت قرار مي‌دهد. غيرفعال شدن موقت بخش خودرو 
در سامانه ميخك هنوز به‌تنهايي نشانه توقف اين مسير 
نيست، اما در كنار محدوديت‌هاي مربوط به منشأ ارز و 
كد ساتا، هش��دارهاي بانك مركزي و دستور اعلام‌شده 
درباره ممنوعيت خودروهاي لوكس، نشان مي‌دهد ورود 
خودروهاي گران‌قيمت ب��ا محدوديت‌هاي جدي‌تري 

نسبت به گذشته مواجه شده است.
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جزييات افزايش هزينه گواهي
اسقاط خودرو

از 15 به 45 ميليون تومان
اصلاح قوانين اسقاط، هزينه‌هاي توليد را 3 برابر 
كرد؛ تصميمي ك��ه در نهايت به جيب خريداران 

خودرو فشار مي‌آورد. 
به گ��زارش خبرگزاري تس��نيم، افزايش قيمت 
گواه��ي اس��قاط خودروهاي فرس��وده در كنار 
افزاي��ش تعداد گواه��ي موردنياز ب��راي توليد و 
شماره‌گذاري خودرو، به يكي از هزينه‌هاي جديد 
و قابل توجه صنعت خودرو تبديل ش��ده است؛ 
هزينه‌اي كه از يك سو قيمت تمام‌شده توليد را 
افزايش مي‌دهد و از س��وي ديگر در شرايطي كه 
خودروسازان با محدوديت‌هاي ناشي از تحريم، 
دش��واري تأمين قطعات و افزاي��ش هزينه‌هاي 
توليد مواجه هستند، فشار بيشتري بر اين صنعت 

وارد مي‌كند.
بر اس��اس مصوبه و اصلاحات جدي��د آيين‌نامه 
اجراي��ي م��اده 10 قان��ون س��اماندهي صنعت 
خودرو، از 12 شهريورماه مقررات جديد مربوط 
به گواهي اسقاط اجرايي شده است. طبق اعلام 
س��تاد نوس��ازي ناوگان، اصلاحات جديد نحوه 
محاسبه گواهي‌هاي موردنياز براي شماره‌گذاري 
خودروهاي توليدي و وارداتي را تغيير داده است. 
يكي از نكات قابل توجه در اين تغييرات، همزماني 
افزايش قيمت گواهي اس��قاط ب��ا افزايش تعداد 
گواهي موردنياز براي خودروهاست. نرخ گواهي 
اس��قاط خودروي س��واري كه پي��ش از اين 30 
ميليون تومان بود، اكنون ب��ه 60 ميليون تومان 

افزايش يافته است. 
در كنار افزايش ن��رخ، از 12 ش��هريورماه ميزان 
گواهي موردنياز نيز فزايش يافته است. بر اساس 
اطلاع��ات موجود، در مورد خودروهاي س��واري 
ميزان س��هم موردني��از كه پيش از اي��ن معادل 
يك‌چهارم گواهي يك خودروي فرس��وده بود، به 

سه‌چهارم افزايش يافته است.
به اين ترتيب، اگر ارزش هر گواهي اس��قاط را 60 
ميليون تومان در نظر بگيريم، سهم يك‌چهارمي 
پيش��ين معادل 15 ميليون تومان و با احتس��اب 
ارزش افزوده حدود 16 ميليون تومان مي‌ش��د، 
در حالي كه سهم سه‌چهارمي جديد به حدود 45 
ميليون تومان و با احتساب ارزش افزوده به حدود 
49 ميليون تومان مي‌رس��د. بنابراين هزينه اين 

بخش براي هر خودرو تقريباً سه برابر شده است.
اين افزايش تنها به خودروهاي س��واري محدود 
نيس��ت. در خودروهاي وارداتي نيز تعداد گواهي 
موردنياز از سه دستگاه خودروي فرسوده به شش 
دس��تگاه افزايش يافته اس��ت. با نرخ 60 ميليون 
تومان، هزينه متناظر از حدود 180 ميليون تومان 

به 360 ميليون تومان مي‌رسد.
افزايش هزينه گواهي اسقاط در حالي اتفاق افتاده 
كه خودروس��ازان با دو جنگ تحميلي 12 روزه و 
رمضان روبرو ش��دند و اكنون چالش‌ها با توجه به 

سايه جنگ رو به افزايش است.
ب��ر اين اس��اس تحريم‌ها، دش��واري انتقال پول، 
محدوديت در تأمين قطعات و مواد اوليه و افزايش 
هزينه‌هاي زنجيره تأمين، بخش قابل توجهي از 
هزينه‌هاي توليد را افزايش داده اس��ت. در چنين 
ش��رايطي، افزايش هزينه‌هاي قانون��ي و الزامات 
مرتبط با شماره‌گذاري مي‌تواند مستقيماً بر بهاي 

تمام‌شده خودرو اثر بگذارد.

هشدار نسبت به كاهش تدريجي 
سهم ايران از بازار عراق

جهانبخ��ش س��نجابي ش��يرازي در گفت‌وگو با 
ايلنا درباره آينده تجارت ايران و عراق با اش��اره به 
افزايش فش��ارهاي مالي، الزامات گروه ويژه اقدام 
مالي )FATF( و تشديد نظارت‌هاي بانكي، گفت: 
فضاي مالي و بانكي حاكم بر تجارت خارجي ايران 
پيچيده‌تر ش��ده و افزايش حساس��يت بانك‌ها، 
كنترل منشأ وجوه و الزامات مقابله با پولشويي و 
تأمين مالي تروريسم، هزينه و ريسك مبادلات با 
ايران را افزايش داده است؛ با اين حال، تعميم اين 
شرايط به سناريوي قطعي »بن‌بست تجارت ايران 
و عراق« نيازمند بررس��ي واقعيت‌هاي اقتصادي 
و ميداني عراق است.س��نجابي شيرازي با تأكيد 
بر اينكه تجارت دو كش��ور صرفاً به انتقال پول از 
يك حس��اب به حس��اب ديگر محدود نمي‌شود، 
اظهار ك��رد: اين روابط مجموعه‌اي از مناس��بات 
تج��اري، م��رزي، حمل‌ونقلي، ان��رژي، خدمات 
فني و مهندس��ي، تأمين كالا و شبكه‌هاي توزيع 
را دربرمي‌گيرد. دبيركل اتاق بازرگاني مش��ترك 
ايران و ع��راق گفت: عراق براي تأمين بخش قابل 
توجهي از نيازهاي خود به واردات وابسته است و 
ايران به دليل نزديكي جغرافيايي، هزينه پايين‌تر 
حمل‌ونقل زميني در بس��ياري از اقلام، س��رعت 
تأمين و تنوع كالا، همچنان از مزيت‌هايي در بازار 
عراق برخوردار اس��ت. وي افزود: اين مزيت‌ها به 
معناي مصونيت تجارت ايران از فشارهاي مالي و 
بانكي نيست، بلكه نشان مي‌دهد ميان »افزايش 
محدوديت‌ه��ا« و »توقف تج��ارت« فاصله قابل 
توجهي وجود دارد. س��نجابي ش��يرازي با اشاره 
به روند تقويت نظام مبارزه با پولش��ويي و تأمين 
مالي تروريسم در عراق گفت: افزايش حساسيت 
نس��بت به برخي مبادلات مالي طبيعي است، اما 
نبايد اين روند را معادل قط��ع روابط اقتصادي با 
ايران دانست. به گفته وي، دولت عراق بايد ميان 
الزامات نظام مال��ي بين‌المللي و نيازهاي اقتصاد 
داخل��ي، از جمله تأمين ب��ازار، فعاليت بنگاه‌ها و 
اس��تمرار زنجيره‌هاي تأمين، ت��وازن برقرار كند. 
دبيركل اتاق بازرگاني مش��ترك اي��ران و عراق با 
هش��دار نس��بت به افزايش هزينه تجارت ايران 
اظه��ار كرد: اگر صادركننده ايراني نتواند اس��ناد 
تجاري ش��فاف ارايه كند، س��ازوكارهاي تسويه 
مالي با استانداردهاي مورد پذيرش طرف عراقي 
هماهنگ نباش��د يا همكاري با طرف ايراني براي 
بانك‌ها و ش��ركت‌هاي عراقي پرريس��ك ش��ود، 
بخشي از بازار مي‌تواند به سمت رقباي منطقه‌اي 
حركت كند. وي تأكيد كرد: بنابراين تهديد اصلي 
لزوما »قطع تجارت« نيست، بلكه كاهش تدريجي 
سهم ايران از بازار عراق در نتيجه افزايش ريسك 
و هزينه مبادله اس��ت. سنجابي ش��يرازي گفت: 
ايران بايد ب��ه جاي تمركز ص��رف بر حفظ وضع 
موجود، به س��مت كاهش ريس��ك تجارت براي 
طرف عراقي حركت كند؛ از ش��فافيت بيشتر در 
اسناد تجاري و مالي و استانداردسازي فرآيندهاي 
صادراتي گرفته تا تقويت ش��ركت‌هاي رس��مي، 
توسعه ابزارهاي تس��ويه مورد پذيرش دو طرف و 
گسترش همكاري مستقيم بخش‌هاي خصوصي. 
وي همچنين ب��ر نقش ديپلماس��ي اقتصادي و 
همكاري ميان بانك‌هاي مركزي، نهادهاي مالي، 
گم��ركات و اتاق‌ه��اي بازرگاني دو كش��ور براي 
كاهش اصطكاك‌هاي تجاري تأكيد كرد. دبيركل 
اتاق بازرگاني مشترك ايران و عراق در جمع‌بندي 
گفت: فشارهاي امريكا، الزامات FATF و افزايش 
حساس��يت نظام بانكي، واقعيت‌هايي هس��تند 
كه نمي‌توان آنها را نادي��ده گرفت، اما اين عوامل 
به‌تنهايي براي اثبات س��ناريوي بن‌بست تجارت 
ايران و عراق كافي نيس��تند. به گفته وي، تجارت 
دو كشور ريشه‌هاي عميقي در اقتصاد واقعي، بازار 
مصرف، مرز، حمل‌ونق��ل، انرژي و زنجيره تأمين 
دارد و از اين رو، مساله اصلي مي‌تواند تغيير مسير، 
افزايش هزينه، تشديد الزامات شفافيت و بازتعريف 

سازوكارهاي مبادله باشد، نه الزاما توقف تجارت.

 تبديل ارزهاي راكد  به منابع مولد 
در ص��ورت فراهم بودن س��اير الزام��ات، ظرفيت 
مناس��بي براي تجميع مناب��ع و هداي��ت آنها به 
س��مت فعاليت‌هاي اقتص��ادي و صادراتي ايجاد 
كند. در نهايت، صندوق‌ه��اي ارزي با درآمد ثابت 
را مي‌توان يكي از ابزارهاي جديد براي پيوند دادن 
منابع ارزي موجود در جامعه با بخش مولد اقتصاد 
دانست. حجم قابل توجهي از ارز در خارج از چرخه 
اقتص��ادي نگهداري مي‌ش��ود و اگر س��ازوكاري 
بتواند ميان حف��ظ ارزش دارايي، دريافت بازدهي 
و اطمينان سرمايه‌گذار تعادل ايجاد كند، بخشي 
از اين منابع مي‌تواند ب��ه جاي ماندن در منازل، در 
مسير فعاليت‌هاي اقتصادي قرار گيرد. البته تحقق 
اين هدف به اعتماد عمومي و ش��فافيت سازوكار 
وابسته اس��ت. هر چه چارچوب فعاليت صندوق، 
نحوه محاس��به س��ود، صيانت از اصل س��رمايه و 
فرآيند تس��ويه براي مردم روش��ن‌تر باشد، امكان 
جذب منابع بيشتري فراهم خواهد شد. در چنين 
شرايطي، صندوق ارزي مي‌تواند از يك ابزار صرفا 
سرمايه‌گذاري فراتر رفته و به مسيري براي تبديل 
بخشي از ارزهاي راكد به منابع قابل استفاده براي 

توليد و صادرات شود.

سالمندی؛ خردمندی
 و ظرف جان

مناسب‌س��ازی مس��کن، پی��اده‌رو و حمل‌ونقل، 
دسترسی به فضاهای عمومی و خدمات قابل ‌فهم، 
بر اس��تقلال فرد اثر می‌گذارند. در ایران اقداماتی 
در این زمینه آغاز ش��ده اس��ت که باید گسترش 
یابد و فراگیر ش��ود. چهارم، مش��ارکت اجتماعی 
و ارتباط بین‌نسلی باید به برنامه‌ای پایدار تبدیل 
شود. ش��هرداری‌ها، انجمن‌های علمی، نهادهای 
مدن��ی و مراکز فرهنگ��ی می‌توانند فرصت‌هایی 
منظم ب��رای فعالیت گروه��ی، یادگیری، روایت 
تجربه و همکاری س��المندان با نسل جوان ایجاد 
کنند. تجربه نوآوری‌های اجتماعی جامعه‌محور 
در ژاپن که سازمان جهانی بهداشت بررسی کرده 
است، نشان می‌دهد فعالیت‌های گروهی می‌توانند 
محلی برای پیوند س��المندان با اجتماع باش��ند. 
پیشنهاد برای کش��ورمان، طراحی این برنامه‌ها 
با مشارکت خود س��المندان و متناسب با علایق 
و نیازه��ای آنان اس��ت. پنج��م، فرصت‌های کار 
نرم و انتقال تجربه باید سازمان یابد. مراکز منابع 
انس��انی نقره‌ای در ژاپن، نمونه‌ای از فراهم‌ کردن 
کارهای سبک، موقت و کوتاه‌مدت در سطح محلی 
هستند. با الهام از این تجربه، می‌توان سازوکاری 
برای معرفی سالمندان علاقه‌مند به فرصت‌های 
مشاوره، آموزش، راهنمایی و خدمات محلی ایجاد 
کرد. دانش��گاه‌ها، بنگاه‌ه��ا، انجمن‌ها و نهادهای 
عموم��ی می‌توانند متقاضی این تجربه باش��ند؛ 
با ش��رایط کاری متناسب، دس��تمزد منصفانه و 
حفظ اختیار فرد. ششم، سیاست‌های سالمندی 
باید به تفاوت نیازها حس��اس باش��ند. مبارزه با 
سن‌گرایی، دسترسی عادلانه به خدمات و حمایت 
از س��المندان کم‌درآمد، تنه��ا، دارای معلولیت و 
زنان سالمند باید در طراحی برنامه‌ها لحاظ شود. 
محورهای دهه س��المندی سالم سازمان ملل نیز 
بر مقابله با س��ن‌گرایی، محیط‌های توانمندساز، 
مراقبت یکپارچه و دسترسی به مراقبت بلندمدت 
تاکید دارن��د. در ایران، ای��ن جهت‌گیری‌ها باید 
ب��ه مس��وولیت مش��خص دس��تگاه‌ها، بودجه و 
ش��اخص‌های قابل ‌پیگیری برای کیفیت زندگی 

سالمندان تبدیل شوند.
هفتم، تمرکز بر اقتصاد نق��ره‌ای و افزایش ارزش 
افزوده اقتصادی از طریق ارایه خدمات متناسب با 
این گروه از جامعه اعم از خدمات مراقبت، سلامت، 
تفریح و...سالمندی، ما را با پرسشی درباره کیفیت 
زندگی فرد و خردمن��دی جامعه روبه‌رو می‌کند. 
فرد باید برای پذیرش این دوره و مراقبت از ظرف 
جان خود آماده شود؛ جامعه و دولت نیز باید امکان 
سلامت، حضور و اثرگذاری او را فراهم آورند. هر چه 
این دو مس��وولیت بهتر به یکدیگر پیوند بخورند، 
فرصت بیشتری خواهیم داشت تا پارادوکس توان 
و ناتوانی را کاهش دهیم و به خرد انباشته زندگی 

مجال بروز بدهیم.

نوسازي موتورسيكلت‌هاي 
پلاك قديمي كليد خورد

ستاد نوس��ازي ناوگان حمل و نقل در اطلاعيه‌اي 
اعلام كرد: به اطلاع متقاضيان مي‌رس��اند، ستاد 
نوس��ازي ناوگان با همكاري پلي��س راهنمايي و 
رانندگ��ي، امكان نوس��ازي موتورس��يكلت‌هاي 
داراي پ�الك قديم��ي را فراه��م كرده اس��ت. به 
گزارش خبرگ��زاري مهر، بر اين اس��اس، مالكان 
موتورسيكلت‌هاي داراي پلاك قديمي، مشروط به 
ثبت و وجود اطلاعات وسيله نقليه در سامانه پليس 
راهور، مي‌توانند با رعايت ضوابط و شرايط اعلام‌شده، 
در طرح‌هاي جايگزيني موتورسيكلت‌هاي فرسوده 
مشاركت كنند. ش��ايان ذكر است در حال حاضر، 
موتورسيكلت‌هاي داراي پلاك قديمي صرفاً امكان 
حضور در طرح‌ه��اي جايگزيني را دارن��د و ارايه 
خدمات به آنها منوط به وجود اطلاعات وسيله نقليه 

در سامانه پليس راهور است.

دولت مسير خودروهاي اقتصادي را در پيش گرفت

معاون گمرك ايران دربخشنامه‌اي اعلام كرد

دبير شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي:

پايان واردات لوكس ها  با »ارز اشخاص«؟

شرايط گمركي تجارت در ۳ ماه آينده

تسهيل فرآيندهاي تجاري اولويت توسعه اقتصادي چابهار است

معاون گمرك ايران از تمديد بخشنامه تفويض اختيار به 
گمركات اجرايي در ش��رايط خاص تا پايان آذر ماه سال 
ج��اري خبر داد. دهقانيان اعلام كرد: اين بخش��نامه به 
ناظرين و مديران گمركات اجرايي سراسر كشور جهت 
اجرا ابلاغ ش��ده اس��ت. به گفته وي، با توجه به بازخورد 
مطلوب از اين تفويض اختيار و ضمن تش��كر از تمامي 
همكاران در گمركات سراس��ر كش��ور به واس��طه ارايه 
خدمات شايسته در مرزهاي اقتصادي به ذي‌نفعان و با 
توجه به شرايط خاص كنوني كشور و در راستاي حمايت 
از صنايع، تمركززدايي، كمك به هموطنان مقيم خارج از 
كشور و جلوگيري از مكاتبات غيرضرور، تسريع و تسهيل 
در انجام تش��ريفات گمركي كالاهاي موردنياز صنايع، 
صرفه‌جويي در وقت خدمت‌گيرندگان و كاهش مراجعه 
ذينفعان به ستاد مركزي گمرك و براساس دستورهاي 
صادره توسط رييس كل گمرك ايران، مهلت بخشنامه 
موضوع تفويض اختيار در ش��رايط خاص ت��ا پايان آذر 
امسال تمديد ش��د و در تمامي گمركات اجرايي كشور 
لازم‌الاجراست. در متن بخش��نامه گمرك آمده است، 
كه بر اساس دستورهاي صادره توسط مقام رياست كل، 
بدين‌وسيله مهلت بخشنامه پيش‌گفت موضوع تفويض 
اختيار در شرايط خاص، به شرح زير تا پايان آذرماه سال 

۱۴۰۵ تمديد مي‌شود: 

    موارد مرتبط با رويه واردات
۱. تقاضاي ورود موقت خودروي سواري الف( پروانه ورود 
موقت خودروهاي سواري بر اساس دستورالعمل ابلاغي 
۱۴۰۲/۰۴/۲۰ و با رعايت كامل قوانين و مقررات بدون 
نياز به مجوز دفتر واردات تا پايان آذر ماه سال ۱۴۰۵ و به 
مدت دو ماه قابل تمديد است. ب( در رابطه با خودروهاي 
سواري داراي كارنه دوپاساژ بر اساس دستورالعمل ابلاغي 
۱۴۰۲/۰۴/۲۰، تمديد بدون نياز به مجوز دفتر واردات تا 
پايان آذر ماه سال ۱۴۰۵ و به مدت دو ماه )با رعايت تاريخ 
انقضاء كارنه( و با رعايت كامل قوانين و مقررات بلامانع 
است. ج( در رابطه با خودروهاي ورود موقت از محل مجوز 
سازمان سرمايه‌گذاري و كمك‌هاي اقتصادي و فني ايران 

و در صورت ارايه مجوز سازمان يادشده، بدون نياز به مجوز 
دفتر واردات تا پايان آذر ماه سال ۱۴۰۵ و با رعايت تبصره 
۳ ماده ۱۴۲ آيين‌نام��ه اجرايي قانون امور گمركي قابل 

ورود موقت يا تمديد است.
ضمنا در موارد پيش‌گفت پس از انجام تشريفات گمركي 
ورود موقت اوليه يا تمديد، رأساً نسبت به مكاتبه با پليس 

راهور جهت انجام تشريفات شماره‌گذاري اقدام كنند.
۲. ماشين‌آلات راهس��ازي و معدني با رعايت شيوه‌نامه 
۱۴۰۳/۰۴/۱۲ در صورت تقاض��اي تمديد ورود موقت 
ماشين‌آلات مذكور بيش از دو سال، ضمن رعايت كليه 
قواني��ن و مقررات مربوطه تمديد تا پايان آذر ماه س��ال 
۱۴۰۵ و به مدت سه ماه بدون نياز به مجوز دفتر واردات 

بلامانع است.
۳. كالاهاي واردات��ي از محل بند يك ماده ۳۸ در رابطه 
با كالاهاي وارداتي از محل بن��د يك ماده ۳۸ آيين‌نامه 
اجرايي قانون مقررات ص��ادرات و واردات، ضمن رعايت 
دستورالعمل مورخ ۱۴۰۲/۰۲/۱۷ و همچنين شيوه‌نامه 
مورخ ۱۴۰۳/۰۲/۲۳، بدون نياز به نامه دفتر واردات و بر 
اساس نامه‌فيزيكي صادره توسط وزارت صنعت، معدن 

و تجارت اقدام قانوني لازم معمول گردد. بديهي اس��ت 
گمركات مكلفند همزمان با انجام تش��ريفات گمركي 
نسبت به پيگيري نامه مذكور از دفتر واردات اقدام نمايند. 
همچنين فهرست IPI براي خودروها و همچنين عمق 
ساخت داخل براي س��اير كالاهاي مشمول در رابطه با 
فهرس��ت IPI براي خودروها و همچنين عمق ساخت 
داخل براي ساير كالاها، بدون نياز به نامه دفتر واردات و بر 
اساس نامه فيزيكي صادره توسط وزارت صنعت، معدن 
و تجارت اقدام قانوني لازم معمول گردد. بديهي اس��ت 
گمركات مكلفند همزمان با انجام تش��ريفات گمركي 
نسبت به پيگيري نامه مذكور از دفتر واردات اقدام نمايند.

   موارد مرتبط با رويه صادرات
۱. تفويض اختيار تمديد پروانه ورود موقت ماده ۵۱ 
قانون امور گمركي به مدت سه ماه از تاريخ انقضاء: 
پيرو بند ۱۰ دستورالعمل صدور مجوز ورود موقت ماده 
۵۱ قانون امور گمركي مورخ ۱۴۰۳/۰۲/۲۲ و با عنايت 
به شرايط ويژه اخير و در جهت تسهيل در امور واحدهاي 
توليدي، بدينوسيله تمديد پروانه‌هاي ورود موقت موضوع 

ماده ۵۱ قانون امور گمركي، كه مجوز آنها توس��ط دفتر 
ص��ادرات صادر گرديده و همچني��ن تمديد پروانه‌هاي 
ورود موقتي كه مجوز آنها توسط گمركات اجرايي صادر 
گرديده اس��ت، ليكن ص��ادرات از محل آنه��ا به ميزان 
پيش‌بيني شده در تبصره يك ذيل بند ۱۰-۵ شيوه‌نامه 
تفويض اختيار محقق نشده است )پروانه‌هاي ورود موقتي 
كه اخيراً سررسيد گرديده‌اند يا حداكثر تا دو )۲( ماه ديگر 
سررسيد مي‌گردند(، به استثناء اقلام كشاورزي و مواردي 
كه مي‌بايست در كارگروه ماده ۸۲ آيين‌نامه اجرايي قانون 
امور گمركي مطرح گردند، به مدت سه )۳( ماه از تاريخ 
انقضاء با رعايت موارد قانوني مندرج در ماده ۸۲ آيين‌نامه 
اجرايي قانون امور گمركي، به گمركات صادركننده مجوز 

ورود موقت تفويض مي‌گردد.
بديهي است دستورالعمل حاضر صرفاً در گمركات ورود 
موقت‌كننده قابل بهره‌برداري و اقدام بوده و براي س��اير 

گمركات جنبه اطلاع‌رساني و هماهنگي دارد.
۲. ساماندهي استمهال خروج موقت وسائط نقليه 
غير موتوري )تريل�ر و نيمه تريلر( فاقد ش�ماره 
انتظامي: پيرو بخشنامه مورخ ۱۴۰۳/۰۴/۳۰ موضوع 
استمهال خروج موقت وسائط نقليه غير موتوري )تريلر و 
نيمه تريلر( فاقد شماره انتظامي )تا تاريخ ۱۴۰۴/۰۴/۳۰( 
كه مهلت اعتبار آن طي بخش��نامه ف��وق الذكر تا پايان 
شهريور ماه جاري تمديد شده است، اعلام مي‌دارد: انجام 
تش��ريفات خروج موقت وسائط نقليه غير موتوري فاقد 
شماره انتظامي تا پايان آذرماه سال ۱۴۰۵ )مهلت يكساله( 

با رعايت مقررات مربوطه بلامانع است.
ضمنا مطابق بخشنامه صدرالاشاره و به منظور جلوگيري 
از هر گونه سوءاس��تفاده احتمالي و فراهم شدن امكان 
انطباق و كنترل دقيق كالا در زمان برگشت، لازم است 
نسبت به الصاق پلمب شماره‌دار به قسمت‌هاي مختلف 
وسائط نقليه اقدام و ش��ماره پلمب‌هاي مذكور را نيز در 
سامانه مربوطه ذكر نمايند. با توجه به شرايط خاص كشور 
و به منظور تمركز بر امور ضروري، لازم است گمركات از 
مكاتبات غير ضرور كه مي‌توان آنها را به زمان مناسب‌تري 

موكول كرد، پرهيز كنند.

دبير شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي با تأكيد 
بر ضرورت تسهيل واقعي فرآيندهاي سرمايه‌گذاري در 
چابهار گفت: واگذاري زمين در مناطق آزاد بايد صرفاً با 
هدف ايجاد ارزش افزوده صورت گيرد و پروژه‌هاي راكد 
نيز تعيين تكليف ش��وند. به گزارش دبيرخانه شوراي 
عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي، حس��ين فروزان در 
نشست با فعالان اقتصادي و س��رمايه‌گذاران منطقه 
آزاد چابهار، بر ض��رورت عبور از نگاه صرفاً منطقه‌اي و 
توسعه تبادلات تجاري در سطح بين‌المللي تأكيد كرد. 
فروزلن با اشاره به ظرفيت‌هاي اقتصادي چابهار، تمركز 

بر زنجيره ارزش، تدوين بس��ته‌هاي سرمايه‌گذاري و 
شناسايي پروژه‌هاي پيش��ران را از الزامات توسعه اين 
منطقه برشمرد و گفت: پروژه‌هايي نظير احداث فرودگاه 
و تكميل راه‌آهن چابهار ـ زاهدان مي‌توانند نقش موثري 
در فعال‌س��ازي ظرفيت‌هاي اقتصادي و توس��عه‌اي 
منطقه ايفا كنند. وي همچنين با اشاره به ظرفيت‌هاي 
گردش��گري چابهار، برنامه‌ريزي هدفمند براي جذب 
گردشگر و بهره‌گيري موثر از ظرفيت‌هاي اين حوزه را 
ضروري دانست و افزود: رضايت سرمايه‌گذاران فعلي، 
يكي از موثرترين عوامل در جذب سرمايه‌گذاري‌هاي 

جديد و تقويت اعتماد فعالان اقتصادي به منطقه است. 
دبير ش��وراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي با بيان 
اينكه »با فروش زمين مخالف هستيم«، تصريح كرد: 
واگ��ذاري زمين بايد من��وط به ايج��اد ارزش افزوده و 
اجراي طرح‌هاي واقعي سرمايه‌گذاري باشد. همچنين 
پروژه‌هايي كه متوقف يا راكد مانده‌اند، بايد در چارچوب 
ضوابط و با رويكردي مش��خص تعيين تكليف شوند. 
فروزان، تسهيل واقعي فرآيندهاي سرمايه‌گذاري را از 
ديگر اولويت‌هاي توسعه اقتصادي مناطق آزاد دانست و 
افزود: مديران عامل سازمان‌هاي مناطق آزاد بايد شخصاً 

مسائل و مطالبات س��رمايه‌گذاران را پيگيري كرده و 
براي رفع موانع موجود اقدام كنند. در ادامه اين نشست، 
فعالان اقتصادي و س��رمايه‌گذاران منطقه آزاد چابهار 
به بيان مهم‌ترين مس��ائل و مطالبات خود پرداختند. 
رفع تعهدات ارزي، مسائل مالياتي، فراهم شدن امكان 
واردات كالاهاي اساسي توسط توليدكنندگان، توسعه 
زيرساخت‌ها، كوتاه‌سازي فرآيندهاي اداري، تجميع 
س��امانه‌ها، افزايش س��هميه كالاي همراه مس��افر و 
رس��يدگي به وضعيت اسكله‌هاي ماهيگيري از جمله 

موضوعات مطرح‌شده در اين نشست بود.


