
در حالي كه سياست‌گذار شهري از بلندمرتبه‌سازي در ۲۷ 
شهر مازندران به عنوان يكي از مسيرهاي استفاده بهينه‌تر 
از زمين سخن مي‌گويد، فعالان صنعت ساختمان از سوي 
ديگر از معطل ماندن پروژه‌هاي بزرگ براي ماه‌ها و حتي 
سال‌ها در فرآيند تصميم‌گيري خبر مي‌دهند؛ شكافي كه 
نشان مي‌دهد مساله شمال ايران ديگر صرفاً كمبود زمين 
يا سرمايه نيست، بلكه به تضاد ميان »ضرورت توسعه« و 

»سرعت تصميم‌گيري« رسيده است.
پژمان جوزي، رييس انجمن صنعت ساختمان، با انتقاد از 
روند تصميم‌گيري درباره پروژه‌هاي بزرگ ساختماني در 
استان‌هاي شمالي، تصويري از سرمايه‌گذاري ارايه كرد كه 
در آن سرمايه‌گذار با زمين، منابع مالي، طرح و حتي آمادگي 
براي تأمين زيرساخت وارد استان مي‌شود، اما در نقطه‌اي از 
مسير با يك جمله متوقف مي‌شود: بايد پرونده به مركز برود.

اين اظهارات در شرايطي مطرح مي‌شود كه خود وزارت راه 
و شهرسازي نيز بر ضرورت تغيير در شيوه تهيه و اجراي 
طرح‌هاي توسعه شهري در استان‌هاي شمالي تأكيد كرده 
است؛ موضوعي كه نشان مي‌دهد اختلاف ميان ظرفيت 
توسعه و سازوكار تصميم‌گيري، به يكي از مسائل جدي 

مديريت شهري در شمال كشور تبديل شده است.
در همين راس��تا، رييس انجمن صنعت س��اختمان 
مي‌گويد: چرا استان‌هايي كه بايد مقصد سرمايه‌گذاري 
باشند، به‌ويژه مازندران، خودشان به ايستگاه انتظار 

سرمايه‌گذار تبديل شده‌اند؟
جوزي درباره تجربه سرمايه‌گذار در استان گفت: توسعه‌گر 
وقتي وارد ش��مال كشور مي‌ش��ود، ممكن است زمين، 
سرمايه، طرح، شريك و منابع مالي داشته باشد، براي پروژه 
خود اشتغال ايجاد كند و حتي حاضر باشد زيرساخت مورد 
نياز پروژه را نيز تأمين كند، اما در نهايت با يك جمله مواجه 

مي‌شود: »بايد پرونده به مركز برود.«

  مركز؛ جايي كه زمان پروژه متوقف مي‌شود
جوزي منظور از مركز را شوراي عالي شهرسازي و معماري 
ايران دانس��ت و گفت فرآيند تصميم‌گيري درباره برخي 

پروژه‌ها مي‌تواند به »گلوگاه خواب سرمايه« تبديل شود.
او توضيح داد: در اين شرايط، زمان مي‌گذرد؛ ماه‌ها و حتي 
سال‌ها. سرمايه‌گذار بلاتكليف مي‌ماند، هزينه‌هاي ساخت 
افزاي��ش پيدا مي‌كند، قيمت‌ها تغيير مي‌كند، ش��رايط 
اقتصادي پروژه عوض مي‌شود و در نهايت توجيه اقتصادي 
طرحي كه مي‌توانس��ت يك فرصت براي استان باشد، از 

بين مي‌رود.
نكته قابل تأمل اينجاست كه اصل وجود يك مرجع عالي 
براي كنترل آثار كالبدي و شهرس��ازي پروژه‌هاي بزرگ، 
لزوماً به معناي ايراد در س��اختار تصميم‌گيري نيس��ت؛ 
مساله‌اي كه اين انتقاد را به يك بحث سياست‌گذاري تبديل 

مي‌كند، زمان، شفافيت و قابليت پيش‌بيني فرآيند است.
بنابراين سؤال اصلي را مي‌توان اين‌گونه بازتعريف كرد: آيا 
مي‌توان بدون حذف نظارت‌هاي ملي و زيست‌محيطي، 
فرآيند بررسي پروژه‌هاي بزرگ را زمان‌بندي‌پذير و قابل 

پيش‌بيني كرد؟

  مشكل شمال »زمين« نيست
ش��ايد مهم‌ترين بخش اظهارات جوزي، جايي باشد كه 
او مساله ش��مال را از »كمبود زمين« به »نحوه استفاده از 

زمين« منتقل مي‌كند.
به گزارش ايسنا، او صراحتاً گفت: بارها گفته‌ام كه مشكل 
شمال كمبود زمين نيست؛ مشكل، استفاده نادرست از 

زمين است.
به گفت��ه رييس انجم��ن صنعت س��اختمان، ادامه 
ساخت‌وساز پراكنده در شمال به معناي توسعه پايدار 
نيست، زيرا هر قطعه زمين به راه دسترسي و هر منطقه 

به شبكه آب، فاضلاب، برق، پاركينگ و خدمات شهري 
نياز دارد.جوزي هشدار داد: اين مدل ساخت‌وساز در 
شمال كشور اگر بدون برنامه ادامه پيدا كند، نتيجه‌اش 
توسعه پايدار نيست؛ بلكه پراكندگي ساخت‌وساز است.

  بلندمرتبه‌سازي
 تهديد يا ابزار حفاظت از زمين؟

در اينجا يكي از مناقشه‌هاي قديمي توسعه شمال دوباره 
مطرح مي‌شود: آيا بلندمرتبه‌سازي الزاماً به معناي فشار 

بيشتر بر طبيعت است؟
جوزي معتقد است پاسخ لزوماً مثبت نيست و بايد ميان 
تراكم برنامه‌ريزي‌ش��ده و ساخت‌وساز بي‌ضابطه تفاوت 
گذاش��ت. او پرس��يد: اگر براي ايجاد ظرفيت اقامتي يك 
پروژه، به جاي يك مجموعه متراكم، صدها ويلاي پراكنده 
بس��ازيم، آيا به طبيعت كمتر آس��يب زده‌ايم؟ آيا هزينه 
زيرساخت كمتر شده است؟ آيا خدمات شهري متمركزتر 
شده است؟ آيا دسترسي‌ها بهتر شده و در نهايت گردشگري 

حرفه‌اي‌تري ايجاد كرده‌ايم؟
رييس انجمن صنعت ساختمان تأكيد كرد: مي‌توان در 
يك محدوده مشخص، يك مجموعه گردشگري بزرگ 
و متراكم ايجاد كرد و در مقابل، بخش بيشتري از زمين را 
براي فضاي سبز، محوطه طبيعي و خدمات عمومي آزاد 
گذاش��ت. اين همان تفاوت ميان تراكم هوشمند و تراكم 

بي‌ضابطه  است.
در واقع، سياست جديد اعلام‌شده براي مازندران نيز نشان 
مي‌دهد بلندمرتبه‌سازي ديگر صرفاً يك بحث نظري نيست 
و موضوع استفاده بهينه از زمين شهري در دستور كار قرار 
گرفته است؛ بر اساس گزارش‌هاي منتشرشده، حدود ۲۷ 

شهر استان مشمول اين رويكرد شده‌اند.
با اين حال، »بلندمرتبه‌س��ازي« به خودي خود سياست 
توسعه پايدار محسوب نمي‌شود؛ كيفيت طراحي، ظرفيت 
ش��بكه آب و فاضلاب، حمل‌ونقل، ظرفي��ت اكولوژيك، 
دسترسي عمومي و نحوه توزيع خدمات تعيين مي‌كند كه 

تراكم به راه‌حل تبديل شود يا مساله‌اي تازه بسازد.

  مساله اصلي: فروش زمين 
يا توسعه صنعت گردشگري؟

رييس انجمن صنعت ساختمان با طرح اين پرسش كه آيا 
هدف ما در شمال ايران، فروش زمين است يا توسعه صنعت 

گردشگري؟ تفاوت اين دو مدل را توضيح داد.
به گفت��ه او، هتل نيروي انس��اني مي‌خواهد، رس��توران 
و خدمات تفريح��ي مي‌خواهد، حمل‌ونق��ل و مديريت 
مي‌خواهد، تأمين‌كنن��ده مي‌خواهد و مهم‌ت��ر از همه، 
گردشگر را به يك مشتري دائمي تبديل مي‌كند. او افزود: 

اين يعني اشتغال، گردش مالي، درآمد پايدار، ماليات و رونق 
كسب‌وكارهاي محلي. چنين زنجيره‌اي همان چيزي است 
كه بايد به عنوان صنعت گردشگري شناخته شود، نه صرفاً 

ساخت‌وساز و فروش قطعه زمين.
اين تفكيك، نقطه كليدي بحث اس��ت. س��اخت ويلا و 
فروش زمين مي‌توان��د درآمد ايجاد كند، ام��ا الزاماً يك 
صنعت گردش��گري پاي��دار ايجاد نمي‌كن��د. در مقابل، 
مجموعه اقامتي و گردشگري زماني مي‌تواند اثر اقتصادي 
گسترده‌تري داشته باشد كه با اشتغال، خدمات، حمل‌ونقل، 

تأمين‌كنندگان محلي و ماندگاري گردشگر همراه شود.

  سرمايه‌گذار از »نه« نمي‌ترسد
 از »شايد« مي‌ترسد

شايد صريح‌ترين جمله جوزي درباره فضاي كسب‌وكار 
همين باشد: سرمايه‌گذار بيش از آنكه از »نه « بترسد، 
از»ش��ايد « بي‌پايان مي‌ترسد.رييس انجمن صنعت 
س��اختمان ادام��ه داد: اگر قانون مي‌گوي��د پروژه‌اي 
امكان اجرا ندارد، صريح بگوييم »نمي‌ش��ود«. اما اگر 
امكان اجرا دارد، چرا سرمايه‌گذار بايد سال‌ها منتظر 
بماند؟ س��رمايه‌گذار بايد بتواند زمان و هزينه خود را 
پيش‌بيني كند.اين گزاره، مساله را از »موافق يا مخالف 
بودن با پروژه‌هاي بزرگ« به موضوع مهم‌تري يعني 

پيش‌بيني‌پذيري محيط كسب‌وكار منتقل مي‌كند.

  پنجره واحد؛ روي كاغذ يا در عمل؟
جوزي درباره پنجره واحد خدمات نيز گفت: اگر از پنجره 
واحد س��خن مي‌گوييم، بايد از پنجره واحد واقعي حرف 
بزنيم، نه پنجره واحد روي كاغذ.تعريف او از پنجره واحد 
روش��ن اس��ت: س��رمايه‌گذار يك بار پرونده بدهد، يك 
زمان مشخص براي رسيدگي داش��ته باشد، بداند كدام 
دستگاه مسوول است و پاس��خ چه زماني صادر مي‌شود. 
رييس انجمن صنعت س��اختمان همچنين تأكيد كرد: 
اگر دس��تگاهي با پروژه مخالفت دارد، بايد مخالفت خود 
را مس��تند به قانون و در مهلت مش��خص اعلام كند. اين 
يعني محي��ط كس��ب‌وكار واقعي و قاب��ل پيش‌بيني. از 
اين منظر، اص�الح فرآيند صدور مج��وز لزوماً به معناي 
تسهيل بي‌قيدوشرط ساخت‌وساز نيست. مي‌توان ضوابط 
محيط‌زيستي و شهرسازي را حفظ كرد، اما تصميم‌گيري 
را از وضعيت نامعلوم و چندلايه به فرآيندي با ضرب‌الاجل، 

مسوول مشخص و پاسخ مستند تبديل كرد.

  يك تناقض سياستي
 »ويلا نساز« اما هتل هم نساز؟

جوزي اين تناق��ض را چنين بيان كرد: نمي‌توانيم به 

مردم بگوييم »ويلا نسازيد«، به سرمايه‌گذار بگوييم 
»ساخت‌وس��از نكنيد« و در عين حال، مسير ساخت 
هتل و مجموعه‌هاي گردش��گري و پروژه‌هاي بزرگ 
را آنقدر دش��وار كنيم كه هيچ پروژه معظمي امكان 
اجرا پيدا نكند. البته ميان حفاظت از طبيعت و توسعه 
گردش��گري الزاماً تضاد مطلق وجود ندارد. مس��اله، 
انتخاب مدل توسعه است: توسعه پراكنده و كم‌تراكم 
در سطح وسيع يا توسعه متمركز و برنامه‌ريزي‌شده 
در محدوده‌هاي مشخص. در همين چارچوب است 
كه سياست‌گذاري اخير براي بلندمرتبه‌سازي در ۲۷ 
شهر مازندران اهميت پيدا مي‌كند؛ زيرا اگر قرار باشد 
از زمين به شكل فشرده‌تر استفاده شود، اين سياست 
بايد همزمان با ظرفيت‌سنجي زيرساخت و ملاحظات 

محيط‌زيستي اجرا شود.

  شمال ايران در برابر يك انتخاب واقعي
جوزي در جمع‌بندي س��خنان خود گفت: شمال ايران 
منتظر يك تصميم بزرگ است و امروز به يك تغيير نگاه 
نياز دارد؛ از »خرد كردن زمين« به سمت »تجميع زمين 
« و از »پرونده‌ه��اي بلاتكليف « به س��مت »زمان‌بندي 
شفاف براي صدور مجوز«. به گفته رييس انجمن صنعت 
ساختمان، اين تغيير صرفاً ساختماني نيست و يك تغيير 
در مدل حكمراني توسعه است.او در ادامه دو مسير را ترسيم 
كرد: مي‌توانيم همين مسير را ادامه دهيم؛ قطعه‌قطعه شدن 
زمين‌ها، تخريب محيط زيست، توسعه پراكنده، افزايش 
هزينه خدمات، پروژه‌هاي كوچك و پرونده‌هاي طولاني. يا 
مي‌توانيم مسير ديگري را دنبال كنيم؛ تجميع زمين، توسعه 
متراكم، ساخت پروژه‌هاي بزرگ، حفظ بخش بيشتري از 
اراضي طبيعي، ايجاد اشتغال پايدار و تصميم‌گيري سريع 
و شفاف در استان‌ها.اين دوگانه البته در عمل ساده نيست. 
توسعه متراكم نيز بدون برنامه حمل‌ونقل، فاضلاب، آب، 
برق، مديريت پس��ماند و ارزيابي محيط‌زيستي مي‌تواند 
فشار تازه‌اي بر شهرهاي شمالي ايجاد كند. بنابراين مساله 
اصلي نه »بلندمرتبه‌سازي به جاي ويلاسازي« به صورت 
مطلق، بلكه انتخاب الگوي توسعه متناسب با ظرفيت هر 

محدوده است.

  گلوگاه واقعي؛ سرمايه يا تصميم؟
رييس انجمن صنعت س��اختمان در پايان گفت: اگر 
واقعاً معتقديم ش��مال ايران بايد به يك مقصد بزرگ 
گردش��گري تبديل ش��ود و محيط زيست آن حفظ 
شود، بايد بپذيريم كه بزرگ‌ترين مانع توسعه هميشه 
كمبود سرمايه نيس��ت؛ گاهي طولاني شدن مسير 

تصميم‌گيري است.
و نتيجه‌گيري او روش��ن بود: بنابراين بايد اين مسير 
كوتاه ش��ود تا س��رمايه‌اي كه مي‌توان��د وارد بخش 
ساختمان ش��ود، س��ال‌ها در انتظار تصميم و مجوز 

باقي نماند.
مس��اله‌اي كه اكنون پيش روي سياس��ت‌گذار قرار 
دارد، در نهايت يك پرسش ساده اما پرهزينه است: آيا 
مي‌توان هم‌زمان سرمايه‌گذاري بزرگ را جذب كرد، 
از محيط‌زيست شمال حفاظت كرد، توسعه شهري را 
متراكم و زيرساخت‌محور كرد و فرآيند صدور مجوز را 

قابل پيش‌بيني ساخت؟
پاسخ اين پرسش نه در حذف نظارت، بلكه در كيفيت 
حكمراني نهفته است. اگر توسعه در استان‌ها مطالبه 
مي‌شود، بايد س��ازوكار تصميم‌گيري نيز به اندازه‌اي 
سريع، شفاف و پاس��خ‌گو باشد كه سرمايه‌گذار بداند 
در پايان مسير با »نه« مواجه است يا »بله«؛ آنچه براي 
س��رمايه‌گذار و حتي براي برنامه‌ريز شهري پرهزينه 

است، باقي ماندن پروژه در وضعيت »شايد« است.
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تورم سالانه مسكن
به ۳۲،۷ درصد رسيد

بر اساس آخرين آمار مركز آمار ايران، تورم سالانه 
بخش مسكن در شهريورماه ۱۴۰۵ به ۳۲.۷ درصد 
رسيده، در حالي كه رشد بخش ساختمان در بهار 
امسال منفي ۶.۴ درصد ثبت شده است؛ آماري كه 
همزمان افزايش قيمت در بازار مسكن و كاهش رشد 
فعاليت‌هاي ساختماني را نشان مي‌دهد. به گزارش 
تسنيم، شاخص بخش »مس��كن، آب، برق، گاز و 
ساير سوخت‌ها« در شهريورماه به ۴۷۳.۴ رسيد كه 
نسبت به مردادماه ۳.۶ درصد افزايش داشته است. 
تورم نقطه‌به‌نقطه اين گروه نيز ۳۷.۹ درصد و تورم 
س��الانه آن ۳۵.۹ درصد اعلام شده است. اين گروه 
با ضريب اهميت ۳۶.۱۱ درصد، يكي از بخش‌هاي 
اثرگذار در محاسبه تورم خانوار محسوب مي‌شود. 
در بخش مسكن، شاخص در شهريورماه به ۴۵۹.۳ 
رسيد و تورم ماهانه ۳.۶ درصد، تورم نقطه‌به‌نقطه 
۳۳.۵ درصد و تورم س��الانه ۳۲.۷ درصد ثبت شد. 
در مردادماه، تورم ماهانه مسكن ۲.۵ درصد و تورم 
نقطه‌به‌نقطه ۳۲.۵ درصد ب��ود، در حالي كه تورم 
سالانه همچنان ۳۲.۷ درصد گزارش شده بود. در 
بخش اجاره مسكن نيز شاخص به ۴۵۵.۳ رسيد. 
تورم ماهانه اج��اره ۳.۶ درصد، تورم نقطه‌به‌نقطه 
۳۲.۸ درصد و تورم سالانه ۳۲.۲ درصد اعلام شده 
است. اين در حالي است كه تورم ماهانه اجاره در 
مردادماه ۲.۵ درصد و تورم نقطه‌به‌نقطه آن ۳۱.۸ 
درص��د بود.همچنين خدمات نگهداري و تعمير 
واحدهاي مسكوني در شهريورماه با تورم ماهانه 
۲.۹ درصد، تورم نقطه‌به‌نقطه ۸۳.۹ درصد و تورم 
سالانه ۶۸.۹ درصد مواجه ش��ده است. از سوي 
ديگر، آمارهاي مربوط به رش��د اقتصادي نشان 
مي‌دهد بخش س��اختمان در بهار ۱۴۰۵ رش��د 
منفي ۶.۴ درصدي داشته است. رشد اين بخش 
در شش‌ماهه نخست سال گذشته نيز منفي ۰.۸ 
درصد ثبت ش��ده بود، هرچند در ۹ ماهه همان 

سال به محدوده مثبت رسيد.

تعليق ۲ شركت مسافربري
پس از ۲ حادثه مرگبار اتوبوس

ريي��س پليس راه راهور فراج��ا از تعليق فعاليت دو 
ش��ركت مسافربري پس از بررس��ي كارشناسي دو 
حادثه مرگبار اتوبوس��ي در اس��تان‌هاي مركزي و 
خراسان جنوبي خبر داد و گفت: پرونده اين شركت‌ها 
براي تعيين تكليف نهايي به كميس��يون ماده ۱۲ 
س��ازمان راه��داري و حمل‌ونقل ج��اده‌اي ارجاع 
مي‌ش��ود. به گزارش مهر، سرهنگ سياوش محبي 
با اش��اره به نتايج بررسي‌هاي كارشناسي دو حادثه 
اظهار كرد: حفظ جان و سلامت مسافران خط قرمز 
پليس است و با هرگونه قصور، تخلف و سهل‌انگاري 
كه ايمني مسافران را به خطر بيندازد، مطابق قانون 
برخورد خواهد شد. او درباره حادثه واژگوني اتوبوس 
در آزادراه هم��دان- س��اوه گفت: در بررس��ي‌هاي 
كارشناسي، سه مورد قصور و مسووليت در وقوع اين 
حادثه احراز شد كه يكي از آنها متوجه راننده، ديگري 
مربوط به شركت احداث، نگهداري و بهره‌برداري از 
آزادراه و مورد سوم متوجه مدير شركت حمل‌ونقل 
مسافري بوده است. به گفته محبي، بي‌مبالاتي راننده 
و انجام حركات مخاطره‌آميز موجب ناتواني وي در 
كنترل اتوبوس، خروج از مسير و واژگوني آن شد. در 
اين حادثه ۱۱ نفر جان خود را از دست دادند و ۲۴ نفر 
مصدوم شدند. رييس پليس راه راهور فراجا افزود: در 
بررسي‌هاي كارشناسي، شركت بهره‌بردار آزادراه نيز 
به دليل قصور در ايمن‌سازي مسير، از جمله تامين 
و اس��تقرار حفاظ كناري راه، مسوول شناخته شد. 
همچنين مدير شركت حمل‌ونقل مسافري به دليل 
صدور صورت‌وضعيت بدون احراز سلامت جسمي 
و رواني راننده داراي مسووليت تشخيص داده شد. 
محبي درباره حادثه دوم در محور سربيشه خراسان 
جنوبي نيز گفت: علت اصلي اين تصادف، بي‌احتياطي 
راننده اتوبوس به دليل عدم توجه به جلو اعلام شده 
اس��ت. پس از برخورد، اتوبوس دچار حريق ش��د و 
سرنشينان براي دور ش��دن از آتش به بخش عقب 
خودرو رفتند كه در نهايت تعدادي از آنها جان خود 
را از دس��ت دادند. او ادام��ه داد: در اين حادثه علاوه 
بر قصور راننده، شركت مسافربري به دليل نظارت 
ناكافي بر سلامت فني اتوبوس پيش از حركت و مالك 
خودرو به دليل تغيير در باك استاندارد يا استفاده از 

باك غيرمجاز، داراي قصور شناخته شدند.

بازپرداخت بدون جريمه
بليت پروازهاي لغوشده

سازمان هواپيمايي كشوري در بخشنامه‌اي فوري و 
لازم‌الاجرا، شركت‌هاي هواپيمايي و دفاتر خدمات 
مسافرتي را مكلف كرد وجه بليت پروازهاي خارجي 
لغوشده به دليل شرايط منطقه را بدون كسر جريمه 
و در اسرع وقت به مس��افران بازگردانند. به گزارش 
ايلنا، اين بخش��نامه در پي لغو تعدادي از پروازهاي 
بين‌المللي به مقصد برخي كشورهاي منطقه از جمله 
امارات، عراق و گرجستان و با هدف صيانت از حقوق 
مسافران صادر شده اس��ت. بر اساس دستورالعمل 
ابلاغ‌شده، تمامي شركت‌هاي هواپيمايي و مبادي 
فروش بلي��ت موظف هس��تند وج��ه كامل بليت 
پروازهاي لغوشده را به مسافران مسترد كنند و مجاز 
به كسر هيچ‌گونه جريمه‌اي از مبلغ پرداختي نيستند. 
مجيد اخوان، سخنگوي سازمان هواپيمايي كشوري، 
با تأكيد بر لازم‌الاجرا بودن اين بخشنامه اظهار كرد: 
ش��ركت‌هاي هواپيمايي و آژانس‌هاي فروش بليت 
موظفند بازپرداخت وجه بليت‌هاي لغوشده را بدون 
اعمال جريمه انجام دهند. او همچنين درباره نگراني 
مس��افران از تأخير در بازپرداخت وج��وه گفت: بر 
اس��اس اين ابلاغيه، شركت‌هاي هواپيمايي و دفاتر 
خدمات مسافرتي حق تأخير در فرآيند بازپرداخت را 
ندارند و بايد وجوه مربوط به بليت‌هاي لغوشده را در 
اسرع وقت به حساب مسافران واريز كنند. سازمان 
هواپيمايي كشوري اعلام كرده است كه اجراي اين 
دس��تورالعمل و روند بازپرداخت وج��وه به‌صورت 
مستمر رصد خواهد شد. اين سازمان همچنين تأكيد 
كرده است با شركت‌ها و دفاتر خدمات مسافرتي كه از 
اجراي بخشنامه خودداري كنند يا در بازپرداخت وجه 
مسافران تأخير داشته باشند، مطابق مقررات برخورد 
خواهد شد. به اين ترتيب، مسافراني كه پرواز خارجي 
آنها به دليل شرايط منطقه لغو شده است، مشمول 
كسر جريمه در فرآيند استرداد بليت نخواهند بود و 

بايد كل مبلغ پرداختي خود را دريافت كنند.

 راه‌اندازي ۷ بازار معيشتي
در تهران براي عرضه مستقيم كالا

مديرعامل شركت ساماندهي صنايع و مشاغل شهر 
تهران از راه‌اندازي هفت بازار معيشتي در مناطق ۲، 
۴، ۵، ۲۲، ۲۰، ۱۷ و ۱۵ تهران از هفته آينده خبر داد 
و گفت: در اين بازارها، توليدكنندگان سراسر كشور 
محصولات خود را بدون واسطه و به‌صورت مستقيم 

به شهروندان عرضه خواهند كرد.
مجتبي اقوامي‌پن��اه در گفت‌وگو با ايس��نا اظهار 
ك��رد: اين بازارها با هدف ايجاد مس��ير مس��تقيم 
ميان توليدكنندگان و مصرف‌كنندگان راه‌اندازي 
مي‌شوند و در مرحله نخست، هفت منطقه تهران را 

پوشش خواهند داد.
به گفته او، در حال حاضر با تعدادي از توليدكنندگان 
ب��راي حض��ور در اين بازارها تفاهم ش��ده اس��ت 
و محصولات آنه��ا به‌صورت مس��تقيم در اختيار 
ش��هروندان قرار خواهد گرفت. همچنين رايزني و 
تفاهم با س��اير توليدكنندگان براي افزايش تنوع 

كالاهاي عرضه‌شده در دستور كار قرار دارد.
اقوامي‌پناه هدف اصلي اجراي اين طرح را كاهش 
نقش دلالان و واسطه‌ها در فرآيند عرضه كالا عنوان 
كرد و افزود: حذف واس��طه‌ها مي‌تواند به افزايش 
س��هم توليدكنندگان از درآمد حاص��ل از فروش 
محصولات و همچني��ن كاهش هزينه خريد براي 

مصرف‌كنندگان منجر شود.
مديرعامل شركت ساماندهي صنايع و مشاغل شهر 
تهران با تأكيد بر برنامه شهرداري براي توسعه اين 
بازارها گفت: راه‌اندازي هفت بازار نخست، مرحله 
ابتدايي اين طرح است و توسعه آنها در دستور كار 

قرار دارد.
او ابراز اميدواري كرد با گسترش بازارهاي معيشتي، 
توليدكنندگان بيشتري از سراس��ر كشور امكان 
عرضه مس��تقيم محصولات خود را در تهران پيدا 
كنند و شهروندان نيز بتوانند كالاهاي مورد نياز خود 

را با هزينه و قيمت مناسب‌تري تهيه كنند.
اين بازارها قرار است از هفته آينده در مناطق ۲، ۴، 
۵، ۲۲، ۲۰، ۱۷ و ۱۵ تهران فعاليت خود را آغاز كنند.

ورود ۲۰۰۰  اتوبوس جديد 
به كشور تا پايان سال 

مديركل دفتر حمل‌ونقل و ترافيك شهري سازمان 
شهرداري‌ها و دهياري‌هاي كش��ور از برنامه ورود 
۲ هزار دس��تگاه اتوبوس جديد به كش��ور تا پايان 
س��ال خبر داد و گفت: اجراي اين برنامه منوط به 
دريافت تأييديه‌هاي محيط زيستي و تأمين منابع 

مالي است.
سيد فرهاد خدابخشي در گفت‌وگو با ايسنا با اشاره 
به برنامه نوس��ازي ناوگان اتوبوسراني كشور اظهار 
كرد: تفاهم‌نامه خريد ۴ هزار دستگاه اتوبوس با يك 
شركت خارجي منعقد شده و در فاز نخست، برنامه 
ورود ۲ هزار دستگاه اتوبوس به كشور دنبال مي‌شود.

او با بيان اينكه بيش از ۷۰ درصد ناوگان اتوبوسراني 
كشور فرسوده است، افزود: نياز كشور در كوتاه‌مدت، 
تزريق حداقل بيش از ۱۰ هزار دستگاه اتوبوس است 
و دولت نيز برنامه نوسازي ناوگان را در يك بازه زماني 

كوتاه‌مدت دنبال مي‌كند.
خدابخش��ي درباره آخرين وضعيت اتوبوس‌هاي 
خارجي موسوم به »شاهد« گفت: دو دستگاه از اين 
اتوبوس‌ها وارد كشور شده و فرآيندهاي مربوط به 
دريافت استاندارد و انجام آزمايش‌هاي لازم را طي 
كرده‌اند. استانداردهاي مورد نياز اين دو دستگاه نيز 
اخذ شده و كارگروه‌هاي تخصصي در حال بررسي 
رون��د عملياتي ش��دن تفاهم‌نام��ه و تبديل آن به 

قرارداد هستند.
مديركل دفتر حمل‌ونقل و ترافيك شهري سازمان 
شهرداري‌ها و دهياري‌هاي كش��ور ادامه داد: اين 
اتوبوس‌ها بايد از نظر شاخص‌هاي ايمني و آلايندگي 
مورد بررسي قرار گيرند و پس از انجام آزمايش‌هاي 
مربوط، مجوزهاي لازم از مراجع ذي‌ربط دريافت 

شود.
او با اش��اره به رايزني‌ها براي دريافت تأييديه‌هاي 
محيط زيستي گفت: در حال حاضر پس از دريافت 
تأييديه‌هاي استاندارد، موضوع محيط زيست در 
دست پيگيري است و تلاش مي‌كنيم اين مجوزها 

نيز در كوتاه‌ترين زمان دريافت شود.
خدابخش��ي تأكيد كرد: پروژه متوقف نش��ده و با 
سرعت در حال پيگيري است. دريافت تأييديه‌هاي 
استاندارد در كمتر از دو ماه انجام شده و اكنون رايزني 

براي دريافت مجوزهاي محيط زيستي ادامه دارد.
به گفته مديركل دفتر حمل‌ونقل و ترافيك شهري 
س��ازمان ش��هرداري‌ها و دهياري‌هاي كشور، در 
صورت دريافت تأييديه محيط زيس��ت تا مهرماه، 
بخ��ش عمده فرآيند طي خواهد ش��د و پس از آن 
موضوع تأمين مالي در دس��تور كار قرار مي‌گيرد. 
در صورت تأمين منابع مالي، برنامه اين اس��ت كه 
۲ هزار دستگاه اتوبوس در فاز نخست تا پايان سال 
وارد كش��ور ش��ود. او همچنين درباره نحوه توزيع 
اتوبوس‌ها گفت: برنامه شهرها به‌صورت جداگانه 
بررس��ي مي‌ش��ود تا در صورت تخصيص ۴ هزار 
دستگاه، توزيع مرحله نخست به شكل عادلانه ميان 

شهرهاي نيازمند انجام شود.

بازديد از برج ميلاد
 با تخفيف ۵۰  درصدي

همزمان با س��الگرد افتتاح برج ميلاد تهران و آغاز 
هفته ملي كودك، بازديد از اين مجموعه از ۹ تا ۱۷ 
مهرماه با تخفيف ۵۰ درصدي براي ش��هروندان و 
گردشگران ارايه مي‌شود و كودكان تا ۱۲ سال نيز 
در اين مدت مي‌توانند به‌صورت رايگان از مجموعه 

بازديد كنند.
به گزارش روابط عمومي و امور بين‌الملل برج ميلاد، 
اين طرح از نهم تا جمعه ۱۷ مهرماه اجرا مي‌ش��ود 
و علاقه‌مندان مي‌توانند هر روز از ساعت ۹ تا ۲۳ از 

بخش‌هاي مختلف برج ميلاد بازديد كنند.
بر اساس اين طرح، بليت بازديد از تك‌طبقه سكوي 
ديد باز با تخفي��ف ۵۰ درصدي ۹۰ ه��زار تومان، 
بليت بازديد از موزه مشاهير، سكوي ديد باز و موزه 
شهرداري ۱۵۰ هزار تومان و بليت بازديد چهارطبقه 
شامل موزه مشاهير، سكوي ديد باز، موزه شهرداري 

و گنبد آسمان ۲۱۵ هزار تومان تعيين شده است.
همچنين به مناسبت هفته ملي كودك، شهربازي 
برج ميلاد نيز براي تمامي بازي‌هاي خود تخفيف ۵۰ 
درصدي ويژه كودكان در نظر گرفته است. خانواده‌ها 
مي‌توانن��د در بازه اج��راي اين ط��رح از امكانات 

شهربازي نيز با قيمت تخفيف‌يافته استفاده كنند.

چرا ابرپروژه‌هاي شمال متوقف مي‌شوند؟

بارش‌هاي پاييزي آغاز شد

۲۷ شهر مازندران در مسير بلند مرتبه‌سازي

۴۰ درصد كم‌بارشي پايتخت؛ بحران آب تهران پابرجاست
بارش‌هاي پاييزي س��رانجام در بخش‌هايي از كشور آغاز 
شده است؛ سامانه‌هايي كه در روزهاي پيش رو شمال غرب، 
غرب و سواحل شمالي كشور را تحت تأثير قرار خواهند داد. 
اما پشت خبر خوش آغاز بارندگي‌ها، واقعيتي نگران‌كننده 
درباره وضعيت منابع آب تهران وجود دارد: حتي اگر پاييز 
امسال پربارش باشد، نمي‌توان انتظار داشت كسري انباشته 
منابع آب پايتخت جبران شود.احد وظيفه، رييس مركز 
ملي اقليم و مديريت بحران خشكسالي سازمان هواشناسي 
كشور، درباره وضعيت سامانه‌هاي بارشي پاييز مي‌گويد: 
بارش‌هاي پاييزي در برخي از اس��تان‌ها آغاز شده است و 
طي روزهاي آينده نيز بارندگي‌ها در شمال كشور آغاز شده 
و تداوم خواهد داشت.به گفته او، پيش‌بيني مي‌كند كه طي 
يك هفته آينده، به‌خصوص پهنه غربي كشور، شمال غرب 

و سواحل شمالي درگير بارندگي خواهند بود.

  واقعيتي كه بحران تهران را پنهان مي‌كند
يكي از نكات مه��م در ارزيابي وضعيت بارندگي، توجه به 
تفاوت ميان »ميانگين كشوري« و وضعيت هر منطقه است. 
ممكن است بارش در مقياس ملي در محدوده نرمال قرار 
گيرد، اما هم‌زمان يك استان يا حوضه آبريز با كسري شديد 
منابع مواجه باشد.وظيفه درباره سال آبي گذشته مي‌گويد: 
سال آبي كه به پايان رسيد، وضعيت بارش‌ها در ميانگين 
كشوري مناسب و تقريباً نرمال بود.اما اين »نرمال بودن« 
به معناي توزيع مناسب بارش در سراسر كشور نيست. او 
توضيح مي‌دهد: منظور از مناسب بودن اين است كه ميزان 
بارش دريافتي در ميانگين كشور، تقريباً به اندازه ميانگين 

بلندمدت ۳۰ ساله، يعني نرمال بارندگي، بوده است.
به بيان ديگر، عدد ميانگين مي‌تواند تصويري نسبتاً مطلوب 
از وضعيت كشور ارايه كند، در حالي كه در برخي مناطق، 
كسري بارش و آب به مرحله بحراني رسيده باشد.به گزارش 
مهر، رييس مركز ملي اقليم و مديريت بحران خشكسالي 
درباره اين ناهمگوني مي‌گويد در برخي اس��تان‌ها مانند 
كرمان، بوش��هر، هرمزگان، كردستان و آذربايجان غربي 
بارندگي بيش از نرمال بوده است؛ اما در مقابل، استان‌هاي 
فلات مركزي ش��امل يزد، اصفهان، مركزي، قم، تهران، 
خراس��ان رضوي، س��منان و قزوين زير ح��د نرمال قرار 
داش��ته‌اند.در اين ميان تهران وضعيت وي��ژه‌اي دارد. به 
گفته وظيفه، به‌خصوص تهران از نظر درصد كم‌بارشي، 
كم‌بارش‌ترين اس��تان بود و ح��دود ۴۰ درصد زير نرمال 

بارندگي دريافت كرد.

  چرا يك سال پربارش نمي‌تواند تهران را 
نجات دهد؟

شايد مهم‌ترين بخش س��خنان رييس مركز ملي اقليم 

و مديري��ت بحران خشكس��الي، توضيح تف��اوت ميان 
»بارندگي« و »احياي منابع آب« باشد. باريدن باران الزاماً 
به معناي بازگش��ت منابع آبي از دست‌رفته نيست.او در 
پاسخ به احتمال جبران كم‌بارشي تهران در پاييز امسال 
صريح مي‌گويد: اگر منظور از جبران اين اس��ت كه منابع 
آبي زيرزميني جبران شوند، به هيچ‌وجه چنين اتفاقي رخ 
نخواهد داد. دليل اين مساله نيز به انباشته بودن كسري 
منابع بازمي‌گردد. وظيفه تأكيد مي‌كند: كم‌بارشي ما طي 
چند سال و حتي چند دهه گذشته، به يك كمبود مزمن 
تبديل شده است؛ چراكه بيشتر از آنچه دريافت مي‌كنيم، 
مصرف مي‌كنيم و در نتيجه هر سال با منابع محدودتري 
مواجه مي‌شويم، به‌خصوص در منابع آب زيرزميني.اين 
بخش از اظهارات او، مس��اله آب ته��ران را از يك »بحران 
بارش« به يك »بحران تراز منابع و مصرف« تبديل مي‌كند. 
اگر برداشت آب در بلندمدت بيش از ميزان تغذيه طبيعي 
منابع باش��د، حتي بارندگي‌هاي مقطعي نيز نمي‌توانند 

كسري انباشته را جبران كنند.

  ذخيره‌اي كه ديگر فرصت ترميم ندارد
منابع آب زيرزميني را مي‌توان نوعي ذخيره استراتژيك 
براي دوره‌هاي كم‌بارش دانس��ت؛ اما برداش��ت بيش از 
ظرفيت تجديدپذيري اين منابع، عم�اًل اين ذخيره را به 
سرمايه‌اي مصرف‌شونده تبديل مي‌كند.رييس مركز ملي 
اقليم و مديريت بحران خشكسالي در توضيح اين چرخه 
مي‌گويد: آب‌هاي سطحي را مصرف مي‌كنيم، اما آن بخشي 
از منابع آب زيرزميني را نيز كه برداشت مي‌كنيم، اجازه 

نمي‌دهيم بارش باران و منابع طبيعي آن را تجديد كنند.
او اضافه مي‌كند: به‌طور معمول، تنها مي‌توانيم بخشي از 
آب‌هاي تجديدپذير را مصرف كنيم و بخش عمده آن بايد 
به سفره‌هاي زيرزميني برود و آنها را تغذيه كند تا بعدها در 

سال‌هاي كم‌بارش بتوانيم از اين منابع آب برداشت كنيم.

  چاه‌هاي بيشتر، آب كمتر
 زنگ خطر فرونشست

يكي از پيامدهاي مس��تقيم افت آبخوان‌ها، تنها كاهش 
ذخيره آب نيس��ت. برداش��ت مس��تمر و افت سطح آب 
زيرزميني مي‌تواند پيامدهاي زمين‌شناختي و اقتصادي 
گسترده‌اي نيز به همراه داشته باشد.وظيفه درباره وضعيت 
تهران مي‌گويد: كنون تعداد زيادي چاه در اس��تان تهران 
حفر شده و كمبود آب زيادي وجود دارد. هر سال نيز سطح 
آب‌هاي زيرزميني افت بيش��تري مي‌كند و اين مس��اله 
موجب افت سطح خاك و در نهايت سبب فرونشست زمين 
شده اس��ت.بنابراين بحران آب تهران را نمي‌توان صرفاً با 
اين پرسش سنجيد كه »امس��ال چقدر باران مي‌بارد؟« 

پرسش مهم‌تر اين است كه چه ميزان از اين‌بارش به منابع 
آب تبديل مي‌شود و در مقابل، چه ميزان آب همچنان از 
منابع طبيعي برداشت خواهد شد.وظيفه حتي درباره يك 
سال پربارش نيز هشدار مي‌دهد: حتي اگر امسال بارندگي 
خوبي داشته باشيم، باز هم فكر نمي‌كنم اين‌بارندگي بتواند 
روند افت منابع آب زيرزميني و پيامدهاي آن را متوقف كند؛ 
زيرا ميزان مصرف ما بيشتر از آن چيزي است كه طبيعت 

مي‌تواند فراهم كند.«

  مساله فقط خشكسالي نيست
در اي��ن ميان، جمعيت و الگوي توس��عه تهران به يكي از 
محورهاي اصلي بحران تبديل مي‌ش��ود. وقتي جمعيت 
يك منطقه از ظرفيت طبيعي تأمين آب آن فراتر رود، حتي 
افزايش بارش نيز نمي‌تواند شكاف ايجادشده را به‌سادگي 
پر كند.وظيفه دليل اين مساله را »بارگذاري جمعيتي در 
تهران بي��ش از توان اكولوژي��ك آن« مي‌داند و مي‌گويد: 

جمعيت تهران چندين برابر شرايط نرمال شده است.
او براي توضيح اين موضوع اضافه مي‌كند: به عنوان مثال، 
شايد حداكثر چهار تا پنج ميليون نفر بايد در اين منطقه 
ساكن مي‌شدند، اما اكنون ۱۰ تا ۱۵ ميليون انسان در تهران 
زندگي مي‌كنند و نياز آبي آنها بسيار فراتر از چيزي است كه 

طبيعت مي‌تواند تأمين كند.
اين اظهارنظر، مساله آب را مستقيماً به سياست‌هاي توسعه 
ش��هري و تمركز جمعيت پيوند مي‌دهد. حتي اگر براي 
تأمين آب، پروژه‌هاي انتقال از ساير حوزه‌ها اجرا شود، انتقال 
آب نمي‌تواند به‌تنهايي مساله افزايش مداوم تقاضا را حل 
كند.رييس مركز ملي اقليم و مديريت بحران خشكسالي نيز 
بر همين نكته تأكيد دارد: حتي با وجود انتقال آب از ساير 
حوزه‌ها، مانند سد لار و طالقان، همچنان كمبودهاي جدي 
وجود دارد. بنابراين، يك سال بارندگي خوب نيز به‌طور قطع 

نمي‌تواند تأثير زيادي بر جبران اين كمبودها داشته باشد.

  پاييز پربارش؛ خبر خوب، اما نه راه‌حل بحران
چشم‌انداز پاييز امسال از نگاه هواشناسي اميدواركننده‌تر 
از پاييز گذشته است. وظيفه مي‌گويد: امسال فكر مي‌كنيم 
پاييز خوبي داش��ته باش��يم، اما درباره زمس��تان و بهار 

نمي‌توانيم با اطمينان صحبت كنيم.
اين نكته براي تهران اهميت ويژه‌اي دارد؛ چرا كه الگوي 
زماني بارش نيز در تأمين منابع آب نقش دارد. به گفته او، 
براي تهران، بارش‌هاي زمستاني بسيار مهم هستند و علاوه 
بر بارش‌هاي پاييز، بارش‌هاي بهاره نيز اهميت زيادي دارند.

بنابراين نمي‌ت��وان صرفاً با تكيه بر پيش‌بيني يك فصل، 
درباره وضعيت كل سال آبي قضاوت كرد. وظيفه نيز تصريح 
مي‌كند: نمي‌توان با اطمينان گفت كه حتماً سال پربارشي 

براي تهران خواهيم داش��ت، اما در پاييز به احتمال قوي 
شرايط براي بارش‌ها مناسب خواهد بود؛ برخلاف پاييز سال 
گذشته كه تقريباً بدون بارندگي بود.در نتيجه، بارش‌هاي 

پاييزي را بايد يك فرصت تلقي كرد، نه پايان بحران.

  تغيير اقليم؛ فشار مضاعف بر يك سيستم شكننده
حتي اگر مساله مصرف و مديريت منابع آب اصلاح شود، 
يك عامل ديگ��ر نيز وجود دارد ك��ه معادله را پيچيده‌تر 
مي‌كند: تغيير اقليم. وظيفه مي‌گويد: تغيير اقليم روزبه‌روز 
فشار بيشتري بر منابع آب وارد مي‌كند. به عبارتي، از يك 
طرف روند بارش‌ها كاهشي شده و از طرف ديگر روند دما 
افزايشي است. افزايش دما به معناي افزايش تبخير و افزايش 
فشار بر منابع موجود اس��ت. او در ادامه توضيح مي‌دهد: 
افزايش دما نيز تبخير را تشديد مي‌كند و در نتيجه همواره با 
منابع محدودتري مواجه مي‌شويم. به اين ترتيب، تهران با 
يك معادله چندوجهي مواجه است: بارش نامطمئن، دماي 
بالاتر، كاهش منابع تجديدپذير، برداشت از آبخوان‌ها، رشد 

جمعيت و تقاضاي فزاينده.

  بحران آب تهران با باران حل نمي‌شود
مجموع اظهارات رييس مركز ملي اقليم و مديريت بحران 
خشكس��الي يك پيام روش��ن دارد: نبايد بارش را با حل 
بحران آب يكي دانست.اگرچه افزايش بارندگي مي‌تواند 
در كوتاه‌مدت فشار بر منابع را كاهش دهد، اما تا زماني كه 
ميزان برداشت از ظرفيت تجديدپذيري منابع بيشتر باشد، 
بحران دوباره بازخواهد گشت. حتي انتقال آب از حوزه‌هاي 
ديگر نيز زماني راه‌حل پايدار خواهد بود كه تقاضا و الگوي 
مصرف با ظرفيت واقعي منابع سازگار شود.رييس مركز ملي 
اقليم و مديريت بحران خشكسالي در جمع‌بندي اين چرخه 
مي‌گويد: از طرف ديگر، مديريت در سطح كلان نيز مطرح 
است و به هر حال جمعيت بيشتري در مناطق مختلف، 
به‌ويژه تهران، س��اكن مي‌شوند. در نتيجه، منابع محدود 
بايد ميان جمعيت بزرگ‌تري تقسيم شود و طبيعتاً وقتي 
سهم هر فرد كاهش پيدا مي‌كند، برداشت بيشتري از منابع 
زيرزميني انجام مي‌شود و اين چرخه باطل همچنان ادامه 
پيدا مي‌كند.بر اين اس��اس، مساله تهران تنها اين نيست 
كه آيا پاييز امسال باران خواهد باريد يا نه. مساله بنيادي‌تر 
اين است كه حتي در صورت بارندگي مطلوب، آيا ساختار 
مصرف، توسعه شهري و برداشت از منابع آب اجازه مي‌دهد 

اين‌بارش به ذخيره پايدار تبديل شود؟
پاسخ مطرح‌شده از سوي مقام مسوول سازمان هواشناسي 
روشن اس��ت: يك پاييز پربارش مي‌تواند بخشي از فشار 
كوتاه‌م��دت را كاهش دهد، اما نمي‌تواند چندين س��ال 

كم‌بارشي، افت آبخوان‌ها و رشد مصرف را جبران كند.


