
تعادل |
بازار خودرو در نخستين روزهاي پاييز، همزمان با ادامه ركود 
معاملاتي، شاهد افزايش قيمت در بخشي از خودروهاي 
داخلي و مونتاژي بود؛ روندي كه با وجود رشد قابل توجه 
قيمت برخي مدل‌ها، هنوز نش��انه‌اي از بازگشت رونق به 
معاملات نشان نمي‌دهد. بررسي قيمت خودروها از ابتداي 
سال تا پايان شهريور نيز نشان مي‌دهد در بازار مونتاژي‌ها، 
ميزان رشد قيمت مدل‌هاي مختلف فاصله قابل توجهي 
داشته و برخي خودروها بيش از ۶۰ درصد گران شده‌اند، 

در حالي كه برخي ديگر رشد محدودي را تجربه كرده‌اند.

    رشد قيمت  بدون رونق  معاملات
در بازار خودروهاي داخلي، پس از روزهاي نسبتا كم‌نوسان 
پاياني شهريور، قيمت برخي مدل‌هاي پرتقاضا در پايان 
هفته افزايش يافت. با اي��ن حال، بازار همچنان با كاهش 
حجم خري��د و فروش و ضعف تقاض��اي مصرفي مواجه 
است و قيمت‌هاي پيشنهادي فروشندگان لزوما به معناي 
انجام معامله قطعي نيست. از اين رو، افزايش قيمت برخي 
خودروها را نمي‌توان به‌تنهايي نشانه بازگشت رونق به بازار 
دانست. در بازار محصولات ايران‌خودرو، دنا پلاس اتوماتيك 
 V4 حدود ۳ ميليارد و ۳۳۰ ميليون تومان، تارا اتوماتيك
حدود ۳ ميليارد و ۳۵۰ ميليون تومان و پژو ۲۰۷ اتوماتيك 
حدود ۲ ميلي��ارد و ۸۴۰ ميليون توم��ان قيمت‌گذاري 
شده‌اند. همچنين سورن پلاس XU7P حدود يك ميليارد 
و ۸۴۰ ميليون توم��ان، دنا پلاس دنده‌اي MT6 حدود ۲ 
ميليارد و ۴۱۵ ميليون تومان، پژو TU3 ۲۰۷ حدود يك 
ميليارد و ۸۸۰ ميليون تومان، رانا پلاس حدود يك ميليارد و 
۸۹۹ ميليون تومان و تارا دستي V1 حدود ۲ ميليارد و ۲۶۵ 
ميليون تومان قيمت دارند. در ميان محصولات سايپا نيز 
 S حدود يك ميليارد و ۶۸۸ ميليون تومان، ساينا G اطلس
حدود يك ميليارد و ۴۲۶ ميليون تومان و كوييك S حدود 
يك ميليارد و ۴۰۸ ميليون تومان معامله مي‌شوند. شاهين 
G حدود ۲ ميليارد و ۳۲۵ ميليون تومان، شاهين اتوماتيك 
G حدود ۲ ميليارد و ۴۹ ميليون تومان و شاهين اتوماتيك 
پلاس حدود ۳ ميليارد و ۱۱۵ ميليون تومان قيمت‌گذاري 
شده‌اند. يكي از ويژگي‌هاي مهم بازار خودرو در هفته‌هاي 
اخير، فاصله ميان قيمت‌هاي پيشنهادي و قيمت واقعي 
معاملات است. كاهش قدرت خريد و افت تقاضاي مصرفي 
باعث شده بسياري از خودروها بدون مشتري باقي بمانند 
و افزايش قيمت‌هاي اعلامي فروشندگان الزاما به افزايش 
حجم معاملات منجر نشود. ماني حدادي، كارشناس بازار 
خودرو  نيز معتقد است ركود لزوما به كاهش قيمت خودرو 
منجر نمي‌شود و در ش��رايطي كه حجم معاملات پايين 
است، حتي ممكن است قيمت‌هاي اعلامي افزايش پيدا 
كنند و تصوير دقيق��ي از ارزش واقعي خودرو در بازار ارائه 
ندهند. داده‌هاي شامخ گروه خودرو و قطعات وابسته نيز 
از تداوم ركود در اين بخش حكايت دارد. اين ش��اخص در 
مردادماه با افت ۲۲.۶ درصدي از ۵۹.۱ واحد در تيرماه به 
۴۵.۷ واحد رسيد و بار ديگر زير مرز ۵۰ قرار گرفت؛ مرزي 
كه در اين شاخص ميان رونق و ركود در نظر گرفته مي‌شود. 
در همين گزارش، شاخص توليد محصولات خودرو ۳۹.۵ 
و شاخص فروش ۴۰.۷ ثبت شده است. افزايش موجودي 
انبارها همزمان با كاهش سفارش‌هاي جديد و فروش، از 
ضعف تقاضا و تداوم فشار بر زنجيره توليد و فروش خودرو 

حكايت دارد.

    افزايش قيمت در بازار كم‌تقاضاي شهريور
بازار خودرو در شهريورماه نيز با افزايش قابل توجه قيمت‌ها 
همراه بود و ميانگين قيمت خ��ودرو در اين ماه حدود ۱۷ 
درصد افزايش يافت؛ در حالي كه خودروهاي وارداتي رشد 
بيشتري را تجربه كردند. اين افزايش در شرايطي رخ داد 
كه حجم معاملات همچن��ان پايين بود و بار ديگر فاصله 

ميان رش��د قيمت و رونق معاملاتي را نش��ان داد. در اين 
ميان، نرخ ارز، هزينه‌هاي توليد، اختلال در زنجيره تأمين، 
انتظارات تورمي و سياست‌هاي تجاري و وارداتي از جمله 
عوامل اثرگذار بر قيمت خودرو هستند. نوسانات نرخ ارز نيز 
از آنجا كه بخشي از هزينه‌هاي توليد، قطعات و خودروهاي 
وارداتي به آن وابسته است، همچنان بر انتظارات فعالان 

بازار اثر مي‌گذارد.

    مونتاژي‌ها؛ رشد قيمت با شيب‌هاي متفاوت
بررسي قيمت خودروهاي مونتاژي در نيمه نخست سال 
نشان مي‌دهد اين بازار، برخلاف تصور، از يك روند يكدست 
پيروي نكرده و مدل‌هاي مختلف رش��دهاي متفاوتي را 
تجربه كرده‌اند. ارقام و درصدهاي مربوط به تغييرات قيمت 
خودروهاي مونتاژي در اين بخش، بر اساس داده‌ها و ارقام 
منتشرشده در گزارش »فرارو« درباره بازار خودرو از ابتداي 
س��ال تا پايان شهريورماه است. بر اس��اس اين داده‌ها، در 
ميان خودروهاي مورد بررسي، جك J7 با رشد بيش از ۶۷ 
درصدي بيش��ترين افزايش قيمت را ثبت كرده است. در 
مقابل، ديگنيتي پرايم مدل ۱۴۰۴ با رشد ۱۷.۱ درصدي 
در انتهاي اين طيف قرار دارد. اين اختلاف قابل توجه نشان 
مي‌دهد افزايش قيمت در بازار مونتاژي‌ها صرفا تابع يك 
عامل مشترك نيست و عواملي مانند سطح عرضه، ميزان 
تقاضا، جايگاه خ��ودرو در بازار، تغييرات هزينه‌اي و رفتار 

معامله‌گران نيز در مسير قيمتي هر مدل نقش دارند.

    مديران‌خودرو؛ رشد ۱۷.۵ تا ۶۱.۹ درصدي
محصولات مديران‌خودرو در شش ماه نخست سال، بسته 

به مدل، بين ۱۷.۵ تا ۶۱.۹ درصد افزايش قيمت داشتند.
اكس��تريم SX مدل ۱۴۰۴ كمترين رش��د قيمت را در 
ميان محصولات بررسي‌شده اين شركت داشت. قيمت 
اين خودرو از حدود ۵ ميلي��ارد و ۷۰۰ ميليون تومان در 
ابتداي س��ال به ۶ ميليارد و ۷۰۰ ميليون تومان در پايان 
شهريور رس��يد؛ يعني يك ميليارد تومان افزايش و رشد 
۱۷.۵ درصدي. در مقابل، ام‌وي‌ام X33 كراس مدل ۱۴۰۴ 
بيشترين رشد را در ميان سواري‌هاي مديران‌خودرو ثبت 
كرد. قيمت اين خودرو از ۲ ميليارد و ۱۰۰ ميليون تومان به 
۳ ميليارد و ۴۰۰ ميليون تومان رسيد و يك ميليارد و ۳۰۰ 

ميليون تومان افزايش يافت؛ معادل رشد ۶۱.۹ درصدي. 
اكستريم TX نيز در اين مدت مسير مستقيمي نداشت. 
قيمت اين خودرو از ۶ ميلي��ارد و ۹۰۰ ميليون تومان در 
ابتداي سال به ۹ ميليارد تومان در نيمه ارديبهشت رسيد، 
اما از نيمه خرداد وارد روند نزولي شد و در پايان شهريور به 
حدود ۸ ميليارد و ۹۰۰ ميليون تومان رسيد. با وجود اين 
اصلاح، قيمت نهايي همچنان ح��دود ۲ ميليارد تومان، 

معادل ۲۹ درصد،  بالاتر  از  ابتداي سال بود.

    بهمن‌موتور؛ جهش، اصلاح و بازگشت قيمت
محصولات بهمن‌موتور نيز از ابتداي سال تا پايان شهريور 
بين حدود ۱۷ تا ۵۶ درصد افزايش قيمت داشتند، اما مسير 
قيمتي مدل‌ها يكسان نبود. ديگنيتي پرايم مدل ۱۴۰۴ 
سال را با قيمت حدود ۴ ميليارد و ۱۰۰ ميليون تومان آغاز 
كرد و در مقطعي از سال از ۵ ميليارد و ۳۰۰ ميليون تومان 
عبور كرد، اما در پايان شهريور به حدود ۴ ميليارد و ۸۰۰ 
ميليون تومان رسيد. بنابراين قيمت نهايي آن ۷۰۰ ميليون 
تومان بيشتر از ابتداي سال بود و رشد ۱۷.۱ درصدي را ثبت 
كرد. در مقابل، ريسپكت ۲ پرايم مدل ۱۴۰۴ بيشترين رشد 
قيمت را در ميان محصولات بررسي‌شده اين شركت تجربه 
كرد. قيمت آن از ۲ ميليارد و ۶۰۰ ميليون تومان در ابتداي 
فروردين به ۴ ميليارد تومان در نيمه ارديبهشت رسيد. پس 
از آن قيمت تا نيمه شهريور به محدوده ۳ ميليارد و ۵۰۰ 
ميليون تومان كاهش يافت، اما در روزهاي پاياني تابستان 
دوباره صعودي شد و به حدود ۴ ميليارد و ۷۰ ميليون تومان 
رسيد. به اين ترتيب، قيمت اين خودرو نسبت به ابتداي 
س��ال ۵۶.۵ درصد افزايش يافت. ديگنيتي پرستيژ نيز از 
۴ ميليارد و ۶۰۰ ميليون تومان در ابتداي سال به حدود ۶ 
ميليارد تومان در پايان شهريور رسيد. اين خودرو در نيمه 
ارديبهش��ت حتي تا ۶ ميليارد و ۲۰۰ ميليون تومان نيز 
معامله شده بود و پس از آن بخشي از رشد خود را پس داد.

    كرمان‌موتور
 رشد بيش از ۶۰  درصدي  برخي مدل‌ها

در ميان سه خودروس��از مورد بررسي، برخي محصولات 
كرمان‌موتور نيز رشد قابل توجهي را تجربه كردند و دو مدل 
افزايش بيش از ۶۰ درصدي داشتند. جك J7 مدل ۱۴۰۵ از 

حدود ۳ ميليارد و ۴۰۰ ميليون تومان در ابتداي فروردين 
به ۵ ميليارد و ۷۰۰ ميليون تومان در پايان شهريور رسيد. 
به اين ترتيب، قيمت اين خودرو ۲ ميليارد و ۳۰۰ ميليون 
تومان افزايش يافت و رشد آن به بيش از ۶۷ درصد رسيد. 
كي‌ام‌سي T9 مدل ۱۴۰۵ نيز از ۴ ميليارد و ۹۰۰ ميليون 
تومان به ۸ ميليارد و ۵۰ ميليون تومان رس��يد؛ يعني ۳ 
ميليارد و ۱۵۰ ميليون تومان افزايش قيمت. اين خودرو 
در ميانه مرداد به محدوده ۶ ميليارد و ۷۰۰ ميليون تومان 
رسيده بود، اما از ابتداي شهريور بار ديگر وارد مسير صعودي 
شد و در روزهاي پاياني ماه از مرز ۸ ميليارد تومان عبور كرد.

مقايسه روند قيمت‌ها نشان مي‌دهد بازار مونتاژي‌ها در نيمه 
نخست سال با افزايش عمومي قيمت همراه بوده، اما شدت 
و مس��ير اين افزايش در مدل‌هاي مختلف تفاوت زيادي 
داشته است. بخش��ي از اين تغييرات نيز در قالب جهش، 
اصلاح و بازگش��ت قيمت رخ داده و نشان مي‌دهد قيمت 
پايان شهريور به‌تنهايي تمام مسير  بازار  را توضيح نمي‌دهد.

    خريداران در انتظار
در چنين شرايطي، رفتار خريداران در آغاز پاييز بيشتر 
از آنكه نشانه خريد هيجاني باشد، حاكي از انتظار و رصد 
بازار اس��ت. خريداران مصرفي از يك س��و با قيمت‌هاي 
بالا مواجه‌اند و از سوي ديگر نمي‌توانند مطمئن باشند 
كه انتظار ب��راي ماه‌هاي آينده الزام��ا به كاهش قيمت 
منجر خواهد ش��د. در مقابل، فروشندگان نيز با توجه به 
نوسانات نرخ ارز و هزينه جايگزيني خودرو، در بسياري از 
موارد حاضر به كاهش قابل توجه قيمت‌هاي پيشنهادي 
نيستند. در مجموع، بازار خودرو در آغاز پاييز نه با يك موج 
فراگير افزايشي مواجه شده و نه كاهش عمومي قيمت‌ها را 
تجربه كرده است؛ بلكه قيمت هر خودرو متناسب با ميزان 
عرضه، تقاضا و شرايط معاملات آن تغيير مي‌كند. در بازار 
مونتاژي‌ها نيز رش��د قيمت شش‌ماهه در كنار جهش و 
اصلاح برخي مدل‌ها، تصويري از ب��ازاري ارائه مي‌دهد 
ك��ه در آن افزايش قيمت لزوما ب��ا افزايش تقاضا و رونق 
معاملات همراه نيست. مسير آينده بازار نيز به مجموعه‌اي 
از عوامل از جمله نرخ ارز، سياست‌هاي وارداتي، تعرفه‌ها، 
هزينه‌هاي توليد، تصميمات خودروس��ازان، وضعيت 

عرضه و تحولات اقتصادي وابسته خواهد بود.
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واردات خودروهاي
 لوكس از مناطق آزاد

معاون دبيرخانه شوراي عالي مناطق آزاد ازواردات60 
هزار خودرو به كش��ور خبرداد و گفت: بخش��ي از اين 
خوروها، لوكس هس��تند.  اس��فنديار شاه‌منصوري، 
معاون دبيرخانه ش��وراي عالي مناط��ق آزاد از ورود و 
شماره‌گذاري حدود ۶۰ هزار دستگاه خودرو در مناطق 
آزاد طي سه ماه پاياني سال ۱۴۰۳، سال ۱۴۰۴ و پنج 
ماه نخست س��ال ۱۴۰۵ خبر داد. وي با اشاره به ورود 
ح��دود ۶۰ هزار خودرو به مناطق آزاد و پلاك ش��دن 
آنها، اف��زود: براي واردات خ��ودرو به مناطق آزاد ثبت 
سفارش انجام نمي‌شود و ثبت آماري صورت مي‌گيرد. 
وي درباره تردد خودرو با پلاك مناطق آزاد در سرزمين 
اصلي، گفت: واردات خودرو براي محدوده قانوني مناطق 
آزاد انجام مي‌ش��ود، اما طب��ق توافقات صورت‌گرفته 
در ش��وراي تأمين اس��تان‌ها، در برخي اس��تان‌ها با 
مصوبات اس��تانداران، خودروهاي واردش��ده امكان 
تردد در سطح همان استان را دارند. وي درباره واردات 
خودروهاي لوكس به مناط��ق آزاد گفت: خودروهاي 
لوكس بخش كمي از واردات خودرو به مناطق آزاد را به 
خود اختصاص مي‌دهند. وي ادامه داد: طبق آيين‌نامه 
موجود در گذشته ثبت آماري واردات تحت نظارت بود 
و براي خودروهاي بالاي ۲۵۰۰ سي‌سي موافقت انجام 
نمي‌شد. همچنين خودروهاي بنزيني با ارزش بيش از 
۲۰ هزار يورو و خودروهاي هيبريدي با ارزش بيش از 
۴۰ هزار يورو در چارچوب ضوابط، تحت نظارت و كنترل 
قرار داشتند. معاون دبيرخانه شوراي عالي مناطق آزاد 
افزود: خرداد سال گذشته ديوان عدالت اداري رأيي صادر 
كرد كه بر اساس آن واردات اقلام كالايي به مناطق آزاد 
نياز به ثبت آماري ندارد و پس از آن، نظارت بر اين حوزه 
تا حدودي كاهش يافته است. با اين حال خودروهاي 

لوكس نيز وارد مناطق آزاد مي‌شوند.

ركوردشكني توليد 
پارس‌خودرو  در  شهريورماه

پارس‌خودرو با توليد ۳ هزار و ۲۹۲ دستگاه خودرو در 
شهريورماه، ركورد توليد ماهانه خود در سال جاري را 
شكست؛ رقمي كه معادل ۴۲.۷ درصد مجموع توليد 
پنج ماه نخست سال اس��ت. به گزارش ايرنا از روابط 
عمومي پارس خودرو، توليد شهريورماه با ثبت ۳ هزار 
و ۲۹۲ دستگاه، نسبت به مردادماه ۱۲۰ درصد، تيرماه 
۱۰۹ درصد، خردادماه ۵۴ درصد، ارديبهشت‌ماه ۷۴ 
درص��د و فروردين‌ماه ۴۵۲ درصد افزايش را نش��ان 
مي‌دهد. پيش از اين، بالاترين تيراژ ماهانه پارس‌خودرو 
در س��ال جاري در خردادماه با ۲ هزار و ۱۳۹ دستگاه 
ثبت ش��ده بود كه توليد ش��هريورماه با افزايش ۵۴ 
درصدي، ركورد جديد توليد ماهانه شركت را ثبت كرد. 
مجموع توليد شركت در پنج ماه نخست سال ۷ هزار 
و ۷۰۴ دس��تگاه بود كه با احتساب توليد شهريورماه، 
توليد ۶ ماهه پارس‌خودرو به ۱۰ هزار و ۹۹۶ دستگاه 
رسيد. ثبت اين ركورد، در ادامه برنامه‌هاي شركت براي 
افزايش تيراژ، بهره‌گي��ري حداكثري از ظرفيت‌هاي 

توليد و ارتقاي بهره‌وري خطوط محقق شده است.

شناسايي ۱۴ واحد توليدي 
متخلف استخراج  رمزارز

۱۴ واحد توليدي متخلف كه از ظرفيت و انشعاب برق 
واحدهاي صنعتي براي اس��تخراج غيرمجاز رمزارز 
استفاده مي‌كردند، در ش��هرك‌ها و نواحي صنعتي 
چهار اس��تان شناسايي ش��دند. مديرعامل سازمان 
صنايع كوچك و ش��هرك‌هاي صنعتي ايران با اشاره 
به برخورد با تخلفات در ش��هرك‌هاي صنعتي اعلام 
كرد: در جريان بررس��ي‌هاي انجام‌ش��ده، ۱۴ واحد 
صنعتي كه اقدام به اس��تخراج رم��زارز كرده بودند، 
شناسايي ش��دند. اين واحدها در استان‌هاي تهران، 
مازندران، خوزستان و اردبيل قرار داشتند. بر اساس 
بررسي‌هاي صورت‌گرفته، بخش قابل توجهي از اين 
واحدها در زمان شناس��ايي فعال نبوده و واحدهاي 
توليدي به‌صورت اس��تيجاري در اختيار اش��خاص 
ثالث قرار گرفته بودن��د. اين افراد بدون آنكه فعاليت 
توليدي داش��ته باش��ند، از فضاي واح��د صنعتي و 
زيرساخت‌هاي برق براي اس��تخراج رمزارز استفاده 
مي‌كردند. مسوولان شهرك‌هاي صنعتي با همكاري 
دستگاه‌هاي مرتبط، موضوع را شناسايي و با واحدهاي 
متخلف برخورد كرده‌اند. اس��تفاده غيرمجاز از برق 
واحدهاي صنعتي علاوه بر ايجاد اختلال در فعاليت 
واحدهاي توليدي، مي‌تواند فشار مضاعفي بر شبكه 
برق وارد كند و به همين دليل با حساسيت بيشتري 
مورد پيگيري قرار مي‌گيرد. مديرعامل سازمان صنايع 
كوچك و شهرك‌هاي صنعتي ايران تأكيد كرده است 
كه برخورد با اين نوع تخلفات ادامه خواهد داش��ت و 
واحدهايي كه برخلاف مجوز و كاربري تعيين‌شده از 
امكانات شهرك‌هاي صنعتي استفاده كنند، با اقدامات 
قانوني مواجه خواهند شد. همچنين اعلام شده است 
در صورتي كه تخلف از سوي واحدهاي شناسايي‌شده 

تكرار شود، پروانه بهره‌برداري آنها ابطال خواهد شد.

افزايش ۷,۵  درصدي 
صادرات ايران به ارمنستان

مديركل دفتر آس��ياي ميانه، قفقاز و روسيه سازمان 
توس��عه تجارت ايران ضمن اعلام خب��ر افزايش ۷.۵ 
درصدي ص��ادرات ايران به ارمنس��تان در هفت ماهه 
سال ۲۰۲۶، حجم صادرات كالا از ايران به ارمنستان را 
در اين مدت را ۳۸۵ ميليون دلار عنوان كرد. به گزارش 
سازمان توسعه تجارت ايران، مهدي بابايي امروز با اشاره 
به برگزاري نشست مش��ترك مرزي و گمركي ايران و 
ارمنستان در ۲۱ شهريورماه در جلفا، بيان كرد: در اين 
نشست، دو طرف بر توس��عه همكاري‌هاي گمركي و 
تسهيل تجارت ميان دو كشور تأكيد كردند. وي يكي 
از مهم‌ترين توافقات اين نشست را امضاي تفاهمنامه 
كريدور س��بز گمركي ميان ايران و ارمنستان دانست 
و گفت: اقدامات لازم براي تبادل الكترونيكي اس��ناد 
و داده‌ه��اي گمركي و همچنين شناس��ايي و معرفي 
اپراتورهاي مجاز با سرعت بيشتري دنبال خواهد شد. 
باباي��ي با تاكيد بر اينكه اجراي اي��ن اقدامات مي‌تواند 
بستر تسهيل و تسريع فرآيندهاي گمركي و ترانزيتي 
در مرز دو كشور را فراهم كند، افزود: بر اساس توافقات 
انجام‌شده، در صورت تحقق الزامات مورد نظر، ظرفيت 
پذيرش كاميون‌ه��ا در مرز ن��وردوز مي‌تواند به ۳۰۰ 

دستگاه كاميون در روز  افزايش يابد.

رتبه ۱۷ توليد گل و گياه داريم
 اما در صادرات ۱۰۷ هستيم

رييس اتحاديه توليدكنندگان گل و گياه استان تهران 
با اشاره به كاهش تقاضاي داخلي و افزايش هزينه‌هاي 
توليد گفت: ايران با وجود قرار داشتن در رتبه هفدهم 
توليد گل و گياه جهان، در ص��ادرات اين محصولات 
رتبه ۱۰۷ را دارد، بنابراين توسعه صادرات بايد به يكي 
از اولويت‌هاي اين صنعت تبديل ش��ود. غلامحسين 
سلطان‌محمدي، رييس اتحاديه توليدكنندگان گل و 
گياه استان تهران  در گفت‌وگو با ايسنا، درباره وضعيت 
بازار گل و گياه و كاهش فروش در اين بازار اظهار كرد: 
بازار گل و گياه نيز مانند ساير بازارها تحت تأثير شرايط 
اقتصادي قرار گرفته و گل و گياه ديگر مانند گذش��ته 
در س��بد زندگي مردم قرار ندارد. با توجه به شرايطي 
كه در ماه‌هاي اخير و در پي جنگ به وجود آمد، بازار با 
نابساماني‌هايي مواجه شد و طبيعي است كه در چنين 
وضعيتي اولويت خانوارها خريد مواد غذايي باش��د و 
خريد گل در اولويت‌هاي بعدي قرار بگيرد. وي با اشاره 
به افزايش هزينه‌هاي توليد اف��زود: هزينه توليد گل 
نسبت به گذش��ته افزايش قابل توجهي داشته است. 
هزينه نيروي كار، كود، سم، برق و گاز افزايش يافته و در 
مجموع هزينه تمام‌شده توليد براي توليدكنندگان بالا 
رفته است. از سوي ديگر، سرانه مصرف نيز كاهش يافته 
و مردم مانند گذشته توان خريد ندارند. در اين شرايط 
تلاش فعالان اين صنف اين است كه با مردم همراهي 
كنند و تا حد امكان مانع افزايش بيشتر قيمت‌ها شوند 
تا امكان خريد براي مصرف‌كنندگان حفظ شود. وي 
در ادامه درباره تأثي��ر افزايش هزينه نهاده‌ها بر توليد 
گل و گياه اظهار ك��رد: در جريان جنگ چند ماه قبل 
و در مقطعي كه پروازها انجام نمي‌ش��د، ورود بخشي 
از نهاده‌ها و اقلام مورد نياز اين صنعت از خارج كش��ور 
با مشكل مواجه شد. از جمله برخي پيازهاي گل كه از 
كشورهاي ديگر وارد مي‌شدند، در آن دوره وارد كشور 
نشدند و در نتيجه با كمبودهايي مواجه شديم. رييس 
اتحاديه توليدكنندگان گل و گياه استان تهران با اشاره 
به تلاش براي جبران اين كمبودها از طريق توليد داخلي 
گفت: اكنون در حال جبران بخش��ي از اين كمبودها 
هستيم و بايد به سمتي حركت كنيم كه مستقل شويم 
و تا حد امكان به كشورهاي ديگر وابسته نباشيم. ايران 
كشوري چهارفصل است و ظرفيت مناسبي براي توليد 
دارد. بخش��ي از توليدكنندگان در گذشته به واردات 
عادت ك��رده بودند، اما اكنون كه واردات كاهش يافته 
است، توليد داخلي اين اقلام نيز بيشتر مورد توجه قرار 
گرفته اس��ت. سلطان‌محمدي با اشاره به فاصله ميان 
ظرفيت توليد گل و گياه ايران و جايگاه صادراتي كشور 
اظهار كرد: در حال حاضر در توليد گل و گياه در جهان 
رتبه هفدهم را داريم، اما رتبه ما در صادرات ۱۰۷ است. 
بنابراين توليد كشور وضعيت مناس��بي دارد، اما بايد 
شرايطي فراهم ش��ود تا اين توليد به سمت صادرات 
حركت كن��د. بايد تا حد امكان كالاهايي را كه قابليت 
توليد در داخل كشور دارند، خودمان توليد كنيم تا نياز 
كمتري به كش��ورهاي خارجي داشته باشيم. واردات 
بيش از اندازه مي‌تواند توليد داخلي را عقب بيندازد و 
مطلوب نيس��ت كه ميزان واردات ما بيش از صادرات 
باشد. سلطان‌محمدي تأكيد كرد: اقلامي كه در داخل 
كش��ور توليد نمي‌ش��وند، مي‌توانند به اندازه نياز و با 
دريافت مجوز وارد شوند تا توليدكنندگان روي توليد 
آنها در داخل كار كنند؛ اما اينكه محصولي را از خارج 
وارد و صرفاً در داخل عرضه كنيم، منفعت چنداني براي 
توليد كشور ندارد. سود اصلي زماني ايجاد مي‌شود كه 
محصول در داخل توليد و از كشور صادر شود. مسيري 
كه بايد در ادامه بيش��تر مورد توجه قرار گيرد، كاهش 
واردات و افزايش صادرات اس��ت؛ زيرا با توسعه توليد 
داخلي علاوه بر حمايت از توليدكنندگان، مي‌توان از 

خروج ميزان قابل توجهي ارز از كشور جلوگيري كرد.

بازار خودرو  با آغاز پاييز زير سايه ركود و افزايش قيمت  قرار دارد

مونتاژي‌ها  در صدر  افزايش‌ها

رييس كل گمرك اعلام كرد

ترخيص يك ساعته كالاهاي اساسي و  اقلام ضروري

سهم چيني‌ها از بازار خودروي اروپا به ۱۱،۳ درصد رسيد

رييس كل گمرك از نصف ش��دن زم��ان ترخيص كالا و 
توقف كالا در گمرك خب��ر داد و اعلام كرد: اكنون به‌طور 
ميانگين كالاها ۷۳ ساعته ترخيص مي‌شوند. همچنين 
كالاهاي اساسي و اقلام ضروري كمتر از يك ساعت ترخيص 
مي‌شوند؛ چراكه اين اقلام از قبيل غلات، نهاده‌هاي دامي، 
روغن، دارو و تجهيزات پزشكي در مسير سبز گمركي قرار 
دارند. فرود عسگري، معاون وزير امور اقتصادي و دارايي  در 
گفت‌وگو با ايسنا، در پاسخ به اينكه در جريان جنگ ۴۰ روزه، 
گمركات كشور چه ميزان آسيب ديدند و آيا همه گمركات 
آس��يب‌ديده به ظرفيت عادي بازگش��ته‌اند، اظهار كرد: 
طبيعتا با توجه به قرار گرفتن اغلب گمركات در كنار بنادر، 
آسيب‌هايي به آنها وارد شد اما باوجود آسيب‌ديدن برخي از 
گمركات كشور در ايام جنگ تحميلي سوم به ويژه گمركات 
استان هرمزگان، خوزستان، گمركات چابهار، انزلي، مهران 
و اصفه��ان و برخي گم��ركات ديگر، بلافاصل��ه اقدامات 
اصلاحي يا جابه‌جايي در خصوص فضاي خدمات‌رساني 
انجام شد؛ به گونه‌اي كه ارائه خدمات به فعالان اقتصادي 
و تسهيل و تس��ريع در انجام تشريفات گمركي حتي زير 

بمباران دشمن  وقفه‌اي ايجاد  نشده است.
وي اف��زود: در روزه��ای جنگ تحميلي س��وم با صدور 
دستورالعمل‌هاي تس��هيلگرايانه ۱۱ ماده‌اي، تشريفات 
گمركي در رويه‌هاي مختلف گمركي از جمله صادرات، 
واردات و ترانزي��ت در وضعيت پايداري قرار داش��ت، در 
مدت جنگ تحميلي سوم، ترخيص قطعي سه ميليون تن 

كالاي اساسي و ۲۳۱ ميليون دلار دارو و تجهيزات پزشكي 
در گمرك انجام ش��د و واردات كشور به ۴.۵ ميليارد دلار، 
صادرات به سه ميليارد دلار و ترانزيت به ۱.۵ ميليون تن 
رسيد. در حال حاضر نيز خدمات‌رساني به فعالان اقتصادي 
در تمامي گمركات كشور در جريان است. رييس كل گمرك 
در پاس��خ به اينكه با توجه به محدوديت‌ها و نگراني‌هاي 
ايجاد شده در مسيرهاي دريايي، وضعيت تأمين و واردات 
كالاهاي اساسي چگونه است و چه ميزان كالاي اساسي 
در بنادر و گمركات كشور موجود است، نيز گفت: در حال 
حاضر حدود ۴.۶ ميليون تن كالاي اساسي در بنادر كشور 
در حال ترخيص است. وي افزود: بيشترين حجم كالاي 
اساسي موجود در گمركات كشور مربوط به گمرك بندر 
امام خميني )ره( با حدود ۳.۲ ميليون تن است. پس از آن 
گمرك اميرآباد با حدود ۵۰۰ هزار تن و گمرك نوشهر با 
حدود ۲۰۰ هزار تن قرار دارند. معاون وزير امور اقتصادي 
و دارايي بيان كرد: حدود ۲۸ فروند كش��تي با نزديك به 
۲۰۰ هزار تن كالا در حال تخليه هستند و حدود ۶۰ فروند 
كشتي نيز با ۵۰۰ هزار تن كالا در لنگرگاه قرار دارند. به گفته 
رييس كل گمرك، كالاهاي اساسي شامل غلات، نهاده‌هاي 
دامي، روغن، دارو، ملزومات پزشكي و تجهيزات پزشكي از 
اولويت بالايي براي ترخيص برخوردار هستند و براي اين 
كالاها مسير سبز گمركي تعريف شده است كه با توجه به 
تدابير صورت گرفته از سوي دولت، گمرك و سازمان‌هاي 
مجوزدهنده كالاهاي اساسي و اقلام ضروري مردم در كمتر 

از يك ساعت در حال حاضر از گمركات ترخيص مي‌شوند. 
عسگري گفت: دليل اين عملكرد، تسهيلات بسيار خوبي 
بود كه براي ترخيص كالا در اختيار تجار و بازرگانان قرار 
گرفت و بخشي از اين تسهيلات نيز با اخذ مصوبات لازم از 

مراجع ذي‌صلاح  اجرايي شد.

    زمان ترخيص كالا  و توقف كالا
 در گمركات  نصف شد

وي در پاسخ به اينكه وعده وزير اقتصاد مبني بر »ترخيص 
س��ه روزه كالا « در چه مرحله‌اي قرار دارد، گفت: گمرك 
جمهوري اسلامي ايران در جريان جنگ ۱۲ روزه و جنگ 
رمضان، مجموعه‌اي از اقدامات و دستورالعمل‌ها را با هدف 
تسهيل تجارت خارجي، رفع موانع صادرات و تسريع در 
تشريفات واردات و صادرات تدوين و اجرا كرد. اجراي اين 
اقدامات موجب كاهش ميانگين زمان ترخيص كالا از ۱۴۳ 
ساعت به ۷۳ ساعت و كاهش نزديك به ۵۰ درصدي مدت 
توقف كالا در گمركات كشور شده است. به گفته رييس كل 
گمرك، استفاده موثرتر از نظام سه‌گانه مسيرهاي گمركي 
)مسير سبز، زرد و قرمز( و تمركز بر كالاهاي پرريسك را از 
جمله اقدامات انجام‌ شده بوده و افزايش سهم كالاهاي قرار 
گرفته در مسير سبز، زمينه ترخيص سريع‌تر محموله‌هاي 
كم‌ريسك را فراهم كرده است. عسگري با بيان اينكه غلات، 
نهاده‌هاي دامي، روغن، دارو، ملزومات پزشكي و تجهيزات 
پزشكي به عنوان كالاهاي اساسي و ضروري چون از اولويت 

بالايي در ترخيص برخوردارند، در مسيري تحت عنوان 
»مس��ير س��بز« قرار مي‌گيرند، اظهار كرد: در مسير 
سبز، كالا به محض اظهار توسط صاحب كالا و پس از 
پرداخت حقوق ورودي اجازه بارگيري دريافت مي‌كند 
و از بنادر و مبادي ورودي كش��ور ترخيص مي‌ش��ود. 
معاون وزير امور اقتصادي و دارايي در پايان گفت: نقش 
سازمان‌هاي همجوار گمرك در فرآيند ترخيص كالا نيز 
همواره موثر است. در اين راستا با برگزاري نشست‌هاي 
مش��ترك و تعامل با مديران دس��تگاه‌هاي مرتبط و 
كاهش زمان پاس��خگويي از س��وي اين س��ازمان‌ها 

ترخيص كالا در سريع‌ترين زمان  ممكن انجام  شد.

س��هم برندهاي خودروي چيني در ب��ازار اتحاديه اروپا، 
بريتانيا و كش��ورهاي عضو انجمن تج��ارت آزاد اروپا در 
ماه اوت به ۱۱.۳ درصد رس��يد؛ در حالي كه اين سهم در 
مدت مشابه سال قبل ۷.۱ درصد بود. به گزارش مهر، بازار 
خودروي اروپا در ماه اوت با رشد تقاضا براي خودروهاي 
برقي و هيبريدي همراه شد؛ روندي كه هم‌زمان به افزايش 
حضور خودروس��ازان چيني در ب��ازار اين منطقه منجر 
شده است. بر اساس داده‌هاي انجمن خودروسازان اروپا 
)ACEA( كه رويترز منتش��ر كرده، ثب��ت خودروهاي 
جديد در اتحاديه اروپا در ماه اوت با افزايش ۵.۳ درصدي 
به ۸۳۲ هزار و ۶۳۷ دستگاه رسيد. بخش اصلي اين رشد 
به خودروهاي برقي و هيبريدي مربوط بود؛ در حالي كه 
فروش خودروهاي بنزين��ي و ديزلي همچنان با كاهش 
قابل‌توجه مواجه شد. ثبت خودروهاي تمام‌برقي در ماه 

اوت نسبت به مدت مشابه سال قبل ۵۲.۲ درصد افزايش 
يافت. ثبت خودروهاي پلاگين‌هيبريدي نيز ۱۳.۵ درصد 
و خودروهاي هيبريدي ۳.۴ درصد رشد كرد. مجموع اين 
س��ه گروه اكنون بيش از ۷۳ درصد از خودروهاي جديد 
ثبت‌شده در بازار اتحاديه اروپا را تشكيل مي‌دهد.  در مقابل، 
ثبت خودروهاي بنزيني ۲۳.۵ درصد و خودروهاي ديزلي 
۲۳.۱ درصد كاهش يافت؛ آماري كه نش��ان‌دهنده ادامه 
تغيير تركيب بازار خودروي اروپا به س��مت فناوري‌هاي 
برقي و هيبريدي است. هم‌زمان با تغيير الگوي تقاضا در 
اروپا، خودروسازان چيني نيز سهم بيشتري از اين بازار به 
دست آورده‌اند. بر اساس داده‌هاي ACEA، سهم برندهاي 
خودروي چيني در بازار اتحاديه اروپا، بريتانيا و كشورهاي 
عضو انجمن تج��ارت آزاد اروپا در ماه اوت به ۱۱.۳ درصد 
رسيد؛ در حالي كه اين س��هم در مدت مشابه سال قبل 

۷.۱ درصد بود. خودروس��ازاني مانند BYD، Chery و 
Leapmotor در اين م��دت فروش خود را تقريباً دو تا 
س��ه برابر كرده‌اند. فروش Geely نيز بيش از ۲۵ درصد 
و فروش SAIC بيش از ۳۲ درصد افزايش داش��ته است. 
در س��وي ديگر، برخي خودروسازان س��نتي اروپايي با 
كاهش س��هم بازار مواجه شده‌اند. ثبت خودروهاي رنو و 
فولكس‌واگن در ماه اوت بين ۳.۶ تا ۴.۴ درصد كاهش يافت 
و مجموع سهم سه گروه بزرگ Stellantis، فولكس‌واگن 
و رن��و از بازار از ۵۲ درصد به ۴۹.۸ درصد رس��يد. رش��د 
خودروهاي برقي و افزايش حضور برندهاي چيني در حالي 
اتفاق مي‌افتد كه بازار خودروي اروپا همچنان تحت تأثير 
هزينه بالاي انرژي و نااطميناني‌هاي ژئوپليتيكي قرار دارد. 
با اين حال، افزايش تنوع مدل‌هاي برقي و حمايت‌هاي بازار 

از خودروهاي برقي به رشد اين بخش كمك كرده است.

 براب�ر رای ش�ماره ١٤٠٥٦٠٣١٠٤٥٦٠١٣٦٧٨ م�ورخ 
1405/05/07 ک�ه در هی�ات موضوع قان�ون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی اراضی و س�اختمانهای فاقد س�ند رس�می 
مستقر در واحد ثبتی منطقه دو ساری تحت تصرفات مالکانه 
س�یدمحمدتقی رضائی فرزند س�یدرمضان به شماره ملی 
۵۷۸۹۹۳۷۳۴۹ نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی 
پلاک ۷۴۸ فرعی به مساحت 196/73 متر مربع قسمتی از 

پلاک ۱۹- اصلی واقع در قریه آبمال بخش ثبت ساری 
ل�ذا به منظور اطلاع عموم مرات�ب در دو نوبت به فاصله ۱۵ 
روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور 
س�ند مالکیت اعتراضی داشته باش�ند می توانند از تاریخ 
انتش�ار اولین آگهی به مدت دو ماه اعت�راض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ 
تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مرجع قضایی تقدیم 
نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم 
وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.

م الف : ۲۲۶۷۷۰۴
تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/06/18
تاریخ انتشار نوبت دوم :1405/07/04

آگهی قانون تعیین تکلیف وضعیت 
اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 

حوزه ثبتی شهرستان ساری

یاسر ملکی
 مدیر واحد ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو ساری

سامانه 
پيامكي 
روزنامه 
‌تعادل 

30005320

ادامه از صفحه اول

تحريم‌ها به نفع بورس
 تمام مي‌شوند؟ 

در مجموع، تحريم‌ها اگرچه ريسك مهمي براي اقتصاد 
ايران محسوب مي‌شوند، اما اثر آنها بر بورس را نمي‌توان 
صرفا منفي تلقي كرد. تجربه سال‌هاي گذشته نشان داده 
است كه شركت‌هاي بورسي خود را با فضاي تحريمي 
تا حد زيادي تطبيق داده‌ان��د و بخش قابل‌ توجهي از 
ش��ركت‌هاي صادراتي همچنان به فعاليت خود ادامه 
مي‌دهند. در همين حال، برخي توليدكنندگان داخلي 
نيز مي‌توانند از كاهش واردات و افزايش سهم بازار خود 
بهره‌مند ش��وند. از اين منظر، در يك سناريوي تورمي 
و تحريمي، بازار س��رمايه نيز مي‌تواند در كنار ارز و طلا 
به عنوان يكي از گزينه‌هاي حف��ظ ارزش دارايي مورد 
توجه سرمايه‌گذاران قرار گيرد؛ البته مشروط به آنكه 
جريان نقدينگي به س��مت بازارهاي موازي به شكلي 
كنترل‌ نشده حركت نكند و عملكرد واقعي شركت‌ها 
بتواند در قيمت سهام خود را نشان دهد. در نهايت، آنچه 
مسير بورس را مشخص خواهد كرد، تركيبي از نرخ ارز، 
تورم، سياست‌هاي اقتصادي، وضعيت بازارهاي موازي 
و مهم‌تر از همه، روند توليد و س��ودآوري شركت‌هاي 

بورسي خواهد بود.


