
الحاق اراضي به شهرها بدون تأمين خدمات عمومي، 
برنامه‌ريزي مالي و نظارت موثر، ممكن است به‌جاي حل 
بحران مسكن، سكونتگاه‌هاي محروم جديدي ايجاد 
كند؛ راهكاري كه رييس انجمن صنعت س��اختمان، 
اولويت را در آن به نوسازي بافت‌هاي فرسوده و مشاركت 
توسعه‌گران مي‌دهد. بحران مسكن در ايران، بار ديگر 
بحث واگذاري زمين‌هاي ملي و گس��ترش محدوده 
ش��هرها را به يكي از موضوعات مهم سياست‌گذاري 
تبديل كرده است. در شرايطي كه افزايش قيمت زمين 
و ساختمان، دسترس��ي خانوارها به مسكن را دشوار 
كرده، واگذاري زمين ممكن اس��ت راهكاري س��ريع 
و كم‌هزينه به نظر برس��د؛ اما زمين بدون زيرساخت، 
منابع مالي و خدمات ش��هري الزاماً به معناي تأمين 
مسكن نيست.  اظهارات پژمان جوزي، رييس انجمن 
صنعت ساختمان، درباره پيامدهاي اين سياست، بر 
ضرورت بازنگري در شيوه توسعه شهري تأكيد دارد. 
جوزي با اش��اره به پيش‌بيني الحاق اراضي در قانون 
برنامه هفتم توسعه گفت: اصل موضوع الحاق اراضي به 
محدوده شهرها در قانون برنامه هفتم مطرح شده، اما 
اجراي آن به آيين‌نامه‌ها و شيوه‌نامه‌هاي كارشناسي و 
دقيق نياز دارد. منظور از الحاق اراضي اين نيس��ت كه 
زمين‌هاي ملي را به قطعات كوچك تقسيم كنيم و در 
اختيار مردم قرار دهيم. او ب��ا تأكيد بر ارزش زمين به 
عنوان ثروت ملي افزود: ارزش واقعي اين ثروت زماني 
حفظ مي‌ش��ود كه با برنامه‌ريزي صحيح و در مقياس 
مناسب براي توس��عه كش��ور به كار گرفته شود. اگر 
زمين‌ها را بدون سياس��ت‌گذاري مشخص به قطعات 
۲۰۰ متري تقسيم و واگذار كنيم، عملا در حال ايجاد 
بافت‌هاي فرسوده جديد هستيم؛ در حالي كه يكي از 
اهداف اصلي سياست‌گذاري ش��هري بايد نوسازي و 
حذف بافت‌هاي فرسوده موجود باشد. اين اظهارات، 
ضعف رويكردي را نش��ان مي‌دهد كه واگذاري زمين 
را معادل خان��ه‌دار كردن مردم تلقي مي‌كند. دريافت 
زمين تنها يكي از مراحل تأمين مسكن است و بدون 
توان مالي براي ساخت، دسترسي به انشعابات و خدمات 
عمومي، نمي‌تواند نياز خانوار را برطرف كند. حتي اگر 
زمين رايگان باشد، هزينه ساخت‌وساز و آماده‌سازي 
ممكن است همچنان خارج از توان متقاضي باقي بماند.

    وعده واگذاري زمين
سياست‌گذاري يا تبليغات؟

رييس انجمن صنعت ساختمان، برخي پيشنهادهاي 
واگذاري مستقيم زمين را نيز از منظر سياسي نقد كرد 
و گفت: به نظر من بخشي از اظهارنظرهاي مطرح شده 
درباره تقس��يم زمين‌هاي ملي، بيش از آنكه مبتني 
بر مطالعات كارشناس��ي باش��د، با هدف جلب آراي 
مردم صورت مي‌گيرد. فارغ از انگيزه‌هاي سياسي، از 
منظر فني و اقتصادي، تقسيم زمين‌هاي ملي بدون 
برنامه‌ريزي اصولي به نفع كش��ور نيست. بااين‌حال، 
نسبت دادن انگيزه انتخاباتي به اين پيشنهادها، بدون 
شواهد مس��تقل، براي رد يك سياست كافي نيست. 
معيار ارزيابي بايد هزينه تمام‌شده، زمان اجراي پروژه، 
تعداد واحدهاي قابل س��كونت و ميزان تناسب آنها 
با درآمد خانوارها باش��د. واگذاري زمين ممكن است 
در ظاهر هزين��ه اوليه را كاهش ده��د، اما اگر هزينه 
آماده‌سازي، س��اخت، حمل‌ونقل و خدمات شهري 
محاسبه نشود، بخش مهمي از بار مالي به آينده منتقل 
خواهد شد. بنابراين، دولت بايد به‌جاي تمركز بر تعداد 
قطعات واگذارشده، مشخص كند چه تعداد خانوار واقعاً 

امكان ساخت و سكونت خواهند داشت.

    زيرساخت‌ها؛ شرط ضروري توسعه شهري
جوزي درباره هزينه‌هاي توس��عه مناطق جديد گفت: 
در فرآين��د الح��اق اراضي، نخس��تين مس��اله، تأمين 
زيرساخت‌هاست. ايجاد ش��بكه آب، برق، گاز، خدمات 
عمومي و ساير امكانات مورد نياز، هزينه‌هاي قابل‌توجهي 
دارد و بايد مشخص شود كه دولت با چه منابعي و در چه 
بازه زماني مي‌تواند اين هزينه‌ها را تأمين كند. او همچنين 
هشدار داد: بايد بررسي شود كه حجم زيرساخت‌هاي مورد 
نياز براي اراضي پيش‌بيني‌شده در برنامه پنج‌ساله توسعه، 
با ظرفيت بودجه‌اي كشور تناسب دارد يا خير. نمي‌توان 
صرفاً زمين را واگذار كرد و تأمين زيرساخت‌ها را به آينده 
موكول كرد. جوزي با اش��اره به مشكلات تأمين آب در 
برخي پروژه‌هاي مسكن ملي تصريح كرد: وقتي زميني 
فاقد زيرس��اخت‌هاي لازم اس��ت، واگذاري آن به مردم 
به‌تنهايي مشكلي را حل نمي‌كند. اگر ساخت‌وساز در اين 
اراضي انجام نشود، هدف تأمين مسكن محقق نخواهد شد 
و اگر ساختمان‌ها بدون فراهم بودن زيرساخت‌ها ساخته 
شوند، مشكلات متعددي براي ساكنان ايجاد مي‌شود. در 
نتيجه، الحاق اراضي بايد پس از ارزيابي ظرفيت منابع آب، 
بودجه، شبكه حمل‌ونقل و خدمات عمومي انجام شود. 
بدون اين بررسي‌ها، توسعه فيزيكي ممكن است از ظرفيت 

واقعي شهرها پيشي بگيرد.

    حاشيه‌نشيني؛ پيامد توسعه ناهماهنگ
جوزي درباره تجربه گسترش سكونتگاه‌هاي پيراموني 
گفت: طي دهه‌هاي گذش��ته، گسترش حاشيه‌نشيني 
در اطراف شهرها نشان داده است كه توسعه سكونتگاه‌ها 
بدون برنامه‌ريزي منسجم مي‌تواند پيامدهاي اجتماعي 
و امنيتي به دنبال داشته باشد. در مقابل، با برنامه‌ريزي 
صحيح و استفاده از ظرفيت توس��عه‌گران مي‌توان اين 
مناطق را به سكونتگاه‌هايي برخوردار از خدمات و امكانات 
مناس��ب تبديل كرد. بااين‌حال، حاشيه‌نش��يني فقط 
نتيجه كمبود زيرساخت نيست؛ فقر، نابرابري درآمدي، 
مهاجرت، دشواري دسترسي به مسكن رسمي و تمركز 
فرصت‌هاي شغلي نيز در شكل‌گيري آن موثرند. بنابراين، 
سياست جلوگيري از گسترش سكونتگاه‌هاي محروم بايد 
علاوه بر برنامه‌ريزي كالبدي، به توان اقتصادي خانوارها 
و دسترس��ي آنها به اش��تغال توجه كند. اگر زمين‌هاي 
جديد از مراكز اشتغال فاصله زيادي داشته باشند، هزينه 
رفت‌وآمد مي‌تواند مزيت قيمت پايين‌تر زمين را از بين 
ببرد. همچنين، نبود مدرسه، درمانگاه و خدمات روزمره، 
كيفيت زندگي را كاهش مي‌دهد و وابستگي ساكنان به 

شهرهاي مجاور را افزايش مي‌دهد.

    نوس�ازي باف�ت فرس�وده؛ اولويت توس�عه 
درون‌شهري

به گ��زارش ايس��نا، جوزي درب��اره ضرورت اس��تفاده از 
ظرفيت‌هاي موجود ش��هرها اظهار كرد: پيش از آنكه به 
الحاق اراضي جديد به محدوده ش��هرها فكر كنيم، بايد 
از ظرفيت گسترده بافت‌هاي فرس��وده موجود استفاده 
كنيم. اين بافت‌ها از زيرساخت‌هايي مانند آب، برق و گاز 
برخوردارند و با يك برنامه‌ريزي صحي��ح مي‌توان آنها را 
نوسازي كرد. نوسازي بافت‌هاي فرسوده مي‌تواند استفاده از 
زيرساخت‌هاي موجود را افزايش دهد و از گسترش بي‌رويه 
محدوده شهري جلوگيري كند. بااين‌حال، اين مسير نيز 
بدون مانع نيست. مالكيت‌هاي چندگانه، هزينه بازسازي، 
دشواري توافق ميان مالكان و محدوديت توان مالي ساكنان، 
اجراي پروژه‌ها را پيچيده مي‌كند. جوزي با تأكيد بر ابعاد 
اجتماعي بازآفريني شهري گفت: بازآفريني اين مناطق 
صرفاً به ساخت ساختمان‌هاي جديد محدود نيست، بلكه 
پيوس��ت‌هاي اجتماعي، فرهنگي، مذهبي و درماني نيز 
بايد در فرآيند توسعه مورد توجه قرار گيرد. رييس انجمن 
صنعت ساختمان افزود: از نگاه انجمن صنعت ساختمان، 
اولويت بايد با نوسازي بافت‌هاي فرسوده باشد و پس از آن، 
الحاق اراضي جديد در چارچوب برنامه‌اي جامع و با رعايت 

الزامات توسعه شهري دنبال شود.

    توسعه ‌گران؛ راهكار اجرايي يا انتقال مسووليت؟
جوزي درباره توس��عه ش��هرك‌هاي جديد گفت: ايجاد 
ش��هرك‌هاي جديد زماني مي‌تواند به تأمين مس��كن 
كمك كند كه تمام الزامات و نيازهاي زندگي ش��هري 
در آنها پيش‌بيني شده باشد. شهرك‌هاي جديد بايد از 
امكاناتي مانند مدرسه، درمانگاه، مسجد و ساير خدمات 
عمومي برخوردار باش��ند و براي تأمين نيازهاي روزمره 
ساكنان، وابستگي آنها به كلان‌شهرها به حداقل برسد. او 
راهكار پيشنهادي خود را چنين توضيح داد: راهكار اين 
است كه به‌جاي تصدي‌گري مستقيم دولت يا واگذاري 
قطعه‌به‌قطعه زمين به مردم، با توسعه‌گران واجد صلاحيت 
قرارداد بسته شود تا آنها با پذيرش ريسك سرمايه‌گذاري، 
تأمين زيرساخت‌ها و اجراي پروژه‌هاي ساختماني را بر 
عهده بگيرند. به گفته رييس انجمن صنعت ساختمان، 
توسعه‌گران مي‌توانند با اس��تفاده از ظرفيت‌هاي مالي 
و اجرايي خود، فرآيند توس��عه ش��هرك‌ها را به‌صورت 
يكپارچه پي��ش ببرند. در چنين مدل��ي، دولت به‌جاي 
ورود مستقيم به تمام مراحل ساخت‌وساز، زمينه فعاليت 
بخش خصوصي و اجراي طرح‌هاي توسعه‌محور را فراهم 
مي‌كند. اين مدل مي‌تواند هماهنگي ميان ساخت‌وساز و 

تأمين خدمات را تقويت كند، اما مشاركت بخش خصوصي 
به‌تنهايي تضمين‌كننده مسكن ارزان نيست. سرمايه‌گذار 
به بازده اقتصادي نياز دارد و ممكن است در نبود تعهدات 
روشن، ساخت واحدهاي سودآور را بر تأمين نياز اقشار 
كم‌درآمد مقدم بداند. جوزي درباره مذاكرات با مديريت 
شهري تهران نيز گفت: در حوزه توسعه درون‌شهري نيز 
جلساتي با شهرداري تهران برگزار كرده‌ايم و در تعامل با 
معاونت شهرسازي و معماري شهرداري، تدوين لايحه‌اي 
مش��ترك براي ارايه به شوراي شهر را دنبال مي‌كنيم تا 
زمينه شناسايي و فعاليت توس��عه‌گران شهري فراهم 
ش��ود. اميدواريم با تعريف جايگاه توس��عه‌گران شهري 
و ملي، بخش��ي از موانع موجود در مس��ير توليد مسكن 

برطرف شود.

    مشاركت بخش خصوصي
 چگونه موثر مي‌شود؟

جوزي درباره پيشنهاد تشكيل كارگروه رفع موانع توليد 
مسكن گفت: انجمن صنعت ساختمان در نامه‌اي سرگشاده 
به رييس‌جمهور، پيشنهاد تشكيل كارگروهي ملي براي رفع 
موانع توليد مسكن را مطرح كرد؛ زيرا مسائل اين بخش با 
تصميم يك وزارتخانه به‌تنهايي قابل حل نيست. او افزود: 
وقتي مسكن با يك بحران ملي مواجه است، مديريت آن نيز 
به تصميم‌گيري در سطح ملي نياز دارد. پيشنهاد ما تشكيل 
كارگروهي متشكل از پنج وزير يا نمايندگان تام‌الاختيار 
آنها بود تا مسائل صنعت ساختمان با حضور تشكل‌هاي 
تخصصي و ذي‌نفعان اين حوزه بررس��ي ش��ود. به گفته 
رييس انجمن صنعت ساختمان، با پيگيري‌هاي انجام‌شده، 
كارگروه رفع موانع توليد مسكن در ذيل شوراي عالي مسكن 
در اين مس��ير قرار گرفت و انجمن صنعت ساختمان نيز 
به‌صورت مستمر در جلس��ات آن حضور دارد. تاكنون دو 
جلسه از اين كارگروه برگزار شده است. جوزي همچنين 
گفت: تشكل‌هاي صنعت ساختمان ظرفيت كارشناسي 
قابل‌توجهي دارند و مي‌توانند در شناس��ايي موانع و ارايه 
راهكارهاي عملي نق��ش موثري ايفا كنند. بنابراين، لازم 
است سازوكاري طراحي شود كه ديدگاه‌ها و آراي بخش 
خصوصي در ميان نظرات دستگاه‌هاي دولتي گم نشود و 

در تصميم‌گيري‌هاي نهايي اثرگذار باشد.

    معيار موفقيت، مسكن قابل سكونت است
رييس انجمن صنعت س��اختمان در پاسخ به ضرورت 
تس��ريع الحاق اراضي با توجه به افزايش قيمت مسكن 
گفت: من در جايگاه تحليلگر سياسي اظهارنظر نمي‌كنم، 
اما از نظ��ر فني معتقدم واگذاري زمي��ن بدون توجه به 
الزامات توسعه، راهكار مناسبي براي حل بحران مسكن 
نيست. او ادامه داد: افزايش هزينه‌هاي مسكن و دشواري 
تأمين زمين، ضرورت بازنگري در سياست‌هاي اين حوزه 
را نشان مي‌دهد، اما اين بازنگري بايد مبتني بر مطالعات 
كارشناسي و ارزيابي دقيق ظرفيت‌هاي كشور باشد. صرف 
تقسيم زمين‌هاي ملي نمي‌تواند جايگزين سياست‌گذاري 
جامع در حوزه توليد مس��كن ش��ود. بحران مس��كن با 
شمارش زمين‌هاي واگذارشده حل نمي‌شود. سياست 
موثر بايد هزينه كامل توسعه، منابع تأمين زيرساخت، توان 
مالي خانوارها و ارتباط سكونتگاه‌ها با اشتغال و خدمات 
ش��هري را هم‌زمان در نظر بگيرد. نوس��ازي بافت‌هاي 
فرسوده نيز بايد با تأمين مالي و حمايت از ساكنان همراه 
باش��د. در نهايت، موفقيت سياست مس��كن نه با تعداد 
قطعات واگذارشده، بلكه با تعداد خانوارهايي سنجيده 
مي‌شود كه در زمان مناسب، با هزينه‌اي متناسب با درآمد 
خود، به مسكني مناس��ب و برخوردار از زيرساخت‌هاي 

ضروري دسترسي پيدا مي‌كنند.
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پيشرفت ۸۵ درصدي مرمت 
بازار پاچنار تهران

رييس كميت��ه گردش��گري و مي��راث فرهنگي 
شوراي شهر تهران از پيشرفت ۸۵ درصدي مرمت 
جداره‌هاي بازار پاچنار خبر داد و اعلام كرد عمليات 
مرمت سقف اين بازار به پايان رسيده و سامان‌دهي 
كف آن نيز در حال اجراس��ت. به گزارش ايس��نا، 
احمد علوي با تأكيد بر اهميت همكاري مديريت 
ش��هري و كس��به بازار بزرگ تهران در حفاظت از 
ميراث تاريخي پايتخت اظهار كرد: استقبال فعالان 
بازار از طرح‌هاي عمراني و مرمتي، زمينه مناسبي 
براي اجراي پروژه‌ها با مشاركت مستقيم كسبه و 
شهرداري فراهم كرده است. او افزود: اين همكاري 
علاوه بر تس��ريع روند اج��راي طرح‌هاي عمراني، 
مي‌تواند به افزايش مس��ووليت‌پذيري كس��به و 
مشاركت بيشتر آنان در حفظ هويت تاريخي بازار 
بزرگ تهران كمك كند. رييس كميته گردشگري و 
ميراث فرهنگي شوراي اسلامي شهر تهران با اشاره 
به اقدامات انجام‌ش��ده در بازار پاچنار گفت: طرح 
مرمت اين بازار در دو بخش شامل احياي جداره‌هاي 
تاريخي و سامان‌دهي سقف و كف در حال اجراست. 
علوي ادامه داد: عمليات مرمت جداره‌هاي بازار با 
مشاركت كس��به، در طول ۲۳۴ متر و با پيشرفت 
فيزيكي ۸۵ درصد انجام شده است. اين اقدامات 
ش��امل حذف زوائد، تخريب جداره‌هاي قديمي، 
اجراي آجر س��نتي و مرم��ت بخش‌هاي مختلف 
جداره‌هاست كه با هدف بهبود وضعيت كالبدي 
و حفظ هويت تاريخ��ي بازار دنبال مي‌ش��ود. او 
همچنين با اشاره به اقدامات شهرداري منطقه ۱۲ 
در بخش زيرساختي بازار اظهار كرد: مرمت سقف 
و سامان‌دهي كف بازار در محدوده‌اي به مساحت 
بيش از ۸۰۰ مترمربع در دستور كار قرار دارد. به 
گفته علوي، عمليات مرمت س��قف ب��ازار پاچنار 
به پايان رس��يده و اجراي س��نگ‌فرش كف نيز با 

پيشرفت فيزيكي ۲۵ درصد ادامه دارد.

۶ ميليون مترمربع از املاك 
شهرداري تهران سنددار شد

مديرعامل سازمان املاك و مستغلات شهرداري 
ته��ران از اخذ بي��ش از ۶ ميليون مترمربع س��ند 
تك‌برگ براي املاك شهرداري از ابتداي دوره ششم 
مديريت شهري خبر داد و تثبيت مالكيت، صيانت 
از دارايي‌ه��اي عمومي و تأمي��ن منابع پروژه‌هاي 
شهري را از مهم‌ترين اولويت‌هاي اين سازمان اعلام 
كرد. به گزارش مهر، وحيدرضا اناركي محمدي، با 
تشريح اقدامات اين سازمان  در دوره ششم مديريت 
شهري اظهار كرد: نقش سازمان املاك در تأمين 
منابع و پشتيباني از پروژه‌هاي مهم شهري افزايش 
يافته و اس��تفاده از ظرفيت‌هاي غيرنقدي، تهاتر 
و مولدس��ازي دارايي‌ها براي پيش��برد طرح‌هاي 
اولويت‌دار مورد توجه قرار گرفته اس��ت. او با اشاره 
به اقدامات انجام‌شده براي تملك اراضي مورد نياز 
پروژه‌هاي بزرگ ش��هري افزود: در پ��روژه آزادراه 
شهيد شوشتري، فاز نخست به طول ۹.۳ كيلومتر 
پس از ۱۸ سال و با توافق با ارتش جمهوري اسلامي 
ايران و ساير مالكان اراضي مس��ير به بهره‌برداري 
رس��يد.  مديرعامل س��ازمان املاك و مستغلات 
ش��هرداري تهران همچنين از پيشرفت اقدامات 
تملكي در پروژه‌هاي يادگار امام )ره(، بزرگراه شهيد 
بروجردي، روددره فرحزاد و باغ‌راه حضرت‌زهرا‌)س( 
خبر داد و تأكيد كرد كه بخش��ي از اين تملك‌ها با 
استفاده از ظرفيت‌هاي غيرنقدي و توافق با مالكان 
انجام شده است. اناركي محمدي، تثبيت مالكيت 
املاك شهرداري را يكي از محورهاي اصلي فعاليت 
اين سازمان دانس��ت و گفت: از ابتداي دوره ششم 
مديريت شهري تاكنون، بيش از ۶ ميليون مترمربع 
سند تك‌برگ براي املاك ش��هرداري تهران اخذ 
ش��ده اس��ت. اين اقدام با هدف كاهش اختلافات 
حقوقي و جلوگيري از ادعاهاي احتمالي مالكيت 
انجام مي‌شود. او با اشاره به صدور اسناد براي اراضي 
شهر آفتاب، دينارآباد، بوستان گلشن در منطقه ۱۵ و 
ديگر املاك شهري افزود: عملكرد مناطق شهرداري 
در زمينه اخذ اسناد به‌طور جدي پيگيري مي‌شود 
و اس��تفاده از كارگزاران تخصصي نيز در دس��تور 
كار قرار دارد. به گفت��ه اناركي محمدي، مقدمات 
راه‌اندازي نخستين ساختمان تخصصي ثبت اسناد 
ويژه شهرداري تهران با هماهنگي اداره ثبت اسناد و 
املاك استان فراهم شده است؛ مركزي كه مي‌تواند 
روند تثبيت مالكيت دارايي‌هاي شهري را تسريع 
كند. مديرعامل سازمان املاك و مستغلات در ادامه 
از انتقال سند حدود ۲۰۰ هكتار از اراضي پارك آبي 
آزادگان به نام شهرداري تهران خبر داد و ارزش اين 

ملك را حدود ۳۰ همت اعلام كرد.

اخطار محيط زيست تهران
 به چهار آزمايشگاه معتمد 

رييس اداره پايش و آزمايشگاه حفاظت محيط زيست 
استان تهران از صدور اخطاريه براي چهار آزمايشگاه 
معتمد به دليل رعايت نكردن شيوه‌نامه‌هاي ابلاغي 
خبر داد و ب��ر ادامه نظارت‌ها با ه��دف اطمينان از 
صحت نتايج آزمايش‌هاي زيس��ت‌محيطي تأكيد 
كرد. به گزارش ايس��نا، رضا فداي��ي، اعلام كرد: در 
جريان بررس��ي عملكرد آزمايش��گاه‌هاي معتمد 
محيط زيست در هفته جاري، مواردي از تخطي از 
شيوه‌نامه‌هاي ابلاغي شناس��ايي شد كه در پي آن 
براي چهار آزمايشگاه اخطاريه صادر شد. او با اشاره 
به اهميت صحت نتايج نمونه‌ب��رداري و آناليزهاي 
زيست‌محيطي اظهار كرد: نظارت مستمر بر عملكرد 
آزمايشگاه‌هاي معتمد، بررسي ميزان انطباق فعاليت 
آنها با ش��يوه‌نامه‌هاي ابلاغي و تصديق روزانه نتايج 
آناليزه��ا از برنامه‌ه��اي ج��دي اداره كل حفاظت 
محيط زيست استان تهران اس��ت. فدايي هدف از 
اجراي اين برنامه‌ها را  ارتقاي دقت و اعتبار داده‌هاي 
زيس��ت‌محيطي و اطمين��ان از صح��ت اطلاعات 
ارايه‌شده از سوي صنايع در قالب خوداظهاري عنوان 
كرد و افزود: اين نظارت‌ها با هدف رعايت الزامات فني 
و اجراي��ي و افزايش قابليت اتكاي نتايج پايش‌هاي 
زيست‌محيطي ادامه خواهد داشت. رييس اداره پايش 
و آزمايش��گاه حفاظت محيط زيست استان تهران 
همچنين بر ضرورت رعايت دقيق ضوابط از س��وي 
تمامي آزمايش��گاه‌هاي معتمد تأكيد كرد و گفت: 
اين مراكز موظفند در تم��ام مراحل نمونه‌برداري، 
سنجش، تجزيه‌وتحليل و ثبت نتايج، شيوه‌نامه‌هاي 
ابلاغي را به‌طور كامل رعايت كنند و اطلاعات مربوط 

را در مهلت‌هاي تعيين‌شده ارايه دهند.

پرواز MDهاي فاقد صلاحيت 
ايمني ممنوع شد

رييس س��ازمان هواپيمايي كش��وري اعلام كرد پرواز 
هواپيماهاي MD فاقد صلاحيت پروازي تا زمان رفع 
نقص فني و اجراي دستورالعمل‌هاي ايمني ممنوع است و 
شركت‌هاي هواپيمايي نمي‌توانند به بهانه كمبود ناوگان، 
ايمني مسافران را به خطر بيندازند. به گزارش ايسنا، ابوذر 
شيرودي با تأكيد بر اينكه ممنوعيت پرواز شامل تمام 
هواپيماهاي MD نمي‌شود، گفت: تنها هواپيماهايي 
كه شرايط لازم براي پرواز را ندارند و صلاحيت پروازي 
دريافت نكرده‌اند، مش��مول اين محدوديت هس��تند. 
اين هواپيماها پس از رعايت دستورالعمل‌هاي ايمني 
و تعويض قطعات موردنظر، امكان بازگش��ت به چرخه 
پرواز را خواهند داش��ت. او با اش��اره ب��ه پيگيري‌هاي 
سازمان هواپيمايي كشوري از سال ۱۴۰۰ براي اجراي 
دس��تورالعمل صلاحيت پروازي و نوسازي تيغه‌هاي 
توربين اين هواپيماها افزود: در اين مدت هشت روش 
جايگزين براي رفع نقص فني يا جايگزيني هواپيماها 
شناس��ايي ش��د و با وجود چندين مرحله مهلت‌دهي 
به ش��ركت‌هاي هواپيمايي، اقدامات لازم به‌طور موثر 
انجام نش��د. رييس س��ازمان هواپيمايي كش��وري با 
بيان اينكه هش��دارهاي مراجع ايمني و امنيتي درباره 
ضرورت حفظ ايمني اين پروازها دريافت ش��ده است، 
اظهار كرد: پس از وقوع حادثه شكس��ت تيغه توربين 
در يكي از پروازها از ابتداي مهرم��اه ۱۴۰۵، ادامه پرواز 
هواپيماهاي MD داراي نقص فني ديگر براي سازمان 
قابل پذيرش نيس��ت. ش��يرودي همچنين ادعاهاي 
مطرح‌شده درباره زمينگيري ۶۰ درصد ناوگان هوايي 
كشور و تهديد اشتغال هفت هزار نفر را رد كرد و گفت: 
از مجموع هواپيماهاي MD، تنها ۴۱ فروند عملياتي 
هستند و توقف پرواز هواپيماهاي مشمول محدوديت، 
تأثير قابل‌توجهي بر قيمت بليت و ضريب اشغال پروازها 
نخواهد داشت. به گفته او، كاركنان اداري همچنان به 
فعاليت خود ادامه مي‌دهند و مهمانداران و نيروهاي فني 
مي‌توانند در ساير هواپيماها مشغول به كار شوند. خلبانان 
و كمك‌خلبانان نيز با گذراندن چند ساعت آموزش امكان 
فعاليت در هواپيماهاي ديگر را خواهند داشت. رييس 
سازمان هواپيمايي كشوري در ادامه از ورود ۲۱ هواپيماي 
جديد به كشور خبر داد و اين اقدام را موثر در نوسازي و 
افزايش ظرفيت ناوگان هوايي دانست. او با انتقاد از برخي 
شركت‌هاي هواپيمايي كه به گفته او حاضر نيستند از 
س��ودهاي ميليون‌دلاري خود صرف‌نظر كنند، تأكيد 
كرد: اجراي امريه صلاحيت پروازي براي MDهاي 
داراي نقص ايمني الزامي است و سازمان هواپيمايي 
كشوري تا زمان اجراي كامل اين دستورالعمل، با 

قاطعيت از تصميم خود دفاع خواهد كرد.

هدف‌گذاري واگذاري زمين 
به ۲۰۰ هزار خانوار تا پايان سال

مديرعامل سازمان ملي زمين و مسكن از هدف‌گذاري 
براي بهره‌مندي ۲۰۰ هزار خانوار از زمين تا پايان سال 
جاري خبر داد و بر تسريع در اجراي طرح‌هاي حمايتي 
مسكن، تأمين منابع مالي و رفع موانع اجرايي پروژه‌ها 
تأكيد كرد. به گزارش ايرنا، علي نبيان، اعلام كرد: تاكنون 
براي ۱۶۳ هزار و ۶۵۲ خانوار داراي س��ه و چهار فرزند 
زير ۲۰ س��ال، در چارچوب قانون حمايت از خانواده و 
جواني جمعيت، زمين تأمين شده است. او با اشاره به 
افزايش قراردادهاي واگ��ذاري و تحويل زمين در اين 
بخش اظهار كرد: در ابتداي فعاليت دولت چهاردهم، 
تعداد قرارداده��اي واگذاري و تحويل زمين حدود ۲۰ 
هزار مورد بود كه اين رقم طي حدود دو س��ال گذشته 
به ۸۳ هزار و ۷۶۳ فقره رس��يده است. نبيان با تأكيد بر 
ضرورت تس��ريع در تعيين تكليف پروژه‌هاي مسكن 
افزود: برخي طرح‌ها با وجود پيگيري‌هاي انجام‌شده و 
پيش‌بيني منابع مالي، همچنان با تأخير مواجه هستند 
و لازم اس��ت موانع موجود با جديت بيشتري برطرف 
شود. او هشدار داد كه تداوم تأخير در اجراي پروژه‌ها، با 
توجه به نوسانات اقتصادي و فشارهاي تورمي، مي‌تواند 
هزينه‌هاي بيشتري به طرح‌هاي مسكن تحميل كند.  
به گفته نبيان، پيگيري وضعيت پروژه‌ها در استان‌هاي 
خراسان شمالي، سيستان و بلوچستان و همدان بايد با 
سرعت بيشتري انجام شود. معاون وزير راه و شهرسازي 
همچنين بر لزوم هماهنگي ميان دستگاه‌هاي اجرايي 
و تأمين منابع مالي مورد نياز براي پيشبرد طرح‌هاي 
حمايتي مسكن تأكيد كرد و اطلاع‌رساني شفاف درباره 
عملكرد دستگاه‌هاي مس��وول را ضروري دانست. او با 
اشاره به اهميت همكاري بين‌بخشي و پيگيري مستمر 
مصوبات، از مديران كل راه و شهرسازي استان‌ها خواست 
روند اجراي پروژه‌هاي عمراني سازمان را با همان جديت 
در طرح‌هاي مربوط به س��تاد اجرايي فرمان حضرت 
امام )ره( و قرارگاه سازندگي امام حسن مجتبي )ع( نيز 
دنبال كنند. بر اساس اين هدف‌گذاري، تسريع در اجراي 
پروژه‌ها و رفع موانع مالي و اجرايي از اولويت‌هاي سازمان 
ملي زمين و مسكن براي افزايش بهره‌مندي خانوارها از 

زمين تا پايان سال جاري خواهد بود.

آغاز عمليات زمستاني
 در ۳۴ فرودگاه كشور 

مديرعامل شركت فرودگاه‌ها و ناوبري هوايي ايران از آغاز 
عمليات زمستاني در ۳۴ فرودگاه كشور از ۲۷ مهرماه 
خبر داد و تأكيد كرد آمادگي تجهيزات، نيروي انساني 
و هماهنگي ميان بخش‌هاي مختلف صنعت هوانوردي 
براي حفظ ايمني پروازها در ش��رايط جوي نامساعد 
ضروري است. به گزارش ايرنا، مرتضي دهقان، بر ضرورت 
آماده‌سازي زيرساخت‌ها براي مقابله با سرما، يخبندان 
و بارش‌هاي زمستاني تأكيد كرد. او با بيان اينكه ايمني 
پروازها و استفاده به‌موقع از تجهيزات در اولويت صنعت 
هوانوردي ق��رار دارد، اظهار كرد: كاركنان و تجهيزات 
فرودگاهي بايد آمادگي لازم براي فعاليت در ش��رايط 
سخت جوي و دماهاي ۲۰ تا ۳۰ درجه زير صفر را داشته 
باشند. دهقان هماهنگي ميان شركت‌هاي هواپيمايي، 
شركت‌هاي هندلينگ و فرودگاه‌هاي مناطق سردسير 
را از الزامات مديريت موفق عمليات زمستاني دانست 
و گفت: تمامي مجموعه‌هاي مرتبط بايد براي مقابله 
با بحران‌هاي احتمالي آمادگي كامل داشته باشند. 
مديرعامل شركت فرودگاه‌ها و ناوبري هوايي ايران 
همچنين آماده‌سازي پيش از آغاز بارش‌ها، دسترسي 
به اطلاعات دقيق هواشناسي، تبادل اطلاعات و انتقال 
تجربيات را از عوامل موثر در جلوگيري از غافلگيري 
و مديريت بهتر ش��رايط زمستاني برشمرد. دهقان 
با اشاره به وظايف مجموعه‌هاي فعال در اين حوزه، 
آماده‌سازي س��طوح پروازي، تس��هيل رفت‌وآمد 
مسافران در مسيرهاي دسترس��ي به فرودگاه‌ها و 
پايانه‌ها، استفاده بهينه از ماشين‌آلات و آماده‌سازي 

فني هواپيماها را ضروري دانست.

هزينه پنهان يك سياست مسكني

طرح اقتصادي شهرداري تهران چه ابهاماتي دارد؟

بازتوليد حاشيه‌نشيني به نام خانه‌دار كردن مردم

موتورسيكلت برقي با گواهي اسقاط ۱۴۴ ميليوني
تسهيلات ۳۶ماهه، گواهي اسقاط ۱۴۴ ميليون توماني 
و وعده تأمين ده‌ها هزار موتورسيكلت برقي، در حالي 
روي ميز مديران شهري و نمايندگان صنعت قرار گرفته 
كه هنوز موانع ثبت سفارش، تأمين قطعات، زيرساخت 
ش��ارژ و مدل اقتصادي خريد براي ش��هروندان به‌طور 
كامل برطرف نش��ده است.  نشس��ت بررسي ظرفيت 
توليد، تأمي��ن و تحويل موتورس��يكلت‌هاي برقي در 
تهران، تصويري از ظرفيت‌هاي بالق��وه اين طرح ارايه 
كرد؛ اما همزمان نش��ان داد فاصله ميان اعلام آمادگي 
شركت‌ها و تحويل واقعي محصولات همچنان يكي از 
مهم‌ترين چالش‌هاي برقي‌سازي ناوگان موتورسيكلت 
پايتخت است. برقي‌سازي ناوگان موتورسيكلت تهران، 
در نگاه نخست، پاس��خي به دو مساله مزمن پايتخت، 
يعني آلودگي هوا و ترافيك، به شمار مي‌رود. بااين‌حال، 
تبديل اين هدف به ي��ك برنامه عملياتي، تنها با اعلام 
ظرفيت توليد يا برگزاري نشست‌هاي هماهنگي محقق 
نمي‌شود.  مساله اصلي آن اس��ت كه شهروندان تا چه 
اندازه توان خريد موتورسيكلت برقي را دارند، آيا محصول 
متناسب با نياز روزمره و شغلي آنها در دسترس است و 
هزينه استفاده و نگهداري آن در مقايسه با موتورسيكلت 
بنزيني چقدر خواهد بود. حسين نظري، مشاور شهردار 
تهران، در نشس��ت تخصصي بررس��ي ظرفيت توليد، 
تأمين و تحويل موتورسيكلت‌هاي برقي، با اشاره به نقش 
نوس��ازي ناوگان در كاهش آلودگي هوا و سامان‌دهي 
ترافيك، بر ضرورت توجه به مصرف‌كنندگان تأكيد كرد.  
او فراهم‌كردن امكان خريد براي مردم را ش��رط اصلي 
موفقيت برنامه دانست و اعلام كرد كه شهرداري تهران 
در صورت وجود توجيه اقتصادي، براي تسهيل‌گري و 
بررسي مشاركت در سرمايه‌گذاري آمادگي دارد. تأكيد 
نظري بر اولويت‌دادن به مصرف‌كنندگان، زماني معنا پيدا 
مي‌كند كه در قالب سازوكاري روشن براي قيمت‌گذاري، 
تأمين مالي، خدمات پس از فروش و دسترسي به قطعات 
اجرا شود. اعلام آمادگي براي تسهيل‌گري، به‌خودي‌خود 
تضمي��ن نمي‌كند كه محصول نهايي ب��ا قدرت خريد 
گروه‌هاي هدف تناسب داشته باشد. همچنين مشاركت 
شهرداري در سرمايه‌گذاري، همانطور كه نظري مطرح 
كرده، به وجود توجيه اقتصادي وابسته است؛ موضوعي 
كه نيازمند انتش��ار برآورد هزينه‌ها، منابع مالي و نحوه 

بازگشت سرمايه خواهد بود.

    مشوق موثر يا اعتبار مشروط؟
يكي از مهم‌ترين محورهاي مطرح‌ش��ده در نشس��ت، 
اس��تفاده از گواهي اس��قاط موتورس��يكلت به ارزش 
۱۴۴ ميليون تومان بود. محمدرضا درخش��ان، مشاور 

معاون حمل‌ونق��ل و ترافيك ش��هرداري ته��ران در 
امور برقي‌س��ازي، در تش��ريح مدل مالي پيشنهادي، 
به ظرفيت اين گواهي و تس��هيلات خري��د ۳۶ماهه با 
نرخ كم و اقتصادي اش��اره كرد و آنها را ابزارهايي براي 
كاهش هزينه جايگزيني دانس��ت. به گزارش ايس��نا، 
در همين نشس��ت، نماينده ستاد نوس��ازي ناوگان و 
اس��قاط خودروهاي فرس��وده نيز مبلغ گواهي اسقاط 
موتورسيكلت را ۱۴۴ ميليون تومان اعلام كرد و گفت 
اين رقم با توجه به تورم، هر ش��ش ماه يك‌بار بازنگري 
مي‌شود. در ظاهر، چنين رقمي مي‌تواند مشوق مهمي 
براي مالكان موتورسيكلت‌هاي فرسوده باشد؛ اما ارزيابي 
واقعي اثر آن، به يك پرسش اساسي وابسته است: اين 
مبلغ دقيقاً چگونه به قدرت خريد شهروند تبديل خواهد 
شد؟ بايد ميان ارزش اعلام‌شده گواهي اسقاط و مبلغي 
كه خريدار عملًا براي خريد موتورسيكلت برقي دريافت 
مي‌كند، تفاوت قائل ش��د. تا زماني كه ش��رايط احراز، 
نحوه صدور و انتقال گواهي، زمان پرداخت و چگونگي 
محاسبه آن در قرارداد خريد مشخص نباشد، نمي‌توان 
كل مبلغ اعلام‌شده را معادل تخفيف قطعي و فوري براي 

مصرف‌كننده در نظر گرفت.

    تسهيلات ۳۶ماهه؛ شرط موفقيت
درخش��ان همچنين بر ضرورت تعيين مس��ووليت 
دستگاه‌ها، ايجاد رقابت كيفي ميان توليدكنندگان و 
فراهم‌كردن موتورسيكلت مناسب كار در كلان‌شهر 
ته��ران با باتري قابل تعويض تأكيد ك��رد.  به گزارش 
ايسنا، او تس��هيلات ۳۶ماهه با نرخ كم و اقتصادي را 
يكي از اجزاي مدل مالي پيشنهادي براي كاهش هزينه 
جايگزيني معرفي كرد. تسهيلات بلندمدت مي‌تواند 
مانع پرداخت يكجاي هزينه خريد شود، اما طول دوره 
بازپرداخت به‌تنهايي به معناي مقرون‌به‌صرفه‌بودن 
آن نيست. نرخ موثر تسهيلات، مبلغ پيش‌پرداخت، 
هزينه‌هاي جانبي، ضمانت‌هاي مورد نياز و تناس��ب 
اقساط با درآمد ماهانه موتورسواران، تعيين مي‌كنند 
ك��ه اين حمايت تا چ��ه اندازه كاربردي باش��د. براي 
موتورسواراني كه از وسيله خود درآمد كسب مي‌كنند، 
ارزيابي اقتصادي بايد فراتر از قيمت خريد انجام شود. 
ميزان پيمايش روزانه، زمان لازم براي شارژ يا تعويض 
بات��ري، هزينه تعميرات، عمر باتري و دسترس��ي به 
قطعات، همگي در محاسبه هزينه واقعي مالكيت نقش 
دارند. اگر وسيله جديد در زمان‌هاي پرتردد از دسترس 
خارج ش��ود يا تعمير آن به‌دليل نبود قطعه به تعويق 
بيفتد، حتي تسهيلات ارزان نيز نمي‌تواند تمام زيان 

اقتصادي ناشي از توقف كار را جبران كند.

    واردات موتورسيكلت كامل
 راه‌حل كوتاه‌مدت يا وابستگي تازه؟

درخشان با اشاره به محدوديت عرضه داخلي محصول 
موردني��از در كوتاه‌مدت، هم��كاري وزارت صمت و 
تأمين‌كنن��دگان براي واردات موتورس��يكلت كامل 
ساخته‌ش��ده يا CBU را يكي از مس��يرهاي تأمين 
ناوگان عنوان ك��رد. واردات محصول كامل مي‌تواند 
در كوتاه‌م��دت فاصله مي��ان نياز ب��ازار و توان عرضه 
داخلي را كاهش دهد؛ به‌ويژه اگر محصولات موجود 
در داخل، از نظر كاربري، برد حركتي، قابليت تعويض 
باتري يا كيفيت، پاسخگوي نياز شهر تهران نباشند. 
بااين‌حال، اين مسير نيز بدون هزينه و ريسك نيست. 
محدوديت‌هاي ارزي، هزين��ه واردات، مقررات ثبت 
سفارش، تأمين قطعات يدكي و دسترسي به خدمات 
پس از فروش، عواملي هس��تند كه مي‌توانند مزيت 
واردات را كاهش دهند. همچنين بايد مشخص شود 
كه واردات محصول كامل چه نسبتي با برنامه توسعه 
توليد داخلي خواهد داشت و چگونه از ايجاد وابستگي 
بلندمدت ب��ه تأمين‌كنندگان خارج��ي جلوگيري 
مي‌شود. راهكار قابل دفاع، تعيين سهم و نقش هر مسير 
تأمين براساس نياز واقعي، زمان‌بندي و هزينه تمام‌شده 
است؛ نه ترجيح مطلق واردات يا توليد داخلي. در اين 
چارچوب، واردات مي‌تواند شكاف كوتاه‌مدت عرضه 
را پوشش دهد و توليد داخلي نيز با رفع موانع تأمين 
قطعات و ايجاد رقابت كيفي، به‌تدريج سهم بيشتري 

در بازار پيدا كند.

    پيش‌شرط توسعه
 بازار موتورسيكلت‌هاي برقي

در ادامه مشاور معاون حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري 
ته��ران در ام��ور برقي‌س��ازي، ب��ر ض��رورت تأمين 
موتورسيكلت‌هاي متناسب با فعاليت‌هاي روزمره در 
كلان‌شهر تهران و مجهز به باتري قابل تعويض تأكيد 
كرد.  اين قابليت به‌ويژه براي موتورسواران شاغل در 
ح��وزه حمل‌ونقل و توزيع كالا اهمي��ت دارد؛ چراكه 
كاهش زمان توقف  براي شارژ مي‌تواند به تداوم فعاليت 
روزانه و كاهش هزينه‌هاي ناشي از توقف كار كمك كند. 
بااين‌حال، تحقق اين مزيت به توس��عه ايستگاه‌هاي 
تعويض باتري، دسترس��ي به باتري‌هاي س��ازگار و 
ايجاد زيرساخت مناسب وابسته است. از سوي ديگر، 
معاون عمليات پليس راهور تهران بزرگ، پيشگامي 
دستگاه‌هاي دولتي در استفاده از موتورسيكلت‌هاي 
برقي و تقويت س��امانه‌هاي نظارتي را از عوامل موثر 
در گسترش استفاده از اين وسايل و سامان‌دهي تردد 

عنوان كرد.  ورود دس��تگاه‌هاي دولت��ي به اين حوزه 
مي‌تواند زمينه ايج��اد تقاضاي اوليه و افزايش تجربه 
عملياتي را فراهم كند، ام��ا پايداري بازار در نهايت به 
اس��تقبال مصرف‌كنندگان و توجيه اقتصادي خريد 

براي آنها بستگي خواهد داشت.

    برقي‌سازي موتورسيكلت‌ها
 در انتظار قراردادهاي اجرايي

نشس��ت بررس��ي ظرفي��ت تولي��د، تأمي��ن و تحويل 
موتورس��يكلت‌هاي برق��ي در تهران، مجموع��ه‌اي از 
پيش��نهادهاي مال��ي و ظرفيت‌ه��اي بالق��وه عرضه را 
مطرح كرد؛ از گواهي اس��قاط ۱۴۴ ميلي��ون توماني و 
تسهيلات ۳۶ماهه گرفته تا برنامه واردات موتورسيكلت 
كامل و اعلام آمادگي ش��ركت‌ها ب��راي توليد و تحويل 
ده‌ها هزار دس��تگاه در س��ال ۱۴۰۶. بااين‌حال، تحقق 
اين برنامه‌ها به رفع موانع تأمي��ن، تعيين منابع مالي و 
تبديل ظرفيت‌هاي اعلام‌ش��ده به قراردادهاي اجرايي 
وابسته اس��ت. به گفته مشاور شهردار تهران، با تأكيد بر 
اولوي��ت‌دادن به مصرف‌كنن��دگان، فراهم‌كردن امكان 
خريد براي مردم را ش��رط موفقيت و ت��داوم اين برنامه 
دانست. نظري همچنين بر ضرورت تعيين زمان‌بندي 
مش��خص براي رفع موانع تأمي��ن و تحويل تأكيد كرد؛ 
موضوعي كه در كنار تعيين مسووليت دستگاه‌ها، مي‌تواند 
مبنايي براي ارزيابي ميزان پيشرفت طرح باشد. از منظر 
اقتصادي، انتشار اطلاعات ش��فاف درباره قيمت نهايي 
موتورسيكلت‌هاي برقي، شرايط استفاده از گواهي اسقاط، 
نرخ و مبلغ اقساط تسهيلات و هزينه‌هاي نگهداري، براي 
سنجش ميزان اس��تقبال بازار ضروري است. همچنين 
بايد مشخص ش��ود كه هر ش��ركت در چه بازه زماني و 
بر اس��اس چه تعهدي، محصولات خ��ود را توليد يا وارد 
و به متقاضيان تحويل خواهد داد. انتش��ار گزارش‌هاي 
دوره‌اي از تعداد موتورسيكلت‌هاي توليدشده، واردشده و 
تحويل‌گرفته‌شده، ميزان استفاده از تسهيلات و گواهي 
اسقاط و وضعيت توسعه زيرساخت‌هاي شارژ و تعويض 
باتري نيز مي‌تواند امكان نظارت بر اجراي برنامه را فراهم 
كند و فاصله ميان ظرفيت اسمي و عملكرد واقعي را نشان 
دهد. در نهايت، موفقيت طرح برقي‌سازي موتورسيكلت‌ها 
در تهران، نه با تعداد نشس��ت‌ها و وعده‌هاي توليد، بلكه 
با ميزان تحقق تعهدات، كاهش هزينه جايگزيني براي 
شهروندان و فراهم‌شدن زيرساخت‌هاي لازم سنجيده 
مي‌شود. تا زماني كه تأمين پايدار، قيمت قابل‌پرداخت، 
خدمات پس از فروش و مديريت باتري به‌صورت هم‌زمان 
پيش نروند، ظرفيت‌هاي اعلام‌ش��ده لزوم��اً به افزايش 

استفاده از موتورسيكلت‌هاي برقي منجر نخواهند شد.


