
شوراي اسلامي شهر تهران در جلس��ه ديروز )28 مهر(، 
مجموعه‌اي از چالش‌هاي مالي و اجرايي مديريت شهري 
را بررسي كرد؛ از عقب‌ماندگي ۲۴۰ ميليارد توماني سازمان 
ورزش از درآمد مصوب و اختلاف بر سر تعرفه مجموعه‌هاي 
ورزش��ي تا انتقاد از افزايش دكه‌ها، سد معبر و مشكلات 
جمع‌آوري پسماند. همچنين اعضاي شورا با حذف الزام 
معرفي حداقل ۲۰ خودرو براي دريافت مجوز س��رويس 
مدارس موافقت كردند؛ تصميمي كه با هدف تس��هيل 

فعاليت شركت‌هاي متقاضي اتخاذ  شد.
در اين جلسه گزارش حسابرسي سازمان ورزش شهرداري 
تهران هم براي س��ال مالي ۱۴۰۴ با حداكثر آراي موافق 
اعضاي ش��وراي اسلامي شهر تهران به تصويب رسيد. در 
جريان بررسي اين گزارش، وضعيت درآمدهاي سازمان، 
هزينه‌هاي نگه��داري مجموعه‌هاي ورزش��ي، ضرورت 
نوسازي زيرس��اخت‌ها و نحوه اجراي تعرفه‌هاي مصوب 
ش��ورا مورد بحث قرار گرفت. محم��د آخوندي، رييس 
كميسيون برنامه و بودجه شوراي شهر تهران، با اشاره به 
عملكرد مالي س��ازمان ورزش اعلام ك��رد كه بودجه اين 
سازمان در سال گذش��ته ۷۰۳ ميليارد تومان بوده، اما به 
دليل شرايط جنگي، تنها ۴۶۳ ميليارد تومان درآمد كسب 
كرده اس��ت. بر اين اساس، سازمان ورزش با ۲۴۰ ميليارد 
تومان عقب‌ماندگي از درآمد مصوب مواجه ش��ده است. 
آخوندي افزود كه ش��هرداري تهران، ع�الوه بر پرداخت 
حقوق و مزاياي كاركنان، ۶۹۸ ميليارد تومان از محل بودجه 
عمومي به اين سازمان پرداخت كرده است؛ رقمي كه تنها 
سه ميليارد تومان كمتر از بودجه مصوب بوده است.  به گفته 
او، از مجموع ۶۰۰ ميليارد تومان اعتبار رديف اصلي بودجه 
سازمان ورزش در س��ال ۱۴۰۵ نيز تاكنون ۱۴۰ ميليارد 
تومان پرداخت شده و لازم است مابقي اعتبارات تأمين و 
در متمم بودجه لحاظ شود.حس��ين اوجاقي، مديرعامل 
سازمان ورزش شهرداري تهران، هم در اين جلسه با اشاره 
به تفاوت بهاي تمام‌ش��ده خدمات و تعرفه مجموعه‌هاي 
ورزشي گفت: براي جبران زيان‌هاي موجود، بايد فعاليت‌ها 
را گسترش بدهيم و بتوانيم وضعيت را بهبود ببخشيم. او 
توضيح داد كه از سال گذشته ۱۵ مجموعه ورزشي در حال 
اورهال بوده‌اند و برخي مجموعه‌ها بيش از ۲۰ سال قدمت 
دارند و نيازمند نوس��ازي هستند. همچنين، علاوه بر سه 
مجموعه ورزشي كه در جريان جنگ آسيب ديدند، شش 
مجموعه ديگر نيز امكان خدمات‌رساني نداشته‌اند.  به گفته 
مديرعامل سازمان ورزش شهرداري تهران، تأمين نقدينگي 
براي بازسازي و بازگشت اين مجموعه‌ها به چرخه فعاليت 
در حال پيگيري اس��ت. اوجاقي با اشاره به تعرفه خدمات 
مجموعه‌هاي ورزش��ي اظهار كرد كه اي��ن مجموعه‌ها 
خدمات خود را با مبالغي ح��دود ۴۰ درصد كمتر از رقم 
مصوب دولت ارائه مي‌كنند.  او همچنين گفت از مجموع 
۷۵ استخر شهرداري تهران، ۵۵ مجموعه تحت مديريت 
سازمان ورزش قرار دارند و تعرفه‌ها در اين مجموعه‌ها رعايت 
مي‌شود؛ با اين حال، به گفته او، بخش مهمي از مشكلات 
به نحوه عملكرد بهره‌برداران مربوط است. اين اظهارات بار 
ديگر چالش ميان درآمدزايي و دسترس��ي شهروندان به 
خدمات ورزشي را مطرح مي‌كند. از يك طرف، هزينه‌هاي 
نوسازي و نگهداري مجموعه‌هاي قديمي افزايش مي‌يابد و 
از طرف ديگر، تعرفه‌هاي پايين‌تر از نرخ‌هاي مرجع مي‌تواند 
فشار مالي بر بهره‌برداري را بيشتر كند. در چنين شرايطي، 
توسعه فعاليت‌ها بايد با نظارت موثر بر پيمانكاران و تضمين 

اجراي تعرفه‌هاي مصوب همراه باشد.مهدي اقراريان، عضو 
شوراي شهر تهران، با انتقاد از نحوه اجراي نرخ‌هاي مصوب 
ش��ورا گفت: واقعيت آن اس��ت كه نرخ‌هايي كه در شورا 
تصويب مي‌ش��ود، در عمل و در ميدان، به دلايل مختلف 
اجرا نمي‌شود. او با اشاره به بررسي‌هاي ميداني خود اظهار 
كرد كه برخي مجموعه‌هاي ورزشي به پيمانكاران واگذار 
شده‌اند و برخي ديگر به‌صورت مشاركتي اداره مي‌شوند. 
به گفته اقراريان، در مواردي بهره‌برداران با استناد به تفاوت 
رشته‌هاي ورزشي يا نوع فعاليت، تعرفه‌ها را به شكل متفاوتي 
اجرا مي‌كنند؛ موضوعي كه نظارت شورا و شهرداري بر آن 
را ضروري مي‌س��ازد. اقراريان در ادامه پيش��نهاد كرد كه 
مجموعه‌هاي ورزشي شهرداري تا پايان جنگ به‌صورت 
رايگان در اختيار شهروندان قرار گيرند تا امكان استفاده 
بيشتر مردم از اين امكانات فراهم شود و نشاط اجتماعي 
افزايش يابد. اين پيشنهاد در شرايطي مطرح شده است 
كه س��ازمان ورزش با كس��ري درآمد و نيازهاي گسترده 
نوسازي روبروست. رايگان‌شدن خدمات مي‌تواند هزينه 
اس��تفاده ش��هروندان را كاهش بدهد، اما اج��راي آن به 
تأمين منابع جايگزين، تعيين مدت مشخص و مديريت 
ظرفيت مجموعه‌ه��ا نياز دارد. از س��وي ديگر، نظارت بر 
اجراي تعرفه‌هاي مصوب نيز مي‌تواند به افزايش اعتماد 
عمومي و جلوگيري از دريافت مبالغ خارج از ضوابط كمك 
كند. به گزارش ايسنا، مهدي بابايي، رييس كميته ايمني 
شوراي شهر تهران، در واكنش به انتقادها از عملكرد مالي 
شهرداري، بر ضرورت توجه به هزينه‌هاي تحميل‌شده در 
شرايط جنگي تأكيد كرد. او با اشاره به كمك‌هاي شهرداري 
به ش��هروندان آس��يب‌ديده گفت: ما فقط دو همت پول 
پرداخت كرديم تا لوازم خانه مردم خريداري شود. چهار 
و نيم همت به‌صورت مس��تقيم پرداخت كرديم تا مردم 
بتوانند خانه‌هاي خسارت‌ديده خود را تعمير كنند. دو و نيم 
همت نيز به عنوان وديعه مسكن به مردم عزيزمان پرداخت 
كرديم تا مجبور نشوند آواره خيابان‌ها شوند. اين اختلاف 
ديدگاه نشان مي‌دهد كه ارزيابي عملكرد مالي شهرداري 
نيازمند بررسي هم‌زمان تحقق درآمدها، هزينه‌هاي جاري 

و تعهدات پيش‌بيني‌نشده است.

     انتقاد از افزايش دكه‌ها  و  سد معبر
بخش ديگري از نشست شوراي شهر تهران به مشكلات 
معابر عمومي، افزايش دكه‌ها و كيوسك‌ها و اشغال پياده‌روها 

اختصاص داشت. نرجس س��ليماني، عضو شوراي شهر 
تهران، با انتقاد از گس��ترش دكه‌ها اظهار كرد كه كاركرد 
بسياري از اين واحدها در دو دهه گذشته تغيير كرده است. 
به گفته اين عضو شوراي شهر تهران، كاهش استقبال از 
مطبوعات مكتوب موجب شده برخي كيوسك‌ها از كاركرد 
فرهنگي اوليه فاصله بگيرند و به محل عرضه كالاها و خدمات 
مختلف تبديل شوند. او با استناد به تبصره يك بند ۲ ماده 
۵۵ قانون شهرداري، بر ممنوعيت اشغال غيرمجاز معابر 
عمومي، ميادين، بوستان‌ها و فضاهاي عمومي تأكيد كرد و 
نبود نظارت موثر را از عوامل گسترش اين وضعيت دانست. 
سليماني با اشاره به استقرار سه دكه در محدوده‌اي حدود 
۵۰۰ متر در اطراف يك ميدان، گفت اجراي دوگانه مقررات 
موجب نارضايتي شهروندان مي‌شود. او تأكيد كرد: يا بايد 
قانون براي همه به‌صورت يكسان اجرا شود يا ضوابط موجود 
مورد بازنگري قرار گيرد؛ نمي‌توان با رويكردي دوگانه عمل 
كرد. مهدي چمران، رييس شوراي شهر تهران، نيز با تأكيد 
بر ممنوعيت واگذاري دكه‌هاي جديد گفت كه واگذاري اين 
واحدها از سال‌هاي پيش از دهه ۸۰ ممنوع شده و نبايد دكه 
تازه‌اي به شهر اضافه شود.  او در عين حال تصريح كرد كه 
جابه‌جايي دكه‌هاي موجود نيز بايد مطابق مقررات صورت 
بگيرد. چمران همچنين از اشغال پياده‌روها توسط برخي 
واحدهاي صنفي براي قراردادن ميز و صندلي و عرضه غذا 
انتقاد كرد و خواستار رسيدگي واحدهاي مسوول به اين 

تخلفات شد.

     جمع‌آوري پسماند 
و ضرورت تمركز  بر  وظايف شهرداري

 اقراريان با انتقاد از ادامه فعاليت دست‌فروشان در معابر و 
مترو و مشكلات جمع‌آوري پسماند گفت كه با گذشت پنج 
سال از دوره مديريت شهري، همچنان در برخي نقاط زباله‌ها 
از مخازن خارج و روي زمين براي تفكيك رها مي‌ش��وند. 
او همچنين جابه‌جايي‌هاي مكرر مديران شهرداري را از 
عواملي دانست كه مي‌تواند روند مديريت شهري را مختل 
كند.  به گفته اقراريان، تغيير مديران پيش از آنكه فرصت 
كافي براي شناخت وظايف و اجراي برنامه‌ها داشته باشند، 
ممكن اس��ت به تداوم مش��كلات موجود منجر شود. در 
همين نشست، تشكري هاشمي، عضو شوراي شهر تهران، 
نيز خواستار تمركز شهرداري بر ماموريت‌هاي قانوني خود 
شد و از طرح وعده‌هايي درباره ساخت ورزشگاه، دانشگاه، 

مدرسه و مسكن اجاره‌اي انتقاد كرد. او با اشاره به مشكلات 
حمل‌ونقل، ترافيك، آلودگي هوا، نظافت معابر و جمع‌آوري 
پسماند گفت: شهرداري نبايد به سلطان وعده‌ها تبديل شود. 
تشكري هاشمي تأكيد كرد كه دستگاه‌هايي مانند وزارت 
ورزش، وزارت علوم و وزارت راه و شهرسازي مسووليت‌هاي 
مشخصي دارند و شهرداري بايد در چارچوب وظايف قانوني 
و مصوبات شورا عمل كند. اين ديدگاه بر ضرورت تعيين 
دقيق مسووليت دستگاه‌ها و جلوگيري از پراكندگي منابع 

مديريت شهري تأكيد دارد.

     حذف الزام  معرفي ۲۰ خودرو
براي  سرويس  مدارس

در بخش ديگري از نشست، اعضاي شوراي شهر تهران با 
دو فوريت اصلاحيه تبصره تعيين نرخ كرايه و بهاي خدمات 
سرويس مدارس در سال تحصيلي ۱۴۰6-۱۴۰5 موافقت 
كردند. بر اساس تصميم اتخاذشده، شركت‌هاي متقاضي 
دريافت مجوز سرويس مدارس ديگر ملزم به معرفي حداقل 
۲۰ دستگاه خودرو نيستند. جعفر تشكري هاشمي، رييس 
كميس��يون عمران و حمل‌ونقل ش��ورا، توضيح داد كه 
پيش‌تر شركت‌ها موظف بودند ظرف ۳۰ روز و حداكثر تا 
۱۵ مهرماه، دست‌كم ۲۰ خودرو را به عنوان ناوگان تحت 
پوشش ثبت كنند. ميثم مظفر، عضو شوراي شهر تهران، با 
انتقاد از اين شرط پرسيد: با چه منطقي شرايط را به‌گونه‌اي 
تغيير مي‌دهيم كه ۷۰ پيمانكار حذف شوند و تعداد آنها به 
چهار شركت كاهش يابد؟ او تأكيد كرد كه شركت‌ها نبايد 
براي فعاليت در حوزه سرويس مدارس الزاما ۲۰ خودرو و 
۲۰ راننده داشته باشند. علي رحيمي، مديرعامل سازمان 
مديريت و نظارت بر تاكس��يراني ش��هر تهران، نيز گفت 
سرويس‌هاي مدارس در حال فعاليت هستند، اما برخي 
شركت‌ها مجوز لازم را دريافت نكرده‌اند.  به گفته رحيمي، 
تنها چهار شركت توانسته بودند ۲۰ خودرو معرفي كنند و 
حذف اين شرط مي‌تواند امكان ورود شركت‌هاي بيشتري 
را به فرايند صدور مجوز فراهم كند. چمران نيز بر اصلاح اين 
محدوديت و اجراي ضوابط مطابق آيين‌نامه هيات دولت 
تأكيد كرد. در نهايت، دو فوريت اصلاحيه با حداكثر آراي 
موافق تصويب شد. اين تصميم مي‌تواند به كاهش تمركز 
بازار سرويس مدارس و افزايش امكان فعاليت شركت‌هاي 
كوچك‌تر كمك كند؛ با اين حال، حذف شرط تعداد خودرو 
نبايد به تضعيف نظارت بر سلامت رانندگان، معاينه فني 

خودروها  و ايمني دانش‌آموزان  منجر شود.

     مصوبات شورا  در آزمون اجرا
مجموع مباحث مطرح‌شده در اين نشست نشان مي‌دهد 
كه چالش مشترك مديريت شهري تهران، فاصله ميان 
تصويب سياست‌ها و اجراي موثر آنهاست. سازمان ورزش با 
وجود دريافت اعتبارات عمومي، براي جبران كسري درآمد 
و نوسازي مجموعه‌ها به برنامه‌اي روشن نياز دارد؛ در حوزه 
خدمات شهري نيز ساماندهي دكه‌ها، رفع سد معبر و بهبود 

جمع‌آوري پسماند همچنان از مطالبات شهروندان است.
در حوزه سرويس مدارس نيز اصلاح مقررات زماني موفق 
خواهد بود كه به تس��هيل ص��دور مجوزها، حفظ رقابت 
و تضمين ايمن��ي دانش‌آموزان منجر ش��ود. در نهايت، 
عملكرد مديريت شهري نه فقط با تعداد مصوبات، بلكه با 
ميزان اجراي آنها و تأثير مستقيم‌شان  بر زندگي  روزمره  

شهروندان سنجيده  خواهد  شد.
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پيش‌فروش بليت قطارهاي 
آبان‌ماه از ۲۹ مهر آغاز مي‌شود

پيش‌فروش بليت قطارهاي مسافري براي سفرهاي يكم 
تا ۳۰ آبان‌ماه، از روز چهارشنبه ۲۹ مهرماه آغاز مي‌شود 
و متقاضيان مي‌توانند بليت سفرهاي رفت تا پايان آبان 
و سفرهاي برگشت تا اول آذرماه را از طريق سكوهاي 
مجاز اينترنتي و مراكز فروش حضوري تهيه كنند. به 
گزارش ايسنا، پيش‌فروش بليت قطارهاي مسافري در 
تمامي محورها از ساعت 8:30 صبح روز چهارشنبه ۲۹ 
مهرماه از طريق س��كوهاي مجاز فروش اينترنتي آغاز 
خواهد شد و تا س��اعت ۱۱ صبح ادامه دارد. همچنين 
متقاضيان خريد حضوري بليت مي‌توانند از ساعت ۱۱ 
تا 13:30 همان روز به مراكز مجاز فروش بليت مراجعه 
كنند. براساس اعلام راه‌آهن، پس از پايان مرحله نخست 
پيش‌فروش و انجام عمليات پشتيبان‌گيري سامانه، 
فروش بليت‌ها از ساعت 13:30 روز چهارشنبه به‌صورت 
همزمان از طريق بس��ترهاي اينترنت��ي و مراكز مجاز 
حضوري ادامه خواهد يافت. اين پيش‌فروش، سفرهاي 
ريلي در بازه زماني يكم تا ۳۰ آبان‌ماه را پوشش مي‌دهد؛ 
با اين توضيح كه بليت مس��يرهاي رفت ت��ا ۳۰ آبان و 
مسيرهاي برگشت تا اول آذرماه عرضه مي‌شود. مسافران 
براي كسب اطلاعات بيشتر درباره نحوه پيش‌فروش و 
جزييات مربوط به تهيه بليت قطار مي‌توانند به‌صورت 
شبانه‌روزي با س��امانه اطلاع‌رساني راه‌آهن جمهوري 

اسلامي ايران به شماره ۰۲۱۵۱۴۹ تماس بگيرند.

چالش اجراي طرح مسكن 
استيجاري  در  سه  كلانشهر

حدود ۶ هزار و ۲۰۰ واحد مسكن استيجاري در كشور 
آماده تحويل است، اما اجراي اين طرح در سه كلان‌شهر 
اهواز، تبريز و اصفهان به‌دليل افزايش قيمت مس��كن 
و دشوار ش��دن توافق‌ها با چالش مواجه شده است. به 
گزارش تسنيم، رضا فرهادزاده، مديركل دفتر برنامه‌ريزي 
و پايش طرح‌هاي مسكن وزارت راه و شهرسازي، با اعلام 
اين خبر گفت: ب��راي واحدهاي آماده تحويل فراخوان 
صادر شده و بخش عمده فراخوان‌هاي مربوط به طرح 
مسكن استيجاري در تهران انجام شده است. او با اشاره 
به مش��كلات اجراي اين طرح در برخي كلان‌شهرها 
اظهار كرد: اهواز، تبريز و اصفهان در روند اجراي طرح با 
چالش‌هايي مواجه شده‌اند و در جلسه پايش طرح‌هاي 
مسكن، مجوز اجاره واحدهاي مسكوني صادر شده است 
تا امكان اس��تفاده از ظرفيت‌هاي موجود فراهم شود. 
فرهادزاده با بيان اينكه افزايش قيمت مسكن در ابتداي 
سال جاري روند توافق براي تأمين واحدهاي مورد نياز 
را دشوار كرده است، افزود: تلاش مي‌شود از طريق اجاره 
واحدهاي مسكوني، ظرفيت‌هاي قابل استفاده در اين 
سه كلانشهر احيا شود. طرح مسكن استيجاري با هدف 
تأمين واحدهاي اجاره‌اي براي متقاضيان واجد شرايط، 
يكي از راهكارهاي دولت براي پاسخگويي به نياز بازار 
اجاره مسكن محسوب مي‌ش��ود. با اين حال، افزايش 
قيمت‌ها و دشواري دستيابي به توافق با مالكان مي‌تواند 
روند تأمين و عرضه واحدها را با محدوديت مواجه كند. 

آغاز پروازهاي ايران‌اير در مسير 
تهران-كابل- مشهد از اول آبان

مديرعامل هواپيمايي جمهوري اسلامي ايران از آغاز 
پروازها در مس��ير تهران ـ كابل ـ مشهد ـ تهران از روز 
جمعه، يكم آبان‌ماه، خبر داد؛ اين در حالي اس��ت كه 
افزايش هزينه‌هاي س��وخت، خدم��ات فرودگاهي و 
نگهداري ناوگان، فشار مالي قابل‌توجهي بر شركت‌هاي 
هواپيماي��ي وارد كرده اس��ت. به گ��زارش مهر، طاهر 
عبدالحي، مديرعامل هواپيمايي جمهوري اس�المي 
ايران، با اعلام آغاز پرواز در اين مسير، به تشريح مهم‌ترين 
چالش‌هاي اقتص��ادي صنعت هوان��وردي پرداخت 
و گفت: افزايش هزينه س��وخت، حق��وق كاركنان و 
خدمات فرودگاهي از جمله عواملي است كه منابع مالي 
شركت‌هاي هواپيمايي را تحت فشار قرار داده است. وي 
با اش��اره به هزينه سوخت در پروازهاي رفت‌وبرگشت 
تهران  ـمشهد اظهار كرد: با فرض مصرف حدود پنج هزار 
كيلوگرم سوخت در ساعت، هزينه سوخت اين مسير 
رقم قابل‌توجهي خواهد بود و افزايش درآمد حاصل از 
فروش بليت نيز الزاما به معناي سودآوري شركت نيست. 
بخش قابل‌توجهي از درآمد ش��ركت‌هاي هواپيمايي 
صرف هزينه‌هاي جاري، نگهداري هواپيماها و تأمين 
قطعات مورد نياز ناوگان مي‌شود؛ موضوعي كه مديريت 
منابع مالي اين شركت‌ها را با دشواري همراه كرده است. 
مديرعامل ايران‌اير همچنين از وجود حدود ۳۰ ميليون 
دلار مطالبات اين شركت از ايرلاين‌هاي خارجي خبر 
داد. به گفته عبدالحي، اين مطالبات بابت ارايه خدماتي 
از جمله هندلينگ، پذيرايي و ساير خدمات فرودگاهي به 
شركت‌هايي مانند گلف‌اير، لوفت‌هانزا، آستريا و تركيش 

ايرلاينز ايجاد شده است.

مخالفت  شوراي عالي 
شهرسازي با  افزايش تراكم

در  دو  منطقه تهران
شوراي عالي شهرسازي و معماري ايران با افزايش تراكم 
ساختماني در محله ۱۳ آبان منطقه ۲۰ و بخش‌هايي از 
ش��هرك غرب مخالفت كرد و بر ضرورت جلوگيري از 
افزايش جمعيت‌پذيري تهران و تأمين خدمات عمومي 
تأكيد داشت. به گزارش ايرنا، غلامرضا كاظميان، دبير 
شوراي عالي شهرس��ازي و معماري ايران، با اعلام اين 
خبر در حاشيه چهاردهمين جلسه اين شورا در سال 
۱۴۰۵ گفت: پيشنهادهاي شهرداري تهران براي افزايش 
تراكم در اين دو محدوده، پس از بررسي كارشناسي، با 
مغايرت‌هاي اساسي تشخيص داده شد و شورا با افزايش 
تراكم بيش از ضوابط تعيين‌شده مخالفت كرد. او درباره 
محله ۱۳ آب��ان در منطقه ۲۰ توضيح داد: پيش��نهاد 
شهرداري براي افزايش تراكم و ساخت‌وساز تا پنج طبقه 
مورد موافقت قرار نگرفت، اما با ساخت چهار طبقه، با 
هدف ايجاد انگيزه براي نوسازي بافت فرسوده و در عين 
حال حف��ظ بافت جمعيتي و اجتماعي محله و تأمين 
خدمات مورد نياز، موافقت شد. كاظميان همچنين با 
اشاره به بررسي طرح موضعي شهرك غرب گفت: افزايش 
تراكم در بخش‌هايي از اين مح��دوده به بيش از چهار 
طبقه تصويب نشد و ضابطه چهار طبقه با تراكم ۱۶۰ 
درصد مورد موافقت قرار گرفت.به گفته دبير ش��وراي 
عالي شهرسازي و معماري ايران، در شهرك غرب اصلاح 
ضوابط براي افزايش خدمات عمومي از جمله تأسيسات 
آب، مراكز آموزشي و درماني و فضاي سبز در دستور كار 
قرار مي‌گيرد ت��ا از اراضي دولتي و عمومي براي تأمين 

نيازهاي شهروندان استفاده شود. 

استانداردسازي  هفت توقفگاه 
قطار حومه‌اي تهران

معاون هماهنگي امور عمراني اس��تانداري تهران 
از تكميل و استانداردس��ازي هفت توقفگاه قطار 
حومه‌اي در اس��تان خبر داد و اعلام كرد با ارتقاي 
زيرساخت‌ها و امكان استفاده هم‌زمان از دو قطار، 
ظرفيت جابه‌جايي مسافران در هر نوبت از حدود 
۳۵۰ نفر به ۷۰۰ نفر افزايش يافته است. به گزارش 
ايسنا، سيدكمال ميرجعفريان با اشاره به وضعيت 
حمل‌ونقل ريلي حومه‌اي اس��تان ته��ران اظهار 
كرد: در ح��ال حاضر، قطارهاي حومه‌اي در چهار 
محور اس��تان به ۱۲ شهرس��تان خدمات‌رساني 
مي‌كنند و در كن��ار خطوط متروي تهران و طرح 
متروي اسلامش��هر، نقش مهم��ي در جابه‌جايي 
مسافران دارند. او با بيان اينكه برخي توقفگاه‌هاي 
قط��ار حومه‌اي به دلي��ل كوتاه بودن س��كوها از 
اس��تانداردهاي لازم برخوردار نبودند، افزود: اين 
مساله امكان سوار و پياده شدن مسافران با ظرفيت 
كامل قطارها را محدود مي‌كرد. در همين راستا، 
هفت توقفگاه با همكاري ش��هرداري‌ها تكميل و 
استانداردسازي شده اس��ت. ميرجعفريان ادامه 
داد: با تكميل س��كوها، امكان استفاده همزمان از 
ظرفيت دو قطار فراهم شده و ظرفيت جابه‌جايي 
مس��افران در هر نوبت به حدود ۷۰۰ نفر رسيده 
اس��ت؛ در حالي كه اين ظرفيت پي��ش از اجراي 
طرح حدود ۳۵۰ نف��ر بود. معاون هماهنگي امور 
عمراني اس��تانداري تهران همچنين از پيگيري 
تشكيل ش��ركت قطار حومه‌اي خبر داد و گفت: 
اين ش��ركت كه مصوبه كلي آن پيش‌تر اخذ شده 
بود، با پيگيري استاندار تهران و طرح موضوع در 
جريان سفر رييس‌جمهور وارد مرحله اجرايي شده 
است. اين مجموعه با مشاركت راه‌آهن جمهوري 
اس�المي ايران، ش��هرداري‌هاي واقع در مسير و 
صنايع در حال تشكيل و تكميل است. او با تأكيد 
بر ضرورت توس��عه زيرس��اخت‌هاي حمل‌ونقل 
ريلي استان افزود: تكميل خط سوم مسير تهران 
ـ ورامين ـ گرمسار و توسعه مسير ريلي تهران به 
پرند در دس��تور كار قرار دارد و اقدامات مربوط به 
تكميل ايستگاه‌هاي مورد نياز اين مسيرها نيز در 

حال پيگيري است.

راه‌اندازي مراكز  جديد 
پردازش پسماندهاي چوبي

و حجيم  در تهران
معاون سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران 
از راه‌اندازي مراكز جديد پردازش پس��ماندهاي 
چوبي و حجيم در آبعلي و سرخه‌حصار خبر داد و 
گفت: اين مراكز با هدف مديريت بهتر پسماندها، 
كاهش انتقال زباله به آرادكوه و افزايش بهره‌وري 
در جمع‌آوري و پردازش پس��ماندهاي ش��هري 
ايجاد مي‌شوند. به گزارش مهر، رضا كاظميان، با 
اشاره به توليد روزانه بيش از ۵۰ تن پسماند چوب 
و سرش��اخه در پايتخت اظهار كرد: جمع‌آوري و 
حمل اين نوع پسماندها هزينه‌بر است و مديريت 
آنها در مقصد نهايي نيز دشواري‌هايي دارد؛ از اين 
رو، ايجاد مراكز تخصصي پردازش در دستور كار 
قرار گرفته است. او با اش��اره به سابقه چهار ساله 
ساماندهي پسماندهاي حجيم در بوستان آزادشهر 
منطقه ۱۸ افزود: فراخوان مرحله نخست اين طرح 
منتش��ر ش��ده و پيمانكار آن انتخاب شده است. 
همچنين اقدامات لازم براي تجهيز و ساماندهي 
اين مركز با هدف افزاي��ش ظرفيت پذيرش بار و 
ارتقاي بهره‌وري در حال انجام اس��ت. كاظميان 
با بيان اينكه مراكز جديد علاوه بر پس��ماندهاي 
چوبي و سرش��اخه‌هاي درختان، پس��ماندهاي 
حجيم ديگري را نيز پردازش خواهند كرد، گفت: 
لاس��تيك‌هاي فرس��وده، مبلمان و لوازم خانگي 
مس��تعمل از جمله پس��ماندهايي هستند كه در 
اين مراكز مديريت مي‌شوند. اين موضوع به‌ويژه 
در فصل هرس درختان اهميت بيشتري دارد. به 
گفته او، عمليات تسطيح محل و استقرار دستگاه 
خردكن چوب و سرشاخه در مركز آبعلي در حال 
انجام اس��ت. در مركز س��رخه‌حصار نيز تسطيح 
محل اختصاصي و ايجاد پست برق دنبال مي‌شود. 
معاون س��ازمان مديريت پس��ماند ش��هرداري 
تهران همچنين از پيگيري ايجاد مراكز مشابه در 
منطقه يك، محله سوهانك و منطقه ۱۹ خبر داد. 
كاظميان با تأكيد بر آثار زيس��ت‌محيطي اجراي 
اين طرح‌ها خاطرنشان كرد: توسعه مراكز پردازش 
مي‌تواند به كاهش حجم پس��ماندهاي ورودي به 
آرادكوه، حفاظت از فضاي س��بز ش��هري و ايجاد 
فرصت‌هاي شغلي كمك كند. او تأكيد كرد كه در 
كنار توسعه زيرساخت‌هاي پردازش، كاهش توليد 
پسماند و تفكيك زباله از مبدأ با مشاركت شهروندان، 
از عوامل مهم در بهبود مديريت پسماند و حفاظت از 

محيط زيست شهري است.

 پول شهرداري كجا خرج مي‌شود؟

چرا  نوسازي قطارهاي ايران متوقف  شده است؟

كسري  ۲۴۰  ميليارد   توماني سازمان   ورزش تهران

واگن ۷۰۰  هزار يورويي  و جيب خالي سرمايه‌گذاران
ناوگان مس��افري راه‌آهن ايران در چرخه‌اي از فرسودگي، 
كمبود سرمايه و اختلاف بر سر تأمين منابع نوسازي گرفتار 
شده است. با رسيدن هزينه خريد هر واگن نو به حدود ۷۰۰ 
هزار يورو، توليدكنندگان داخلي با كمبود سفارش، بخش 
خصوصي با محدوديت منابع مالي و راه‌آهن با تنگناي اعتباري 
مواجه‌اند. در چنين شرايطي، نوسازي ناوگان صرفاً به تأمين 
منابع مالي وابسته نيست، بلكه به بازنگري در سياست‌هاي 
حمايتي، سازوكارهاي سرمايه‌گذاري و نظام تعرفه‌گذاري نيز 
نياز دارد. ابوالقاسم سعيدي، دبير انجمن صنفي شركت‌هاي 
حمل‌ونقل ريلي مسافري و خدمات وابسته، قيمت هر واگن 
مسافري توليد داخل را حدود ۷۰۰ هزار يورو اعلام مي‌كند.  به 
گفته او، اين قيمت فاصله زيادي با واگن خارجي ندارد و تفاوت 
احتمالي مي‌تواند ناشي از فناوري‌هاي جديد و هزينه‌هاي 
توليد باش��د. با توجه به نياز معمول هشت تا ۱۰ واگن براي 
تشكيل يك قطار، خريد يك رام با ۱۰ واگن حدود 7 ميليون 
يورو هزينه اوليه دارد؛ رقمي كه هزينه‌هاي جانبي و نگهداري 
را شامل نمي‌ش��ود. چنين سرمايه‌گذاري سنگيني، بدون 
تسهيلات بلندمدت و درآمد قابل پيش‌بيني، براي بسياري از 
شركت‌ها دشوار است. به گفته سعيدي، حدود شش كارخانه 
واگن‌سازي در كش��ور، ازجمله مجموعه‌هاي اراك، زرند و 
تبريز، ظرفيت توليد دارند؛ اما نبود سفارش و سرمايه‌گذار 
مانع استفاده كامل از توان آنها شده است. او مي‌گويد: مشكل 
اصلي اين كارخانه‌ها، نبود س��فارش و سرمايه‌گذار است. 
برخي سازندگان حتي براي تأمين مالي خريداران به بانك‌ها 
مراجعه مي‌كنند، درحالي كه خودشان با مشكلات مالي روبرو 
هستند. سعيدي تأكيد مي‌كند: كارخانه‌هاي واگن‌سازي 
خودشان منابع مالي لازم براي ارايه تسهيلات به خريداران 
را ندارند بنابراين نمي‌توان انتظار داشت كه سازنده هم واگن 
توليد كند و هم منابع خريد آن را تأمين كند. اين وضعيت 
نشان مي‌دهد حمايت از توليد داخل، بدون سفارش‌گذاري 
پايدار و تسهيلات خريد، نتيجه محدودي خواهد داشت. 
ظرفيت صنعتي زماني به توليد واقعي تبديل مي‌شود كه 

خريدار توان پرداخت داشته باشد.

     خصوصي‌سازي  بدون تأمين  مالي
پ��س از واگذاري فعاليت‌هاي مس��افري راه‌آهن به بخش 
خصوصي در دهه ۱۳۸۰، مسووليت تأمين ناوگان به موضوع 
اختلاف ميان نهادهاي دولتي و شركت‌ها تبديل شد. به گفته 
دبير انجمن صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل ريلي مسافري 
و خدمات وابسته، راه‌آهن و سازمان برنامه و بودجه تأمين 
واگن را وظيفه بخش خصوصي مي‌دانند؛ اما ش��ركت‌ها با 
محدوديت مناب��ع مواجه‌اند. او مي‌گويد: بخش خصوصي 
نيز به دليل حجم بالاي سرمايه‌گذاري، طولاني بودن دوره 
بازگشت سرمايه، پايين بودن نرخ سود و وجود فعاليت‌هاي 
اقتصادي ديگري كه در مدت كوتاه‌تري به سود مي‌رسند، 
انگيزه و توان كافي براي ورود گس��ترده به اين حوزه ندارد.

عمر مفيد واگن مسافري حدود ۳۰ سال است و بازگشت 
سرمايه نيز به زمان نياز دارد. بنابراين، واگذاري مسووليت 
بدون طراحي ابزارهاي تأمين مالي، مي‌تواند سرمايه‌گذاري 
را كاهش بدهد. اگر دولت خريد مستقيم را نمي‌پذيرد، بايد 
امكان مشاركت اقتصادي بخش خصوصي را فراهم كند. 

هزينه تعميرات اساسي هر واگن، بنا بر اعلام مجموعه‌هاي 
تعميراتي، دست‌كم ۵۰ تا ۶۰ ميليارد تومان است. اين رقم، 
در كنار افزايش سن ناوگان، تصميم‌گيري درباره تعمير يا 
جايگزيني را دشوار مي‌كند. دبير انجمن صنفي شركت‌هاي 
حمل‌ونقل ريلي مس��افري و خدمات وابس��ته مي‌گويد: 
زماني كه عمر يك واگن به حدود ۳۰ تا ۳۵ سال مي‌رسد، 
راه‌آهن ادامه فعاليت آن را منوط به انجام تعميرات مشخص 
و تأييد ش��رايط فني مي‌كند. خ��روج واگن‌هاي قديمي 
بدون جايگزين، ظرفيت جابه‌جايي را كاهش مي‌دهد؛ اما 
تعمير دارايي‌هاي فرس��وده نيز هميشه اقتصادي نيست. 
تصميم‌گيري بايد بر اساس ارزيابي فني، هزينه تعمير و عمر 
باقي‌مانده انجام شود. واگن‌هاي قابل‌استفاده بايد با رعايت 
استانداردهاي ايمني حفظ شوند و نمونه‌هاي غيراقتصادي 

به‌تدريج كنار گذاشته شوند.

     واردات دست‌دوم؛  فرصتي مشروط
واردات واگن‌هاي دست‌دوم اروپايي يكي از گزينه‌هاي جبران 
كمبود فوري ناوگان است. سعيدي مي‌گويد: در اروپا نگهداري 
و تعميرات واگن‌ها با استانداردهاي مشخص انجام مي‌شود 
و يك واگن ۲۰ ساله لزوما به معناي واگن نامناسب نيست. او 
پيشنهاد مي‌كند دولت يا مجموعه‌هاي بزرگ سرمايه‌گذاري 
در خريد واگن‌هاي دس��ت‌دوم مشاركت كنند. براي مثال، 
اگر قيمت هر واگن حدود ۱۰۰ هزار يورو باشد، سرمايه‌گذار 
يك‌س��وم هزينه را تأمين كند و دولت دوسوم باقي‌مانده را 
تس��هيلات بدهد، امكان ورود شركت‌هاي بيشتري فراهم 
مي‌شود. بااين‌حال، قيمت خريد به‌تنهايي معيار مناسبي 
نيست. سوابق تعميراتي، قطعات يدكي، سازگاري فني، هزينه 
حمل و آماده‌سازي و عمر باقي‌مانده بايد بررسي شوند. واردات 
زماني توجيه دارد كه هزينه نهايي آن از گزينه‌هاي جايگزين 

كمتر باشد و به تضعيف توليد داخلي منجر نشود.

     وابستگي ارزي و  هزينه قطعات
دبير انجمن صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل ريلي مسافري و 
خدمات وابسته سهم ارزبري واگن‌هاي مسافري را حدود ۱۵ 
تا ۲۰ درصد مي‌داند كه عمدتا به تجهيزات وارداتي مانند ترمز 
و چرخ مربوط است. به گزارش ايسنا، او مي‌گويد: قيمت چرخ 
واگن كه در گذشته يعني حدود ۳۰ تا ۴۰ سال پيش با حدود 
يك تا دو ميليون تومان خريداري مي‌شد اكنون به حدود 
۲۰۰ ميليون تومان رسيده است زيرا اين قطعه وارداتي است 
و با افزايش نرخ ارز، هزينه تأمين آن نيز افزايش پيدا مي‌كند. 
اين وابستگي نش��ان مي‌دهد توليد داخلي به‌تنهايي مانع 
افزايش هزينه‌ها نمي‌شود. توسعه توليد قطعات راهبردي، 
تأمين پايدار تجهيزات و كاهش وابستگي ارزي بايد بخشي 
از برنامه نوسازي باشد تا تعميرات نيز قابل‌پيش‌بيني‌تر شود. 
يكي ديگر از مشكلات، فاصله ميان درآمد بليت و هزينه واقعي 
خدمات است. سعيدي معتقد است محدوديت‌هاي تاريخي 
افزايش قيمت، عقب‌ماندگي تعرفه‌اي ايجاد كرده است. او 
مي‌گويد: امروز نيز وقتي صحبت از افزايش تعرفه مي‌شود 
معمولاً درصدهايي مانند ۲۰ يا ۳۰ درصد مطرح مي‌شود، اما 
اين افزايش‌ها لزوما عقب‌ماندگي گذشته را جبران نمي‌كند. 
بااين‌حال، افزايش ناگهاني قيم��ت مي‌تواند قدرت خريد 

مسافران كم‌درآمد را كاهش بدهد. سعيدي درباره آزادسازي 
تعرفه‌ها مي‌گويد: من با آزادسازي ناگهاني موافق نيستم، اما 
اگر اصلاح تعرفه‌ها به‌صورت تدريجي انجام شود، مي‌تواند 
قابل قبول باش��د. اصلاح تدريجي تعرفه‌ها بايد با حمايت 
هدفمند از اقش��ار كم‌درآمد و نظ��ارت بر كيفيت خدمات 
همراه شود. در غير اين صورت، افزايش قيمت بليت بدون 

بهبود خدمات، فشار اقتصادي را به مسافر منتقل مي‌كند.

     چرا دولت بايد  وارد  شود؟
دبير انجمن صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل ريلي مسافري و 
خدمات وابسته معتقد است حمل‌ونقل ريلي بايد با توجه به 
منافع عمومي آن ارزيابي شود.  او مي‌گويد: برخي معتقدند 
حمل‌ونقل ريلي سودده نيست اما من معتقدم اين بخش 
سودده است با اين تفاوت كه سود و منفعت آن در كوتاه‌مدت 
نمايان نمي‌شود و آثار آن در بلندمدت، از جمله در كاهش 
مصرف سوخت، كاهش آلودگي هوا، افزايش ايمني و كاهش 
هزينه‌هاي اجتماعي حوادث جاده‌اي مشخص خواهد شد. 
سعيدي س��الانه حدود ۲۰ هزار كشته و ۴۰۰ تا ۵۰۰ هزار 
مجروح حوادث جاده‌اي را يادآوري مي‌كند. بااين‌حال، توجيه 
حمايت دولتي بايد بر ارزيابي هزينه و فايده اس��توار باشد. 

تسهيلات تضمين‌شده، يارانه سود و قراردادهاي بلندمدت 
مي‌توانند بدون خريد مستقيم همه واگن‌ها، سرمايه‌گذاري 

را تقويت كنند.

     از هزار واگن تا سه هزار دستگاه
به گفته س��عيدي، حدود هزار واگن مسافري در حال سير 
است و افزايش آن به س��ه هزار دستگاه به سرمايه‌گذاري 
بسيار بيشتري نياز دارد. او مي‌گويد: در حال حاضر به ۲ همت 
اعتبار براي نوسازي نياز داريم كه البته به‌تنهايي براي نوسازي 
كامل ناوگان كافي نيست. افزايش ناوگان مستلزم توسعه 
تعميرگاه‌ها، تأمين قطعات و تقويت امكانات بهره‌برداري 
اس��ت. راه‌آهن نيز با ش��بكه‌اي حدود ۱۵ هزار كيلومتر و 
هزينه‌هاي س��نگين نگهداري روبروست؛ بنابراين، اتكا به 
منابع داخلي آن كافي نخواهد بود. راهكار پايدار، تركيبي از 
تسهيلات بلندمدت، سفارش‌گذاري داخلي، تعمير اقتصادي 
واگن‌هاي موجود و واردات كارشناسي‌شده دست‌دوم است. 
اصلاح تدريجي تعرفه‌ها و حمايت هدفمند از مسافران نيز 
بايد همزمان دنبال شود. مساله اصلي، انتخاب ميان دولت 
و بخش خصوصي نيست؛ بلكه ايجاد سازوكاري است كه 
مسووليت، منابع مالي و منافع عمومي را به هم پيوند بدهد. 

اداره كل ثبت اسناد و املاك استان بوشهر
اداره ثبت اسناد و املاك حوزه ثبت ملك برازجان

هيات موضوع قانون تعيين تكليف وضعيت ثبتي اراضي و ساختمانهاي فاقد سند رسمي

براب�ر راي ش�ماره 140560324002005697 هيات اول موضوع 
قانون تعيين تكليف وضعيت ثبتي اراضي و س�اختمانهاي فاقد 
سند رس�مي مس�تقر در واحد ثبتي حوزه ثبت ملك برازجان 
تصرفات مالكانه بلامعارض متقاضي آقاي سيدغلامرضا مهديان 
فرزند سيداحمد بشماره شناسنامه 666 صادره از دشتستان در 
سه دانگ مشاع ازشش�دانگ یک قطعه نخلستان  به مساحت 
1937.45 مترمربع  قسمتی ازپلاك فرعي از2029 اصلي واقع در 
اراضی روستای دهقاید خريداري از مالك رسمي محرز گرديده 
اس�ت.لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 
روز آگهي مي شود در صورتي كه اشخاص نسبت به صدور سند 
مالكيت متقاضي اعتراضي داشته باشند مي توانند از تاريخ انتشار 
اولين آگهي به مدت دو ماه اعتراض خود را به اين اداره تسليم و 
پس از اخذ رس�يد، ظرف مدت يك ماه از تاريخ تسليم اعتراض، 
دادخواست خود را به مراجع قضايي تقديم نمايند.بديهي است در 
صورت انقضاي مدت مذكور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات 

سند مالكيت صادر خواهد شد.
شناسه آگهي : 2290417

تاريخ انتشار نوبت اول : 1405/07/14
تاريخ انتشار نوبت دوم :1405/07/29

آگهي موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئين نامه 
قانون تعيين تكليف وضعيت ثبتي و اراضي و 

ساختمانهاي فاقد سند رسمي

حميدرضا باقرپور - ریيس واحد ثبتي حوزه ثبت ملك برازجان

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان خراسان شمالی
اداره ثبت اسناد و املاک حوزه ثبت ملک منطقه دو بجنورد

هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی

برابر پرونده ش�ماره ۵۰۹۹۵۵۴۱۵۲۱۰۸۴۰۰۶۸۱۳۹۹۰۶۶ و رای ش�ماره 
۱۴۰۳۶۰۳۰۷۰۰۵۰۱۶۱۱۶ مورخ�ه 1403/10/15هی�ات اول / دوم موضوع 
قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد سند رسمی 
مستقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک منطقه دو بجنورد تصرفات مالکانه 
بلا معارض متقاضی خانم حمید یزدانی به شناسنامه شماره ۶۴۸ کد ملی 
۰۶۸۱۳۹۹۰۶۶ صادره ایران فرزند آدینه محمد در ششدانگ یک قطعه 
زمین زراعی با کاربری زراعی باغی به مساحت 1452/48 متر مربع باغی در 
قسمتی از ششدانگ پلاک شماره ۱۹ فرعی از ۲۱۴ - اصلی واقع در اراضی 
موسوم به عرب بخش ۲ حوزه ثبت ملک منطقه دو بجنورد از محل مالکیت 

ثبتی آدینه محمد یزدانی محرز گردیده است. 
لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله ۱۵ روز آگهی می‌شود 
در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی 
داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض 
خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ 
تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی 
است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات 

سند مالکیت صادر خواهد شد.
شناسه آگهي : 2292935

تاریخ انتشار نوبت اول : 1405/07/14
تاریخ انتشار نوبت دوم : 1405/07/29

آگهی موضوع ماده ۳ قانون و ماده ۱۳ آئین 
نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی و اراضی 

و ساختمانهای فاقد سند رسمی

علیرضا حاج محمدی- رییس ثبت اسناد و املاک


