
تعادل |
صنعت خودروي ايران در شرايطي با تحريم، محدوديت 
تامين قطعات، افت قدرت خريد مصرف‌كنندگان و كاهش 
توان توليد دست‌وپنجه نرم مي‌كند كه تنوع بي‌رويه مدل‌ها، 
تيراژ پايين توليد و فاصله عميق قيمت كارخانه و بازار نيز 
به چالش‌هاي س��اختاري اين صنعت افزوده شده است؛ 
وضعيتي كه از يك‌سو هزينه توليد را افزايش مي‌دهد و از 
سوي ديگر، دسترسي مصرف‌كنندگان به خودرو را دشوارتر 
مي‌كند. بررسي قيمت‌هاي بازار آزاد نشان مي‌دهد برخي 
خودروهاي داخلي با اختلافي چندصد ميليون تا بيش از 
يك ميليارد تومان نسبت به نرخ كارخانه معامله مي‌شوند؛ 
ش��كافي كه در كنار تورم، نوس��انات ارزي و محدوديت 
عرضه، ضرورت بازنگري در سياستگذاري صنعت خودرو 
را برجسته مي‌كند. راه برون‌رفت از شرايط فعلي، افزايش 
قيمت كارخانه، صدور مجوزهاي جديد يا افزودن مدل‌هاي 
بيش��تر به بازار نيست. آنچه بيش از هر چيز اهميت دارد، 
اصلاح ساختار توليد و سياستگذاري به‌گونه‌اي است كه 
ظرفيت‌هاي موجود به توليد اقتصادي‌تر و عرضه پايدارتر 

منجر شوند.

    از تعدد خودروسازان تا افزايش هزينه توليد
تنوع محصولات در يك بازار رقابتي مي‌تواند به پاسخگويي 
بهتر به سليقه و قدرت خريد مشتريان منجر شود، اما زماني 
كه اين تنوع با تيراژ پايين، تعدد شركت‌هاي توليدكننده و 
نبود صرفه اقتصادي همراه باشد، به عاملي براي افزايش 
هزينه‌ها تبديل مي‌ش��ود. صنعت خودروي ايران اكنون 
با چنين مس��اله‌اي روبه‌رو است؛ مس��اله‌اي كه به اعتقاد 
اميرحسن كاكايي، كارشناس صنعت خودرو، ريشه آن را 
بايد در سياستگذاري‌هاي كلان، صدور بي‌رويه مجوزها و 
گسترش شركت‌هاي خودروساز جست‌وجو كرد. كاكايي در 
گفت‌وگو با ايسنا با اشاره به فشار تحريم‌ها بر صنعت خودرو 
توضيح داده است كه خودروسازان داخلي در حال حاضر 
ارتباط و قرارداد مستقيم با شركت‌هاي اصلي چيني ندارند 
و مراودات آنها از طريق واسطه‌ها انجام مي‌شود؛ واسطه‌هايي 
كه خود نيز با محدوديت‌هاي تحريمي مواجه شده‌اند. به 
گفته او، اختلال در مسيرهاي حمل‌ونقل دريايي و هوايي و 
احتمال محدوديت در مسيرهاي زميني، در كنار اثرگذاري 
بر بازار ارز، تامين قطعات را با ريسك بيشتري مواجه كرده 
است. اگرچه توان داخلي‌سازي تاكنون به تداوم فعاليت 
بخش��ي از صنعت خودرو كمك كرده، واردات قطعات در 
مقياس صنعتي همچنان به مس��يرهاي تجاري و تامين 
خارجي وابسته است. از س��وي ديگر، ركود بازار و كاهش 
قدرت خريد متقاضيان واقعي، ش��رايطي ايجاد كرده كه 
افت توليد و نوسانات ارزي مي‌توانند فشار بيشتري بر قيمت 
خودرو وارد كنند. با اين حال، تمام مشكلات بازار را نمي‌توان 
به تحريم‌ها نسبت داد. بخشي از مساله به ساختار توليد و 
تصميم‌هايي بازمي‌گردد كه در سال‌هاي گذشته به افزايش 
تعداد بازيگران بازار، بدون فراهم ش��دن زيرساخت‌هاي 
لازم براي توليد اقتصادي انجاميده است. كاكايي معتقد 
است گسترش شركت‌هايي كه با الگوهايي مانند »توليد 
بدون كارخانه« فعاليت مي‌كنند، براي صنعتي همچون 
خودروسازي كه به زنجيره تامين پايدار، مسووليت‌پذيري 
توليدكننده و خدم��ات پس از فروش ني��از دارد، راهكار 

مناسبي نيست و ممكن است به اتلاف منابع منجر شود.

    پلتفرم مشترك
 راهكار اقتصادي يا همكاري پرهزينه؟

يكي از راهكارهاي مطرح براي كاهش هزينه‌هاي توليد، 
اس��تفاده از پلتفرم‌هاي مش��ترك و تقس��يم ظرفيت‌ها 
ميان خودروسازان اس��ت؛ رويكردي كه مي‌تواند از تكرار 
سرمايه‌گذاري‌ها، پراكندگي منابع و توليد مدل‌هاي كم‌تيراژ 
جلوگيري كند. با اين حال، تجربه‌هاي گذشته نشان مي‌دهد 
كه صرف الزام شركت‌ها به همكاري، لزوما به نتيجه مطلوب 
نمي‌انجامد. به گفته كاكايي، تجربه پروژه‌هايي مانند ال۹۰ 
و اس��تفاده همزمان از موتور TU۵ نش��ان داده است كه 
بدون شكل‌گيري منافع مشترك واقعي، همكاري پايدار 
ميان خودروس��ازان شكل نمي‌گيرد و حتي ممكن است 
رقابت منفي، هزينه‌ها را افزايش دهد؛ بدون آنكه منفعت 
قابل‌توجهي به مصرف‌كننده نهايي برس��د. از اين منظر، 

مساله اصلي صرفا افزايش يا كاهش تعداد مدل‌ها نيست، 
بلكه تناسب ميان تنوع محصول، مقياس توليد، توان تامين 
قطعات و هزينه تمام‌شده است. تنوع زماني به مزيت تبديل 
مي‌شود كه پشتوانه توليد اقتصادي داشته باشد؛ در غير 
اين صورت، پراكندگي منابع مي‌تواند توان رقابتي صنعت 
را تضعيف كند. كاكايي با اشاره به تجربه بازسازي صنعت 
خودرو در كره جنوبي پس از بحران‌هاي مالي دهه ۱۹۹۰، 
بر ضرورت اصلاح ساختار مالكيت، خصوصي‌سازي واقعي 
و تجميع ظرفيت‌هاي توليد تاكيد كرده اس��ت. از نگاه او، 
فراهم كردن زمينه مشاركت‌هاي راهبردي، اصلاح قوانين 
مخل و ايجاد مقياس اقتصادي براي توليد، از الزامات افزايش 

تاب‌آوري صنعت خودرو در برابر تحريم‌هاست.

    نشانه‌اي از ناترازي عرضه و تقاضا
پيامد مشكلات س��اختاري صنعت خودرو را مي‌توان در 
فاصله قيمت كارخانه و بازار آزاد نيز مشاهده كرد؛ فاصله‌اي 
كه در برخي محصولات داخلي به بيش از يك ميليارد تومان 
مي‌رسد و هزينه دسترسي مصرف‌كنندگان به خودرو را 
افزايش مي‌دهد. بررس��ي قيمت ۱۶ محصول پرمخاطب 
دو خودروساز بزرگ كش��ور در معاملات روز چهارشنبه 
۲۲ مهر، مطابق گزارش ايسنا، نشان مي‌دهد كه اختلاف 
قيمت كارخانه و بازار در برخي مدل‌ها به سطوح قابل‌توجهي 
رسيده است. در ميان اين محصولات، پژو ۲۰۷ اتوماتيك 
پانوراما با اختلاف يك ميليارد و ۶۸۹ ميليون تومان و شكاف 
۷۵ درصدي، بيشترين فاصله مطلق قيمت را داشته است. 
ري‌را نيز با اختلاف يك ميلي��ارد و ۵۶۰ ميليون تومان و 
فاصله ۴۸ درصدي در جايگاه بع��دي قرار گرفته و پارس 
نوآ با اختلاف يك ميلي��ارد و ۴۴۰ ميليون تومان، از ديگر 
محصولات داراي شكاف قيمتي بالا بوده است. در مقابل، 
پژو ۲۰۷ دنده‌اي TU۳ با اخت�الف ۵۳۰ ميليون تومان، 
كمترين فاصله مطلق را در ميان خودروهاي بررسي‌شده 
داشته است. با اين حال، از نظر درصد اختلاف، پارس نوآ با 
شكاف ۹۸ درصدي ركورددار بوده؛ به اين معنا كه قيمت بازار 
آن به حدود دو برابر نرخ كارخانه رسيده است. برخي ديگر 
از محصولات نيز شكاف نسبي قابل‌توجهي دارند؛ شاهين 
بدون سانروف با ۸۰ درصد، پژو ۲۰۷ اتوماتيك پانوراما با ۷۵ 
درصد، سهند با ۷۳ درصد، ساينا S با ۷۰ درصد، اطلس S با 
۶۷ درصد و كوييك S با ۵۷ درصد اختلاف قيمت نسبت به 
كارخانه در اين گروه قرار مي‌گيرند. اين ارقام نشان مي‌دهد 
كه مساله بازار خودرو فقط بالا بودن سطح عمومي قيمت‌ها 
نيس��ت، بلكه فاصله ميان قيمت مصوب و قيمت بازار نيز 
به مانعي جداگانه براي خريداران تبديل شده است. البته 
اختلاف مطلق و درصدي دو شاخص متفاوتند: خودرويي 
ممكن است بيشترين اختلاف ريالي را داشته باشد، اما از نظر 
نسبت قيمت بازار به كارخانه، در جايگاه نخست قرار نگيرد.

    بازار خودرو در محدوده چند ميليارد تومان
تصوير قيمت‌هاي اعلامي بازار در هفته منتهي به ۲۳ مهر 
۱۴۰۵ نيز نش��ان مي‌دهد كه حت��ي برخي محصولات 
اقتصادي‌تر داخلي در محدوده قيمتي بيش از يك ميليارد 
تومان قرار دارن��د و خودروهاي اتوماتي��ك يا مجهزتر با 
نرخ‌هاي چند ميليارد توماني عرضه مي‌ش��وند. بر اساس 
قيمت‌هاي گزارش‌ش��ده، پ��ژو ۲۰۷ اتوماتيك حدود ۳ 
ميليارد و ۷۵۰ ميليون تومان و نسخه اتوماتيك پانوراما 
حدود ۳ ميلي��ارد و ۹۱۰ ميليون توم��ان قيمت‌گذاري 
شده‌اند. دنا پلاس اتوماتيك نيز با نرخ تقريبي ۳ ميليارد و 
۷۵۰ ميليون تومان در بازار حضور دارد؛ درحالي كه قيمت 
دنا پلاس MT۶ حدود ۲ ميليارد و ۸۶۰ ميليون تومان اعلام 
شده است. در گروه محصولات ايران‌خودرو، تارا اتوماتيك 
V۴ حدود ۳ ميليارد و ۶۶۰ ميليون تومان و تارا دس��تي 
V۱ حدود ۲ ميليارد و ۸۴۸ ميليون تومان قيمت دارند. 
همچنين سورن XU۷P با نرخ تقريبي ۲ ميليارد و ۳۰۰ 
ميليون تومان و رانا پلاس با قيمت نزديك به ۲ ميليارد و 
۲۵۰ ميليون تومان عرضه مي‌شوند. در گروه سايپا، كوييك 
 RS حدود يك ميلي��ارد و ۶۳۰ ميليون تومان، كوييك S
حدود يك ميليارد و ۶۴۰ ميليون تومان و ساينا S نزديك 
به يك ميليارد و ۶۹۹ ميليون تومان قيمت‌گذاري شده‌اند. 
اطلس G نيز با نرخ تقريب��ي يك ميليارد و ۹۷۰ ميليون 
 GL تومان عرضه مي‌شود. در همين گروه، قيمت شاهين
به حدود ۲ ميليارد و ۵۷۵ ميليون تومان و شاهين G مجهز 
به سانروف به حدود ۲ ميليارد و ۸۶۰ ميليون تومان رسيده 
است. اين ارقام، تصويري از سطح بالاي قيمت‌هاي اعلامي 
بازار ارايه مي‌كنند؛ با اين حال، نرخ‌هاي درج‌ش��ده لزوما 
معادل قيمت نهايي معاملات نيستند و عواملي مانند تيپ 
دقيق، سال ساخت، ميزان كاركرد، وضعيت بدنه و شرايط 
فروش بر ارزش نهايي خودرو اثر مي‌گذارند. همچنين براي 
مقايسه دقيق قيمت كارخانه و بازار، بايد نرخ‌هاي مربوط به 
يك تيپ مشخص و يك بازه زماني يكسان مبنا قرار گيرند.

    از افزايش قيمت 
تا محدود شدن انتخاب مصرف‌كننده

تركيب اين سه تصوير، يعني ساختار پراكنده توليد، فاصله 
چش��مگير قيمت كارخانه و بازار و س��طح بالاي قيمت 
محصولات داخلي، نش��ان مي‌دهد كه مشكلات صنعت 
خودرو در يك حلقه به‌هم‌پيوسته قرار گرفته‌اند. از يك سو، 
محدوديت‌هاي تجاري و ارزي، تامين قطعات و تداوم توليد 
را دشوار مي‌كنند؛ از سوي ديگر، تيراژ پايين برخي مدل‌ها 
و پراكندگي ظرفيت‌هاي توليد مي‌توانند هزينه تمام‌شده 
را افزايش دهند. در چنين شرايطي، هنگامي كه عرضه نيز 
پاسخگوي تقاضاي موثر بازار نباشد، فشار بر قيمت‌ها تشديد 
مي‌شود. البته نمي‌توان تمام شكاف قيمت كارخانه و بازار را 

مستقيما به تنوع مدل‌ها نسبت داد. تورم عمومي، نرخ ارز، 
محدوديت عرضه، انتظارات قيمتي و شرايط فروش نيز در 
شكل‌گيري اين فاصله نقش دارند. با اين حال، ناكارآمدي 
ساختاري توليد مي‌تواند توان صنعت را براي افزايش عرضه 
پايدار و كاهش هزينه‌ها محدود كند و در نتيجه، اصلاح آن 
به يكي از پيش‌شرط‌هاي بهبود بازار تبديل شود. در اين 
ميان، مصرف‌كننده با دو مانع همزمان روبه‌رو است: از يك 
طرف، قيمت نهايي خودرو در بازار آزاد از توان خريد بخش 
بزرگي از متقاضيان فاصله گرفته و از طرف ديگر، اختلاف 
قيمت كارخانه و بازار، دسترسي به خودرو با نرخ مصوب را 
نيز به مساله‌اي جدي تبديل كرده است. بنابراين، حتي اگر 
تنوع محصولات روي كاغذ انتخاب بيش��تري در اختيار 
خري��دار بگذارد، اين تنوع زمان��ي ارزش واقعي دارد كه با 
قيمت قابل‌دسترس، عرضه پايدار و خدمات پس از فروش 

مناسب همراه باشد.

    پيش‌شرط خروج از چرخه ناكارآمدي
راه برون‌رفت از شرايط فعلي، صرفا افزايش قيمت كارخانه، 
صدور مجوزهاي جديد يا افزودن مدل‌هاي بيشتر به بازار 
نيست. آنچه بيش از هر چيز اهميت دارد، اصلاح ساختار 
توليد و سياس��تگذاري به‌گونه‌اي است كه ظرفيت‌هاي 
موجود به توليد اقتصادي‌تر و عرضه پايدارتر منجر شوند. 
محدود كردن گس��ترش بي‌ضابطه بازيگ��ران، بازنگري 
در مجوزهاي توليد، فراهم كردن زمينه مش��اركت‌هاي 
راهبردي، استفاده هدفمند از پلتفرم‌هاي مشترك و تقويت 
زنجيره تامين مي‌توانند بخشي از اين مسير باشند. در كنار 
آن، خصوصي‌سازي واقعي و اصلاح ساختار مالكيت، در 
صورتي كه با رقابت موثر، پاس��خگويي و نظارت مناسب 
همراه شوند، مي‌توانند به بهبود بهره‌وري كمك كنند. با اين 
حال، اصلاح ساختار صنعت خودرو نبايد به كاهش رقابت يا 
محدود كردن غيرضروري انتخاب مصرف‌كننده منجر شود. 
هدف اصلي بايد ايجاد تعادل ميان تنوع محصول، مقياس 
اقتصادي توليد، كيفيت و قيمت نهايي باشد؛ تعادلي كه در 
آن خودروساز امكان توليد پايدار داشته باشد و مصرف‌كننده 
نيز ناچار نباشد هزينه ناكارآمدي‌هاي ساختاري را از طريق 
قيمت‌هاي بالاتر بپردازد. در نهايت، مساله صنعت خودرو 
ايران فقط تحريم، كمبود قطعه يا گراني نيست، بلكه نحوه 
سازماندهي توليد و كيفيت تصميم‌هاي سياستي نيز در 
آن نقش دارد. وقتي تعدد مدل‌ها به توليد اقتصادي منجر 
نشود، فاصله قيمت كارخانه و بازار عميق بماند و خودروهاي 
داخلي از قدرت خريد بخش بزرگي از جامعه دور ش��وند، 
هزينه اين ناكارآمدي از س��طح بنگاه‌ها فراتر مي‌رود و به 
خانوارها منتقل مي‌ش��ود. اصلاح اين چرخه، بيش از هر 
چيز، به سياستگذاري مبتني بر بهره‌وري، توليد رقابت‌پذير 

و منافع واقعي مصرف‌كننده نياز دارد.
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بازگشايي ۹۰ روزه
 كارت‌هاي بازرگاني مسدودي

ب��ا پيگيري دبيرخانه ش��وراي عال��ي مناطق آزاد 
و وي��ژه و مصوبه كارگ��روه بازگش��ت ارز حاصل 
از ص��ادرات، ام��كان ازس��رگيري فعاليت تجاري 
واحده��اي توليدي صادرات‌محور فراهم ش��د. به 
گ��زارش دبيرخانه ش��وراي عالي مناط��ق آزاد و 
ويژه اقتصادي، در راس��تاي حماي��ت از واحدهاي 
توليدي و صادركنن��دگان غيرنفتي و با هدف رفع 
موانع پيش‌روي فعاليت‌ه��اي تجاري، كارت‌هاي 
بازرگاني واحدهاي تولي��دي صادرات‌محور كه به 
دلايل مختلف مسدود شده بودند، با پيگيري‌هاي 
مستمر دبيرخانه ش��وراي عالي مناطق آزاد و ويژه 
اقتصادي و بر اساس مصوبه چهل‌وهفتمين جلسه 
كارگروه بازگشت ارز حاصل از صادرات مستقر در 
بانك مركزي، به مدت ۹۰ روز بازگشايي شدند. اين 
اقدام با هدف تس��هيل فرآيندهاي تجاري، كمك 
به تداوم فعاليت بنگاه‌هاي تولي��دي و صادراتي و 
فراهم‌سازي زمينه استمرار صادرات غيرنفتي انجام 
شده است. همچنين، پيگيري‌هاي لازم براي تعيين 
تكليف تعهدات ارزي صادراتي ناشي از رويه ورود 
موقت در مناط��ق آزاد تجاري - صنعتي همچنان 
در دس��تور كار دبيرخانه شوراي عالي مناطق آزاد 
و ويژه اقتصادي ق��رار دارد. اين پيگيري‌ها ناظر بر 
پرونده‌هايي است كه پيش از سيستمي‌شدن رويه 
مذكور، اطلاعات مربوط به آنها براي بانك مركزي 
ارسال شده است. لازم به ذكر است اقدامات يادشده 
با هدف تسهيل ايفاي تعهدات ارزي، كاهش موانع 
اداري و كمك به اس��تمرار فعاليت ش��ركت‌هاي 
فعال در مناطق آزاد دنبال مي‌ش��ود؛ موضوعي كه 
مي‌تواند در بهبود فرآينده��اي تجاري و حمايت 
از ظرفيت‌ه��اي صادراتي واحدهاي توليدي نقش 

موثري داشته باشد. 

افزايش تقاضا
 براي لوازم خانگي دست‌دوم

افزايش قيمت لوازم خانگي در ماه‌هاي اخير، علاوه 
بر كاهش قدرت خريد خانوارها و افت تقاضا براي 
محصولات نو، مس��ير تازه‌اي را پيش روي بخشي 
از مصرف‌كنندگان قرار داده اس��ت؛ بازاري كه در 
آن، كالاهاي دست‌دوم بيش از گذشته به گزينه‌اي 
براي تامين نيازهاي ضروري خانه تبديل شده‌اند. 
به گزارش ايسنا، در ش��رايطي كه خريد يخچال، 
ماشين لباسش��ويي يا اجاق گاز نو براي بسياري از 
خانوارها دشوار شده، لوازم خانگي كاركرده با وجود 
قيمت پايين‌تر، به انتخابي همراه با ترديد و ريسك 
تبديل شده اس��ت؛ از احتمال خرابي و هزينه‌هاي 
تعمير گرفته تا نبود ضمانت و اطمينان از كيفيت 
كالا. افزايش قيمت لوازم خانگي، تنها مشتريان را از 
خريد منصرف نكرده؛ بخشي از تقاضا را هم به سمت 
بازار كالاهاي كاركرده برده است. براي خانوارهايي 
كه خريد يخچال، لباسشويي يا اجاق گاز نو از توان 
مالي‌شان خارج شده، جنس دست‌دوم به گزينه‌اي 
ارزان‌تر تبديل شده؛ هرچند اين انتخاب با ريسك 
خرابي، نبود ضمانت و هزينه‌هاي احتمالي بعدي 
همراه اس��ت. يكي از فروش��ندگان لوازم خانگي 
دست‌دوم مي‌گويد: تركيب مشتريان اين بازار نسبت 
به گذشته تغيير كرده، قبلا بخش قابل توجهي از 
خريداران براي خانه دانشجويي، محل كار يا خانه 
اجاره‌اي س��راغ جنس كاركرده مي‌آمدند، اما حالا 
خانواده‌هايي كه قصد استفاده بلندمدت دارند نيز 
بيشتر ديده مي‌شوند. بعضي مشتري‌ها اول قيمت 
جنس نو را مي‌گيرند و بع��د مي‌آيند اينجا. وقتي 
مي‌بينند با همان پول مي‌توانند يك مدل بهتر ولي 
دست‌دوم بخرند، ترجيحش��ان عوض مي‌شود. به 
گفته اين فروش��نده، در كالاهايي مانند يخچال و 
ماشين لباسشويي كه قيمت نمونه نو بالاتر رفته، 
اين رفتار بيشتر ديده مي‌شود؛ به‌خصوص زماني كه 
وسيله قبلي خانواده از كار افتاده و خريد را نمي‌توان 
مدت زي��ادي عقب انداخت. فروش��نده ديگري از 
افزايش حض��ور زوج‌هاي جوان در اي��ن بازار خبر 
مي‌دهد. خريد كالاي كاركرده براي جهيزيه ديگر 
مانند گذش��ته اتفاقي نادر نيس��ت و برخي زوج‌ها 
براي كم كردن هزينه اوليه زندگي، چند قلم اصلي 
را دست‌دوم تهيه مي‌كنند. خيلي‌ها نمي‌آيند همه 
وس��ايل را دس��ت‌دوم بخرند، ولي مثلا يخچال يا 
لباسشويي را كاركرده مي‌گيرند و براي بقيه وسايل 
پولشان را نگه مي‌دارند. بيشتر دنبال جنس تميز 
و سالمند كه چند سال برايش��ان كار كند. در بازار 
كالاه��اي نو نيز نش��انه‌هايي از همين تغيير ديده 
مي‌شود؛ بعضي مش��تريان به جاي كالاي كاملا نو 
سراغ اجناس بدون كارتن، خط‌وخش‌دار يا كالاهايي 
مي‌روند كه به دليل ايراد ظاهري با قيمت پايين‌تري 
فروخته مي‌ش��وند. سومين فروش��نده مي‌گويد: 
افزايش تقاضا در همه گروه‌هاي كالايي يكس��ان 
نيست، وسايلي كه نبودشان زندگي روزمره را مختل 
مي‌كند، در بازار دست‌دوم مشتري بيشتري دارند. 
اگر تلويزيون خراب شود شايد خانواده خريدش را 
چند ماه عقب بيندازد، اما يخچال يا لباسشويي را 
نمي‌ش��ود خيلي طولاني كنار گذاشت. وقتي پول 
جنس نو نيست، مشتري دنبال يك گزينه دست‌دوم 
سالم مي‌گردد. اين تفاوت نشان مي‌دهد رشد بازار 
كالاي كاركرده فقط نتيجه علاقه به خريد ارزان‌تر 
نيس��ت؛ در بس��ياري از موارد، خانواده ناچار است 
براي وسيله‌اي ضروري سريع جايگزين پيدا كند 
و بودجه موجود، انتخاب‌هاي او را محدود مي‌كند. 
كاهش قيمت مهم‌ترين مزيت بازار دست‌دوم است، 
اما خريدار در مقابل با ابهام‌هاي بيش��تري روبه‌رو 
مي‌شود. عمر واقعي دستگاه، سابقه تعمير، سلامت 
موتور يا برد، ميزان مصرف انرژي و نبود ضمانت از 
جمله مواردي است كه تشخيص آنها براي مشتري 
عادي آسان نيست. يكي از فروشندگان مي‌گويد: 
بيشتر مش��تري‌ها مي‌پرسند دستگاه تعمير شده 
يا نه، چند س��ال كار كرده و قطعه‌اي عوض شده يا 
نه. ظاهر تميز كافي نيست؛ مخصوصا در يخچال و 
لباسشويي بايد از سلامت بخش‌هاي اصلي مطمئن 
شد. اختلاف قيمت زياد با كالاي نو باعث مي‌شود 
برخي مش��تريان اين ريس��ك را بپذيرند، اما اگر 
دس��تگاه مدت كوتاهي بعد از خريد نياز به تعمير 
پيدا كند، ممكن است بخشي از صرفه‌جويي اوليه از 
بين برود. فشار قيمت‌ها فقط ميزان فروش را تغيير 
نداده، بلكه مس��ير خريد خانوار را هم عوض كرده 
است؛ كالاي نو براي بخشي از مشتريان از انتخاب 
اول به انتخابي دورتر تبديل شده و در مقابل، تعمير، 
بازسازي و خريد دست‌دوم سهم بيشتري از تصميم 

مصرف‌كننده گرفته‌اند.

تامين ارز واحدهاي غيرتوليدي 
مناطق آزاد از مركز مبادله 

محدوديت اس��تفاده واحدهاي غيرتوليدي مستقر در 
مناطق آزاد از منشا ارز مركز مبادله با نرخ معامله مستقيم 
برطرف شد.  با پيگيري‌هاي دبيرخانه شوراي عالي مناطق 
آزاد و اصلاح ضوابط ارزي بانك مركزي، امكان استفاده 
واحدهاي غيرتوليدي مستقر در مناطق آزاد از منشا ارز 
مركز مبادله با نرخ معامله مستقيم فراهم شد. بر اساس 
اين اصلاحيه، واحدهاي غيرتوليدي مناطق آزاد نيز از 
اين پس مي‌توانند همانند واحدهاي توليدي، از سازوكار 
مذكور براي تامين ارز مورد نياز فعاليت‌هاي اقتصادي 
خود بهره‌مند شوند؛ امكاني كه پيش از اين صرفا در اختيار 
واحدهاي توليدي قرار داشت. اين اقدام در راستاي تسهيل 
فعاليت‌هاي تجاري و خدماتي، كاهش محدوديت‌هاي 
ارزي و بهبود شرايط فعاليت فعالان اقتصادي در مناطق 
آزاد صورت گرفته و مي‌تواند به روان‌سازي فرآيندهاي 
تج��اري و رفع بخش��ي از موانع پي��ش‌روي واحدهاي 
غيرتوليدي كمك كند. ضوابط مربوط به اين اصلاحيه 
روز پنجشنبه 23 مهرماه 1405، در سامانه جامع ارزي 
بانك مركزي اعمال و امكان بهره‌مندي متقاضيان از اين 

سازوكار فراهم شده است.

جزييات تسهيلات جديد گمركي 
براي تجارت آزاد ايران و اوراسيا

معاون وزير اقتصاد و رييس كل گمرك ايران به تش��ريح 
اقدامات گمرك در راستاي تسهيل تجارت پرداخت. به 
گزارش خبرگزاري تسنيم، فرود عسگري گفت: با اقدامات 
انجام گرفته از سوي گمرك ايران، تجارت خارجي ايران 
با كشورهاي عضو اوراسيا در س��ال جاري بيش از پيش 
تسهيل و تس��ريع شده اس��ت. رييس كل گمرك ايران 
اظهار داشت: گمرك ايران با ارايه تسهيلات ويژه گمركي 
از جمله بهره‌گيري از مسير سبز براي فعالان اقتصادي و 
ارايه تسهيلات ويژه گمركي در قالب طرح فعالان اقتصادي 
برگزيده گمركي قدم‌هاي موثري در افزايش تجارت بين 
ايران و كشورهاي عضو اوراسيا برداشته است. وي همچنين 
به ديگر اقدامات انجام‌ش��ده از س��وي گمرك جمهوري 
اس�المي ايران براي اجراي موثر موافقتنامه تجارت آزاد 
بين ايران و اتحاديه اقتصادي اوراس��يا اشاره كرد و گفت: 
به‌روزرساني فهرست كالاهاي مشمول، معرفي نماينده 
ويژه در دفتر واردات، اس��تقرار ميز اوراس��يا در گمرك، 
تشكيل گروه پايش اجراي موافقتنامه و آموزش كاركنان 
از جمله ديگر اقداماتي است كه در اين زمينه انجام شده 
است. رييس كل گمرك ايران از برنامه‌ريزي براي گسترش 
همكاري‌هاي گمركي با كشورهاي عضو اوراسيا خبر داد و 
اظهار كرد: تشكيل كميته‌هاي تخصصي همكاري، توسعه 
تعاملات در حوزه محصولات كشاورزي، تبادل الكترونيكي 
اطلاعات و توسعه كريدورهاي ترانزيتي ميان گمركات 

كشورهاي عضو از مهم‌ترين برنامه‌هاي پيش رو است. 

قطعي برق صنايع از دو روز به 
يك روز در هفته كاهش يافت

رييس فراكس��يون صنعت، معدن، ايمني و استاندارد 
مجلس گفت: با توجه به عبور از ماه‌هاي گرم سال، ساعات 
قطعي برق صنايع از دو روز در هفته به يك روز كاهش 
يافت. حسن‌علي محمدي، رييس فراكسيون صنعت، 
معدن، ايمني و استاندارد مجلس گفت: با توجه به عبور 
از ماه‌هاي گرم سال، ساعات قطعي برق صنايع از دو روز در 
هفته به يك روز كاهش يافت. براساس اعلام صداوسيما، 
وي ادامه داد: اين كاهش ساعات قطعي برق همچنان 
ادامه دارد و تا زمان آغاز فصل س��رما و افزايش مصرف 
گاز، اين وضعيت ادامه خواهد داشت. رييس فراكسيون 
صنعت، معدن، ايمني و استاندارد مجلس بيان كرد: براي 
آغاز فصل سرما و افزايش مصرف گاز نيز بايد براي برقراري 
فعاليت صنايع، تدبير ويژه‌اي صورت گيرد. محمدي ادامه 
داد: مديريت مصرف و صرفه‌جويي در مصرف انرژي در 
بخش خانگي و همچنين اولويت‌بندي واحدهاي صنعتي 
براي تخصيص برق با توجه به توليدات آنها و نياز جامعه 
به اين توليدات، از جمله اقداماتي است كه مي‌تواند براي 

مديريت مصرف انرژي در فصل سرما انجام شود.

گندم دامي در اولويت ارزي 
مسير واردات 500 هزار تن باز شد 
فرآيند تغيي��ر گروه كالايي گندم دام��ي با خروج اين 
محصول از گ��روه كالايي 4 و انتقال ب��ه اولويت ارزي 
21 كلي��د خورد؛ بر اين اس��اس، واردات گندم دامي تا 
سقف 500 هزار تن تا پايان سال 1405 در دستور كار 
قرار گرفته است. بر اساس ابلاغ بهپوري، مديركل دفتر 
واردات گمرك ايران به گمركات اجرايي، گندم دامي با 
رديف تعرفه 10011910 از گروه كالايي 4 )با اولويت 
پايين ارزي( خارج شده و در اولويت ارزي 21 قرار گرفته 
است. مطابق اين ابلاغيه، واردات اين محصول تا سقف 
500 هزار تن تا پايان سال جاري امكان‌پذير خواهد بود و 
فرآيند ترخيص محموله‌هاي مشمول از گمركات كشور 

بر اساس اولويت ارزي جديد انجام مي‌شود.

مديرعامل شركت برق منطقه‌اي باختر:
۸۲ درصد برق مصرفي استان 

مركزي در بخش‌هاي مولد است
مديرعامل ش��ركت برق منطقه‌اي باختر گفت: ۸۲ 
درصد برق مصرفي اس��تان مرك��زي به بخش‌هاي 
مولد اختصاص دارد كه از اين ميزان، ۶۷ درصد سهم 
صنعت و ۱۵ درصد س��هم كشاورزي است. مجتبي 
داودآبادي اظهار كرد: ظرفيت نيروگاه‌هاي خورشيدي 
متصل به شبكه در استان مركزي از هزار مگاوات فراتر 
رفته و اين استان با سهم يك‌ششمي از نيروگاه‌هاي 
تجديدپذير كشور، رتبه نخست را كسب كرده است. 
وي افزود: ۶۷ درصد برق مصرفي اين استان به بخش 
صنعت و ۱۵ درصد به بخش كش��اورزي اختصاص 
دارد و در مجم��وع، بي��ش از ۸۲ درصد مصرف برق 
استان در بخش‌هاي مولد و اقتصادي متمركز است. 
داودآبادي تصريح كرد: سهم قابل توجه بخش‌هاي 
صنعت و كش��اورزي از مصرف برق استان مركزي، 
اهميت توسعه زيرساخت‌هاي توليد انرژي و افزايش 
ظرفيت تامين برق را دوچندان كرده است. مديرعامل 
شركت برق منطقه‌اي باختر با اشاره به ظرفيت‌هاي 
استان مركزي در توسعه انرژي‌هاي تجديدپذير ادامه 
داد: اس��تان به دليل برخورداري از شرايط مناسب 
تابش خورش��يد و زيرس��اخت‌هاي صنعت برق، از 
مناطق مستعد كشور براي سرمايه‌گذاري در احداث 

نيروگاه‌هاي خورشيدي به شمار مي‌رود.

تنوع بي‌ضابطه محصولات و ناترازي عرضه و تقاضا، دسترسي مصرف‌كننده به خودرو را دشوارتر كرده است

تسلسل ناكارآمدي  در خودروسازي

چين؛ برنده بزرگ تجارت جهاني؟

صادرات بخش خصوصي در انتظار مقررات پساجنگ 

صادرات چين در سپتامبر ۲۰۲۶ حدود ۳۶.۳ درصد 
افزاي��ش يافت و مازاد تجاري ماهانه اين كش��ور را به 
۱۳۳.۵ ميليارد دلار رساند؛ تحولي كه نگراني شركاي 
تجاري پكن درباره عدم‌توازن تجارت جهاني را تشديد 
كرد. به گزارش خبرنگار مهر، طبق گزارش فايننشال 
تايمز در ۱۴ اكتبر ۲۰۲۶، صادرات چين در سپتامبر 
نس��بت به مدت مش��ابه سال گذش��ته ۳۶.۳ درصد 
افزايش يافته اس��ت. رقمي كه از رش��د ۲۵ درصدي 
ماه آگوست بيشتر بود و از پيش‌بيني ۲۵.۷ درصدي 
اقتصاددانان ش��ركت‌كننده در نظرسنجي بلومبرگ 
فراتر رفت. داده‌ه��اي اداره كل گمرك چين مبناي 
اين گزارش بوده است. رويترز نيز در گزارشي در ۱۴ 
اكتبر اعلام كرد واردات چين در همين ماه ۳۱ درصد 
افزايش يافته اس��ت؛ در حالي كه اقتصاددانان رش��د 
۲۴.۵ درصدي را پيش‌بيني كرده بودند. با وجود رشد 
واردات، افزايش صادرات باعث شد مازاد تجاري ماهانه 
چين به ۱۳۳.۵۳ ميليارد دلار برسد؛ در حالي كه اين 
رقم در آگوست ۱۱۹.۱ ميليارد دلار بود. مازاد تجاري 
چين در ۹ ماه نخس��ت سال جاري ميلادي به حدود 
۹۳۸ ميليارد دلار رس��يده اس��ت. اين روند، احتمال 
عبور مازاد تجاري سالانه چين از ركورد حدود ۱.۱۹ 

تريليون دلاري س��ال ۲۰۲۵ را افزايش داده اس��ت. 
رشد تقاضاي جهاني براي تجهيزات مرتبط با هوش 
مصنوعي، نيمه‌رس��اناها و تجهيزات پردازش داده از 
عوامل مهم افزايش صادرات چين بوده است. فايننشال 
تايمز گزارش داده است كه كالاهاي مرتبط با هوش 
مصنوعي، شامل تراشه‌ها و تجهيزات پردازش خودكار 
داده، در سپتامبر ۱۷.۹ درصد از كل صادرات چين را 
تشكيل دادند و حدود ۱۳ واحد درصد از رشد صادرات 
را توضيح دادند؛ س��همي كه از ۱۱.۳ واحد درصد در 
آگوست بيش��تر بود. ارزش صادرات نيمه‌رساناهاي 
چين در س��پتامبر نسبت به س��ال قبل ۱۳۶ درصد 
افزايش يافته، اما حجم صادرات تنها يك درصد رشد 
كرده است. اين اختلاف نشان مي‌دهد افزايش قيمت 
تراش��ه‌ها نقش مهمي در رشد ارزش صادرات داشته 
و نبايد رشد ارزش دلاري را معادل افزايش مشابه در 
توليد فيزيكي دانس��ت. همچنين داده‌هاي گمركي 
چين كه رويترز گزارش كرده است، از افزايش ۱۰۸.۱ 
درصدي ارزش صادرات نيمه‌رساناها در ۹ ماه نخست 
سال حكايت دارد. صادرات تجهيزات پردازش خودكار 
داده و قطع��ات آن نيز در همي��ن دوره ۵۴.۶ درصد 

افزايش يافته است.

    ركورد مازاد تجاري چين با اتحاديه اروپا
افزايش صادرات چين به بازارهاي خارجي در تجارت اين 
كش��ور با اتحاديه اروپا نيز منعكس شده است. بلومبرگ 
در گزارشي در ۱۴ اكتبر اعلام كرد: مازاد تجارت كالايي 
چين با اتحاديه اروپا در س��پتامبر به ۳۴.۸ ميليارد دلار 
رس��يده اس��ت؛ رقمي كه نزديك به ۲۱ درصد بيشتر از 
مدت مشابه سال قبل بود. رويترز نيز در گزارش ۱۵ اكتبر 
خود درباره نشس��ت رهبران اتحاديه اروپا در بروكس��ل 
نوشت: كس��ري تجارت كالايي اتحاديه اروپا با چين در 
س��ال ۲۰۲۵ به ۳۶۰ ميليارد يورو رسيده است. رهبران 
اروپايي در اين نشس��ت درباره افزاي��ش صادرات چين، 
هزينه‌ه��اي انرژي و ابزارهاي حماي��ت از صنايع داخلي 
گفت‌وگو كردند. اختلافات تجاري دو طرف در شرايطي 
ادامه دارد كه اتحاديه اروپا نگران فش��ار واردات كالاهاي 
چيني بر توليدكنندگان داخلي خود است. خودرو، فولاد، 
مواد شيميايي و ماشين‌آلات از جمله بخش‌هايي هستند 
كه در بحث‌ه��اي مربوط به عدم‌ت��وازن تجاري اهميت 
دارند. بر اساس گزارش‌هاي منتشرشده، پكن و بروكسل 
همچنين درباره س��ازوكارهايي ب��راي مديريت واردات 
خودروهاي هيبريدي چين به اروپا به تفاهم رسيده‌اند. با 
اين حال، اين توافق به معناي حل كامل اختلافات تجاري 

دو طرف نيست. افزايش صادرات در شرايطي رخ داده كه 
اقتصاد داخلي چين همچنان با ضعف تقاضا و مشكلات 
بخش مسكن روبه‌رو است. از اين رو، صادرات نقش مهمي 
در حفظ فعاليت كارخانه‌ها و حمايت از رش��د اقتصادي 
اين كشور ايفا مي‌كند. آسوش��يتدپرس در گزارشي در 
۱۴ اكتبر نوشت: رش��د صادرات چين به افزايش نگراني 
شركاي تجاري اين كشور درباره فشار كالاهاي چيني بر 
صنايع داخلي آنها منجر شده است. در همين گزارش، به 
رشد صادرات كالاهاي فناوري‌محور و افزايش مازاد تجاري 
چين در كنار ضعف نسبي مصرف و سرمايه‌گذاري داخلي 
اشاره شده است. با اين حال، تداوم رشد صادرات به شرايط 
تقاضاي جهاني، چرخه سرمايه‌گذاري در هوش مصنوعي، 
قيمت محصولات فناوري و سياست‌هاي تجاري كشورهاي 
واردكننده وابسته است. تشديد تعرفه‌ها يا محدوديت‌هاي 
وارداتي مي‌تواند در ادامه بر جريان كالا و زنجيره‌هاي تامين 
اثر بگذارد. در مجموع، آمار سپتامبر نشان مي‌دهد چين 
همچنان از ظرفيت بالايي در توليد و صادرات برخوردار 
است، اما افزايش مازاد تجاري اين كشور مي‌تواند اختلافات 
با شركاي اصلي را تشديد كند. مساله اصلي براي اقتصاد 
چين در ماه‌هاي آينده، حفظ رشد صادرات در كنار تقويت 

تقاضاي داخلي و مديريت تنش‌هاي تجاري خواهد بود.

احمد عشقان‌ملك، عضو كميسيون كشاورزي اتاق ايران 
با تاكيد بر نقش صادرات بخش خصوصي در بهبود شرايط 
اقتصادي كشور گفت: با وجود پيامدهاي جنگ بر فعاليت 
بنگاه‌ها، قوانين و مقررات ص��ادرات و واردات همچنان بر 
مبناي شرايط پيش از جنگ اجرا مي‌شود و محدوديت‌هاي 
ارزي، از جمله دشواري اس��تفاده از ارز حاصل از صادرات، 
فعاليت توليدكنندگان و صادركنندگان را با مشكل مواجه 
كرده است. تغيير شرايط اقتصادي پس از جنگ، بازنگري 
در مقررات و س��ازوكارهاي پش��تيبان تولي��د و تجارت را 
ضروري مي‌كند. در چنين وضعيتي، فعالان اقتصادي براي 
تصميم‌گيري درباره ادامه توليد، س��رمايه‌گذاري و تامين 
كالا به سياست‌هاي روش��ن و قابل پيش‌بيني نياز دارند. 

احمد عشقان‌ملك، عضو كميسيون كشاورزي اتاق ايران 
در گفت‌وگو با اتاق ايران آنلاين، با اشاره به ضرورت توجه به 
الزامات رشد اقتصادي و توسعه محيط كسب‌وكار در دوره 
پساجنگ گفت: بخشي از اقدامات موردنياز براي تسهيل 
فعاليت‌هاي اقتصادي، از جمله تامين نقدينگي و تسهيل 
فرآيندهاي گمركي براي واردات و صادرات انجام شده است؛ 
اما اقدامات لازم براي متناسب‌سازي مقررات با شرايط جديد 
هنوز به‌طور كامل صورت نگرفته است. اين فعال اقتصادي 
تاكيد كرد: قوانين جاري همچنان بر اساس شرايط پيش 
از جنگ تنظيم ش��ده‌اند و مق��ررات جديدي كه وضعيت 
توليدكنندگان و صادركنندگان را در دوره پساجنگ در نظر 
بگيرد، تدوين نشده است. عضو كميسيون كشاورزي اتاق 

ايران با اشاره به تداوم آثار اقتصادي جنگ بر فعاليت بنگاه‌ها 
گفت: فعالان اقتصادي در ش��رايطي قرار دارند كه درباره 
ادامه توليد و افزايش سرمايه با ابهام روبه‌رو هستند.  از اين 
رو، لازم است دولت آثار جنگ بر فعاليت‌هاي اقتصادي را در 
سياستگذاري‌ها و مقررات خود لحاظ كند. عشقان‌ملك تداوم 
اجراي قوانين پيشين بدون در نظر گرفتن شرايط جديد را با 
نيازهاي امروز بنگاه‌ها ناهماهنگ توصيف كرد و گفت: بنگاه‌ها 
همچنان با پيامدهاي جن��گ مواجهند. او صادرات بخش 
خصوصي را يكي از ظرفيت‌هاي مهم براي بهبود وضعيت 
اقتصاد كشور دانست و گفت: قوانين صادراتي همچنان تغيير 
متناسبي با شرايط پساجنگ نداشته‌اند و فعالان اقتصادي 
در زمينه واردات كالا با محدوديت‌هايي مواجهند. به گفته 

عشقان‌ملك، يكي از مش��كلات صادركنندگان، دشواري 
استفاده از ارز حاصل از صادرات خود يا ارز صادراتي ديگران 
براي واردات است؛ در اين فرآيند، محدوديت‌هاي مربوط به 
ثبت سفارش و تخصيص ارز نيز بر مشكلات مي‌افزايد. اين 
فعال اقتصادي همچنين با اشاره به تخصيص ارز به متقاضيان 
در ب��ازار، اين وضعيت را در كنار دش��واري‌هاي پيش روي 
توليدكنندگان و صادركنندگان از مسائل نيازمند رسيدگي 
دانست. عشقان‌ملك در پايان بر ضرورت بازنگري در مقررات 
صادرات و واردات و طراحي سازوكارهايي متناسب با شرايط 
پساجنگ تاكيد كرد؛ اقداماتي كه از نگاه او مي‌تواند به كاهش 
بلاتكليفي فعالان اقتصادي و تسهيل فعاليت‌هاي توليدي 

و تجاري كمك كند.


