
بازار مسكن ايران در حالي با افزايش هزينه‌هاي ساخت‌وساز، 
رشد قيمت زمين و مصالح ساختماني و كاهش قدرت خريد 
خانوارها مواجه است كه كيانوش گودرزي، رييس اتحاديه 
مشاوران املاك، پيش‌بيني مي‌كند اين بازار تا پايان سال 

۱۴۰۵ با جهش قيمتي قابل‌توجهي روبه‌رو نشود.
اين ارزيابي در شرايطي مطرح مي‌شود كه از يك‌سو هزينه 
توليد واحدهاي مسكوني افزايش يافته و از سوي ديگر، توان 
مالي متقاضيان براي ورود به بازار محدودتر شده است. با اين 
حال، نبود چشم‌انداز جهش قيمت لزوماً به معناي بهبود 
شرايط بازار نيس��ت؛ چراكه كاهش قدرت خريد و ركود 
معاملات مي‌تواند مانع افزايش شديد قيمت‌ها شود، بي‌آنكه 
امكان خانه‌دار شدن براي اقشار متوسط و كم‌درآمد بهبود 
پيدا كند. بر اين اساس، پرسش اصلي آن است كه آيا محدود 
ماندن رشد قيمت‌ها مي‌تواند نشانه بازگشت تعادل به بازار 
باشد يا صرفاً از بازاري حكايت دارد كه خريداران آن ديگر 
توان همراهي با موج گراني را ندارند؟ گودرزي در گفت‌وگو 
با ايسنا، با اشاره به افزايش هزينه ساخت‌وساز و رشد قيمت‌ها 
در ابتداي سال جاري، تأكيد كرد: با وجود رشدي كه ابتداي 
سال جاري در هزينه س��اخت و قيمت‌ها در بازار مسكن 
ايجاد شد، پيش‌بيني نمي‌كنم اين بازار تا پايان سال ۱۴۰۵ 
با جهش قيمتي قابل‌توجهي مواجه شود و به نظر مي‌رسد 
نوسانات اين بازار محدود باشد. اين پيش‌بيني بر اين ارزيابي 
استوار است كه افزايش هزينه‌هاي توليد، به‌تنهايي براي 
شكل‌گيري جهش قيمتي كافي نيست و وضعيت تقاضا 
نيز در تعيين مسير بازار نقش مهمي دارد. رييس اتحاديه 
مشاوران املاك در توضيح اين موضوع مي‌گويد: افزايش 
قيمت زمين و هزينه‌هاي ساخت به رشد قيمت تمام‌شده 
مسكن منجر شده است. اما بازار مسكن همواره در مقايسه 
با تورم عمومي و رشد قيمت ارز و طلا افزايش قيمت كمتري 
را تجربه كرده است. به همين دليل نمي‌توان صرف افزايش 
هزينه‌هاي ساخت را نشانه‌اي از جهش دوباره قيمت مسكن 
دانست. اين اظهارات نشان مي‌دهد كه از نگاه گودرزي، ميان 
افزايش هزينه تمام‌شده واحدهاي مسكوني و ميزان رشد 
قيمت در معاملات تفاوت وجود دارد. اگرچه افزايش قيمت 
زمين و مصالح، فشار صعودي بر بازار وارد مي‌كند، اما ميزان 
انتقال اين هزينه‌ها به قيمت نهايي به توان مالي خريداران 

و شرايط معاملات نيز وابسته است.

     كاهش قدرت خريد
مانع اصلي جهش قيمت‌ها

يكي از مهم‌ترين محورهاي تحليل رييس اتحاديه مشاوران 
املاك، كاهش ق��درت خريد خانوارها و محدود ش��دن 
تقاضاي موثر اس��ت؛ عاملي كه به اعتقاد او مي‌تواند مانع 
افزايش شديد قيمت مسكن ش��ود. او با اشاره به شرايط 
متقاضيان مصرفي مي‌گويد: قيمت مس��كن به سطحي 
رس��يده كه تأمين آن براي بس��ياري از خانوارها به‌ويژه 
كارگران، كارمندان و اقشار كم‌درآمد، بسيار دشوار شده 
است. در شرايطي كه توان مالي مردم محدود است و امكان 
دريافت تسهيلات كافي براي خريد مسكن نيز فراهم نيست، 
تقاضاي موثر در اين بازار با محدوديت مواجه شده و همين 
مساله مي‌تواند مانعي در برابر رشد شديد قيمت‌ها باشد. 
اين ارزيابي به يكي از تناقض‌هاي اساسي بازار مسكن اشاره 
دارد. از يك‌سو، هزينه ساخت افزايش مي‌يابد و فروشندگان 
براي حفظ ارزش دارايي خود انتظار قيمت‌هاي بالاتري 
دارند؛ ازسوي ديگر، بخش بزرگي از متقاضيان توان تأمين 
منابع لازم براي خريد را ندارند. در چنين شرايطي، افزايش 
قيمت‌ها با محدوديت تقاضاي واقعي مواجه مي‌ش��ود و 
معاملات نمي‌توانند متناسب با هزينه‌هاي توليد رشد كنند. 
با اين حال، كاهش تقاضاي موثر را نبايد به معناي حل بحران 
مسكن دانست. هنگامي كه خانوارها به دليل ناتواني مالي 
از بازار خريد خارج مي‌شوند، ممكن است رشد قيمت‌ها 

محدود ش��ود، اما همين وضعيت امكان خانه‌دار شدن را 
نيز كاهش مي‌دهد. بنابراين، ركود ناشي از ضعف قدرت 
خريد با تعادل پايدار بازار تفاوت دارد؛ زيرا در حالت نخست، 
محدوديت خريد مردم عامل اصلي مهار معاملات است، نه 
لزوماً كاهش قيمت‌ها به سطحي متناسب با درآمد خانوارها.

     چرا مسكن همپاي ارز و طلا
گران نمي‌شود؟

گودرزي با اش��اره به اثرگذاري بازارهاي موازي بر مسكن 
تصريح كرد: بازارهاي موازي مانند ارز و طلا همچنان بر بازار 
مسكن اثر مي‌گذارند. با اين حال، به گفته او، بالا بودن قيمت 
مسكن و محدوديت قدرت خريد خانوارها اجازه نمي‌دهد 
كه قيمت‌ها لزوماً همپاي بازارهاي موازي افزايش پيدا كنند.

اين تفاوت تا حد زيادي به ماهيت بازار مسكن مربوط است. 
خريد ملك به سرمايه اوليه قابل‌توجهي نياز دارد و فروش آن 
نيز در مقايسه با دارايي‌هايي مانند طلا و ارز، معمولاً به زمان 
بيشتري وابسته است. از اين رو، تغييرات بازارهاي موازي 
الزاماً با همان سرعت و شدت در قيمت معاملات مسكن 
منعكس نمي‌شود. با وجود اين، افزايش نرخ ارز و انتظارات 
تورمي مي‌تواند از مسير رشد هزينه مصالح، تجهيزات و ساير 
نهاده‌هاي ساختماني بر بازار اثر بگذارد. همچنين برخي 
سرمايه‌گذاران ممكن است براي حفظ ارزش دارايي‌هاي 
خود به خريد ملك تمايل پيدا كنند. با اين حال، تحقق اين 
تقاضا به توان مالي سرمايه‌گذاران و چشم‌انداز بازدهي بازار 
وابسته است. درنتيجه، محدود ماندن رشد قيمت مسكن 
در مقايسه با ارز و طلا، به‌تنهايي نشانه كاهش فشار تورمي 
نيس��ت؛ بلكه مي‌تواند حاصل تفاوت ساختاري بازارها و 

محدوديت قدرت خريد باشد.

     چرا رقم ۲۰۰ ميليون تومان
قابل تعميم نيست؟

يكي ديگر از محورهاي اظهارات رييس اتحاديه مشاوران 
املاك، احتمال رس��يدن ميانگين قيمت مسكن تهران 
به بيش از ۲۰۰ ميليون تومان به ازاي هر مترمربع اس��ت. 
گودرزي در پاسخ به اين پرسش توضيح داد: تهران شهر 
گسترده‌اي اس��ت و مناطق مختلف آن از نظر موقعيت، 

كيفيت و ميزان اس��تقبال متقاضيان تفاوت‌هاي زيادي 
دارند؛ بنابراين نمي‌توان يك رقم واحد را به عنوان ميانگين 
قيمت مسكن در كل شهر اعلام كرد. او همچنين گفت: 
پيش‌تر اعلام كرده بودم كه قيمت مسكن در تهران از مرز 
۱۰۰ ميليون تومان به ازاي هر مترمربع عبور كرده و اكنون 
نيز مي‌توان گفت قيمت‌ها در بسياري از مناطق به سطوح 
بالاتري رسيده است، اما تعميم رقم ۲۰۰ ميليون تومان 
به كل شهر تهران دقيق نيس��ت. اين توضيح بر ضرورت 
تفكيك مناط��ق مختلف تهران از نظ��ر قيمت، كيفيت 
ساختمان، سن بنا و موقعيت جغرافيايي تأكيد دارد. اختلاف 
قيمت واحدهاي مسكوني در مناطق مختلف پايتخت به 
اندازه‌اي است كه اعلام يك رقم واحد، بدون مشخص بودن 
منبع داده‌ها و روش محاسبه، نمي‌تواند تصوير دقيقي از 
وضعيت كل بازار ارايه كند. همچنين بايد ميان قيمت‌هاي 
پيشنهادي فروشندگان و قيمت معاملات قطعي تفاوت قائل 
شد. قيمت درج‌شده در آگهي‌ها الزاماً به معناي انجام معامله 
با همان مبلغ نيست. بنابراين، براي ارزيابي دقيق بازار تهران، 
داده‌هاي به‌روز و تفكيك‌شده معاملات اهميت بيشتري از 

تعميم يك عدد به كل شهر دارد.

     سقف رشد قيمت
از نگاه رييس اتحاديه املاك

گودرزي درباره چشم‌انداز بازار تا پايان سال ۱۴۰۵ مي‌گويد: 
ممكن است با توجه به شرايط اقتصادي و تحولات بازارهاي 
موازي، قيمت مسكن در برخي مقاطع اندكي افزايش يا 
كاهش پيدا كند، اما از نظر من بازار مسكن در سال جاري 
س��قف رش��د خود را تجربه كرده و انتظار جهش قيمتي 
قابل‌توجهي در ادامه سال ندارم. او تأكيد كرد: پيش‌بيني من 
اين است كه بازار مسكن تا پايان سال با نوسانات محدودي 
همراه باشد و افزايش قيمت‌ها به شكل جهش‌هاي شديد 

و قابل‌توجه رخ ندهد.

     هزينه ساخت در برابر ركود معاملات
در كنار عواملي كه گودرزي به آنها اش��اره كرده، افزايش 
هزينه‌هاي ساخت‌وساز نيز فشار مضاعفي بر بازار مسكن 
وارد مي‌كند. براساس آمار رسمي نقل‌شده، تورم مصالح 

ساختماني در تهران در فصل بهار سال جاري به ۱۰۶درصد 
رسيده است. تفسير دقيق اين رقم به دوره مقايسه و تعريف 
شاخص آماري وابسته است، اما افزايش هزينه نهاده‌هاي 
ساختماني به‌طور كلي مي‌تواند قيمت تمام‌شده واحدهاي 
جديد را بالا ببرد. در چنين شرايطي، سازندگان براي آغاز يا 
تكميل پروژه‌ها به منابع مالي بيشتري نياز دارند، درحالي 
كه ركود معام�الت و كاهش توان خريد خانوارها، فروش 
واحدهاي ساخته‌ش��ده را دشوارتر مي‌كند. اين وضعيت 
ممكن است انگيزه سرمايه‌گذاري در ساخت‌وساز را كاهش 
دهد و اجراي پروژه‌هاي جديد را به تأخير بيندازد. بنابراين، 
حتي اگر محدوديت تقاضا مانع جهش قيمت در كوتاه‌مدت 
شود، تداوم افزايش هزينه‌هاي توليد و كاهش ساخت‌وساز 
مي‌تواند در ميان‌مدت بر عرضه اثر بگذارد. به همين دليل، 
بررسي چشم‌انداز بازار بايد علاوه بر قيمت‌ها، روند توليد و 

تكميل واحدهاي مسكوني را نيز در بر بگيرد.

     ثبات قيمت‌ها به معناي پايان بحران نيست
مجموع اظهارات رييس اتحاديه مش��اوران املاك نشان 
مي‌دهد كه از ن��گاه او، محدوديت قدرت خريد خانوارها و 
كاهش تقاضاي موثر، مهم‌ترين موانع جهش شديد قيمت 
مسكن تا پايان س��ال ۱۴۰۵ هستند. با اين حال، افزايش 
هزينه ساخت‌وس��از همچنان فش��ار صعودي بر قيمت 
تمام‌ش��ده وارد مي‌كند و مي‌تواند بر روند عرضه در آينده 
اثر بگذارد. درنهايت، حتي اگر پيش‌بيني رييس اتحاديه 
مشاوران املاك محقق شود و بازار تا پايان سال با نوسانات 
محدودي همراه باشد، نمي‌توان از آن به عنوان نشانه پايان 
بحران مس��كن ياد كرد. بازاري كه در آن بخش بزرگي از 
خانوارها توان خريد ندارند، معاملات با ركود مواجه است و 
پروژه‌هاي حمايتي با چالش اجرا روبه‌رو هستند، همچنان 
به اصلاحات جدي نياز دارد. معيار واقعي بهبود وضعيت بازار، 
تنها جلوگيري از جهش قيمت‌ها نيست؛ بلكه كاهش فاصله 
ميان درآمد خانوارها و هزينه تأمين مسكن، افزايش عرضه 
قابل‌دسترس و فراهم شدن امكان خريد براي متقاضيان 
مصرفي است. تا زماني كه اين شرايط محقق نشود، ثبات 
نسبي قيمت‌ها نيز نمي‌تواند به معناي بازگشت تعادل به 

بازار مسكن باشد.
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شتاب‌بخشي به تكميل راه‌آهن 
چابهار -  زاهدان

وزير راه و شهرس��ازي با تأكيد بر تس��ريع در تكميل 
راه‌آهن چابهار-زاهدان، خواس��تار رفع موانع اجرايي، 
تأمين به‌موقع منابع مالي و تجهي��زات و پايبندي به 
برنامه زمان‌بندي مصوب اين طرح راهبردي ش��د. به 
گزارش ايلنا، فرزانه صادق، بر ضرورت هماهنگي مستمر 
دستگاه‌هاي مسوول براي افزايش سرعت اجراي اين 
پروژه تأكيد كرد. وزير راه و شهرسازي با اشاره به اهميت 
اين طرح در توسعه زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل كشور، 
رفع سريع مشكلات اجرايي و تأمين به‌موقع امكانات 
موردني��از را از الزام��ات اصلي تكميل پروژه دانس��ت. 
او همچني��ن بر ضرورت پيگيري مس��تمر مصوبات و 
هماهنگي ميان بخش‌هاي مختلف اجرايي تأكيد كرد. 
صادق اعلام كرد جلسات كارگروه پايش عمليات اجرايي 
اين پروژه به‌صورت هفتگي برگزار مي‌ش��ود تا ضمن 
ارزيابي مستمر ميزان پيشرفت كار، تصميم‌هاي لازم 
براي رفع موانع و تسريع در اجراي عمليات اتخاذ شود. 
راه‌آهن چابهار-زاهدان به طول ۶۲۸ كيلومتر، يكي از 
طرح‌هاي مهم زيرساختي كشور در حوزه حمل‌ونقل 
ريلي به شمار مي‌رود كه با هدف اتصال بندر چابهار به 
شبكه ريلي سراسري و تقويت ظرفيت‌هاي ترانزيتي 
شرق ايران در حال اجراست. اين مسير ريلي با عبور از 
شهرهاي نيكشهر، ايرانشهر و خاش به زاهدان متصل 
مي‌شود و مي‌تواند نقش مهمي در توسعه سواحل مكران، 
تس��هيل جابه‌جايي كالا و مسافر و گسترش مبادلات 

تجاري با كشورهاي منطقه ايفا كند. 

هشدار زرد هواشناسي
براي ۲۵ استان

رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران مخاطرات 
وضع هواي سازمان هواشناسي كشور از صدور هشدار 
زرد هواشناسي براي ۲۵ استان خبر داد و گفت: فعاليت 
سامانه‌هاي بارش��ي، رگبار باران، رعدوبرق، وزش باد 
شديد موقت و احتمال گردوخاك را در برخي مناطق 
كشور به دنبال خواهد داش��ت. به گزارش مهر، صادق 
ضياييان با تشريح آخرين پيش‌بيني‌هاي جوي كشور 
اظهار كرد: امروز پنجشنبه، ۲۳ مهر، شمال آذربايجان 
غربي، آذربايجان شرقي، ايلام، كردستان، شمال زنجان 
و بخش‌هايي از استان‌هاي فارس، كهگيلويه و بويراحمد، 
چهارمحال و بختياري، اصفهان و كرمان تحت تأثير اين 
س��امانه قرار مي‌گيرند. ضياييان ادامه داد: روز جمعه، 
۲۴مهر، بارش‌هاي رگب��اري و رعدوبرق در آذربايجان 
غربي و شرقي، زنجان، كردستان، كهگيلويه و بويراحمد، 
ش��مال فارس و بخش‌هاي��ي از هرم��زگان و كرمان 
پيش‌بيني مي‌شود. اين شرايط در برخي مناطق با وزش 
باد شديد موقت و احتمال گردوخاك همراه خواهد بود. 
رييس مركز ملي پيش‌بيني و مديريت بحران مخاطرات 
وضع هوا با اشاره به تداوم فعاليت سامانه بارشي در روز 
شنبه، ۲۵ مهر، گفت: اس��تان‌هاي آذربايجان غربي و 
شرقي، كردستان، زنجان، قزوين، همدان، شمال ايلام، 
بخش‌هايي از اردبيل، اصفهان، فارس، هرمزگان، كرمان 
و سيستان و بلوچستان و همچنين ارتفاعات تهران، البرز، 
سمنان، گيلان و مازندران در معرض اين مخاطرات جوي 
قرار خواهند گرفت. او همچنين از تداوم ناپايداري‌هاي 
جوي در ساعات بعدازظهر و شب طي چهارروز آينده در 
بخش‌هايي از اصفهان، چهارمحال و بختياري، كهگيلويه 
و بويراحمد، فارس، بوشهر، كرمان، هرمزگان، جنوب يزد 

و جنوب سيستان و بلوچستان خبر داد.

مقاوم‌سازي ۳ ميليون و ۲۰۰ هزار 
واحد مسكن روستايي در كشور

رييس بنياد مسكن انقلاب اسلامي كشور از مقاوم‌سازي 
س��ه ميليون و ۲۰۰ هزار واحد مسكن روستايي خبر 
داد و گف��ت: مالكان خانه‌هاي فرس��وده در روس��تاها 
مي‌توانند براي دريافت تسهيلات نوسازي و مقاوم‌سازي 
واحدهاي مس��كوني خود اقدام كنند. به گزارش ايرنا، 
منوچهر خواجه‌دلويي، مقاوم‌سازي مسكن روستايي 
را از برنامه‌هاي مهم بنياد مسكن دانست و بر ضرورت 
افزايش ايمني خانه‌ه��ا در برابر حوادث طبيعي تأكيد 
كرد.او با اش��اره به مس��ووليت بنياد مسكن در تأمين 
مسكن اقشار محروم و دهك‌هاي يك تا چهار درآمدي 
اظهار كرد: ساخت مسكن براي خانوارهاي كم‌درآمد 
با استفاده از تس��هيلات قرض‌الحسنه، منابع حساب 
۱۰۰ امام خمين��ي )ره( و ظرفيت نهادهاي حمايتي 
دنبال مي‌ش��ود. خواجه‌دلوي��ي افزود: ب��راي تأمين 
 مسكن مددجويان س��ازمان بهزيستي و كميته امداد

 امام خميني )ره(، تسهيلات حمايتي و منابع بلاعوض 
پيش‌بيني شده است. همچنين بنياد مسكن با جلب 
مش��اركت خيران و همكاري دستگاه‌هاي حمايتي، 
كاهش هزينه ساخت مسكن براي خانوارهاي كم‌درآمد 
را دنبال مي‌كند. رييس بنياد مسكن انقلاب اسلامي 
كش��ور درباره پروژه ۷۵ واحدي خانه اميد در روستاي 
تفريجان نيز گفت: اين طرح با هدف تأمين مس��كن 
محرومان اجرا مي‌ش��ود و زمين مورد نياز آن با كمك 
خيران تأمين شده است. به گفته وي، پروژه در مراحل 
پاياني قرار دارد و تلاش مي‌شود واحدها پس از تكميل، 
آماده بهره‌برداري شوند.او همچنين پروژه كوي پرواز 
همدان را از طرح‌هاي بزرگ نهضت ملي مسكن كشور 
برشمرد و بر ضرورت پيگيري مستمر براي تكميل آن 

تأكيد كرد. 

برقراري پرواز مستقيم
زاهدان-كويته ايران‌اير

براي نخستين‌بار
هواپيمايي جمهوري اسلامي ايران از راه‌اندازي نخستين 
پرواز مستقيم در مسير زاهدان-كويته پاكستان خبر داد؛ 
مسيري كه با آغاز فعاليت آن، تعداد مسيرهاي پروازي 
فعال ايران‌اير به پاكستان به سه مسير افزايش مي‌يابد. 
به گزارش مهر، نخستين پرواز اين مسير با شماره ۸۲۶، 
روز چهارشنبه ۲۲ مهر، ساعت1:10 از فرودگاه زاهدان 
به مقصد كويته انجام ‌ش��د. همچنين پرواز برگش��ت 
با شماره ۸۲۷، در همان روز س��اعت 14:25 از كويته 
به مقصد زاهدان پرواز كرد. براساس برنامه اعلام‌شده 
ازسوي ايران‌اير، پروازهاي مسير زاهدان-كويته به‌صورت 
هفتگي و در روزهاي چهارش��نبه برق��رار خواهد بود. 
راه‌اندازي اين مسير پروازي در ادامه برنامه توسعه شبكه 
پروازي ايران‌اير به پاكس��تان انجام مي‌شود و مي‌تواند 
زمينه تسهيل رفت‌وآمد مسافران ميان دو شهر را فراهم 
كند. برقراري پرواز مستقيم ميان زاهدان و كويته، با توجه 
به موقعيت جغرافيايي سيستان و بلوچستان و همجواري 
آن با پاكس��تان، از نظر توس��عه ارتباطات منطقه‌اي و 

تسهيل سفرهاي تجاري و شخصي اهميت دارد.

درختان آلوده چيتگر
براي مهار آفت قطع مي‌شوند

مديركل محيط‌زيست و توسعه پايدار شهرداري تهران 
اعلام كرد قطع درختان آلوده در پارك جنگلي چيتگر با 
هدف جلوگيري از گسترش آفت سوسك پوست‌خوار 
انجام مي‌ش��ود و به ازاي هر درخت قطع‌ش��ده، سه تا 
۱۰ درخت جديد كاش��ته خواهد شد. به گزارش مهر، 
محمدصابر باغخاني‌پور با اشاره به عوامل گسترش اين 
آفت در پارك جنگلي چيتگر گفت: كاشت گونه‌هاي 
غيربومي، كاهش منابع آب زيرزميني و تغييرات اقليمي 
از مهم‌ترين عواملي هس��تند كه مقاومت درختان را 
كاهش داده و زمينه آس��يب‌پذيري آنها در برابر آفات 
را فراه��م كرده‌اند. او اف��زود: قطع درخت��ان آلوده در 
محدوده‌هاي مشخص، با هدف جلوگيري از سرايت آفت 
به درختان سالم و در چارچوب طرح مديريت پارك انجام 
مي‌شود. پيش از اجراي عمليات نيز درختان موردنظر 
توسط عوامل مربوط نشانه‌گذاري مي‌شوند. باغخاني‌پور 
با اشاره به سابقه ايجاد پارك‌هاي جنگلي تهران اظهار 
كرد: حدود ۶۰ سال پيش، جنگل‌هاي دست‌كاشت با 
هدف ايجاد كريدور سبز در شرق و غرب پايتخت شكل 
گرفتند، اما استفاده گس��ترده از گونه‌هاي غيربومي و 
رعايت نكردن تنوع زيس��تي، از جمله مش��كلات اين 
طرح‌ها بود. در پارك‌هاي جنگلي چيتگر، سرخه‌حصار و 
لويزان، بخش قابل توجهي از درختان از گونه كاج الداريكا 
هستند. نبود تنوع گونه‌اي موجب مي‌شود با شيوع يك 
آفت يا بيماري، بخش وس��يعي از پوشش گياهي در 
معرض خطر قرار گيرد. مديركل محيط زيست و توسعه 
پايدار شهرداري تهران با بيان اينكه مقابله موثر و متعارف 
با سوسك پوست‌خوار در شرايط فعلي دشوار است، گفت: 
چوب درختان آلوده به دليل احتمال انتقال آفت، قابليت 
اس��تفاده معمول را ندارد و بايد به روش مناسب دفع يا 
سوزانده شود. او همچنين تأمين آب مورد نياز پارك‌هاي 
جنگلي را از ديگر مسائل مهم دانست و توضيح داد كه 
بخشي از آب مصرفي اين فضاها از پساب تصفيه‌شده 
فاضلاب شهري تأمين مي‌شود. باغخاني‌پور با اشاره به 
برنامه جايگزيني درختان قطع‌شده تأكيد كرد: به ازاي 
هر درخت حذف‌شده، سه تا ۱۰ درخت جديد كاشته 
مي‌شود و در انتخاب گونه‌هاي جايگزين، سازگاري با 

شرايط اقليمي كنوني تهران مورد توجه قرار مي‌گيرد.

ساماندهي كاميون‌هاي حمل 
نخاله‌هاي ساختماني در تهران

رييس اداره حفاظت محيط‌زيست شهرستان تهران 
از آغاز مراحل اجرايي س��اماندهي و هوشمندس��ازي 
ناوگان حمل نخاله‌هاي عمراني و ساختماني با هدف 
كاهش تخلفات زيست‌محيطي، كنترل تردد كاميون‌ها 
و نظارت بر فعاليت خودروهاي فاق��د مجوز خبر داد. 
به گزارش ايسنا، محمد رستگاري با اشاره به تشكيل 
كميته تخصصي ساماندهي و هوشمندسازي ناوگان 
حمل نخاله‌هاي عمراني و ساختماني اظهار كرد: اين 
كميته با حضور نمايندگان فرمانداري، اداره حفاظت 
محيط‌زيس��ت، ش��هرداري تهران، راهداري، سازمان 
حمل‌ونقل شهري و اتحاديه صنفي كاميون‌داران، ذيل 
كارگروه مديريت پس��ماند شهرستان تهران تشكيل 
شده است. رستگاري با اشاره به مسووليت شهرداري در 
ساماندهي فعاليت‌هاي حمل‌ونقل كالا و بار در محدوده 
شهرها براس��اس ماده ۳۲ قانون رسيدگي به تخلفات 
رانندگي گفت: در اين نشست مقرر شد شهرداري تهران 
برنامه‌ريزي لازم را براي س��اماندهي اين ناوگان انجام 
دهد و اجراي آن را پيگيري كند. رييس اداره حفاظت 
محيط‌زيست شهرستان تهران، الزام به نصب دستگاه 
موقعيت‌ياب جهاني )GPS( روي كاميون‌هاي حمل 
نخاله و پيگيري موضوع از سوي اتحاديه كاميون‌داران را 
از ديگر مصوبات اين جلسه اعلام كرد. او ادامه داد: اتحاديه 
كاميون‌داران موظف شده است در گام نخست، سامانه 
پيشنهادي خود را معرفي و اطلاعات كاميون‌داران را در 
آن ثبت كند. همچنين فهرست خودروهاي فاقد مجوز 
از س��وي متوليان، ازجمله اتحاديه مربوطه، در اختيار 
سازمان مديريت حمل‌ونقل و پايانه‌هاي مسافربري قرار 
مي‌گيرد.به گفته رس��تگاري، اين سازمان با همكاري 
ش��هرداري و پليس تهران، وضعيت كاميون‌هاي فاقد 
مجوز، ميزان و نحوه تردد و فعاليت آنها در سطح شهر را 
بررسي خواهد كرد تا درباره ادامه فعاليت اين خودروها 
تصميم‌گيري شود. وي همچنين از پيگيري راه‌اندازي 
سامانه مرتبط با حمل پسماندهاي عمراني و ساختماني 
از سوي سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران خبر 
داد و گفت: تكمي��ل مراحل نهايي و بهره‌برداري از اين 

سامانه نيز بايد از سوي شهرداري پيگيري شود.

افتتاح ۱۰ پروژه عمراني
در تهران تا پايان سال

مديرعامل سازمان مهندسي و عمران شهرداري تهران 
از برنامه‌ريزي براي افتتاح حدود ۱۰ پروژه عمراني در 
پايتخت تا پايان سال خبر داد و اعلام كرد مقاوم‌سازي 
پل حافظ نيز در دستور كار اين س��ازمان قرار دارد. به 
گزارش ايسنا، مهدي صداقتي با اشاره به آخرين وضعيت 
پروژه‌هاي عمراني تهران اظهار كرد: هفته آينده فازهاي 
اول و س��وم محور دوگاز و فاز دوم تقاطع ش��هر آفتاب 
در محل اتص��ال اين مجموعه به بزرگراه تهران ـ قم به 
بهره‌برداري مي‌رس��د. او افزود: روند افتتاح پروژه‌هاي 
عمراني در ماه‌هاي آينده ادامه خواهد داشت و پيش‌بيني 
مي‌ش��ود حدود ۱۰ پروژه تا پايان سال به بهره‌برداري 
برس��د كه چهار پروژه آن در آب��ان و آذر افتتاح خواهد 
شد.صداقتي با اش��اره به ديگر طرح‌هاي مهم عمراني 
پايتخت گفت: تقاطع شهيد ستاري و شهيد فهميده، 
پل طبقاتي بعثت، شاخه غربي بزرگراه يادگار امام )ره(، 
بزرگراه ش��هيد بروجردي و پروژه‌هاي مرتبط با شهر 
آفتاب از جمله طرح‌هاي در حال اجرا هستند. مديرعامل 
سازمان مهندسي و عمران ش��هرداري تهران در ادامه 
از توليد حدود ۷۵۰ هزار تن آس��فالت از ابتداي س��ال 
جاري تاكنون خبر داد و گفت: اين ميزان معادل حدود 
۷۵درصد برنامه سالانه شهرداري است. او افزود: براساس 
دستور شهردار تهران، توليد يك ميليون تن آسفالت 
براي امس��ال هدف‌گذاري شده و تلاش‌ها براي تحقق 
اين برنامه تا پايان سال ادامه دارد. صداقتي با بيان اينكه 
بخش زيادي از خرابي‌هاي گسترده آسفالت معابر كه طي 
سه تا چهار سال گذشته وجود داشت، برطرف شده است، 
اظهار كرد: اكنون پيمانكاران براساس نياز و به‌صورت 
موردي براي اجراي عمليات آسفالت به نقاط مختلف 
شهر اعزام مي‌شوند. به گفته او، بزرگراه‌هاي شهيد حكيم، 
شهيد همت، آزادگان و آيت‌الله هاشمي‌رفسنجاني از 
جمله محورهايي هستند كه عمليات بهسازي و نوسازي 
آسفالت در آنها انجام شده است. همچنين در دوره فعلي 
مديريت شهري حدود ۶.۵ ميليون تن آسفالت در معابر 

تهران استفاده شده است.

ركود زير سايه گراني ساخت‌وساز

افزايش كرايه‌ها چاره كار نيست

خبري از جهش قيمت تا پايان سال نيست

 هزينه‌هاي كاميون‌داران را مهار كنيد
افزايش كراي��ه حمل بار در حالي به عن��وان راهكاري 
براي جبران هزينه‌هاي كاميون‌داران مطرح مي‌شود 
كه گراني لاستيك، روغن، قطعات يدكي و تعميرات، 
بخ��ش قابل‌توجه��ي از درآمد رانن��دگان را مي‌بلعد؛ 
وضعيتي كه از ناكارآمدي سياست‌هاي حمايتي و فاصله 
ميان نرخ‌هاي مصوب و هزينه‌هاي واقعي حمل‌ونقل 
حكايت دارد. سيد جلال موسوي، نايب‌رييس كانون 
انجمن‌هاي صنفي كاميون‌داران ايران، با تأكيد بر اينكه 
افزايش كرايه به‌تنهايي گرهي از مشكلات رانندگان باز 
نمي‌كند، خواستار كنترل هزينه‌هاي ناوگان، نظارت بر 
بازار اقلام مصرفي و اصلاح سازوكار تعيين نرخ حمل 
بار ش��د؛ مطالباتي كه در كنار بلاتكليفي اجراي طرح 
تن‌بركيلومتر، بار ديگر ضرورت بازنگري در سياست‌هاي 

حمل‌ونقل جاده‌اي را برجسته مي‌كند.

     طرحي كه روي كاغذ ماند
يكي از مطالبات اصل��ي كاميون‌داران در س��ال ۱۳۹۷، 
اجراي طرح تن‌بركيلومتر بود؛ طرحي ك��ه قرار بود نرخ 
حمل بار را بر اس��اس وزن محموله، مسافت و هزينه‌هاي 
واقعي جابه‌جايي تعيين كند. با اين حال، به گفته موسوي، 
اين طرح اجرا نشد و اقدامات مقطعي جايگزين آن شد. او 
اظهار كرد: اين طرح در نهايت اجرا نشد و فقط روي كاغذ 
باقي ماند. اگر تن‌بركيلومتر از ابتدا اجرا مي‌شد و همين روند 
ادامه پيدا مي‌كرد كرايه‌ها تقريبا با هزينه‌ها تناسب پيدا 
مي‌كرد البته شايد نه به‌صورت دقيق اما تا حد قابل قبولي 
متناسب مي‌شد. به گفته نايب‌رييس كانون انجمن‌هاي 
صنفي كاميون‌داران اي��ران، در آن مقطع به‌جاي اجراي 
طرح، اقداماتي مانند اختصاص لاستيك با ارز ۴۲۰۰ توماني 
و توزيع موقت روغن در دستور كار قرار گرفت؛ اقداماتي كه 
نتوانستند جايگزين يك نظام پايدار براي تعيين كرايه شوند. 
موسوي درباره افزايش‌هاي درصدي نيز گفت: در مقطعي 
مطرح شد كه ۳۰ درصد به كرايه‌ها اضافه شود. اين افزايش 
براي استان‌هايي كه كرايه‌هاي بالاتري داشتند، شرايط 
متفاوتي ايجاد مي‌كرد و در استان‌هايي كه كرايه پايين‌تر 

بود نيز تفاوت چنداني نداشت.

     كرايه‌ها چگونه تعيين مي‌شوند؟
از نگاه فعالان صنفي، يكي از مشكلات اصلي نظام فعلي، نبود 
ارتباط كافي ميان نرخ حمل بار و هزينه‌هاي واقعي هر مسير 
است. موسوي براي توضيح اين مساله گفت: فرض كنيد 

كاميوني از بندرعباس به تبريز يا قزوين حركت مي‌كند. 
سوخت مصرفي، اس��تهلاك خودرو، لاس��تيك و ساير 
هزينه‌هاي آن مسير بايد مبناي تعيين كرايه باشد. وقتي 
همان كاميون بخواهد از مقصد دوباره به بندرعباس برگردد 

آيا مصرف سوخت يا استهلاك آن تفاوتي مي‌كند؟ همان 
هزينه‌ها وجود دارد. او همچني��ن تأكيد كرد كه قرار بود 
شرايط اقليمي و دشواري مسير در محاسبات لحاظ شود و 
افزود: حتي قرار بود در محاسبه تن‌بركيلومتر شرايط مسير 
نيز لحاظ شود. براي مثال، اگر راننده‌اي در زمستان به اروميه 
يا اردبيل برود به دليل سردسير بودن مسير و سختي كار، 
كرايه متناسب با شرايط آن مسير تعيين شود. همچنين 
اگر راننده‌اي از اروميه به سمت بندرعباس يا بوشهر حركت 
كند شرايط مسير گرمس��ير نيز در محاسبه لحاظ شود. 
اما هيچ‌كدام از اين موارد اجرا نشد. ناديده گرفتن چنين 
تفاوت‌هايي مي‌تواند موجب شود نرخ تعيين‌شده با هزينه 
واقعي س��فر تناسب نداشته باشد. ازس��وي ديگر، هزينه 
بازگشت كاميون و دشواري پيدا كردن بار برگشتي نيز بر 
صرفه اقتصادي سفر اثر مي‌گذارد؛ موضوعي كه در تعيين 
نرخ‌ها بايد به‌صورت كارشناسي بررسي شود.نايب‌رييس 
كانون انجمن‌هاي صنفي كامي��ون‌داران ايران با انتقاد از 
نحوه تعيين نرخ‌ها، از اختلاف ميان محاس��بات صنفي و 
درصدهاي پيشنهادي دستگاه‌هاي مس��وول خبر داد و 
گفت: در حال حاضر مبنا همان روش‌هاي گذشته است اما 
اختلاف زيادي ميان هزينه واقعي و درصد افزايش كرايه 
وجود دارد.  همين امس��ال هزينه‌ها را محاسبه كرديم و 
افزايش هزينه‌ها نزديك ۴۰ درصد بود در حالي كه سازمان 
راهداري به ۲۶.۵ درصد و وزارت راه به ۲۲درصد رسيده بود 
كه درنهايت همان ۲۶.۵درصد توافق كرديم. اين اختلاف، 
براساس اظهارات نماينده صنفي كاميون‌داران، نشان‌دهنده 
فاصله ميان رشد هزينه‌ها و افزايش مورد توافق كرايه‌هاست. 
انتشار جزييات محاسبات هر دو طرف مي‌تواند به شفافيت 
بيشتر در تعيين نرخ‌ها و كاهش اختلاف‌هاي كارشناسي 
كمك كند. موسوي معتقد است تأخير در افزايش كرايه‌ها 
نيز به انباشته ش��دن اين فاصله دامن زده است. او اظهار 
كرد: اگر هر س��ال به اندازه افزايش هزينه‌ها، كرايه‌ها نيز 
افزايش پيدا مي‌كرد، يك تناسب نسبي ايجاد مي‌شد. اما 
در كشور ما سه تا چهار سال كرايه‌ها افزايش پيدا نكرد. از 
سال ۱۳۹۳ تا ۱۳۹۷ تقريبا چهار سال در هيچ جاي كشور 
افزايش مناسبي در كرايه‌ها انجام نشد. نايب‌رييس كانون 
انجمن‌هاي صنفي كاميون‌داران ايران افزود: بعد از اينكه 
سه يا چهار سال كرايه‌ها افزايش پيدا نكرد به جاي اجراي 
تن‌بركيلومتر، دوباره به ش��كل سليقه‌اي در برخي جاها 
۲۰درصد و در برخي جاه��ا ۳۰ درصد افزايش دادند. اين 

روش نمي‌تواند مشكل را حل كند.

     رانندگان افزايش كرايه نمي‌خواهند
نايب‌رييس كانون انجمن‌هاي صنفي كاميون‌داران ايران با 
تأكيد بر اينكه مطالبه اصلي رانندگان كنترل هزينه‌هاست، 

گفت: ما راننده‌ها اصلا نمي‌خواهي��م كرايه افزايش پيدا 
كند. همين‌جا در رسانه اعلام مي‌كنم و حتي حاضرم تعهد 
محضري بدهم كه همه رانن��دگان همين را مي‌خواهند 
چون افزايش كرايه زماني فايده دارد كه هزينه‌هاي ما نيز 
كنترل شود. او درباره افزايش قيمت لاستيك اظهار كرد: از 
شهريور سال گذشته تا امروز، قيمت لاستيك حدود ۲۰۰ 
تا ۲۲۰ درصد افزايش پيدا كرده است. در چنين شرايطي 
حتي اگر كرايه ۶۰ درصد هم افزايش پيدا كند، چه فايده‌اي 
براي راننده دارد؟ وقتي راننده براي تعمير موتور بايد هزينه 
بسيار سنگيني پرداخت كند افزايش كرايه به تنهايي مشكل 
را حل نمي‌كند. موس��وي با انتقاد از نبود نظارت كافي بر 
هزينه تعميرات گفت: در اين ح��وزه نظارت كافي وجود 
ندارد و قيمت‌ها بسيار بالا رفته است. نايب‌رييس كانون 
انجمن‌هاي صنفي كاميون‌داران ايران همچنين درباره 
گراني اقلام مصرفي افزود: يكي از دغدغه فعلي كاميونداران 
افزايش بي‌ضابطه هزينه‌هاي مصرفي است كه قطعات و 
روغن نيز فشار زيادي به رانندگان وارد كرده است. او تأكيد 
كرد: ما بارها گفتيم كه دستگاه‌هاي مسوول تنظيم بازار بايد 
به وظايف خودشان بپردازند و اجازه دهند بخش حمل‌ونقل 

توسط دستگاه‌هاي تخصصي خودش مديريت شود.

     لاستيك سهميه‌اي در سامانه هست
اما تحويل نمي‌شود

يكي ديگر از مش��كلات كاميون‌داران، اختلال در توزيع 
لاستيك سهميه‌اي است؛ مشكلي كه فاصله ميان ثبت 
سفارش در سامانه و دسترسي واقعي به كالا را نشان مي‌دهد. 
موس��وي در اين باره گفت: راننده وارد س��امانه مي‌شود 
لاستيك مورد نياز خود را انتخاب مي‌كند، سفارش تأييد 
مي‌ش��ود و حتي فاكتور نيز صادر مي‌شود اما وقتي براي 
دريافت لاستيك مراجعه مي‌كند به او گفته مي‌شود چنين 
لاستيكي وجود ندارد يا اشتباها در سامانه ثبت شده است.

وي با اش��اره به پيگيري يكي از رانن��دگان افزود: يكي از 
همكاران من به س��امانه ۱۲۴ تهران مراجعه و ش��كايت 
كرده است. به او گفته‌اند اگر كالايي در سامانه وجود داشته 
فروش��نده بايد آن را تحويل دهد. ام��ا در عمل اين اتفاق 
نمي‌افتد و فروشنده مي‌گويد اين لاستيك براي ما صرفه 
اقتصادي ندارد. اين وضعيت پرسش‌هايي درباره نظارت بر 
اجراي تعهدات فروشندگان و كارآمدي سامانه‌هاي توزيع 
ايجاد مي‌كند. تأييد سفارش و صدور فاكتور زماني معنا دارد 
كه كالا در موعد مقرر تحويل شود و در صورت تخلف، امكان 

پيگيري موثر وجود داشته باشد.

     پنج تا شش ماه بدون سهميه روغن
مش��كلات توزيع روغن نيز به گفته موس��وي، فشار 

بيشتري بر رانندگان وارد كرده است. او درباره سامانه 
سهميه‌بندي روغن توضيح داد: سامانه‌اي براي توزيع 
روغن وجود داشت و در آن مشخص مي‌شد به هر راننده 
چه ميزان روغن تعلق مي‌گيرد. براي مثال در گذشته 
به كاربر اعلام مي‌شد كه چهار گالن روغن بايد به يك 
راننده تحويل داده شود. بعد از مدتي گفتند سامانه را 
تغيير مي‌دهيم تا شرايط بهتر شود اما در عمل وضعيت 
بدتر شد. حدود پنج تا شش ماه است كه سهميه روغن 
ما قطع ش��ده اس��ت. نايب‌رييس كانون انجمن‌هاي 
صنفي كاميون‌داران ايران با انتقاد از اختلاف قيمت 
روغن در بازار آزاد گفت: سوال ما اين است كه اگر روغن 
وجود ندارد، چرا در بازار آزاد و تعويض‌روغني‌ها به وفور 
پيدا مي‌شود؟ روغني كه مثلًا گالني سه ميليون و ۴۰۰ 
هزار تومان قيمت دارد چرا در بازار آزاد پنج ميليون و 
۵۰۰ هزار يا حتي ۶ ميليون تومان فروخته مي‌شود؟ 
او درباره خطر افزايش روغن‌هاي تقلبي نيز هشدار داد: 
از طرفي وقتي روغن گران مي‌ش��ود متاسفانه روغن 
تقلبي نيز افزايش پيدا مي‌كند. راننده ممكن اس��ت 
به دليل اختلاف قيم��ت، روغن ارزان‌تر بخرد و تصور 
كند سود كرده است اما همان روغن ممكن است بعد 
از هزار كيلومتر باعث آسيب جدي به موتور و ياتاقان 

كاميون شود.

     اصلاح ساختاري
 به‌جاي افزايش‌هاي مقطعي

مجموع مشكلات مطرح‌ش��ده نشان مي‌دهد كه حل 
مسائل كاميون‌داران به مجموعه‌اي هماهنگ از اقدامات 
نياز دارد. اجراي سازوكاري شفاف براي محاسبه كرايه 
متناسب با هزينه واقعي مسير، بازنگري منظم نرخ‌ها، 
نظارت بر قيمت و كيفي��ت قطعات و روغن و تضمين 
تحويل كالاهاي سهميه‌اي، از‌جمله اقداماتي است كه 
مي‌تواند بخشي از فشارهاي موجود را كاهش دهد. در 
كنار اين اقدامات، دستگاه‌هاي مسوول بايد درباره دلايل 
اجرا نشدن طرح تن‌بركيلومتر و مشكلات توزيع كالاهاي 
حمايتي پاسخگو باشند. همچنين انتشار عمومي مباني 
كارشناسي تعيين كرايه‌ها مي‌تواند امكان ارزيابي دقيق‌تر 
عملكرد نهادهاي مسوول را فراهم كند. در نهايت، مطالبه 
كاميون‌داران را نمي‌توان صرفاً درخواست افزايش نرخ 
حمل بار دانست. مساله اصلي، برقراري تناسب ميان 
درآمد و هزينه، دسترسي واقعي به كالاهاي موردنياز و 
نظارت موثر بر بازار است. تا زماني كه اين مشكلات حل 
نشوند، افزايش كرايه‌ها به‌تنهايي راه‌حل بحران نخواهد 
بود و تنها مي‌تواند مُس��كني موقت براي فش��ارهاي 

اقتصادي ناوگان حمل‌ونقل جاده‌اي باشد.


