
تعادل |
فعالان اقتصادي از مجموعه‌اي از موانع سخن مي‌گويند 
كه از محدوديت‌هاي حمل‌ونقل و بلاتكليفي محموله‌ها 
تا بخش��نامه‌هاي ناگهاني، دش��واري تأمين ارز و توقف 
كاميون‌ه��ا در مرزه��ا را در بر مي‌گي��رد؛ چالش‌هايي 
ك��ه در كنار افزاي��ش هزينه‌هاي تجارت، ت��وان رقابت 
صادركنندگان ايران��ي را كاهش داده و خطر اختلال در 
توليد، از دس��ت رفتن بازارهاي صادراتي و عقب‌نشيني 

تجارت رسمي را افزايش مي‌دهد.

    صادرات در تنگناي تصميم‌هاي ناگهاني 
روز ملي ص��ادرات فرصتي براي ارزيابي عملكرد تجاري 
كش��ور و بررس��ي موانعي اس��ت كه اج��ازه نمي‌دهد 
ظرفيت‌ه��اي توليدي ايران به س��همي متناس��ب در 
بازارهاي جهاني تبديل شود. امس��ال، اين مناسبت در 
شرايطي نزديك مي‌شود كه به گفته فعالان اقتصادي، 
محدوديت‌ه��اي تج��اري و حمل‌ونق��ل از يك س��و و 
مقررات پيچيده و متغير از سوي ديگر، فشار مضاعفي بر 
صادركنندگان و واردكنندگان وارد كرده است؛ وضعيتي 
كه نشان مي‌دهد توسعه صادرات، صرفاً به افزايش توليد 
يا يافتن بازارهاي جديد وابس��ته نيست و بدون اصلاح 
سياست‌هاي تجاري، تسهيل فرايندهاي اداري و ايجاد 

ثبات در مقررات نيز امكان‌پذير نخواهد بود.
بر اساس آمارهاي گمركي كه محمدرضا غفرالهي، رييس 
كميسيون تسهيل و توس��عه تجارت اتاق تهران، به آن 
اشاره كرده است، واردات كشور در شش‌ماهه نخست سال 
۱۴۰۵ حدود ۳۰ درصد كاهش يافته و صادرات نيز افتي 
در همين حدود را تجربه كرده است. غفرالهي، محاصره 
دريايي و محدوديت‌هاي ايجادش��ده در مسير تجارت 
خارجي را از عوامل دش��وارتر ش��دن فعاليت بنگاه‌هاي 
اقتصادي مي‌داند و مي‌گويد فع��الان بخش خصوصي 
براي حفظ بازارهاي ه��دف و اجراي تعهدات قراردادي 
خود ناچار شده‌اند از مسيرهاي جايگزين استفاده كنند؛ 
مس��يرهايي كه اگرچه امكان ادامه بخش��ي از مبادلات 
را فراهم مي‌كنند، به افزاي��ش هزينه‌هاي حمل‌ونقل و 

پيچيده‌تر شدن فرايند صادرات مي‌انجامند.
اين تصوير، تنها بخشي از دشواري‌هاي پيش روي تجارت 
خارجي است. كيوان جعفري‌طهراني، رييس سابق امور 
بين‌الملل انجمن سنگ‌آهن ايران و تحليلگر ارشد بازار 
بين‌الملل، نس��بت به پيامدهاي تداوم محدوديت‌هاي 
حمل‌ونقل و اختلال در مسيرهاي تجاري هشدار داده و 
از بلاتكليفي هزاران كانتينر در بنادر پاكستان سخن گفته 
اس��ت. به گفته او، برخي تجار براي انتقال محموله‌هاي 
واردات��ي به اي��ران به بن��در كراچ��ي روي آورده‌اند، اما 
مش��كلات جابه‌جايي و اطلاعات نادرست درباره امكان 
انتقال كالا، اي��ن محموله‌ها را با بلاتكليفي مواجه كرده 
است. فاصله بيش از ۹۰۰ كيلومتري كراچي تا مرز ايران 

نيز دشواري انتقال كالاها را افزايش داده است.
جعفري‌طهراني تأكيد مي‌كند در حمل‌ونقل ريلي، انتقال 
برخي محموله‌هاي صادراتي به چين حدود ۲۰ تا ۲۵ روز 
زمان مي‌برد و هر رام قطار تقريباً ۲۵۰۰ تن كالا جابه‌جا 
مي‌كند؛ در مقابل، ظرفيت يك تريلي استاندارد جاده‌اي 
حدود ۲۵ تن اس��ت. بنابراين، انتقال بار به مس��يرهاي 
جايگزين نه‌تنها لزوماً سريع‌تر نيست، بلكه ممكن است 

هزينه بيشتري به صادركننده تحميل كند.
افزايش هزينه‌هاي حمل‌ونق��ل و بيمه، پيامدهاي خود 
را در قيمت تمام‌ش��ده كالاها نش��ان مي‌دهد. در بخش 
واردات، اين هزينه‌ه��ا مي‌توانند به افزايش قيمت كالاها 
و تشديد فشار تورمي منجر ش��وند و در بخش صادرات، 
حاش��يه س��ود بنگاه‌ها را كاهش دهند. صادركنندگان 
ايراني نيز همواره امكان انتقال كامل هزينه‌هاي اضافي به 
خريدار خارجي را ندارند؛ در نتيجه، ممكن است بخشي 
از مزيت رقابتي خود را از دس��ت بدهند يا صادرات برخي 
محصولات برايشان صرفه اقتصادي نداشته باشد. اختلال 

در تأمين مواد اوليه نيز خطر ديگري اس��ت كه در صورت 
تداوم محدوديت‌ها مي‌تواند فعاليت كارخانه‌ها را كاهش 
دهد و حتي به توقف توليد بينجامد.با اين حال، مشكلات 
تجارت خارجي تنه��ا به محدوديت‌ه��اي حمل‌ونقل و 
مس��يرهاي صادراتي محدود نمي‌شود. بخش ديگري از 
فش��ار بر فعالان اقتصادي از مقررات متغير، فرايندهاي 
اداري پيچيده و تصميم‌هايي ناشي مي‌شود كه گاه پس 
از خريد كالا، انعقاد قرارداد و انتقال محموله به مرز اعلام 
مي‌ش��وند. صدرالدين نياوراني، نايب‌رييس كميسيون 
توسعه صادرات غيرنفتي اتاق ايران، معتقد است قوانين 
خلق‌الساعه و در مواردي متناقض به يكي از گلوگاه‌هاي 
تجارت خارجي تبديل شده‌اند؛ به‌گونه‌اي كه صادركننده 
ممكن است پس از رساندن محموله به مرز، از ممنوعيت 
ناگهاني صادرات آن مطلع شود.چنين تصميم‌هايي، علاوه بر 
تحميل هزينه‌هاي انبارداري، حمل‌ونقل و تأخير، مي‌توانند 
تعهدات قراردادي صادركنندگان را مختل كنند و زمينه 
از دست رفتن مشتريان خارجي را فراهم آورند. نياوراني 
خواستار اطلاع‌رساني شفاف و به‌موقع درباره تغيير مقررات 
شده و معتقد است سياست‌گذاري تجاري بايد به‌گونه‌اي 
باشد كه فعال اقتصادي بتواند بر مبناي ضوابط مشخص و 
قابل پيش‌بيني برنامه‌ريزي كند؛ نه اينكه با تغيير ناگهاني 
قواعد، سرمايه و زمان صرف‌شده براي يك معامله در معرض 
خطر قرار گيرد.او همچنين به مشكلات ناشي از تعهدات 
ارزي اشاره مي‌كند و معتقد است عدم بازگشت ارز حاصل 
از صادرات نبايد بدون بررسي علت، در همه موارد در حكم 
قاچاق كالا و ارز تلقي شود. به گفته نياوراني، جنگ، عدم 
پرداخت وجه از سوي خريدار خارجي، از بين رفتن يا آسيب 
ديدن محصول، تصادف و حوادث ديگر مي‌توانند بازگشت 
ارز را ناممكن يا با تأخير مواجه كنن��د. از اين رو، برخورد 
يكسان با تمام موارد، بدون توجه به شرايط و دلايل وقوع 

آنها، مي‌تواند فشار مضاعفي بر صادركنندگان وارد كند.
نياوراني اقدامات حمايتي در حوزه تعه��دات ارزي را نيز 
ناكافي مي‌داند و مي‌گويد در شرايطي كه كشور با بحران 
مواجه بوده، مهلت‌هاي ويژه در نظر گرفته‌شده تنها يك 
تا س��ه ماه بوده است؛ در حالي كه به اعتقاد او، بازنگري در 
اين الزامات بايد متناسب با مدت و شدت شرايط بحراني 
انجام ش��ود. او همچنين به افزايش ۳۰ ت��ا ۴۰ درصدي 
نرخ ارز در دوره مورد اش��اره خود پرداخته و معتقد است 
تغييرات قيمت ارز و هزينه‌هاي فعاليت اقتصادي، ضرورت 
بازنگري در شيوه اعمال مقررات را دوچندان مي‌كند.يكي 
ديگر از مواردي كه به گفته اين فع��ال اقتصادي، فرايند 

تجارت را پيچيده‌تر كرده، الزام برخي صادركنندگان به 
واردات كالا براي رفع تعهد ارزي است. در چنين شرايطي، 
صادركننده‌اي كه س��ال‌ها در حوزه صادرات محصولات 
كشاورزي فعاليت كرده، ممكن است براي ايفاي تعهد ارزي 
خود به واردات محصولاتي مانند موز، آناناس يا انبه هدايت 
شود؛ اما هنگام دريافت مجوز با اين پاسخ مواجه شود كه 
سابقه و اهليت لازم براي واردات آن محصول را ندارد. اين 
تناقض، نمونه‌اي از وضعيتي است كه در آن سياست‌گذار 
از يك س��و فعال اقتصادي را به مسيري مشخص هدايت 
مي‌كند و از سوي ديگر، مقررات دستگاه‌هاي اجرايي همان 
مسير را براي او دشوار يا مسدود مي‌سازد.در كنار مقررات، 
مشكلات مرزي نيز به يكي ديگر از عوامل افزايش هزينه 
و زمان تجارت تبديل ش��ده اس��ت. رضا رستمي، رييس 
كميس��يون حمل‌ونقل، ترانزيت و لجستيك اتاق ايران، 
صف‌هاي طولاني كاميون‌ه��ا در مرزهايي مانند بازرگان 
و دوغارون را نتيجه مجموع��ه‌اي از عوامل، از جمله نبود 
فرماندهي واحد، فعاليت سامانه‌هاي موازي، محدوديت 
زيرساخت‌ها و ظرفيت پذيرش طرف مقابل مي‌داند. به گفته 
او، موازي‌كاري و ناهماهنگي در فرايندهاي مرزي، زمان 
توقف كاميون‌ها را افزايش مي‌دهد و مي‌تواند تحويل كالا 
را از مهلت قراردادي خارج كند؛ موضوعي كه در نهايت خطر 
از دست رفتن بازار يا قرارداد صادركننده ايراني را به دنبال 
دارد.از اين منظر، يكپارچه‌سازي سامانه‌ها و هماهنگي ميان 
دستگاه‌هاي مستقر در مرزها، صرفا اقدامي اداري نيست، 
بلكه مي‌تواند به كاه��ش زمان توقف، پايين آمدن هزينه 
حمل‌ونقل و افزايش قابليت اتكاي صادركنندگان در اجراي 
قراردادهاي خارجي كم��ك كند. در تجارت بين‌المللي، 
زمان تحويل و پايبندي به تعهدات، بخشي از اعتبار تجاري 
بنگاه است؛ بنابراين، تأخيرهاي ناشي از ناهماهنگي داخلي 
مي‌تواند حتي در شرايطي كه تقاضا براي كالاي ايراني وجود 

دارد، موقعيت صادركننده را تضعيف كند.

    از توقف مرزي تا خطر از دست رفتن بازارها
در اي��ن مي��ان، فع��الان اقتص��ادي معتقدن��د اصلاح 
سياست‌هاي تجاري بايد از اقدامات مقطعي فراتر برود و 
به بازنگري در شيوه حكمراني تجارت خارجي منجر شود. 
غفرالهي بر ض��رورت بازبيني مقررات مرتبط با تعهدات 
ارزي، ثبت سفارش و سهميه‌بندي‌هاي ارزي تأكيد دارد 
و معتقد اس��ت دولت با كاهش مداخلات غيرضروري و 
اتخاذ رويكردي تس��هيل‌گرانه مي‌تواند شرايط فعاليت 
صادركنندگان را بهبود بخشد. او همچنين تقويت نقش 

شركت‌هاي مديريت صادرات را راهكاري براي افزايش 
توان رقابتي بنگاه‌هاي ايراني مي‌داند؛ شركت‌هايي كه با 
در اختيار داشتن تخصص در حوزه‌هايي مانند لجستيك، 
تجارت بين‌الملل، مشاوره حقوقي، استاندارد و تحقيقات 
بازار، مي‌توانند بخش��ي از پيچيدگي‌هاي صادرات را از 

دوش توليدكنندگان بردارند.
به گفته غفرالهي، به‌رسميت شناختن جايگاه شركت‌هاي 
مديريت صادرات و استفاده از ظرفيت‌هاي پيش‌بيني‌شده 
براي آنها در برنامه هفتم توسعه مي‌تواند به تنوع‌بخشي 
به بازاره��اي هدف، افزاي��ش ارزش ص��ادرات و عرضه 
رقابتي‌تر كالاهاي ايراني كمك كن��د. اين رويكرد از آن 
جهت اهميت دارد كه توليدكنندگان، به‌ويژه بنگاه‌هايي 
كه از س��اختار تخصصي صادرات برخوردار نيس��تند، 
بتوانند به‌جاي صرف منابع خود براي حل مسائل اداري 
و اجرايي تج��ارت خارجي، بر تولي��د و ارتقاي كيفيت 
محصولات تمركز كنند. مجموع اين اظهارنظرها نشان 
مي‌دهد دشواري تجارت خارجي ايران حاصل يك عامل 
منفرد نيست؛ بلكه محدوديت‌هاي حمل‌ونقل، افزايش 
هزينه‌ه��اي بيمه و جابه‌جايي، اخت�الل در تأمين مواد 
اوليه، مقررات متغير، تعهدات ارزي، تأخير در تخصيص 
ارز و ناهماهنگي‌هاي مرزي، به‌صورت هم‌زمان بر عملكرد 
بنگاه‌ها اثر مي‌گذارند. پيامد اين وضعيت نيز تنها كاهش 
صادرات يا افزايش هزينه واردات نيست؛ بلكه در صورت 
تداوم، مي‌تواند زنجيره‌اي از آثار منفي را از كاهش حاشيه 
سود و از دست رفتن بازارهاي هدف تا افت توليد و تهديد 

اشتغال به دنبال داشته باشد.
در آس��تانه روز ملي صادرات، مساله اصلي اين است كه 
چگونه مي‌ت��وان از ظرفيت توليد كش��ور براي حضور 
پايدارت��ر در بازارهاي جهاني اس��تفاده ك��رد، در حالي 
ك��ه صادركننده براي عبور از موان��ع حمل‌ونقل، تغيير 
مق��ررات، تأمين ارز و توقف‌هاي م��رزي ناچار به صرف 
هزينه و زمان بيشتري است؟ پاسخ فعالان اقتصادي به 
اين پرسش، بيش از هر چيز بر ثبات مقررات، اطلاع‌رساني 
به‌موقع، كاهش بروكراس��ي، هماهنگي دس��تگاه‌هاي 
اجرايي، تسهيل تعهدات ارزي در شرايط بحراني و تقويت 
نهادهاي تخصصي ص��ادرات متمركز اس��ت. روز ملي 
صادرات، در چنين شرايطي، تنها فرصتي براي تجليل 
از صادركنندگان نيس��ت؛ بلكه مي‌تواند به محكي براي 
سنجش ميزان آمادگي سياست‌گذاري اقتصادي كشور 
در حمايت عملي از تج��ارت خارجي و حفظ بازارهايي 

تبديل شود كه به دست فعالان ايراني به دست آمده‌اند.

رويداداخبار
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سكوهاي برخط معاملات ملك 
و خودرو بزودي فعال مي‌شوند

مع��اون وزارت اقتص��اد گفت: س��كوهاي برخط 
معاملات ملك و خودرو با هدف كاهش هزينه‌ها و 
افزايش امنيت معاملات مردم وارد عرصه اقتصادي 

مي‌شوند.
مرتضي زمانيان، معاون سياست‌گذاري اقتصادي 
وزارت امور اقتصادي و دارايي، با اشاره به مصوبات 
اخير هي��ات مقررات‌زدايي گف��ت: كاربرگ‌هاي 
مربوط به معاملات‌گ��ران برخط ملك و خودرو و 
ش��يوه صدور مجوز فعاليت اين سكوها در هيات 

مقررات‌زدايي به تصويب رسيد.
وي افزود: بر اساس اعلام قوه قضاييه، سالانه چند 
ده هزار پرونده و اختلاف قضايي در زمينه معاملات 
ملك و خودرو تش��كيل مي‌شود كه يكي از دلايل 

آن، ناامن بودن اين مبادلات است.
زمانيان در مصاحبه تلويزيوني تأكيد كرد: فعاليت 
سكوهاي برخط معاملات ملك و خودرو مي‌تواند 
زمينه انجام معاملات با هزينه كمتر و امنيت بيشتر 

را براي مردم فراهم كند.
معاون سياست‌گذاري اقتصادي وزارت اقتصاد ابراز 
اميدواري كرد اين سكوها در آينده نزديك فعاليت 
خود را آغ��از كنند و با ورود اين كس��ب‌وكارهاي 
جديد به عرصه اقتصادي، هزينه معاملات كاهش 

و امنيت مبادلات افزايش يابد.

پشت‌پرده فاكتورسازي در پلتفرم‌ها؛ 
18 ميليون تومان

براي يك تميزكاري ساده
رييس اتحاديه تعميركاران بر فعاليت بدون مجوز 
برخي پلتفرم‌هاي آنلاين و نقض تعرفه‌هاي مصوب 
تأكيد كرد. به گزارش خبرگزاري تسنيم، گسترش 
اپليكيشن‌ها و سامانه‌هاي سفارش آنلاين خدمات 
طي سال‌هاي گذشته، س��هولت در دسترسي به 
س��رويس‌كاران خانگي را وعده مي‌دهد، اما آنچه 
در حوزه تخصصي همچون تعميرات لوازم خانگي 
رخ داده، با اين ادعاها فاصل��ه زيادي دارد. تعمير 
دس��تگاه‌هاي پيچيده، كم‌مصرف و الكترونيكي 
امروزي، نيازمند دوره‌هاي مهارت‌سنجي مستمر، 
تسلط بر بردهاي ديجيتال و سازوكارهاي رسمي 
تعرفه‌اي اس��ت؛ در حالي كه س��اختار درآمدي 
بس��ياري از اين پلتفرم‌ه��ا صرفاً ب��ر پايه اتصال 
واس��طه‌اي ميان مش��تري و متقاضي كار و كسر 

كارمزد استوار است.
فقدان بررس��ي صلاحيت تجربي افراد و رها بودن 
نرخ‌گذاري، سبب ش��ده است بخش چشمگيري 
از متقاضيان خدمات در بس��تر اين اپليكيشن‌ها با 
خسارات مضاعف مالي و فني روبرو شوند؛ از تخريب 
قطعات س��الم گرفته تا فاكتورسازي‌هاي نجومي 
و تراش��يدن عيوب كاذب براي قطعات حساس��ي 
همچون برد و كمپرسور. اين در حالي است كه اين 
پلتفرم‌ها در بس��ياري از موارد خود را پاسخگوي 
خسارات وارده به لوازم خانگي شهروندان نمي‌دانند.

حميد نصيري، ريي��س اتحاديه تعميركاران لوازم 
خانگي تهران، با اش��اره مس��تقيم به سازوكار اين 
پلتفرم‌هاي واس��طه‌اي، اظهار داشت: برخي از اين 
شركت‌ها و اپليكيشن‌ها فاقد مجوز صنفي از اتاق 
اصناف هستند. مدل جذب نيروي آنها به اين ترتيب 
است كه عموماً از افرادي با مدارك مقدماتي فني و 
حرفه‌اي براي تعمير لوازم تخصصي بهره مي‌گيرند؛ 
در حالي كه صرف داش��تن يك م��درك، هرگز به 
معناي مه��ارت، تخصص و صلاحي��ت تعميراتي 
دستگاه‌هاي پيشرفته خانگي نيس��ت و اين افراد 
فاقد تبح��ر فني لازم ب��راي كار روي لوازم خانگي 

مردم هستند.
وي با تأكي��د بر خطر فق��دان نظارت‌هاي صنفي 
تصري��ح كرد: بزرگ‌ترين آس��يب اي��ن وضعيت، 
رهاشدگي مطلق است. هيچ‌گونه بازرسي و نظارت 
تخصصي صنفي بر نحوه كار و صلاحيت اخلاقي و 
فني اين افراد وجود ندارد. تكنسين بدون پروانه وارد 
حريم خانه مردم مي‌شود و چون سازوكار سنجش 
صلاحيتي در اتحاديه را طي نكرده، در صورت بروز 
خسارت يا خرابي مضاعف، مشتري عملًا دستش 

به هيچ‌كجا بند نيست.
رييس اتحاديه تعميركاران ل��وازم خانگي تهران 
با انتقاد جدي از ع��دم رعايت نرخ‌نامه‌هاي قانوني 
در اي��ن پلتفرم‌ها، ب��ه ذكر يك مص��داق عيني از 
فاكتورس��ازي‌هاي غيرواقعي پرداخ��ت و گفت: 
متأسفانه تعرفه‌هاي مصوب صنفي به‌هيچ‌وجه در 
اين سامانه‌ها رعايت نمي‌ش��ود و دست افراد براي 
دريافت پول‌هاي نامتعارف باز است. به عنوان نمونه، 
پرونده‌اي داش��تيم كه ايراد ماش��ين لباسشويي 
مشتري صرفاً با يك تميزكاري ساده در بخش پمپ 
تخليه رفع مي‌شد و هزينه بس��يار اندكي داشت؛ 
اما فرد اعزامي از س��وي يكي از اين پلتفرم‌ها، با باز 
كردن بي‌مورد بورد الكترونيكي دس��تگاه و ايجاد 
عيب‌تراش��ي صوري، در نهايت مبلغ سنگين 18 

ميليون تومان از مشتري دريافت كرده بود.

آماده‌سازي نانوايي‌ها براي 
شرايط قطع آب، برق و گاز

س��ناريوهاي قطع آب، برق و گاز براي س��نجش 
آمادگي نانوايي‌ه��ا در ش��رايط بحراني طراحي 
مي‌ش��ود. در پي احتمال ب��روز اختلال در تأمين 
انرژي در فصل سرد، قرار است آمادگي نانوايي‌هاي 
كش��ور براي تداوم پخت و تأمين نان در ش��رايط 
بحراني با طراحي سناريوهاي قطع آب، برق و گاز 
در استان‌ها ارزيابي شود. قرار است در جلسه آينده 
قرارگاه تنظيم بازار، آمادگي استان‌ها براي حفظ 
فعاليت نانوايي‌ها در شرايط اضطراري بررسي شود؛ 
موضوعي كه ب��ا توجه به اهميت تداوم تأمين نان 
به عنوان يكي از كالاهاي اساسي مورد نياز مردم، 
در دستور كار اين قرارگاه قرار گرفته است. بر اين 
اساس، س��ناريوهاي فرضي قطع آب، برق يا گاز 
در استان‌هاي مختلف طراحي و به استان‌ها ابلاغ 
مي‌شود تا ميزان آمادگي دستگاه‌هاي مسوول و 
اتاق‌هاي اصناف براي مديريت شرايط و جلوگيري 
از اختلال در روند تأمين نان ارزيابي شود. اجراي 
اين برنامه با هدف شناسايي نقاط ضعف احتمالي 
در زم��ان بروز بحران و بررس��ي مي��زان آمادگي 
نانوايي‌ها براي ادامه فعاليت در ش��رايط اختلال 
در زيرس��اخت‌هاي انرژي انجام مي‌ش��ود. نتايج 
اي��ن ارزيابي مي‌تواند مبنايي ب��راي برنامه‌ريزي 
دستگاه‌هاي مسوول به‌منظور حفظ روند توليد و 

توزيع نان در شرايط اضطراري باشد.

رجيستري آيفون ۱۸
به ۱۹۰ ميليون تومان رسيد

رييس اتحاديه صن��ف دس��تگاه‌هاي مخابراتي، 
ارتباطي و لوازم جانبي تهران از بازگش��ايي سامانه 
گمرك براي ثبت گوشي‌هاي آيفون ۱۸ )مدل‌هاي 
پرو و پرو مكس( خبر داد و گفت: رجيستري آيفون 

۱۸ حدود ۱۸۰ تا ۱۹۰ ميليون تومان است.
سيد حسين سادات‌حس��يني در گفت‌وگو با ايرنا 
درباره ريجستري گوش��ي‌هاي همراه آيفون ۱۸ و 
پرومكس كه به صورت مسافري وارد كشور شده‌اند، 
اظهار داشت: از روز گذشته امكان پرداخت عوارض 
گمركي براي گوش��ي‌هاي آيفون ۱۸ براي واردات 
مسافري در س��امانه گمرك فراهم ش��ده است و 
دارندگان اين گوشي‌ها مي‌توانند براي قانوني‌سازي 

دستگاه خود اقدام كنند.
رييس اتحاديه صنف دستگاه‌هاي مخابراتي تهران 
با اشاره به ارقام پرداختي براي مدل‌هاي جديد اپل 
افزود: هزينه رجيستري مسافري براي مدل‌هاي 
آيفون ۱۸ پرو و ۱۸ پرو مكس، رقمي در حدود ۱۸۰ 
تا بيش از ۱۹۰ ميليون تومان برآورد شده است كه 
متقاضيان ملزم به پرداخت آن جهت دريافت كد 

فعال‌سازي و قانوني كردن دستگاه خود هستند.
سادات‌حسيني به وضعيت فعلي بازار گوشي‌هاي 
همراه پرداخت و گفت: بازار گوشي‌هاي هوشمند 
تحت تاثير نوس��ان ن��رخ ارز، محدوديت در ثبت 
س��فارش‌ها و برخي مشكلات در مس��ير واردات 

قرار دارد.
وي ابراز اميدواري كرد: با آغاز شدن ثبت سفارش‌ها، 
پيگيري‌هايي ب��راي واردات در جريان اس��ت كه 
اميدواريم با تسهيل روند واردات و تامين گوشي‌هاي 
جديد، فشار تقاضا تعديل شده و در آينده‌اي نزديك، 
شاهد روند نزولي قيمت‌ها و بهبود وضعيت عرضه و 

تقاضا در بازار باشيم.
به گزارش ايرنا، در اواسط شهريورماه امسال بود كه 
رييس انجمن واردكنندگان موبايل، از آغاز مجدد 
ثبت سفارش واردات گوشي همراه خبر داد و گفت 
كه ثبت س��فارش واردات گوش��ي از ابتداي سال 
متوقف شده بود و در اين مدت، عمده گوشي‌هاي 
واردش��ده به كشور مربوط به س��فارش‌هاي سال 
گذشته بود كه پيش از پايان اسفند ثبت سفارش و 

تامين ارز شده بودند.
اس��دي تاكيد كرده است كه در حال حاضر تمركز 
ثبت سفارش جديد بر گوش��ي‌هاي زير ۴۰۰ دلار 
اس��ت و فع�اًل خبري از باز ش��دن ثبت س��فارش 
گوشي‌هاي پرچم‌دار و لوكس نيست بنابراين در اين 
مرحله بيشتر گوشي‌هاي اقتصادي و ميان‌رده وارد 
چرخه ثبت سفارش خواهند شد و براي گوشي‌هاي 
گران‌قيمت و پرچ��م‌دار از جمله برخي مدل‌هاي 
گران سامسونگ و آيفون، بايد منتظر تصميمات 

بعدي و تعيين تكليف نحوه ثبت سفارش آنها بود.

افزايش ۸۰ درصدي قيمت 
لوازم خانگي از نهم اسفند

نايب‌رييس اتحاديه لوازم خانگي از افزايش حدود 
۸۰ درصدي قيمت لوازم خانگي از نهم اسفند خبر 
داد و افزاي��ش هزينه مواد اوليه، به‌ويژه محصولات 
پتروشيمي و فولاد، و رشد نرخ ارز را از عوامل اصلي 

گراني عنوان كرد.
به گفته حس��ين شهرس��تاني، با وج��ود افزايش 
قيمت‌ها، بازار با كمبود محسوس كالا مواجه نيست؛ 
زيرا كاهش قدرت خريد خانوارها و افت تقاضا مانع 
از بروز كمبود شده اس��ت. او تأكيد كرد كه گراني 
كالاها لزوماً به معناي گران‌فروشي نيست و بخشي 
از افزايش قيمت‌ها ناش��ي از رش��د هزينه توليد و 

تأمين كالاست.
شهرس��تاني همچني��ن كاهش حاش��يه س��ود 
فروشندگان، دشواري فروش اقساطي براي كسبه 
خرد و محدوديت دسترس��ي آنان به تس��هيلات 
بانكي را از مش��كلات اصلي اين صنف دانست. به 
گفت��ه او، افزايش مبل��غ تراكنش‌هاي فروش نيز 
لزوماً به معناي افزايش درآمد و سود نيست؛ چراكه 
كاهش تقاضا و رقابت در بازار، سود فروشندگان را 

تحت فشار قرار داده است.

دوازدهمين جلسه
كميته مديريت عملكرد در

برق منطقه‌اي باختر برگزارشد
دوازدهمين جلس��ه كميته مديريت عملكرد اين 
ش��ركت با هدف بررس��ي وضعيت شاخص‌هاي 
كليدي عملكرد، تحليل چالش‌هاي موجود و اتخاذ 
راهكارهاي اجرايي براي ارتقاي بهره‌وري سازماني، 
به رياست مديرعامل و با حضور اعضاي اين كميته در 
سالن جلسات شهيد سپهبد سليماني برگزار شد. در 
اين جلسه، ضمن مرور مصوبات نشست‌هاي پيشين، 
عملكرد حوزه‌هاي مختلف در دستيابي به اهداف 
س��الانه مورد پايش و ارزيابي ق��رار گرفت. اعضاي 
كميته مديريت عملكرد با تبادل نظر پيرامون آخرين 
وضعيت پيش��رفت پروژه‌ها، بر ض��رورت انطباق 
حداكثري برنامه‌هاي عملياتي با سياست‌هاي كلان 

وزارت نيرو و شركت توانير تأكيد كردند.

صادركنندگان در تنگناي هزينه، مقررات و توقف مرزي؛ 

واردات پنج ماه نخست ۲۰۲۶ نشان مي‌دهد

تجارت خارجي زير فشار محاصره 

كاهش سهم تركيه از بازار پوشاك اروپا
واردات پوشاك اتحاديه اروپا در پنج ماه نخست ۲۰۲۶ با 
افت ۱۱.۹ درصدي به ۳۸.۷ ميليارد يورو رسيد؛ سهم تركيه 
به ۸.۸ درصد كاهش يافت، اما اين كشور جايگاه دوم خود 

در بازار منسوجات اروپا را حفظ كرد.
به گزارش خبرگزاري مهر، بر اساس گزارش »جايگاه تركيه 
در بازار پوشاك و منسوجات آماده اتحاديه اروپا« كه اتحاديه 
صادركنندگان منسوجات و پوشاك استانبول با استفاده از 
داده‌هاي اداره آمار اروپا )Eurostat( تهيه كرده اس��ت، 
واردات پوشاك و لباس آماده ۲۷ كشور عضو اتحاديه اروپا در 
بازه ژانويه تا مه ۲۰۲۶، در مقايسه با مدت مشابه سال قبل، 

۱۱.۹ درصد كاهش يافت و به ۳۸.۷ ميليارد يورو رسيد.
در همين دوره، واردات پوشاك و لباس آماده اتحاديه اروپا از 
تركيه نيز ۱۵.۸ درصد كاهش يافت و از ۴.۰۵ ميليارد يورو 
به ۳.۴۱ ميليارد يورو رس��يد. با وجود اين كاهش، تركيه 
همچنان پس از چين و بنگلادش، سومين تأمين‌كننده 
بزرگ پوشاك و لباس آماده اتحاديه اروپا به شمار مي‌رود.در 
پنج ماه نخست سال ۲۰۲۶، واردات پوشاك و لباس آماده 
اتحاديه اروپا از چين با ۱۰.۱ درصد كاهش به ۱۱.۷ ميليارد 
يورو و از بنگلادش با ۱۹ درصد كاهش به ۷.۴ ميليارد يورو 
رسيد. بر اس��اس اين گزارش، هر ۱۰ تأمين‌كننده بزرگ 
پوشاك و لباس آماده اتحاديه اروپا در مقايسه با مدت مشابه 

سال گذشته با كاهش صادرات به اين بازار مواجه شدند.

يكي از تحولات قابل توجه در بخش منسوجات و پوشاك 
تركيه، كاهش سهم اين كش��ور از بازار اتحاديه اروپا بوده 
است. سهم تركيه از واردات پوشاك و لباس آماده اتحاديه 
اروپا كه در بازه ژانويه تا مه ۲۰۲۴ حدود ۱۱ درصد بود، در 
مدت مشابه سال ۲۰۲۵ به ۹.۲ درصد و در پنج ماه نخست 
سال ۲۰۲۶ به ۸.۸ درصد كاهش يافت. به اين ترتيب، تركيه 
طي دو سال ۲.۲ واحد درصد از سهم خود در بازار پوشاك 
اتحاديه اروپا را از دست داده است. بر اساس اين گزارش، در 
ميان ۱۰ تأمين‌كننده بزرگ پوشاك و منسوجات اتحاديه 
اروپا، سهم بازار تركيه، بنگلادش، هند، پاكستان و كامبوج 
كاهش يافته اس��ت؛ در مقابل، كش��ورهايي مانند چين، 
ويتنام، مراكش، تونس و ميانمار توانسته‌اند سهم خود را 
افزايش دهند.ارزش واحد هر كيلوگرم پوشاك صادراتي 
تركيه به اتحاديه اروپا در مجموع سال ۲۰۲۵ حدود ۲۰.۴ 
يورو بود. اين رقم در ب��ازه ژانويه تا مه ۲۰۲۶ به ۲۰.۸ يورو 
افزايش يافت و تركيه را در جايگاه سومين كشور با بالاترين 
ارزش واحد صادرات پوش��اك در ميان ۱۰ تأمين‌كننده 

بزرگ اتحاديه اروپا قرار داد.
تونس، مراك��ش و ويتنام در صدر اين فهرس��ت قرار 
داشتند. جايگاه تركيه از نظر ارزش واحد صادرات نشان 
مي‌دهد كه اين كش��ور در مقايسه با تأمين‌كنندگان 
كم‌هزينه، در بخش محصولات با ارزش افزوده بالاتر 

نيز حضور دارد. در همين دوره، متوسط ارزش واردات 
پوشاك و لباس آماده اتحاديه اروپا به ازاي هر كيلوگرم 
۱۴.۱ ي��ورو بود. با وجود كاهش س��هم تركيه از بازار 
پوشاك آماده اتحاديه اروپا، جايگاه اين كشور در تأمين 
منسوجات و مواد اوليه همچنان قابل توجه است. در 
بازه ژانويه تا مه ۲۰۲۶، واردات منسوجات و مواد اوليه 
اتحاديه اروپا از كشورهاي خارج از اين اتحاديه ۱۰.۶ 
درصد كاهش يافت. واردات اين محصولات از تركيه 
نيز با اف��ت ۹.۸ درصدي به ح��دود ۱.۳ ميليارد يورو 
رسيد.با اين حال، تركيه جايگاه خود را به عنوان دومين 
تأمين‌كننده بزرگ منس��وجات اتحاديه اروپا پس از 
چين حفظ كرد. سهم اين كش��ور از بازار منسوجات 
اتحاديه اروپا نيز از ۱۷.۵ درصد به ۱۷.۶ درصد افزايش 
يافت.بنابراين، در ش��رايطي كه بازار كلي منسوجات 
و پوش��اك اتحاديه اروپا با كاهش واردات مواجه بود، 
تركيه توانس��ت س��هم خود را در بخش منسوجات 
اندكي افزايش ده��د و جايگاه دوم خ��ود را در ميان 

تأمين‌كنندگان اين بازار حفظ كند.

    كاهش واردات در اغلب گروه‌هاي پوشاك
لباس زنانه بزرگ‌ترين گروه كالايي در واردات پوش��اك 
آماده اتحاديه اروپا را تشكيل مي‌دهد. در پنج ماه نخست 

سال ۲۰۲۶، واردات اين گروه با ۱۱.۸ درصد كاهش به ۹.۵ 
ميليارد يورو رسيد. همچنين واردات پوشاك مردانه با ۱۴ 
درصد كاهش به ۶.۲ ميليارد يورو و واردات ساير پوشاك 
آماده با ۱۰.۷ درصد كاهش به ۴.۸ ميليارد يورو رسيد.روند 
كاهشي به تقريباً تمام گروه‌هاي اصلي محصولات پوشاك 
گسترش يافت. واردات تي‌ش��رت به اتحاديه اروپا ۱۳.۴ 
درصد، پوشاك بافتني ۱۳ درصد، پوشاك معمولي ۱۳.۴ 
درصد و لباس زير ۱۶.۱ درصد كاهش داش��ت. بيشترين 
افت نيز به پوشاك كودك اختصاص يافت كه واردات آن 
۲۱.۱ درصد كاهش پيدا ك��رد.در اين گزارش، رژيم‌هاي 
گمركي و تأثير آنها بر رقابت‌پذيري تأمين‌كنندگان پوشاك 
و منسوجات در بازار اتحاديه اروپا نيز بررسي شده است.بر 
اس��اس اين گزارش، تركيه مي‌تواند محصولات صنعتي 
مشمول اتحاديه گمركي را با گواهي A.TR و بدون پرداخت 
عوارض گمركي ب��ه اتحاديه اروپا صادر كن��د. در مقابل، 
بنگلادش و ميانمار تحت نظام »همه‌چيز به‌جز تسليحات« 
)EBA(، پاكستان تحت نظام ترجيحات عمومي تعرفه‌اي 
ويژه )GSP+( و ويتنام، مراكش و تونس بر اساس توافق‌هاي 
تجارت آزاد و ترجيحي، از معافيت‌هاي تعرفه‌اي برخوردار 
مي‌ش��وند.در مقابل، كالاهاي چيني ب��ا تعرفه گمركي 
۱۲درصدي مواجه‌اند و تعرفه واردات كالاهاي هندي نيز 

در حال حاضر بين ۹.۶ تا ۱۲ درصد متغير است.

تداوم واردات كالاهاي اساسي با وجود فشارهاي امريكا
دبير انجمن شركت‌هاي كشتيراني گفت: با وجود اقداماتي 
كه امريكايي‌ها از طريق سنتكام براي ايجاد محدوديت 
در مسيرهاي دريايي اعمال مي‌كنند، واردات كالاهاي 
اساسي و مورد نياز كشور با استفاده از ظرفيت‌هاي موجود 
ادامه يافته و به نظر مي‌رسد اين روند نيز تداوم پيدا كند.

مسعود پل‌مه، دبير انجمن شركت‌هاي كشتيراني، درباره 
تأثير توافق احتمالي و بازگشت تنگه هرمز به شرايط عادي 
بر قيمت‌ها و اثرگذاري سناريو بدبينانه و افزايش تنش‌ها 
اظهار داشت: در سناريو خوشبينانه و برگشت به مذاكرات؛ 
مهم‌ترين مساله، بازگشت اعتماد به بازار و فعالان اقتصادي 
است. براي ارزيابي وضعيت نيز بايد شاخص‌هاي بورس را 
به عنوان يكي از معيارهاي تحليل شرايط اقتصادي مدنظر 
قرار داد.پل‌مه ادامه داد: اگر به توافقي برسيم كه بتوان آن را 
توافقي برد-برد دانست و اطمينان لازم نسبت به پايداري 
و ثبات ش��رايط منطقه به وجودآيد، بر اساس تجربيات 
گذشته و تحليل‌هاي اقتصادي، حداقل يك سال زمان 

نياز است تا شيب نزولي قيمت‌ها شكل بگيرد؛ روندي كه 
بتواند اطمينان لازم را به بازار بازگرداند و به كاهش نرخ‌ها 
منجر ش��ود.وي تصريح كرد: با اين حال، اگر توافق‌ها با 
رفتارهاي متناقض و نوسانات رواني ناشي از مواضع دونالد 
ترامپ همراه باشد و بازار هر روز تحت تأثير اين رفتارها 
دچار هيجان ش��ود، طبيعتاً نمي‌توان انتظار داشت كه 
چنين توافقي تأثير موثري بر كاهش قيمت‌ها يا بازگشت 
نرخ‌ها به سطوح قبلي داشته باشد.دبير انجمن شركت‌هاي 
كشتيراني در پاسخ به اين پرسش كه در صورت تشديد 
دوباره تنش‌ها و گس��ترش حملات، آيا قيمت‌ها باز هم 
افزايش خواهند يافت يا به سقف خود رسيده‌اند، گفت: 
به نظر من، ما سقف افزايش قيمت‌ها را تجربه كرده‌ايم؛ 
چراكه بخش عمده تهديدهايي را كه ممكن بود در ادامه 
با آنها مواجه شويم، پشت سر گذاشته‌ايم.وي افزود: اتفاقي 
فراتر از انسداد كامل دريايي، به عنوان يكي از سناريوهاي 
احتمالي، قابل تصور نيست؛ سناريويي كه آثار آن را نيز 

تجربه كرده‌ايم. با وجود اين شرايط، توانستيم با مديريت، 
تدبير و ازخودگذشتگي بخش خصوصي، كالاهاي مهم و 
اساسي را در حد توان و ظرفيت موجود وارد كشور كنيم.

پل‌مه با اشاره به محدوديت‌هاي اعمال‌شده بر مسيرهاي 
دريايي اظهار داش��ت: با وجود اقداماتي كه امريكايي‌ها 
از طريق س��نتكام براي ايجاد محدوديت در مسيرهاي 
دريايي اعمال مي‌كنند، واردات كالاهاي اساسي و مورد 
نياز كشور با استفاده از ظرفيت‌هاي موجود ادامه يافته و 
به نظر مي‌رسد اين روند نيز تداوم پيدا كند.وي با اشاره به 
پيامدهاي احتمالي توقف كامل تردد كشتي‌ها در خليج 
فارس و درياي عمان تصريح كرد: اگر شرايط به نقطه‌اي 
برس��د كه هيچ كش��تي‌اي امكان ورود ب��ه آبراه خليج 
فارس و درياي عمان را نداش��ته باشد، با وضعيتي كاملًا 
متفاوت مواجه خواهيم ش��د.دبير انجمن شركت‌هاي 
كشتيراني توضيح داد: كشورهاي جنوب خليج فارس 
حدود ۱۸۰۰ ميليارد دلار تبادل تجاري با جهان دارند. 

اگر چنين انس��دادي رخ ده��د، عملًا موازن��ه و جريان 
تجارت اين كشورها با دنيا نيز با اختلالي گسترده مواجه 
خواهد ش��د.پل‌مه با اشاره به محدوديت‌هاي موجود در 
مسيرهاي جايگزين خاطرنشان كرد: تنگه باب‌المندب 
نيز تحت فشار قرار دارد و ايجاد مسيرهاي جايگزين براي 
تأمين نيازهاي تجاري و لجستيكي كشورهاي منطقه، در 
چنين شرايطي به سرعت امكان‌پذير نيست. بنابراين، 
در صورت وقوع چنين سناريويي، با بحراني بسيار جدي 
مواجه خواهيم شد كه تنها به ايران محدود نمي‌شود و كل 
منطقه را دربرمي‌گيرد. وي در پايان تأكيد كرد: در كنار 
اين ش��رايط، ايران از دسترسي‌هاي لجستيكي ديگري 
نيز برخوردار اس��ت كه مي‌تواند حداقل نيازهاي كشور 
را تأمين كند. از اين رو، بعيد به نظر مي‌رس��د كه ايالات 
متحده و تصميم‌گيران اين كشور بخواهند با اتخاذ چنين 
رويكردي، اقتصاد جهان را به‌طور ناگهاني با بحراني فراگير 

مواجه كنند و چرخه تجارت جهاني را از كار بيندازند.

رييس واحد فناوري اطلاعات شركت 
گاز چهارمحال و بختياري هشدار داد: 

حسين عسكرزاده: عرفاني، رييس واحد فناوري 
اطلاعات شركت گاز استان چهارمحال و بختياري 
با اشاره به آغاز فصل سرما و افزايش فعاليت‌هاي 
اطلاع‌رس��اني اين ش��ركت، نس��بت به احتمال 
سوءاس��تفاده از نام و نشان ش��ركت گاز در قالب 
پيامك‌هاي جعلي هش��دار داد. عرفان��ي با بيان 
اينكه تمامي اطلاع‌رس��اني‌هاي رس��مي شركت 
گاز تنه��ا از طريق سرش��ماره‌هاي معتبر و مورد 
تأييد اين شركت صورت مي‌گيرد، اظهار داشت: 
»متأس��فانه در فصول س��رد س��ال و با توجه به 
اهميت موضوع قبض‌هاي گاز، برخي سودجويان 
با ارس��ال پيامك‌ه��اي حاوي لينك‌ه��اي آلوده 
يا درگاه‌هاي جعلي پرداخت، س��عي در س��رقت 
اطلاعات كارت‌هاي بانكي مشتركين عزيز دارند.«

مراقب پيامك‌هاي جعلي به نام 
شركت گاز باشيد


