
تعادل|
كاهش رشد اقتصادي، جهش تورم توليد و مصرف، افت ۲۵ 
درصدي تجارت خارجي و طولاني‌شدن فرآيند ترخيص 
كالا، تصويري نگران‌كننده از وضعيت فعاليت بنگاه‌هاي 
اقتصادي در كشور ترسيم مي‌كند. در نشست اخير اتاق 
تهران، فعالان بخش خصوصي از فشار هم‌زمان هزينه‌هاي 
توليد، كاهش قدرت خريد خان��وار، كمبود نقدينگي و 
اختلال در زنجيره تأمين س��خن گفتند؛ شرايطي كه به 
گفته آنان، گردش سرمايه بنگاه‌ها و بازرگانان را با اختلال 
مواجه كرده اس��ت. آمارهاي ارايه‌شده از تورم نزديك به 
۱۰۰ درصدي توليدكننده و كاهش قابل توجه صادرات 
و واردات حكاي��ت دارد و در كن��ار آن، ماندگاري كالا در 
گمركات به‌طور ميانگين به ۳۵ روز رسيده است. از سوي 
ديگر، كاهش نرخ مشاركت اقتصادي و افزايش بيكاري 
جوانان و فارغ‌التحصيلان، بر پيچيدگي ش��رايط افزوده 
اس��ت. در چنين فضايي، نمايندگان بخش خصوصي بر 
ضرورت اصلاح فرآيندهاي تجاري و گمركي، كاهش موانع 
اداري و استفاده از ابزارهاي نوين تأمين مالي تأكيد دارند؛ 
چراكه تداوم اين روند مي‌تواند هزينه فعاليت اقتصادي 
را افزايش داده و فشار بيشتري بر توليدكنندگان، تجار و 

مصرف‌كنندگان وارد كند.

   كمبود نقدينگي
و ضرورت تأمين مالي جديد

در نشست اخير اتاق تهران، جمعي از مسوولان و فعالان 
اقتصادي با بررسي آخرين شاخص‌هاي اقتصادي كشور، 
مهم‌ترين چالش‌هاي پيش روي بخش خصوصي را تشريح 
كردند. كاهش رش��د اقتصادي، افزايش تورم، افت قدرت 
خريد خانوار، كاهش تجارت خارجي، مش��كلات تأمين 
مالي، اختلال در زنجيره تأمين و انباشت كالا در گمركات، 

از مهم‌ترين محورهاي مطرح‌شده در اين نشست بود.
عليرضا كياني، رييس كميسيون بازار پول و سرمايه اتاق 
تهران، با اش��اره به اعلام نرخ رشد اقتصادي منفي ۱۰.۱ 
درصدي در بهار سال جاري، نسبت به تداوم فشار بر توليد 
هشدار داد. به گفته او، اين كاهش رشد در شرايطي رخ داده 
كه كارخانه‌ها هنوز از بخشي از ذخاير مواد اوليه و ملزومات 
توليدي برخوردار بوده‌اند و با كاهش تدريجي اين ذخاير و 
تشديد موانع لجستيكي، احتمال افزايش دامنه مشكلات 
اقتصادي در فصل‌هاي آينده وج��ود دارد. او همچنين با 
اشاره به فش��ار همزمان بر بخش عرضه و تقاضا، افزايش 
تورم و كاهش قدرت خريد خانوار را از عوامل مهم تضعيف 
فعاليت اقتصادي دانست. بر اساس آمارهاي ارايه‌شده، رشد 
بخش خدمات منفي ۴ درصد بوده و بخش حمل‌ونقل نيز 
با رشد منفي ۱۷ درصد مواجه شده است. كياني در ادامه با 
اشاره به رشد نقدينگي، اعلام كرد حجم نقدينگي در پايان 
سال گذشته حدود ۱۵ هزار و ۸۰۰ همت بوده كه با رشد 
۱۹ درصدي به حدود ۱۸ هزار و ۸۰۰ همت رسيده است. 
برآورد مطرح‌شده در اين نشست، رسيدن حجم نقدينگي 

انباشته به حدود ۲۳ هزار همت تا پايان سال جاري است.
به گفته او، شرايط اقتصادي و آثار جنگ، فشار بيشتري بر 
نقدينگي بنگاه‌هاي خصوصي وارد كرده است. در چنين 
شرايطي، اس��تفاده از تخصص مهندسان مالي و طراحي 
الگوي مناسب تأمين مالي براي بنگاه‌ها اهميت بيشتري 
پيدا مي‌كند.رييس كميسيون بازار پول و سرمايه اتاق تهران 
با اشاره به محدوديت منابع شبكه بانكي و سياست‌هاي 
انقباضي، استفاده از ابزارهاي نوين تأمين مالي را ضروري 
دانست. او به‌طور مشخص از اوراق گام نام برد و گفت با توجه 
به پذيرش اين اوراق از سوي گمرك، سازمان امور مالياتي و 
سازمان تأمين اجتماعي به عنوان بدهي، فعالان اقتصادي 
مي‌توانند به جاي اتكا به روش‌هاي سنتي، از ظرفيت اين 

ابزارها براي تأمين منابع مورد نياز خود استفاده كنند.

    كاهش ۲۵ درصدي تجارت خارجي
محمود نجفي‌عرب، رييس اتاق تهران، نيز در اين نشست 
گزارش��ي از وضعيت تجارت خارجي كشور در پنج ماه 
نخست سال ارايه كرد. بر اس��اس آمارهاي مطرح‌شده، 
ارزش صادرات كشور با كاهش ۲۵.۸ درصدي نسبت به 
مدت مشابه سال قبل، به ۱۵ ميليارد و ۸۸۰ ميليون دلار 

رسيده است. ارزش واردات نيز با كاهش ۲۵.۱۹ درصدي، 
حدود ۱۷ ميلي��ارد و ۸۰۰ ميليون دلار اعلام ش��د. در 
مجموع، ارزش صادرات و واردات كشور در پنج ماه نخست 
سال حدود ۳۳ ميليارد و ۶۵۰ ميليون دلار بوده كه نسبت 
به مدت مشابه سال گذشته حدود ۲۵ درصد كاهش نشان 
مي‌دهد. نجفي‌عرب اين روند را نشانه‌اي هشداردهنده 
براي تجارت خارجي دانس��ت و بر ضرورت توجه بيشتر 
سياست‌گذاران به وضعيت صادرات و واردات تأكيد كرد. 
در همين مدت، ۲۷ هزار و ۲۳۵ دستگاه خودرو به ارزش 
۷۴۳ ميليون دلار وارد كشور شده و ارزش واردات كولبري 

نيز حدود ۳۹۶ ميليون دلار گزارش شده است.

  تشديد ركود تورمي و فشار بر توليد
رييس اتاق ته��ران در بخش ديگري از س��خنان خود به 
شاخص‌هاي تورمي اش��اره كرد و گفت بررسي آمارهاي 
سال ۱۴۰۵ از تشديد نشانه‌هاي ركود تورمي حكايت دارد. 
بر اس��اس ارقام ارايه‌شده، تورم نقطه‌به‌نقطه توليدكننده 
در بهار ۱۴۰۵ به ۹۸.۹ درصد رسيده كه در مقايسه با ۶۵ 
درصد در زمستان ۱۴۰۴، افزايش قابل توجهي داشته است. 

تورم سالانه توليدكننده نيز به ۶۶.۷ درصد رسيده است.
در بخش صنعت، تورم توليدكننده در بهار ۱۴۰۵ حدود 
۱۰۹ درصد اعلام شد. در ميان برخي صنايع نيز نرخ‌هاي 
بالاتري ثبت شده است؛ از جمله تورم نقطه‌به‌نقطه توليد 
فرآورده‌هاي توتون و تنباك��و ۱۷۶.۲ درصد، محصولات 
لاستيكي و پلاستيكي ۱۶۳.۴ درصد، منسوجات ۱۳۹.۵ 
درصد و محصولات غذايي ۱۳۷.۶ درصد گزارش ش��ده 
است.اين افزايش هزينه‌ها، به‌ويژه در شرايطي كه بنگاه‌ها با 
رشد قيمت مواد اوليه و نهاده‌هاي وارداتي مواجه‌اند، فشار 
زيادي بر حاشيه سود آنها وارد مي‌كند. به گفته نجفي‌عرب، 
بخش��ي از اين فشار در نهايت به قيمت كالاهاي مصرفي 
منتقل مي‌شود.در حوزه انرژي نيز افزايش هزينه‌ها به يكي 
از عوامل فشار بر توليد تبديل شده است. تورم نقطه‌به‌نقطه 
بخش توليد، انتقال و توزيع برق ۸۴.۹ درصد اعلام شد. اين 
افزايش هزينه‌ها مي‌تواند هزينه نهايي توليد را افزايش داده 

و فشار بيشتري بر بنگاه‌هاي صنعتي وارد كند.

    افت قدرت خريد خانوار
بر اس��اس آمارهاي ارايه‌ش��ده در اين نشست، تورم 
مصرف‌كننده در مرداد ۱۴۰۵ به ۸۹ درصد به‌صورت 
نقطه‌به‌نقطه و ۶۹.۹ درصد به‌صورت سالانه رسيده 
است. در گروه خوراكي‌ها، آشاميدني‌ها و دخانيات، 
ت��ورم س��الانه ۱۰۳.۹ درصد و ت��ورم نقطه‌به‌نقطه 
۱۲۸.۱ درصد اعلام ش��د. در مي��ان اقلام خوراكي، 

ت��ورم روغن‌ها و چربي‌ها ۲۵۸.۲ درصد، نان و غلات 
۱۲۲.۳ درص��د و گوش��ت‌ها ۱۱۰.۳ درصد گزارش 
شده است. در بخش غيرخوراكي نيز تورم مسكن و 
اجاره‌بها ۳۷.۲ درصد و بهداشت و درمان ۸۷.۶ درصد 
اعلام شد.افزايش هزينه كالاهاي ضروري، علاوه بر 
كاهش قدرت خريد خانوار، مي‌تواند بر تقاضاي موثر 
در بازار نيز اثر بگذارد. كاهش قدرت خريد در نهايت 
به كوچك‌تر شدن بازار داخلي براي بنگاه‌ها و تشديد 

فشار بر سمت تقاضاي اقتصاد منجر مي‌شود.

    چالش‌هاي بازار كار
رييس اتاق تهران همچنين با اشاره به وضعيت بازار كار، 
كاهش نرخ مش��اركت اقتصادي در بهار ۱۴۰۵ را يكي از 
نشانه‌هاي نگران‌كننده دانست. نرخ مشاركت اقتصادي با 
۰.۵ واحد درصد كاهش نسبت به سال قبل، به ۴۰.۷ درصد 
رسيده است.در گروه سني ۱۵ تا ۲۴ سال، نرخ بيكاري با 
افزايش ۳.۷ واحد درصدي به ۲۳.۴ درصد رس��يده و نرخ 
بيكاري گروه س��ني ۱۸ تا ۳۵ سال نيز ۱۷.۵ درصد اعلام 
شده است. نرخ بيكاري فارغ‌التحصيلان آموزش عالي ۱۱.۶ 
درصد گزارش شده و اين گروه ۳۵.۶ درصد از كل بيكاران 
كشور را تشكيل مي‌دهند.همچنين سهم اشتغال ناقص به 
۸.۵ درصد رسيده است؛ موضوعي كه نشان‌دهنده وجود 
بخشي از نيروي كار با ساعات كاري كمتر از ظرفيت مورد 

نياز و تمايل به اشتغال بيشتر است.

    مشكلات گمركي و انباشت كالا
يكي ديگر از محورهاي مهم نشست، مشكلات مربوط به 
ترخيص كالا و طولاني شدن زمان ماندگاري محموله‌ها در 
گمركات بود.داود رنگي، عضو هيات‌نمايندگان اتاق تهران، 
با اشاره به مشكلات واردكنندگان كالاهاي اساسي گفت 
زمان ورود تا ترخيص و خروج كالاها بين ۱۲ تا ۶۸ روز متغير 

است و ميانگين اين فرايند حدود ۳۵ روز برآورد مي‌شود.
به گفته او، اصلاح اظهارنامه‌ها، تأخير پيش از آغاز تشريفات 
ترخيص، مغايرت اسناد، تأخير در پرداخت‌ها، انتظار براي 
ثبت سفارش و برخي بخشنامه‌هاي مرتبط با بازرسي از 
عوامل افزايش زمان ترخيص هستند.شرايط حمل‌ونقل 
نيز بر اين مشكلات افزوده است. توقف كشتي‌ها در بنادر، 
افزايش هزينه دموراژ، بيمه جنگي و هزينه‌هاي انبارداري، 
هزينه تمام‌ش��ده تجارت را افزايش داده و رقابت‌پذيري 

فعالان اقتصادي را تحت تأثير قرار داده است.
رنگي براي كاهش زمان ماندگاري كالا، پيشنهادهايي 
از جمله پايش لحظه‌اي محموله‌ها، بررس��ي موردي 
كالاهاي داراي بيشترين تأخير، امكان اظهار پيش از 

ورود در گمركات منتخب و تشكيل كارگروه مشترك 
ميان اتاق تهران و گمرك اي��ران را مطرح كرد. در اين 
نشست همچنين بر وضعيت ش��ركت‌هاي كوچك و 
متوسط تأكيد شد. مهراد عباد، عضو هيات‌نمايندگان 
اتاق تهران، گفت ش��ركت‌هاي SME در مقايس��ه با 
بنگاه‌ه��اي بزرگ با مش��كلات بيش��تري مواجه‌اند و 
دسترس��ي محدودتر آنها به سرمايه و منابع حمايتي، 
عبور از بحران‌ها را دشوارتر مي‌كند.به گفته او، بسياري 
از شركت‌هاي كوچك در شرايط كنوني بيش از هر چيز 
براي حفظ فعاليت و بقاي خود تلاش مي‌كنند و لازم 
است توجه بيشتري به اين بخش از اقتصاد صورت گيرد.

  كاهش گردش سرمايه بازرگانان
محمدعلي دهقان دهنوي، رييس س��ازمان توسعه 
تجارت، نيز با اشاره به مشكلات ايجادشده در فرايند 
تجارت خارجي گفت بس��ياري از تج��ار عملًا امكان 
گردش سرمايه خود در طول سال را از دست داده‌اند و 
برخي تنها يك بار در سال قادر به گردش سرمايه خود 
هستند. به گفته او، هزينه‌هاي ناشي از اين وضعيت در 
نهايت به مصرف‌كننده منتقل مي‌شود.او همچنين بر 
ضرورت تفكيك مشكلات مربوط به خود كالا از موانع 
اداري و فرايندي تأكيد كرد و گفت نبايد ترخيص كالا 
به دليل مشكلاتي كه مستقيماً مرتبط با ماهيت كالا 

نيستند، براي مدت طولاني متوقف شود.
دهقان دهنوي همچنين از تعدد مجوزهاي متصل به ثبت 
سفارش انتقاد كرد و گفت در برخي موارد تا ۵۰ مجوز به 
يك ثبت سفارش متصل مي‌شود كه روند واردات را پيچيده 
و زمان‌بر مي‌كند. به گفته او، اصلاح اين فرايندها در دستور 

كار سازمان توسعه تجارت قرار دارد.
مجموع مباحث مطرح‌شده در نشس��ت اتاق تهران 
نشان مي‌دهد بخش خصوصي هم‌زمان با چند چالش 
مرتبط مواجه اس��ت: فش��ار تورمي بر هزينه توليد، 
كاهش ق��درت خريد خانوار، افت تج��ارت خارجي، 
محدوديت مناب��ع بانكي، كاهش گردش س��رمايه، 
مشكلات لجستيكي و گمركي و دشواري‌هاي بيشتر 

كسب‌وكارهاي كوچك و متوسط.
در چنين ش��رايطي، فع��الان اقتصادي ب��ر ضرورت 
اصلاح فرايندهاي تجاري و گمرك��ي، كاهش زمان 
ترخيص كالا، تسهيل دسترسي بنگاه‌ها به منابع مالي 
و استفاده گسترده‌تر از ابزارهاي نوين تأمين مالي تأكيد 
دارند. همچنين رفع موان��ع اداري و هماهنگي ميان 
دستگاه‌هاي مختلف مي‌تواند در كاهش هزينه‌هاي 

تجارت و حفظ فعاليت بنگاه‌ها نقش داشته باشد.
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تكميل راه‌آهن چابهار
و كريدورهاي ترانزيتي 

در نشست دبير شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي 
با معتمدين و مسوولان چابهار و سواحل مكران، بر اين 
موضوع تأكيد شد كه توسعه منطقه آزاد چابهار بايد در 
نهايت به بهبود زندگي مردم منطقه منجر شود و منافع 
حاصل از س��رمايه‌گذاري‌ها، فعاليت‌هاي اقتصادي و 
توسعه زيرساخت‌ها بايد به شكل ملموس در زندگي 
جامع��ه محلي دي��ده ش��ود.يكي از موضوعات مهم 
مطرح‌شده، ثبات مديريتي در منطقه آزاد بود. حسين 
فروزان با اشاره به تغييرات مكرر مديريتي در مناطق آزاد 
گفت كه اجراي برنامه‌هاي بلندمدت به زمان نياز دارد و 
مديران بايد فرصت كافي براي شناخت مسائل، تشكيل 
تيم و اجراي برنامه‌هاي خود داشته باشند. او همچنين 
بر ض��رورت همراهي و مطالبه‌گري س��ازنده مردم و 
مسوولان تأكيد كرد.در بخش ديگري از اين نشست، بر 
استفاده از ظرفيت مسووليت‌هاي اجتماعي براي حل 
مشكلات واقعي مردم تأكيد شد. آموزش، بهداشت و 
درمان و توسعه خدمات عمومي از مهم‌ترين اولويت‌ها 
عنوان شدند. در حوزه درمان نيز تكميل بيمارستان‌هاي 
چابهار، به‌وي��ژه بيمارس��تان ۵۴۰ تختخوابي، مورد 
تأكي��د قرار گرفت و گفته ش��د كه علاوه بر س��اخت 
بيمارس��تان، بايد از هم‌اكنون براي تأمين پزش��كان 
متخصص، تجهيزات و نيروي انساني آن برنامه‌ريزي 
ش��ود.آموزش و پرورش نيز به عنوان يكي از پايه‌هاي 
توسعه پايدار منطقه مطرح شد. اختصاص بخشي از 
ظرفيت مس��ووليت‌هاي اجتماعي به ارتقاي كيفيت 
مدارس، جذب معلمان توانمند، كلاس‌هاي تقويتي و 
كنكور و ايجاد فرصت برابر براي دانش‌آموزان از جمله 
پيشنهادهاي مطرح‌شده بود.در مورد منطقه ريمدان 
نيز تأكيد شد كه بايد زيرساخت‌هاي آن سريع‌تر توسعه 
پيدا كند و درآمدهاي حاصل از فعاليت‌هاي اقتصادي 
اين منطقه براي توسعه همان محدوده و رفع نيازهاي 
آن هزينه ش��ود. همچنين تكمي��ل راه‌آهن چابهار و 
اتصال آن به شبكه‌هاي ترانزيتي كشور به عنوان يكي 
از فرصت‌هاي مهم اقتصادي مورد تأكيد قرار گرفت.از 
ديگر محورهاي مهم، اشتغال و توانمندسازي نيروهاي 
بومي بود. بر اس��تفاده حداكثري از جوانان و نيروهاي 
متخصص منطقه در پروژه‌ها تأكيد شد و پيشنهاد شد 
در مواردي كه استفاده از نيروي غيربومي ضروري است، 
انتقال دانش و مهارت به جوانان بومي نيز در برنامه قرار 
گيرد.همچنين بر جذب سرمايه و تجربه چابهاري‌هاي 
مقيم خارج از كشور و س��رمايه‌گذاران داخلي تأكيد 
شد تا سرمايه‌هاي اين افراد در مسير آباداني و توسعه 
منطقه قرار گيرد. در كنار آن، توسعه فرودگاه، تأمين 
آب ش��رب و ايجاد زيرساخت‌هاي متناسب با جايگاه 
اقتصادي، گردشگري و ترانزيتي چابهار نيز از نيازهاي 
اساسي منطقه عنوان شد.در مجموع، پيام اصلي اين 
نشست اين بود كه توسعه چابهار نبايد فقط به افزايش 
سرمايه‌گذاري و فعاليت اقتصادي محدود شود؛ بلكه 
بايد نتيجه آن در اش��تغال جوانان، آم��وزش، درمان، 
زيرس��اخت، خدمات عمومي و رفاه مردم بومي ديده 
ش��ود و تحقق اين هدف نيازمند همكاري مسوولان، 

سرمايه‌گذاران، معتمدين و خود مردم منطقه است.

پسته از ظرفيت‌هاي مغفول 
ارزآوري در شرايط فعلي است 

دبيركل اتاق بازرگاني ايران گفت: پسته از ظرفيت‌هاي 
مغفول براي صادرات در شرايط فعلي است. ابوالفضل 
روغني گلپايگان��ي، دبيركل ات��اق بازرگاني، صنايع، 
معادن و كشاورزي ايران، با اشاره به ظرفيت‌هاي مختلف 
اقتصادي كشور اظهار كرد: هر كجا كه نگاه مي‌كنيم، 
ظرفيت‌هايي وجود دارد كه مي‌تواند به يكي از موضوعات 
مهم اقتصادي تبديل شود. در جلسه‌اي با فعالان حوزه 
گردشگري، از جمله گردشگري سلامت، اين موضوع 
مطرح شد كه كشور ما ظرفيت‌هاي قابل توجهي دارد و 
مي‌توان از اين ظرفيت‌ها براي خروج از وضعيت موجود 

و افزايش سطح عمومي رفاه مردم استفاده كرد.
دبيركل اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كشاورزي ايران 
ادامه داد: بايد از ظرفيت‌ها و فرصت‌هاي مختلف كشور 
استفاده كنيم. خداوند نعمت‌هاي بزرگي به كشور ما 
عطا كرده و ايران مي‌تواند در سطح جهاني جايگاه بسيار 
بالايي داشته باشد.روغني گلپايگاني با بيان اينكه ايران 
از نظر درآمد سرانه ملي از برخي كشورها عقب افتاده 
است، گفت: بسياري از نعمت‌هاي بزرگي كه در اختيار 
كش��ور قرار گرفته، به اندازه كافي استفاده نمي‌كنيم. 
پسته يكي از اين ظرفيت‌هاست و در حوزه‌هايي كه در 
دنيا كمتر وجود دارد اما در ايران به وفور يافت مي‌شود 

و بايد توجه بيشتري به توليد و صادرات داشته باشيم.

۹۰ هزار مقرره در كشور داريم
معاون حقوقي رييس‌جمهور با اشاره به اينكه ۹۰ هزار 
مقرره در كشور داريم، گفت: كارخانه توليد مقررات در 
كشور سه شيفت فعال است اما تاكيد رييس‌جمهور 
بر اج��راي سياس��ت‌هاي كلي نظام و بهب��ود فضاي 
كسب‌وكار است.حجت‌الاس�الم والمسلمين مجيد 
انصاري در نشست شوراي گفت‌وگوي دولت و بخش 
خصوصي اظهار داش��ت: رييس‌جمهور از ابتدا اجراي 
سياس��ت‌هاي كلي و برنامه‌هاي كش��ور را در اولويت 
قرار داده و بر مقررات‌زدايي، ارتقاي محيط كسب‌وكار 
و حركت به سمت جايگاه مطلوب در اين حوزه تاكيد 
داشته است.انصاري خاطرنشان كرد: اگرچه در حوزه 
فضاي كسب‌وكار هنوز در جايگاه مطلوب قرار نداريم، 
اما اين موضوع به صورت جدي در دستور كار قرار گرفته 
و تلاش شده است اهداف تعيين‌شده از مرحله طرح و 
برنامه به اقدامات اجرايي و عملياتي تبديل شود.معاون 
حقوقي رييس‌جمهور با اشاره به برنامه اين معاونت براي 
تنقيح مقررات گفت: سامانه‌هاي مرتبط را ارتقا داده‌ايم 
و تنقيح مقررات را در اولويت برنامه‌هاي معاونت حقوقي 
قرار داده‌ايم همچنين تنقيح قوانين در حوزه مجلس 
شوراي اسلامي دنبال مي‌شود و مجلس نيز برنامه‌هايي 
را به صورت موازي براي س��اماندهي و تكميل قوانين 
در دس��ت اجرا دارد، اما در حوزه مقررات، حجم بسيار 
گسترده‌اي از مقررات در كشور وجود دارد كه نيازمند 
بررسي و ساماندهي است.معاون حقوقي رييس‌جمهور 
همچنين درباره استفاده از هوش مصنوعي در فرآيند 
تنقيح قوانين و مقررات گفت: براي اين منظور با معاونت 
علمي و فناوري رياس��ت‌جمهوري قرارداد همكاري 
منعقد كرده‌ايم تا بتوانيم سرعت كار را افزايش دهيم. 
انصاري تاكيد كرد: استفاده از هوش مصنوعي در حوزه 
قوانين و مقررات با ساير حوزه‌ها تفاوت دارد و نمي‌توان 
به سادگي همان الگوهاي موجود را در اين بخش به كار 
گرفت؛ چرا كه داده‌ه��اي حقوقي ويژگي‌هاي خاص 
خود را دارند و تحليل آنها نيازمند توجه به ظرافت‌هاي 

حقوقي و اجتهاد حقوقي است. 

فرمول قيمت‌گذاري خودرو 
تغيير كرد 

اگر خودروساز به ارز رسمي دسترسي كامل نداشته 
باش��د نرخي كه براي محاس��به هزينه تمام شده 
خودرو در نظر گرفته شده است مبناي تعيين قيمت 

خودرو خواهد بود. 
 شوراي رقابت در تازه‌ترين اصلاحيه دستورالعمل 
تنظيم بازار خودروي سواري نحوه محاسبه قيمت 
پايه رقابتي خودروها را تغيير داد و معيار جديدي 
براي تعيين نرخ ارز مبنا در قيمت‌گذاري محصولات 

داخلي در نظر گرفت.
ش��وراي رقابت نسخه به‌روزش��ده »دستورالعمل 
تنظيم بازار خودروي سواري« موضوع مصوبه جلسه 
۵۴۳ با اصلاحات بعدي را ۲۴ شهريور ابلاغ كرد. در 
اين اصلاحيه چند تغيير در فرآيند قيمت‌گذاري 
و نحوه تعيين ش��اخص رقابت‌پذي��ري خودروها 
اعمال شده است.مهم‌ترين تغيير به تبصره ۲ ماده 
۳ دستورالعمل مربوط مي‌شود. در نسخه پيشين 
متوسط يك‌ماهه نرخ ارز حواله‌اي رسمي تجاري 
كشور مبناي محاسبه قيمت پايه رقابتي خودروهاي 
مش��ابه خارجي بود. اما طبق اصلاحيه جديد اگر 
خودروس��از به‌طور كامل به ارز حواله‌اي رس��مي 
دسترسي نداشته باشد همان نرخي كه در محاسبه 
قيمت تمام‌شده خودروي داخلي لحاظ شده مبناي 

تعيين قيمت رقابتي خواهد بود.
تغيير ديگر ب��ه نحوه انتخاب خودروهاي مش��ابه 
خارجي مربوط مي‌ش��ود. بر اساس نسخه جديد 
دستورالعمل وزارت صمت علاوه بر پيشنهادهاي 
عرضه‌كنندگان خ��ودرو و مراجع معتبر خارجي 
مي‌تواند از ظرفيت »نهاده��اي حرفه‌اي داخلي« 
نيز ب��راي تعيين خودروهاي مش��ابه و معيارهاي 
مقايسه استفاده كند.اين نهادها مي‌توانند در فرآيند 
ترازيابي خودروها از نظ��ر كيفيت و رقابت‌پذيري 
مورد استفاده قرار گيرند و به وزارت صمت در تعيين 

ملاك‌هاي مقايسه كمك كنند.

منطقه آزاد فرودگاه امام در 
مسير توسعه تجارت و لجستيك

نشس��ت بررس��ي ظرفيت‌ها و فرصت‌هاي اقتصادي 
منطقه آزاد شهر فرودگاهي امام خميني )ره( با محوريت 
كميسيون تسهيل و توسعه تجارت اتاق تهران برگزار 
ش��د. در اين نشس��ت، آخرين اقدامات براي توس��عه 
زيرساخت‌ها، پروژه‌هاي سرمايه‌گذاري و ظرفيت‌هاي 
منطقه در حوزه تجارت، لجستيك و صادرات بررسي 
شد.محمدرضا غفراللهي، رييس كميسيون تسهيل 
و توس��عه تجارت اتاق تهران، با اشاره به ظرفيت‌هاي 
منطقه آزاد ش��هر فرودگاهي امام خميني )ره( گفت: 
همجواري با تهران، دسترسي به فرودگاه بين‌المللي امام 
خميني)ره(، زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل و مزاياي قانوني 
مناطق آزاد، ظرفيت مناسبي براي جذب سرمايه‌گذاري 
و توسعه تجارت خارجي ايجاد كرده است و با تسهيل 
فرآيندهاي اداري مي‌توان زمينه حضور بيشتر بخش 

خصوصي را فراهم كرد.
محمدرضا فردي، معاون اقتصادي منطقه آزاد ش��هر 
فرودگاهي امام خميني )ره(، نيز با اش��اره به اقدامات 
انجام‌ش��ده در اين منطقه اظهار كرد: طي يك س��ال 
گذشته بيش از ۶ هزار دستگاه خودرو از مسير منطقه 
آزاد ترخيص شده و حدود ۱۳۰ شركت نيز براي ثبت يا 
آغاز فعاليت در منطقه اعلام آمادگي كرده‌اند. همچنين 
۲۹ پروژه سرمايه‌گذاري براي اين منطقه طراحي شده 
اس��ت.وي افزود: امكان واردات و نگه��داري كالاهاي 
اساسي و مواد اوليه مورد نياز واحدهاي توليدي وجود 
دارد و اس��تفاده از پلاك منطقه آزاد براي خودروهاي 
خدمات عمومي از جمله تاكسي، اتوبوس، آمبولانس 

و خودروهاي آتش‌نشاني نيز در حال پيگيري است.
حميد پولايي��ان، مدير منطقه آزاد ش��هر فرودگاهي 
امام خميني )ره(، با اشاره به وسعت حدود هزار و ۵۰۰ 
هكتاري منطقه آزاد گفت: اين محدوده بخش‌هايي از 
جمله نمايشگاه، بندر خشك، پايانه‌هاي فرودگاهي، 
تعمير و نگهداري هواپيما، فناوري‌هاي نوين و صنايع 
خلاق را دربرمي‌گيرد. اتصال بندر خشك به شبكه ريلي 
نيز از طرح‌هاي مهم پيش‌رو است كه مي‌تواند به تقويت 
جايگاه شهر فرودگاهي به عنوان يك محور لجستيكي 
كمك كند.حسام‌الدين محمدي، رييس برنامه‌ريزي 
منطقه آزاد، نيز از پيگيري اتصال ريلي شهر فرودگاهي و 
طرح تجميع فعاليت‌هاي گمركي تهران خبر داد و گفت: 
شهر فرودگاهي با توجه به ظرفيت‌هاي موجود، از سوي 
وزارت راه و شهرسازي به عنوان شهر لجستيكي تهران 

مورد توجه قرار گرفته است.
در بخش ديگري از اين نشست، توسعه صادرات مورد 
تأكيد قرار گرفت. مسوولان منطقه اعلام كردند صادرات 
قطعي از طريق گمرك فرودگاه در حال انجام است، اما 
رويه اختصاصي صادرات منطقه آزاد هنوز فعال نشده و 
فعال‌شدن آن به استقرار واحدهاي توليدي در منطقه 
نياز دارد. همچنين كارگروهي براي توس��عه صادرات 
خدمات تشكيل شده اس��ت.فعالان بخش خصوصي 
نيز بر استفاده از ظرفيت منطقه براي واردات آمبولانس 
و خودروهاي آتش‌نش��اني، شفاف‌سازي ضوابط تردد 
خودروهاي پلاك منطقه آزاد و تسهيل فرآيند حضور 

شركت‌هاي داراي مجوز تأكيد كردند.
غفراللهي در پايان از آمادگي اتاق تهران براي همكاري 
با منطقه آزاد خبر داد و گفت: بر اس��اس تفاهم اوليه، 
نماينده‌اي از اتاق در منطقه مستقر خواهد شد تا فعالان 
اقتصادي بتوانند مس��ائل خود را مس��تقيم پيگيري 
كنند. وي همچنين كاهش بوروكراس��ي، تس��هيل 
س��رمايه‌گذاري و فراهم‌كردن زمين��ه حضور بخش 
خصوصي را از اولويت‌هاي اصلي توسعه منطقه دانست.

صادرات كيوي آزاد شد
ممنوعيت صادرات كيوي كه پيش‌تر تا ۱۵ مهرماه 
ادامه داشت، براي سال جاري تغيير كرده و صادرات 
اي��ن محصول از ابتداي مهرماه آزاد ش��ده اس��ت. 
سازمان توسعه تجارت ايران در نامه‌اي به گمرك 
جمهوري اسلامي ايران، از تغيير زمان ممنوعيت 
صادرات كيوي خب��ر داد و اعلام كرد صادرات اين 

محصول از ابتداي مهرماه سال جاري مجاز است.
بر اساس اين نامه، پيرو بخش��نامه پيشين درباره 
ممنوعيت صادرات كيوي از ۱۵ تيرماه تا ۱۵ مهرماه 
هر سال، صادرات كيوي با كد تعرفه ۰۸۱۰۵۰۰۰ 
در سال جاري از ابتداي مهرماه و با رعايت ضوابط و 

مقررات مربوطه امكان‌پذير خواهد بود.
اين تصميم بر اساس نامه معاونت توسعه بازرگاني 
وزارت جهاد كشاورزي اتخاذ شده و سازمان توسعه 
تجارت با ارسال آن به گمرك، خواستار اقدام مقتضي 

و اجراي مقررات جديد شده است.

بخش خصوصي از فشار همزمان تورم، ركود و اختلال در تجارت مي‌گويد

رييس‌كل گمرك ايران: 

دستيار رييس كل بانك مركزي: 

قفل‌ سرمايه در گمركات

افزايش پذيرش كاميون‌ها در مرزهاي تركيه، آذربايجان و ارمنستان 

واردات خودرو توسط ايرانيان خارج از كشور به خروج ارز دامن مي‌زند

صف كاميون‌ها در برخي مرزهاي زميني كشور طي 
هفته‌هاي اخير به يكي از چالش‌هاي تجارت خارجي 
تبديل شده است. از بازرگان در مرز تركيه تا ريمدان در 
مرز پاكستان، افزايش حجم تردد و تقاضاي حمل‌ونقل 
در كنار محدوديت ظرفيت پذيرش در برخي پايانه‌هاي 
مرزي، زمان انتظار كاميون‌ها را افزايش داده اما به گفته 
رييس كل گمرك، همه مرزها باز هستند ولي تردد در 

برخي نقاط با كندي مواجه است.
در هفته‌هاي اخير افزايش حجم تقاضاي حمل‌ونقل 
زميني و همزماني آن ب��ا محدوديت ظرفيت برخي 
مرزهاي كش��ورهاي مقابل، موجب افزايش ايستايي 
كاميون‌ها در تعدادي از مرزهاي كش��ور شده است؛ 
وضعيت��ي كه در مرزه��اي ب��ازرگان و ريمدان نمود 
بيشتري پيدا كرد و در كنار آن، موضوع تردد كاميون‌ها 
در مرزهاي جمه��وري آذربايجان و ارمنس��تان نيز 

در دس��تور كار رايزني‌هاي گمركي قرار گرفت.فرود 
عس��گري رييس‌كل گمرك ايران - اع�الم كرده كه 
تمامي مرزهاي ايران با كشورهاي همسايه باز هستند، 
اما در برخ��ي نقاط روند پذيرش و خروج كاميون‌ها با 

كندي مواجه است.
وي با اشاره به مذاكرات اخير با روساي گمركات تركيه، 
جمهوري آذربايجان و ارمنس��تان، از افزايش سقف 
پذيرش كاميون‌هاي صادراتي در اين مرزها خبر داده 
است. عس��گري درباره آخرين وضعيت مرز بازرگان 
گفته كه س��قف پذيرش كاميون در اين مرز از ۲۰۰ 
دستگاه در روز به ۴۰۰ دستگاه افزايش يافته است؛ به 
اين معنا كه ظرفيت پذيرش كاميون‌هاي صادراتي در 
اين مرز، در نتيجه مذاكرات با طرف تركيه‌اي دو برابر 
شده است.رييس‌كل گمرك ايران همچنين از افزايش 
ظرفيت پذيرش در مرز ارمنس��تان خبر داده و اعلام 

كرده كه ظرفيت پذيرش كاميون از سوي طرف ارمني 
از ۲۰۰ دستگاه به ۳۰۰ دستگاه در روز افزايش يافته 
است.به گفته عسگري، وضعيت پذيرش كاميون‌ها در 
مرز جمهوري آذربايجان نيز نسبت به گذشته بهبود 
پيدا كرده است.طبق تاكيد او، مذاكرات با كشورهاي 
همسايه براي افزايش ظرفيت پذيرش كاميون‌ها ادامه 
دارد و از طريق كميس��يون‌هاي مشترك نيز موضوع 

روان‌سازي تردد پيگيري خواهد شد.
اين اظهارات در شرايطي مطرح شده كه پيش از اين، 
موض��وع تراكم كاميون‌ها در مرز ب��ازرگان به يكي از 
مسائل مهم حمل‌ونقل زميني كشور تبديل شده بود. 
معاون سازمان توسعه تجارت ايران نيز با اشاره به اين 
موضوع اعلام كرده بود كه بخش��ي از مشكل بازرگان 
به محدوديت پذيرش كاميون در كشور مقابل مربوط 
مي‌شد.روز گذشته امير روشن‌بخش قنبري - معاون 

سازمان توسعه تجارت - با اشاره به وضعيت حمل‌ونقل 
و لجستيك كشور گفته بود سازمان توسعه تجارت از 
ابت��داي بحران، وضعيت مرزها را به صورت مس��تمر 
رصد كرده و به شكل هفتگي ميزان ورود و خروج كالا، 
وضعيت پايانه‌ها و مش��كلات موجود را بررسي كرده 
است. به گفته او، در كنار پيگيري مشكلات بازرگان، 
استفاده از مسيرهاي جايگزين تجارت نيز مورد توجه 

قرار گرفته است.
از س��وي ديگر، گزارش‌هاي مربوط ب��ه مرز بازرگان 
نش��ان مي‌دهد كه اين گذرگاه همچنان فعال است و 
موضوع مطرح‌شده بيشتر به تراكم و ايستايي ناوگان 
و محدوديت ظرفي��ت پذيرش مربوط بوده اس��ت، 
نه انس��داد مرز. بر اساس اعلام مس��وولان راهداري 
آذربايجان غربي، روزانه حدود ۳۵۰ تا ۴۰۰ كاميون از 
كشور خارج و حدود ۵۰۰ كاميون وارد كشور مي‌شوند.

دستيار رييس كل بانك مركزي با بيان اينكه خودروي 
وارداتي توس��ط ايرانيان خارج از كش��ور ه��م به بازار 
ارز فش��ار تقاضا وارد مي‌كند و در ش��رايط كنوني بايد 
محدوديت‌هايي را در خصوص واردات قائل شد، گفت: 
چرا بايد به مردمي كه در ايران زندگي مي‌كنند اجازه 
واردات خ��ودرو ندهيم ولي به افرادي ك��ه در خارج از 

كشور اقامت دارند اجازه دهيم تا خودرو وارد كنند؟
مهدي دارابي روز سه شنبه در يك برنامه تلويزيوني با 
موضوع تخصيص ارز به واردات خودروهاي لوكس اظهار 
كرد: براي خودرو مانند س��اير كالاهاي وارداتي، تقاضا 
وجود دارد و اگر محدوديت ارزي نداش��ته باشيم، لازم 
است كه مانند ساير كالاها روند واردات آن طي شود اما 
با توجه به شرايط كنوني اقتصادي كشور، اقلامِ ضروري 

با اولويتِ بسيار بالاتر، براي واردات وجود دارد.
وي افزود: اين سوال را خيلي‌ها مطرح مي‌كنند كه چرا 
در حالي كه مناب��ع ارزي محدودي داريم، خودروهاي 

لوكس وارد مي‌ش��ود؟ متأس��فانه اتفاقي كه رخ داده 
اين اس��ت كه خودرو وارد گمرك مي‌شود و بعد از آن 
فشارهاي مختلفي وارد مي‌شود كه بايد اين خودروها 
ترخيص ش��وند؛ معمولا اين روش در سال‌هاي اخير 
تكرار مي‌ش��ده كه خودرو را وارد مي‌كردند و سپس با 

اعمال فشار نسبت به ترخيص آنها اقدام مي‌كردند.
دارابي در پاس��خ به اين پرسش كه فشارها از طرف چه 
اش��خاص حقيقي يا حقوقي بوده اس��ت گفت: وقتي 
كالايي در گمرك وارد و دپو مي‌ش��ود خيلي‌ها فش��ار 
مي‌آورند كه چرا كالاها در گمركات دپو مي‌شوند و بايد 
سريعتر ترخيص شوند؛ همين فشارها براي خودروهاي 
واردات��ي هم هس��ت و در نتيج��ه خودروها ترخيص 
مي‌شوند لذا اصلا اينطور نيس��ت كه بانك مركزي ارز 
ب��راي واردات خ��ودرو تخصيص ده��د بانك مركزي 

هيچگاه اين كار را نكرده است.
وي خاطرنشان كرد: بسياري بر اين عقيده‌اند كه واردات 

خودرو فش��ار به منابع ارزي داخلي نمي‌آورد بلكه اين 
خودروها از محل ارزهاي افرادي كه در خارج از كشور 
زندگي مي‌كنند، به كشور وارد مي‌شوند و تحت عنوان 
واردات خودرو توسط اش��خاص مقيم خارج از كشور 
انجام مي‌ش��ود.دارابي ادامه داد: اين در حالي است كه 
نه تنها بررس��ي‌هاي ما نش��ان مي‌دهد اين ارز از كف 
بازار جمع مي‌شود، بلكه حتي با فرض اينكه فرد مقيم 
خارج از كش��ور ارز در اختيار داشته و با اين ارز خودرو 
وارد كند، نيازي به خودرو در داخل ايران ندارد بنابراين 
خودرويي كه به كشور وارد كرده، در بازار ايران به فروش 
مي‌رساند، از آنجايي كه ريال به دست آمده را در ايران 
نگهداري نمي‌كند، آن را به ارز تبديل و به خارج از كشور 
منتقل مي‌كند.دستيار رييس كل بانك مركزي ادامه 
داد: در اين صورت فردي ك��ه خودرويي را با ۲۰ تا ۳۰ 
هزار دلار در خارج از كش��ور خريداري كرده، در نهايت 
آن را با ۵۰ تا ۶۰ هزار دلار در ايران مي‌فروشد و ارزهاي 

موجود در بازار را جمع‌آوري مي‌كند و به خارج از كشور 
برمي‌گردد. حال سوال اين است كه چرا بايد به مردمي 
كه در ايران زندگي مي‌كنند اجازه واردات خودرو ندهيم 
ولي به افرادي كه در خارج از كش��ور اقامت دارند اجازه 
دهيم تا خودرو وارد كنند؟وي تأكيد كرد: بانك مركزي 
مخالفتي با اصل واردات خودرو ندارد فقط ملاحظه بانك 
مركزي در اين است كه برخي محدوديت‌هاي ارزي ما 
ايجاب مي‌كند كه واردات خودرو محدود شود و اگر قرار 
اس��ت واردات خودرو انجام شود، بايد نحوه واردات آن 
شفاف‌سازي شود.دارابي با اشاره به بخشنامه‌اي مبني 
بر رفع ممنوعيت واردات لكس��وس و لندكروز توسط 
ايرانيان مقيم خارج از كشور، اظهار داشت: نكته سوم اين 
است كه لزومي ندارد رانت واردات خودرو براي ايرانيان 
مقيم خارج از كشور داده شود چون اين افراد ريالي كه در 
كشور به دست مي‌آورند را در قالب ارزي كه از كف بازار 

جمع‌آوري كرده‌اند، از كشور خارج مي‌كنند.


