
كرايه حمل دريايي در منطقه خليج فارس و درياي عمان 
۷ تا ۱۰ برابر شده و اجاره برخي نفتكش‌ها به روزانه ۹۰۰ 
هزار دلار رسيده است؛ جهشي كه فقط يك افزايش هزينه 
براي شركت‌هاي كشتيراني نيست، بلكه مي‌تواند زنجيره 
قيم��ت كالا را از مب��دأ تا مصرف تحت تأثي��ر قرار بدهد.  
دبيركل انجمن ش��ركت‌هاي كش��تيراني با اشاره به اين 
ارقام، كرايه‌هاي فعلي نفتكش‌ها را »بي‌سابقه‌ترين كرايه 
حمل از زمان كشف و استخراج نفت« توصيف كرده است. 
همزمان، رشد هزينه بيمه، سوخت و دستمزد و افزايش 
ريس��ك‌هاي امنيتي، هزينه واقعي جابه‌جايي كالا را بالا 
برده و اين نگراني را ايجاد كرده است كه شوك حمل‌ونقل، 
پس از دريا، به س��اير مسيرهاي لجستيكي و در نهايت به 
قيمت تمام‌شده كالاها منتقل شود. مسعود پل‌مه، درباره 
افزايش نرخ حمل دريايي در بخش كش��تي‌هاي تجاري 
و نفتكش‌ها و تأثير ش��رايط تنگه هرمز بر اين بازار، گفت: 
افزايش كرايه حمل در حوزه كشتي‌هاي تجاري، شامل 
كالاهايي است كه به صورت فله‌كارگو و كانتينري حمل 
مي‌شوند و بخش ديگر نيز مربوط به حمل نفت و مشتقات 
نفتي است. به گفته او، افزايش كرايه حمل نفت مستقيما با 
شرايط حاكم بر خليج‌فارس و تنگه هرمز ارتباط دارد. پل‌مه 
اظهار كرد: افزايش كرايه حمل نفت به‌طور كامل به شرايط 
خليج‌فارس و تنگه هرمز بازمي‌گردد. كنترل‌هايي كه براي 
تردد در اين حوزه به شكل نظامي اعمال مي‌شود، موجب 
شده است كشتي‌ها ملزم باشند از مسيرهاي تعيين‌شده 
توسط نيروهاي مسلح جمهوري اسلامي ايران حركت كنند 
و در غير اين صورت، متخلف شناخته مي‌شوند. اين شرايط 
از نگاه فعالان صنعت كشتيراني به معناي افزايش ريسك 
عملياتي و در نتيجه افزايش هزينه فعاليت كشتي‌هاست. 
پل‌مه درباره ابعاد اين افزايش گفت: شرايطي كه در حال 
حاضر در منطقه به دليل حمله امريكا ايجاد شده، باعث 
شده است اجاره برخي نفتكش‌ها به روزانه ۹۰۰ هزار دلار 
برسد كه اين رقم، بي‌سابقه‌ترين كرايه حمل از زمان كشف 
و استخراج نفت محسوب مي‌ش��ود.  عدد ۹۰۰ هزار  دلار 
در روز، صرفا يك رقم بالا در بازار حمل‌ونقل نيست؛ بلكه 
نشانه‌اي از فاصله گرفتن هزينه جابه‌جايي نفت  از شرايط  
عادي بازار اس��ت. زماني كه كرايه حمل چنين سهمي از 
هزينه تجارت را به خود اختصاص بدهد، طبيعي است كه 
اثر آن محدود به شركت كشتيراني  باقي نماند و در نهايت به 

زنجيره قيمت‌گذاري كالا  و انرژي منتقل شود.

    جنگ، بيمه و سوخت
 سه ضلع  افزايش كرايه  حمل

اما جهش هزينه‌ها تنها به نفتكش‌ها محدود نش��ده 
اس��ت. در بخش كالاهاي تجاري نيز افزايش هزينه 
حمل گزارش شده است. دبيركل انجمن شركت‌هاي 
كش��تيراني درباره دلايل اين افزايش گفت: بخشي 
از اين افزايش به مش��كلات ناشي از جنگ تحميلي 
عليه ايران بازمي‌گردد و موجب شده نرخ‌هاي حمل 
تجاري در منطقه افزايش پيدا كند. او در گفت‌وگو با 
ايلنا به يكي از مهم‌ترين مولفه‌هاي هزينه‌اي صنعت 
كشتيراني اشاره كرد و افزود: ريسك‌هاي جنگ و هزينه 
پوشش‌هاي بيمه‌اي نيز افزايش يافته و ساير مولفه‌هاي 
موثر بر تعيين كرايه حمل، از جمله سوخت، نيز ارقام 
فزاين��ده‌اي را تجربه كرده‌اند ك��ه طبيعتا بر افزايش 
كرايه حمل تأثيرگذار است. در واقع، افزايش كرايه را 
نمي‌توان صرفا نتيجه افزايش تقاضا يا كمبود كشتي 
دانس��ت. مجموعه‌اي از هزينه‌ه��اي جانبي در حال 
افزايش اس��ت؛ از بيمه و سوخت گرفته تا هزينه‌هاي 
ناشي از محدوديت مسيرها و ريسك‌هاي عملياتي. 
هرچه ريسك يك مسير بيشتر ش��ود، شركت‌هاي 
حمل‌ونقل براي پذيرش آن مس��ير هزينه بيشتري 

مطالبه مي‌كنن��د و اين افزايش هزين��ه در نهايت به 
صاحب كالا منتقل مي‌شود. پل‌مه همچنين از افزايش 
قابل توجه هزينه نيروي انس��اني خبر داد و گفت: در 
همين شرايط، با افزايش سه تا پنج برابري دستمزدها 
نس��بت به نرخ‌هاي متعارف و معمول پيش از بحران 
تحميلي كه توس��ط امريكا و اسراييل در اين منطقه 
شكل گرفته است، مواجه هستيم. مجموع اين عوامل 
موجب افزايش نرخ تبادل كالا در منطقه شده و طبيعتا 
حمل‌ونقل دريايي نيز از اين شرايط متأثر خواهد شد.

    چرا منطقه چند  برابر جهان 
گران‌تر شده است؟

يكي از نكات مهم در اظهارات دبيركل انجمن شركت‌هاي 
كشتيراني، تفاوت ميان افزايش نرخ‌ها در سطح جهاني و 
افزايش هزينه در منطقه اس��ت. به گفته پل‌مه، افزايش 
كرايه حمل پديده‌اي محدود به خليج فارس نيست، اما 
شدت آن در اين منطقه تفاوت قابل توجهي دارد. او اظهار 
كرد: همين قاعده در سطح جهان نيز اتفاق افتاده، اما در 
منطقه ما به دليل ريسك‌هاي ناشي از جنگ، ارقام كرايه 
حمل به كش��ورهاي حوزه خليج فارس و درياي عمان و 
همچنين در ادامه مسير تنگه باب‌المندب، افزايش بسيار 
بيشتري پيدا كرده است. پل مه تصريح كرد: در منطقه، 
نسبت به شرايط پيش از جنگ، افزايش ٧ تا ۱۰ برابري 
كرايه حمل را تجربه كرده‌ايم. اين مقايسه، بخش مهمي 
از مس��اله را روشن مي‌كند. افزايش جهاني هزينه حمل 
اگرچه مي‌تواند ناش��ي از تحولات بازار، قيمت سوخت، 
بيمه و ساير عوامل باشد، اما وقتي يك منطقه مشخص با 
افزايش چندبرابري مواجه مي‌شود، ريسك ژئوپليتيكي 
و امنيت مسير به يك متغير تعيين‌كننده تبديل مي‌شود.

از اين منظر، مساله فقط گران شدن يك خدمت نيست؛ 
بلكه افزايش هزينه عبور كالا از يك مس��ير استراتژيك 
است. هرچه هزينه عبور از اين مسير بيشتر شود، مزيت 
اقتصادي آن مسير براي صاحبان كالا كاهش مي‌يابد و 
فعالان تجارت ممكن است به دنبال مسيرهاي جايگزين 
بروند؛ مس��يرهايي كه البته خود مي‌توانند طولاني‌تر و 

پرهزينه‌تر باشند.

    كدام كالاها  بيشتر آسيب مي‌بينند؟
سوال مهم بعدي اين است كه افزايش ۷ تا ۱۰ برابري 
كرايه حمل دقيقا چ��ه اثري بر قيمت كالاها خواهد 
داشت و كدام گروه از كالاها بيشتر در معرض افزايش 
قيمت قرار مي‌گيرند. پل‌مه در پاسخ به اين پرسش 
تأكيد كرد: نمي‌توان يك يا چند كالاي مش��خص را 
به عنوان كالاهاي بيشتر آس��يب‌پذير معرفي كرد؛ 
چراكه هر كالايي كه نيازمند تبادل تجاري از طريق 
دريا باش��د، در مرحله نخس��ت تحت تأثير افزايش 
نرخ حمل دريايي قرار مي‌گي��رد. اين نكته از منظر 
اقتصادي اهمي��ت دارد، زيرا اثر افزايش كرايه حمل 
براي همه كالاها يكسان نيست. كالاهايي كه ارزش 
بالايي دارند، ممكن اس��ت افزايش هزينه حمل را با 
سهم نسبتا كوچكي در قيمت نهايي خود جذب كنند، 
اما براي كالاهاي كم‌ارزش‌تر، همين افزايش مي‌تواند 
بخش قابل توجهي از ارزش نهايي محصول را تشكيل 
دهد. دبيركل انجمن شركت‌هاي كشتيراني افزود: در 
مرحله بعد، حمل‌ونقل جاده‌اي و سپس حمل‌ونقل 
ريلي نيز با افزايش هزينه مواجه مي‌شوند. در واقع، 
ميزان آسيب‌پذيري كالاها نسبت به افزايش هزينه 
حمل، به ارزش مادي آنها بستگي دارد. او براي توضيح 
اين موضوع گفت: اگر ارزش مادي يك كالا كمتر از 
ميزان افزايش هزينه حمل باشد، آسيب‌پذيري آن 
كالا طبيعتا بيشتر خواهد بود و برعكس، اگر ارزش 
مادي يك كالا بسيار بالا باشد و اثر افزايش كرايه حمل 
بر قيمت آن در مقايس��ه با ارزش كالا درصد پاييني 
را تشكيل بدهد، آسيب‌پذيري آن كمتر خواهد بود.

    هزينه‌اي كه در دريا  متوقف نمي‌ماند
از مجم��وع اظه��ارات دبيركل انجمن ش��ركت‌هاي 
كشتيراني مي‌توان دريافت كه مساله اصلي فقط نرخ 
اجاره كش��تي نيس��ت. افزايش هزينه حمل دريايي 
مي‌توان��د زنجيره‌اي از آثار ثانوي��ه را در اقتصاد ايجاد 
كند. نخس��ت هزينه حم��ل كالا افزاي��ش مي‌يابد، 
س��پس صاحب كالا ناچار مي‌ش��ود اين هزينه را در 
قيمت تمام‌شده محاسبه كند و در مرحله بعد، قيمت 

مصرف‌كنن��ده مي‌تواند تحت تأثير ق��رار بگيرد. اين 
زنجيره البته براي تمام كالاها ش��دت يكساني ندارد. 
ارزش كالا، سهم حمل‌ونقل در قيمت نهايي، ميزان 
وابستگي به واردات يا صادرات دريايي و امكان استفاده 
از مس��يرهاي جايگزين، از جمله عواملي هستند كه 
ميزان اثرگ��ذاري افزايش كرايه را تعيين مي‌كنند. از 
س��وي ديگر، اگر افزايش هزينه حمل موقتي باشد، 
بخش��ي از فشار ايجادشده ممكن اس��ت با بازگشت 
شرايط به وضعيت عادي كاهش يابد. اما اگر ريسك‌هاي 
امنيتي، هزينه‌هاي بيمه‌اي و محدوديت‌هاي عملياتي 
براي مدت طولان��ي ادامه پيدا كن��د، افزايش كرايه 
مي‌تواند از يك شوك مقطعي به يك هزينه ساختاري 

براي تجارت منطقه تبديل شود.

    هشدار درباره  انتقال  بحران
 از حمل‌ونقل به  قيمت كالا

آنچه در اين ميان اهميت دارد، فاصله ميان رشد هزينه 
حمل و ظرفيت اقتصاد براي جذب اين افزايش است. 
وقت��ي كرايه حمل چند برابر مي‌ش��ود، همه فعالان 
زنجيره تجارت توان يكساني براي تحمل آن ندارند. 
برخي ش��ركت‌ها ممكن است بخش��ي از هزينه را از 
حاشيه سود خود پرداخت كنند، اما در بسياري از موارد، 
هزينه اضافي نهايتا در قيمت كالا منعكس مي‌شود. 
از همين رو، افزاي��ش كرايه دريايي را نبايد صرفا يك 
مساله صنفي براي شركت‌هاي كشتيراني دانست. اين 
افزايش مي‌تواند بر تج��ارت خارجي، هزينه واردات، 
صادرات، قيمت مواد اوليه و در نهايت قيمت تمام‌شده 
كالا اثر بگذارد. در چنين ش��رايطي، رقم ۷ تا ۱۰ برابر 
بيش از آنكه صرفا يك شاخص در بازار حمل‌ونقل باشد، 
تصويري از هزينه‌اي اس��ت كه نااطميناني و افزايش 
ريسك بر تجارت تحميل مي‌كند. در رأس اين زنجيره 
نيز نفتكش‌هايي قرار دارند كه بنا بر اظهارات دبيركل 
انجمن شركت‌هاي كش��تيراني، اجاره برخي از آنها 
اكنون به روزانه ۹۰۰ هزار دلار رسيده است؛ رقمي كه 
به گفته او در تاريخ صنعت نفت و حمل‌ونقل دريايي، 

سابقه‌اي نداشته است.
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تنها ۲۰ شركت تاكسيراني واجد 
شرايط سرويس مدارس تهران

معاون حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري تهران با اشاره به 
وضعيت شركت‌هاي فعال در حوزه سرويس مدارس 
اعلام كرد كه از مجموع ۱۲۰ شركت تاكسيراني، تنها ۴۰ 
شركت براي دريافت مجوز مراجعه كرده‌اند و از اين تعداد 
نيز فقط ۲۰ شركت داراي استاندارد و حائز رتبه‌بندي 
بوده‌اند. به گزارش ايس��نا، محس��ن هرمزي گفت: در 
نخستين روز مهرماه، ميزان ترافيك تهران نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته ۲۴ درصد كاهش داشته است 
و پيش‌بيني مي‌شود با ادامه مديريت ترافيك، شرايط 
روان‌تري ايجاد ش��ود؛ هرچند احتمال افزايش حجم 
ترافيك از هفته آينده وجود دارد. او افزود: امروز ۲۵۰۰ 
دستگاه اتوبوس در سطح شهر فعال هستند و اين تعداد 
از روز شنبه به ۳۵۰۰ دس��تگاه افزايش خواهد يافت. 
همچنين مترو از ساعت 30: 5 صبح با فاصله حركت 
4 دقيقه‌اي و به‌صورت رايگان فعاليت مي‌كند. هرمزي 
درباره سرويس مدارس نيز اظهار كرد: متولي اصلي اين 
حوزه آموزش و پرورش است و سازمان تاكسيراني نقش 
ناظر را بر عهده دارد. شركت‌هاي ارائه‌دهنده خدمات 
س��رويس مدارس بايد از س��ازمان تاكسيراني مجوز 
دريافت كنند، اما همچنان در اين حوزه مش��كلات و 
ناهماهنگي‌هايي وجود دارد. معاون شهردار تهران با اشاره 
به سامانه سپند و ثبت‌نام والدين براي سرويس مدارس 
گفت: نبود هماهنگي ميان دستگاه‌هاي متولي موجب 
سردرگمي خانواده‌ها شده است. در همين راستا، پنج 
مركز معاينه فني تهران به سرويس مدارس اختصاص 
يافته و ش��هرداري و پلي��س راهور براي س��اماندهي 
اين بخ��ش آمادگي دارند. هرمزي همچني��ن از ورود 
۳۱ دستگاه اتوبوس بي‌آرتي به كشور خبر داد و گفت 
مراحل ترخيص اين اتوبوس‌ها انجام مي‌شود و انتقال 
آنها به تهران از فردا آغاز خواهد شد. به گفته وي، تلاش 
مي‌شود اين اتوبوس‌ها از ابتداي هفته آينده وارد خطوط 
شوند. او درباره ساماندهي مسير بي‌آرتي ميدان آزادي تا 
پايانه شرق جديد نيز گفت: براي بهبود كيفيت خدمات 
و ش��رايط ترافيكي اين مسير، تغييراتي در ايستگاه‌ها 
و زيرساخت‌ها  انجام خواهد شد و مسير براي فعاليت 

متروباس‌هاي ۲۶ متري آماده  مي‌شود.

هزينه نوسازي هر تاكسي 
به ۱,۵ ميليارد تومان رسيد

مديرعامل س��ازمان مديريت و نظارت بر تاكسيراني 
شهر تهران از افزايش كمك‌هزينه نوسازي تاكسي‌هاي 
فرس��وده به يك ميلي��ارد و ۵۰۰ ميليون تومان خبر 
داد و گفت: در حال حاضر ح��دود ۵ هزار دانش‌آموز 
استثنايي در تهران از خدمات ۵۰۰ سرويس مدرسه 
استفاده مي‌كنند. به گزارش ايسنا، علي رحيمي درباره 
اقدامات سازمان تاكسيراني براي آغاز سال تحصيلي 
اظهار كرد: تاكنون ۱۲ هزار دستگاه خودرو نوسازي 
شده و ۱۵۰۰ دس��تگاه خودروي »آيون« نيز واگذار 
شده است. همچنين خودروهاي برقي در محورهاي 
مختلف شهر تهران در حال تردد هستند. او با اشاره به 
افزايش قابل توجه هزينه خودرو گفت: در كمتر از يك 
سال، قيمت خودرو بيش از ۲۰۰ درصد افزايش داشته 
است. همچنين در جريان جنگ ۴۰ روزه، حدود ۲۰۰ 
دستگاه تاكسي در سطح ش��هر آسيب ديدند و ۲۵۰ 
دس��تگاه خودروي »آيون« نيز كه در پاركينگ قرار 
داشتند، دچار آسيب ش��دند. رحيمي درباره هزينه 
نوسازي تاكس��ي‌هاي فرس��وده افزود: سال گذشته 
كمك‌هزينه نوسازي هر تاكسي حدود ۵۰۰ ميليون 
تومان بود، اما اين رقم امس��ال به يك ميليارد و ۵۰۰ 
ميليون تومان افزايش يافته است. مديرعامل سازمان 
تاكس��يراني تهران همچنين از امضاي قرارداد خريد 
خودروهاي هيبريدي خب��ر داد و گفت جزييات اين 
قرارداد بزودي اعلام خواهد شد. به گفته وي، ورود اين 
خودروها مي‌تواند در تغيير سيماي ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي و منظر ش��هري موثر باشد. رحيمي در ادامه 
با اش��اره به خدمات س��رويس مدارس دانش‌آموزان 
استثنايي اظهار كرد: سال گذشته ۲۴۰ ميليارد تومان 
براي ارايه خدمات سرويس اين دانش‌آموزان اختصاص 
يافت كه اين رقم در سال جاري به بيش از ۴۰۰ ميليارد 
تومان رسيده است. او افزود: در حال حاضر حدود ۵ هزار 
دانش‌آموز استثنايي در تهران از خدمات ۵۰۰ سرويس 
مدرسه استفاده مي‌كنند. رحيمي همچنين از افزايش 
ثبت‌نام سرويس مدارس در سامانه »سپند« خبر داد 
و گفت: تاكنون ميزان ثبت‌نام والدين نسبت به سال 
گذشته ۶۹ درصد افزايش يافته و تعداد ثبت‌نام‌ها به 

۱۷ هزار و ۵۰۰ نفر رسيده است.

هشدار  هواشناسي تهران
  نسبت به وزش باد  شديد 

اداره كل هواشناسي استان تهران با صدور هشدار 
سطح زرد، نسبت به وزش باد نسبتا شديد تا خيلي 
شديد در بخش‌هايي از استان طي روزهاي آينده 
هشدار داد و از احتمال خيزش گرد و خاك، كاهش 
موقت كيفيت هوا و افت ۲ تا ۴ درجه‌اي دما خبر داد. 
به گزارش بر اساس اين هشدار، پنجشنبه و جمعه، 
دوم و سوم مهرماه، در مناطق شمالي استان به‌ويژه 
ارتفاعات، در برخي ساعات وزش باد نسبتا شديد 
تا شديد پيش‌بيني مي‌شود. همچنين از جمعه تا 
شنبه، سوم و چهارم مهرماه، مناطق غربي و جنوبي 
استان و ارتفاعات با وزش باد شديد تا خيلي شديد 
مواجه خواهند ش��د. اين ش��رايط جوي مي‌تواند 
موجب سقوط برخي اجس��ام از ارتفاع و خسارت 
به سازه‌هاي موقت از جمله داربست‌ها و تابلوهاي 
تبليغاتي شود. همچنين احتمال آسيب به تجهيزات 
مستقر در نقاط مرتفع مانند برج‌ها و دكل‌ها وجود 
دارد. هواشناسي تهران همچنين نسبت به احتمال 
خيزش گ��رد و خاك و كاهش موق��ت ديد افقي و 
كيفيت هوا در مناطق مركزي، جنوبي و غربي استان 
و شهر تهران هشدار داده است. انتقال موقت گرد و 
خاك از استان‌هاي همجوار به نوار مرزي جنوبي و 
غربي استان نيز دور از انتظار نيست. در ارتفاعات نيز 
افزايش ابر و بارش پراكنده پيش‌بيني شده و احتمال 
رگبار و رعدوبرق، به‌ويژه در ارتفاعات بالادس��ت، 
وجود دارد. از جمعه تا يكشنبه نيز دماي هوا به‌طور 
ميانگين بين ۲ تا ۴ درج��ه كاهش خواهد يافت و 
احتمال يخبندان شبانه موقت سطح زمين در برخي 
ارتفاعات بالادس��ت وجود دارد. طبق پيش‌بيني 
هواشناسي، آس��مان تهران امروز صاف و در برخي 
ساعات همراه با افزايش باد و گاهي وزش باد شديد 
خواهد بود. دماي هوا بين ۲۴ تا ۳۶ درجه سانتيگراد 
پيش‌بيني شده است. روز جمعه نيز آسمان تهران 
صاف تا قسمتي ابري خواهد بود و دماي هوا بين ۲۳ 

تا ۳۵ درجه سانتيگراد قرار مي‌گيرد.

پروازهاي ايران 
به بغداد   و  مسقط لغو شد

سخنگوي سازمان هواپيمايي كشوري از توقف پذيرش 
پروازهاي ايراني در فرودگاه‌هاي بغداد و عمان خبر داد 
و اعلام كرد كه رايزني‌ها براي تعيين مسير جايگزين 
پروازهاي لغوشده ادامه دارد. مجيد اخوان در گفت‌وگو 
با ايسنا اظهار كرد: از ساعت ۲۴ روز چهارشنبه، فرودگاه 
بغداد پذيرش پروازهاي ايران��ي را متوقف مي‌كند. به 
همين دليل، س��ازمان هواپيمايي كش��وري در حال 
هماهنگي و رايزني با مسوولان مربوطه است تا در صورت 
امكان، پروازهاي ايران كه مقصد آنها بغداد اس��ت، به 
فرودگاه نجف هدايت شوند. او افزود: جزييات مربوط به 
نحوه انجام اين پروازها پس از نهايي شدن هماهنگي‌ها 
اعلام خواهد ش��د و مس��افران بايد پيش از مراجعه به 
فرودگاه، وضعيت پرواز خود را از ش��ركت هواپيمايي 
مربوطه پيگيري كنند. سخنگوي سازمان هواپيمايي 
كشوري همچنين از توقف پذيرش مسافران ايراني در 
فرودگاه عمان خبر داد و گفت: در اين زمينه نيز رايزني‌ها 
و هماهنگي‌هاي لازم در حال انجام اس��ت تا وضعيت 
پروازهاي مرتبط با مسقط مشخص شود. اخوان تاكيد 
كرد كه س��اير پروازهاي خارجي طبق برنامه در حال 
انجام اس��ت و در شرايط فعلي مشكلي براي انجام آنها 

گزارش نشده است.

الحاق بيش از ۸۷  هزار هكتار 
اراضي  به محدوده  شهرها

عملكرد وزارت راه و شهرسازي در اجراي قانون جهش 
توليد مسكن نشان مي‌دهد بيش از ۸۷ هزار و ۸۳۰ هكتار 
اراضي به محدوده شهرها، شهرك‌ها و شهرهاي جديد 
الحاق شده است. همچنين اسناد ۷۵۹۶ هكتار از اراضي 
مازاد دستگاه‌هاي دولتي به نام وزارت راه و شهرسازي 
منتقل شده و شناسايي ۳۸۴۲ هكتار زمين واگذارشده 
براي بازپس‌گيري نيز انجام شده است. به گزارش ايرنا، 
اين اقدامات در چارچ��وب اجراي مواد ۱۰ تا ۱۲ قانون 
جهش توليد مسكن انجام شده اس��ت. بر اساس ماده 
۱۰ اين قانون، دستگاه‌هاي دولتي موظف به واگذاري و 
تحويل رايگان اراضي مازاد خود براي اجراي طرح‌هاي 
مسكن هستند. در همين راستا، تاكنون ۱۴ هزار و ۶۱۶ 
هكتار اراضي مازاد دستگاه‌هاي دولتي در سراسر كشور 
شناسايي شده كه اسناد ۷۵۹۶ هكتار آن به وزارت راه 
و شهرسازي منتقل شده است. همچنين ۳۴۷۰ هكتار 
از اراضي به دلايلي مانند توپوگرافي نامناسب، وضعيت 
خاك و قرار گرفتن در مسيل از دستور كار خارج شده 
و پيگيري براي تعيين تكليف ۳۵۵۰ هكتار باقي‌مانده 
ادامه دارد. در بخش الحاق اراضي ني��ز در اجراي ماده 
۱۱ قانون جهش توليد مس��كن، مجموعا بيش از ۸۷ 
هزار و ۸۳۰ هكتار به محدوده‌هاي شهري و شهرك‌ها و 
شهرهاي جديد افزوده شده است. از اين ميزان، ۳۲ هزار 
و ۷۰۳ هكتار در شوراي عالي شهرسازي و معماري، ۳۶ 
هزار و ۴۸۳ هكتار در ش��وراهاي برنامه‌ريزي و توسعه 
استان‌ها و ۱۸ هزار و ۶۴۳ هكتار در قالب شهرك و شهر 
جديد به تصويب رسيده است. بر اساس آمار اعلام‌شده، 
استان‌هاي فارس، هرمزگان و سيستان و بلوچستان از 
جمله استان‌هايي هستند كه بيشترين ميزان الحاق 

اراضي را به ثبت رسانده‌اند.

ساخت ۶۹ مدرسه با اعتبار
  ۴ همتي در شهرهاي جديد

مديرعامل شركت عمران شهرهاي جديد از ساخت ۶۹ 
مدرسه با بيش از ۸۰۰ كلاس درس و اعتباري حدود ۴ 
هزار ميليارد تومان در شهرهاي جديد خبر داد و گفت 
توسعه فضاهاي آموزشي همزمان با اجراي طرح‌هاي 
تأمين مسكن در دستور كار قرار گرفته است. به گزارش 
ايرنا، شهرام ملكي با اش��اره به رويكرد دولت در زمينه 
توسعه عدالت آموزشي اظهار كرد: تأمين زيرساخت‌هاي 
روبنايي، به‌ويژه فضاهاي آموزشي، يكي از اولويت‌هاي 
شركت عمران شهرهاي جديد اس��ت و تأمين زمين، 
احداث، تكميل و تجهيز مدارس با جديت دنبال مي‌شود.

او افزود: پروژه‌هاي در حال ساخت شامل ۶۹ باب مدرسه 
ب��ا بيش از ۸۰۰ كلاس درس اس��ت كه مجموع اعتبار 
پيش‌بيني‌شده براي اجراي آنها حدود ۴ همت برآورد 
مي‌شود. به گفته ملكي، تكميل اين پروژه‌ها مي‌تواند در 
افزايش سرانه آموزشي و پاسخگويي به نيازهاي جمعيتي 
شهرهاي جديد موثر باشد. معاون وزير راه و شهرسازي با 
تأكيد بر اينكه توسعه شهرهاي جديد نبايد تنها به ساخت 
واحدهاي مسكوني محدود شود، گفت: همزمان با افزايش 
جمعيت، ايجاد و تكميل زيرساخت‌هاي مورد نياز ساكنان 
از جمله مدارس، مراكز درماني، فضاهاي فرهنگي و ساير 
خدمات روبنايي ضروري است. ملكي توسعه فضاهاي 
آموزش��ي را يكي از الزامات ارتقاي كيفيت زندگي در 
شهرهاي جديد دانس��ت و ادامه داد: سرمايه‌گذاري در 
اين بخش، س��رمايه‌گذاري براي آينده فرزندان كشور 
است و شركت عمران شهرهاي جديد تلاش مي‌كند با 
تسريع در اجراي پروژه‌هاي آموزشي، بخشي از نيازهاي 
زيرساختي ساكنان را برطرف كند. او همچنين بر رعايت 
استانداردهاي فني، استفاده از مصالح مناسب و توجه 
همزمان به كيفيت و س��رعت اج��راي پروژه‌ها تأكيد 
كرد و گفت: هدف اين است كه توسعه زيرساخت‌هاي 
آموزشي متناسب با روند ساخت مسكن و جمعيت‌پذيري 

شهرهاي جديد پيش برود.

آغاز عمليات  اجرايي
  راه‌آهن رشت ـ آستارا 

معاون ساخت و توسعه راه‌آهن شركت ساخت و توسعه 
زيربناهاي حمل‌ونقل كش��ور از آغاز عمليات اجرايي 
راه‌آهن رش��ت ـ آستارا خبر داد و گفت: تاكنون تملك 
اراضي مسير انجام شده، بيش از ۱۰۰ كيلومتر از مسير 
در تصرف قرار گرفته و ۵۶ كيلومتر نيز تثبيت شده است.

ب��ه گزارش مهر، عب��اس خطيبي با اش��اره به آخرين 
وضعيت پروژه راه‌آهن رش��ت ـ آستارا اظهار كرد: اين 
پروژه به طول ۱۶۲ كيلومتر، حلق��ه مفقوده  كريدور 
شمال ـ جنوب محسوب مي‌شود و اجراي آن از اهميت 
بالايي برخوردار است. او افزود: مطابق تعهدات وزارت 
راه و شهرس��ازي، تملك مسير ۱۶۲ كيلومتري پروژه 
طي يك سال انجام شده و در بهمن سال گذشته نيز ۱۲۵ 
كيلومتر از مسير به‌صورت رسمي صورتجلسه و به طرف 
روسی تحويل داده شده است. خطيبي گفت: با وجود 
شرايط خاص كش��ور و حضور نداشتن كامل تيم‌هاي 
روسي در برخي مقاطع، بيش از ۱۰۰ كيلومتر از مسير 
در اختيار پروژه قرار گرفته و ماشين‌آلات و تجهيزات در 
اين محدوده مستقر شده‌اند. معاون شركت ساخت ادامه 
داد: حدود ۵۶ كيلومتر از مسير نيز به دليل شاليزاري 
بودن اراضي منطقه تثبيت شده و عمليات  ماسه‌ريزي و 

مصالح‌ريزي  در اين   بخش انجام گرفته  است. 

 نفتكش‌ها روزانه ۹۰۰ هزار دلار اجاره مي‌شوند

آرامش آماري  بازار اجاره چقدر  واقعي است؟

كرايه حمل دريايي ۷  تا ۱۰ برابر شد

تورم اجاره در كف، فشار  مستأجران در سقف  
بازار اجاره در آستانه پاييز ۱۴۰۵ در ظاهر آرام‌تر از تابستان 
است. با پايان فصل اصلي جابه‌جايي و بازگشايي مدارس، 
حجم نقل‌وانتقال مس��تأجران كاهش يافته و بخش قابل 
توجهي از قراردادهاي سالانه تمديد يا تعيين تكليف شده 
است. اما پش��ت اين آرامش فصلي، مجموعه‌اي از مسائل 
س��اختاري قرار دارد كه نش��ان مي‌دهد ثبات فعلي بازار 
را نمي‌توان الزاماً به معناي حل مس��اله اجاره تعبير كرد. 
تازه‌ترين آمار مركز آمار ايران نش��ان مي‌دهد تورم سالانه 
اجاره مسكن خانوارهاي كشور در مردادماه به ۳۲.۳ درصد 
رسيده است؛ رقمي كه پايين‌ترين سطح تورم سالانه اجاره 
از آذرماه ۱۴۰۱ تاكنون محسوب مي‌شود. تورم نقطه‌به‌نقطه 
اجاره نيز در همين م��اه ۳۱.۸ درصد بوده و تورم ماهانه به 
۲.۵ درصد رسيده اس��ت. به زبان ساده، شاخص اجاره‌بها 
در مردادماه نسبت به مرداد سال گذشته حدود ۳۲ درصد 
افزايش داشته، اما سرعت اين افزايش در مقايسه با دوره‌هاي 
قبل كاهش يافته است. اين تفاوت ميان »سطح قيمت« و 
»سرعت افزايش قيمت« در تحليل بازار اجاره اهميت زيادي 
دارد. كاهش تورم به اين معنا نيست كه اجاره‌بها كاهش پيدا 
كرده؛ بلكه به اين معناست كه اجاره‌بها با سرعت كمتري 
نسبت به گذشته در حال افزايش است. به همين دليل، قرار 
دادن عبارت »تورم اجاره در كف« در كنار واقعيت افزايش 
بيش از ۳۰ درصدي اجاره‌بها مي‌تواند تصويري گمراه‌كننده 
ايجاد كند. براي خانواري كه سال گذشته قرارداد خود را با 
رقم مشخصي تمديد كرده، رشد ۳۱.۸ درصدي همچنان 
به معناي افزايش سنگين هزينه مسكن است؛ حتي اگر اين 

نرخ از تورم دوره‌هاي  قبلي پايين‌تر  باشد.

    شكاف ميان تورم عمومي و اجاره
يك مقايسه معنادار

در مردادماه، تورم سالانه كالاها و خدمات طبق آمار مركز 
آمار به حدود ۷۰ درصد رس��يده و تورم نقطه‌به‌نقطه نيز 
به محدوده ۹۰ درصد نزديك ش��ده است. در مقابل، تورم 
س��الانه اجاره ۳۲.۳ درصد و تورم نقطه‌به‌نقطه آن ۳۱.۸ 
درصد بوده اس��ت. در نگاه نخست، اين فاصله قابل توجه 
مي‌تواند نشانه‌اي از مقاومت بازار اجاره در برابر موج تورمي 
اقتصاد تلقي شود؛ اما در تحليل عميق‌تر، پرسش مهم‌تري 
مطرح مي‌ش��ود: چرا اجاره‌بها با وجود رشد بسيار بالاي 
ساير قيمت‌ها، با سرعت كمتري افزايش يافته است؟ يكي 
از پاس��خ‌ها را بايد در كاهش قدرت پرداخت مستأجران 
جس��ت‌وجو كرد. وقتي درآمد خان��وار امكان همراهي با 
رشد قيمت‌ها را ندارد، بازار اجاره نيز با محدوديت تقاضاي 
موثر مواجه مي‌ش��ود. در چنين شرايطي، مالك ممكن 
است قيمت پيشنهادي خود را افزايش بدهد، اما مستأجر 

توان پرداخت آن را نداشته باشد. نتيجه مي‌تواند كاهش 
قراردادها، افزايش تمديد، كوچك‌تر شدن متراژ، تغيير محله 
يا حتي خروج خانوار از برخي مناطق باشد. از همين زاويه، 
كاهش سرعت رشد اجاره مي‌تواند بخشي از واقعيت فشار 
تقاضا و افت توان مالي خانوارها را نيز منعكس كند، نه صرفا  

موفقيت  سياست‌هاي تنظيم  بازار.

     قيمت‌هاي پيشنهادي بالا
قراردادهاي كمتر

نايب‌رييس اول اتحاديه مش��اوران ام�الك تهران درباره 
وضعيت امس��ال گفت در برخي مناطق افزايش اجاره‌بها 
مشاهده مي‌شود، اما تعداد قراردادهاي ثبت‌شده متناسب 
با رشد قيمت‌ها افزايش پيدا نكرده است؛ وضعيتي كه از نگاه 
او بيانگر تغيير الگوي بازار اجاره است. اين گزاره از آن جهت 
اهميت دارد كه بازار مسكن تنها با بررسي قيمت فايل‌هاي 
عرضه‌شده قابل تحليل نيست. قيمت پيشنهادي مالك با 
قيمت معامله‌شده تفاوت دارد و در شرايطي كه قدرت خريد 
مستأجر كاهش پيدا مي‌كند، افزايش قيمت فايل‌ها الزاما به 
افزايش همان ميزان در قراردادهاي نهايي منجر نمي‌شود. 
به گزارش ايسنا، در برخي مناطق تهران حتي گزارش‌هايي 
از افزايش ۸۰ تا ۱۰۰ درصدي اجاره‌بها منتشر شده است؛ 
با اين حال، نايب‌رييس اول اتحاديه مشاوران املاك تهران 
تأكيد كرد كه چنين اعدادي را نمي‌توان به كل بازار تعميم 
داد و نبود يك س��امانه جامع براي ثب��ت و گزارش دقيق 
معاملات، ارزيابي وضعيت واقعي بازار را دشوار كرده است.

    حمايت كوتاه‌مدت يا  راه‌حل  پايدار؟
در چني��ن ش��رايطي، دولت ت�الش كرده با سياس��ت 
س��قف‌گذاري از جهش هزينه اجاره براي مس��تأجران 
جلوگيري كند. بر اساس مصوبه سران قوا، قراردادهاي اجاره 
واحدهاي مسكوني كه از زمان ابلاغ مصوبه تا پايان سال 
۱۴۰۵ منقضي مي‌شوند، در صورت درخواست مستأجر 
براي يك سال تمديد خواهند شد و ميزان افزايش اجاره‌بها 
و قرض‌الحسنه مربوط به آنها حداكثر ۲۵ درصد خواهد بود؛ 

البته  اين حكم  داراي  استثناهاي قانوني مشخصي است.
اين سياست در ظاهر فاصله‌اي معنادار با تورم ۳۱.۸ درصدي 
نقطه‌به‌نقطه اجاره ايجاد مي‌كند و مي‌تواند براي مستأجراني 
كه مش��مول تمديد قانوني هستند، فشار افزايش هزينه 
را كاهش دهد. اما پرس��ش اصلي درباره دامنه اجراي اين 
سياس��ت و ميزان انطباق آن با واقعيت بازار است. فرشيد 
پورحاجت، دبير كانون انبوه‌س��ازان، درباره اين سياست 
گفت كه مصوبه اجاره‌بها اقدامي كوتاه‌مدت براي حمايت 
از مستأجران و ايجاد نظم در بازار است، اما تمديد قراردادها 

و افزايش تس��هيلات وديعه به‌تنهايي مش��كلات بازار را 
حل نمي‌كند. به گفته او، بخ��ش قابل توجهي از مالكان 
در محدوده سقف‌هاي تعيين‌ش��ده و عمدتا در بازه ۲۵ تا 
۳۰ درص��د اقدام به افزايش اجاره كرده‌اند، اما ثبات پايدار 
بازار نيازمند افزايش توليد و عرضه مسكن، به‌ويژه مسكن 
استيجاري است.  پورحاجت   همچنين   تأكيد كرده است 
كه سياس��ت‌گذار نبايد هدف راهبردي افزايش عرضه را 

فداي سياست‌هاي كوتاه‌مدت تنظيم  بازار  كند.

    ۸۰ همت حمايت
اما با چه ميزان اثرگذاري؟

در كنار س��قف‌گذاري، دولت و ش��بكه بانكي سياست 
پرداخت تسهيلات وديعه مسكن را نيز دنبال كرده‌اند. 
طبق آخرين آمار اعلام‌ش��ده از س��وي بانك مركزي، از 
ابتداي تيرماه ۱۴۰۴ تا ۲۶ ش��هريور ۱۴۰۵ بيش از ۸۰ 
همت تسهيلات وديعه مسكن به ۴۲۵ هزار نفر پرداخت 
شده است. از اين ميزان، بيش از ۶۲ همت طي يك سال 
منته��ي به پايان بهار ۱۴۰۵ ب��ه ۳۵۷ هزار نفر پرداخت 
شده و حدود ۱۸ همت ديگر نيز تا ۲۶ شهريور به ۶۸ هزار 
متقاضي اختصاص يافته است. سقف تسهيلات در سال 
۱۴۰۵ نيز به ۳۶۵ ميليون تومان در تهران، ۲۸۰ ميليون 
تومان در مراكز اس��تان‌ها، ۱۸۵ ميليون تومان در ساير 
شهرها و ۷۵ ميليون تومان در مناطق روستايي افزايش 
يافته و س��قف كلي منابع از ۲۰۰ هم��ت به ۳۰۰ همت 
رسيده اس��ت. با اين حال، وام وديعه بيش از آنكه قيمت 
مس��كن را كاهش دهد، بخش��ي از نقدينگي مورد نياز 
مستأجر را تأمين مي‌كند. بنابراين اگر اصل مشكل، فاصله 
ميان درآمد خانوار و هزينه مسكن باشد، وام تنها مي‌تواند 
اين فاصله را موقتا پوشش بدهد. اگر بخش بزرگي از درآمد 
خانوار صرف اجاره شود، افزايش وام بدون افزايش متناسب 
درآمد مي‌تواند صرفا زمان پرداخت هزينه را جابه‌جا كند؛ 

نه اينكه مساله استطاعت‌پذيري مسكن را حل كند.

    مساله اصلي بازار: كمبود مسكن استيجاري
ايرج رهبر، رييس كميسيون عمران، احداث و امور زيربنايي 
اتاق تهران، نيز معتقد اس��ت كنترل دستوري بازار اجاره 
به‌تنهايي نتيجه نمي‌دهد و براي كاهش فشار اجاره بايد 
توليد و عرضه واحدهاي اجاره‌اي افزايش يابد. او همچنين 
نبود اجاره‌داري حرفه‌اي را يكي از مشكلات ساختاري بازار 
دانسته و بر ضرورت ايجاد مشوق براي ورود سرمايه‌گذاران 
به س��اخت واحدهاي اجاره‌اي تأكيد كرده است. در واقع، 
اگر عرضه واحدهاي مناس��ب اجاره‌اي متناسب با تعداد 
خانوارهاي مستأجر رشد نكند، سياست‌هاي كوتاه‌مدت 

با يك محدوديت اساس��ي روبه‌رو هستند. سقف‌گذاري 
مي‌تواند قيمت برخي قراردادها را محدود كند؛ وام مي‌تواند 
نقدينگي مستأجر را افزايش بدهد؛ اما هيچ‌كدام به‌تنهايي 
تعداد واحدهاي قابل اجاره را افزايش نمي‌دهند. به همين 
دليل، كاهش تورم اجاره در مردادماه را بايد با احتياط تفسير 
كرد. اين كاهش مي‌تواند نش��انه آرام‌تر شدن بازار باشد، 
اما همزمان مي‌تواند حاصل محدود شدن توان پرداخت 
خانوارها، كاهش  معاملات  و تغيير الگوي  تقاضا  نيز باشد.

    آرامش پاييزي يا توقف  موقت؟
بازار اجاره اكنون با پايان فصل جابه‌جايي تابس��تاني وارد 
دوره‌اي كم‌تحرك‌تر شده است. اين كاهش تحرك طبيعي 
اس��ت و بخش��ي از آن به تقويم س��الانه بازار ارتباط دارد. 
بنابراين نمي‌توان صرفا بر اس��اس كاهش جابه‌جايي در 
پاييز، از ثبات پايدار بازار سخن گفت. آنچه اهميت بيشتري 
دارد، رفتار بازار در ماه‌هاي آينده و به‌ويژه نسبت ميان رشد 
درآمد خانوار، رشد اجاره‌بها، تعداد قراردادها و حجم عرضه 
واحدهاي استيجاري است. آمار مردادماه يك واقعيت مهم 
را نشان مي‌دهد: اجاره‌بها با سرعتي كمتر از گذشته رشد 
مي‌كند، اما همچنان بيش از ۳۰ درصد نسبت به سال قبل 
افزايش يافته اس��ت. همزمان، دولت سقف ۲۵ درصدي 
براي بخشي از قراردادهاي تمديدي تعيين كرده و بيش از 
۸۰ همت تسهيلات وديعه پرداخت شده است. با اين حال، 
سخنان فعالان بازار نيز بر يك نقطه مشترك متمركز است: 
مساله اجاره صرفا  مساله قيمت نيست؛ مساله عرضه و توان 
پرداخت نيز هست. اگر عرضه مسكن استيجاري افزايش پيدا 
نكند، كاهش موقت تورم اجاره لزوماً به معناي كاهش فشار 
بر مستأجران نخواهد بود. بازار ممكن است از مرحله جهش 
قيمت وارد مرحله ركود معاملاتي و تثبيت اسمي شود، در 
حالي كه خانوارها براي تطبيق با هزينه مس��كن ناچار به 
كاهش متراژ، تغيير محله، هم‌خانه‌شدن يا تخصيص سهم 
بيشتري از درآمد خود به مسكن شوند. در نهايت، فاصله 
ميان »آمار تورم« و »تجربه خانوار« مهم‌ترين نكته بازار اجاره 
در آستانه پاييز ۱۴۰۵ اس��ت. تورم ۳۲ درصدي اجاره در 
مقايسه با تورم عمومي حدود ۷۰ درصدي، از كاهش سرعت 
رشد حكايت دارد؛ اما براي مستأجري كه درآمدش هم‌پاي 
هزينه مسكن افزايش نيافته، همين ۳۲ درصد همچنان 
افزايش سنگيني است. بنابراين، آرامش آماري بازار اجاره را 
نبايد با حل بحران استطاعت مسكن يكسان دانست. ثبات 
واقعي زماني شكل مي‌گيرد كه رشد عرضه، توان مالي خانوار 
و هزينه  اجاره به تعادل نزديك‌تري برس��ند؛ و تا آن زمان، 
سقف‌گذاري و  وام  وديعه بيشتر نقش مسكن كوتاه‌مدت  را 

دارند تا  درمان  ريشه‌اي  بازار.


