
تعادل – گروه تجارت |
با نزديك ش�دن ب�ه روز ملي ص�ادرات، توجه 
ب�ه بازارهاي پيرامون�ي و ظرفيت‌هاي موجود 
براي توسعه صادرات غيرنفتي بيش از گذشته 
اهميت پيدا كرده اس�ت. در اين ميان، روسيه 
به عنوان يك�ي از بازارهاي بزرگ و همس�ايه 
اي�ران، در كن�ار دسترس�ي به دري�اي خزر و 
قرار گرفتن در مس�ير كريدور شمال-جنوب، 
ظرفيت قابل‌توجه�ي براي توس�عه صادرات 
ايران دارد؛ بازاري كه با وجود رش�د تجارت دو 
كشور، همچنان سهم ايران از آن با ظرفيت‌هاي 
موجود فاصله زيادي دارد. در كنار چالش‌هاي 
زيرس�اختي و حمل و نقل، نح�وه جابه‌جايي و 
تس�ويه پول نيز همچنان يك�ي از موانع پيش 
روي صادركنندگان است. كامبيز ميركريمي، 
عضو اتاق بازرگاني مش�ترك ايران و روسيه، 
در گفت‌وگو با »تعادل« با اشاره به ظرفيت‌هاي 
موج�ود در بازار روس�يه، معتقد اس�ت ايران 
در صورت رفع موانع زيرس�اختي و تس�هيل 
فرآيندهاي تجاري مي‌تواند سهم بيشتري از 
اين بازار به دست آورد. او همچنين بر ضرورت 
سرمايه‌گذاري در زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل، 
توسعه ناوگان و كاهش موانع داخلي تأكيد دارد.

  بازار روسيه چه ظرفيتي براي صادرات ايران 
دارد؟

روس��يه براي ايران اهميت بس��يار زيادي دارد. ما 
محصولات��ي را به اين كش��ور ص��ادر مي‌كنيم كه 
ارزش افزوده بالايي دارند. اگر فهرس��ت كالاهايي 
را كه از ايران به اين منطقه صادر مي‌ش��ود بررسي 
كنيم، مي‌بينيم بخش قابل‌توجهي از آنها برخلاف 
صادرات منابع طبيعي و مواد اوليه، كالاهاي مصرفي 
هس��تند كه ظرفيت مناس��بي براي ايج��اد ارزش 
افزوده در داخل كشور دارند. از سوي ديگر، روسيه 
يك همس��ايه بزرگ براي ايران اس��ت و دو كشور 
از مس��يرهاي مختلف زمين��ي و دريايي مي‌توانند 
به يكديگر دسترس��ي داشته باش��ند. درياي خزر، 
حمل‌ونقل ريلي و همچنين كريدور شمال-جنوب، 
مجموعه‌اي از ظرفيت‌هايي هس��تند كه مي‌توانند 
به توس��عه تج��ارت ايران و روس��يه كم��ك كنند. 
با اين حال، مش��كل اينجاس��ت كه متناسب با اين 
ظرفيت‌ها، س��رمايه‌گذاري كافي در زيرساخت‌ها 

انجام نشده است.
    با وجود اين مشكلات، صادرات ايران به روسيه 

در سال‌هاي اخير رشد كرده است؟
بله. اتفاقا رشد صادرات نشان مي‌دهد كه تقاضا براي 
توسعه اين مسير وجود دارد. از زمان اجراي موافقت‌نامه 
تجارت آزاد، صادرات ايران به روسيه رشد قابل‌توجهي 
داش��ته اس��ت. از صادرات 260 ميليون دلاري كه به 
روسيه داشتيم، از سال گذشته از حدود 1.4 ميليارد 
دلار گزارش شده و امسال ممكن است به بيش از 1.7 

ميليارد دلار برسد. 
اين رشد نشان مي‌دهد نياز لجستيكي بسيار بالايي 
براي انتقال كالا ميان دو كشور شكل گرفته است. از 
طرف ديگر، منطقه بس��يار گسترده است و با توسعه 
كري��دور ش��مال-جنوب و افزايش حج��م كالاهاي 
ترانزيتي، فشار بيشتري بر زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل 
وارد شده است. بنابراين اگر قرار باشد صادرات و ترانزيت 
در اين مسير باز هم افزايش پيدا كند، زيرساخت‌ها بايد 

متناسب با اين رشد توسعه پيدا كنند.
  به نظر شما مهم‌ترين زيرساخت موردنياز در 

اين مسير چيست؟
بخشي از اين موضوع به حمل‌ونقل برمي‌گردد. در 
س��ال‌هاي گذش��ته محدوديت‌هايي وجود داشت 
كه امروز تا حد زيادي برطرف ش��ده اس��ت. براي 
نمونه، كاميون‌هاي ايراني در گذشته نمي‌توانستند 
به‌راحت��ي از مرزه��اي جنوب��ي وارد بخش‌هاي��ي 
از روس��يه ش��وند و كش��تي‌هاي ايران��ي ني��ز ب��ا 
محدوديت‌هايي براي پهلوگيري در بنادر روس��يه 
مواجه بودند. امروز شرايط تغيير كرده است. نه‌تنها 
امكان پهلوگيري كش��تي‌هاي ايراني فراهم شده، 
بلكه حتي يك بندر در روس��يه نيز توس��ط طرف 
ايراني خريداري و در آن سرمايه‌گذاري شده است. 
بنابراين شرايط امروز با گذشته قابل مقايسه نيست. 
اما اگر قرار است تجارت بيش از اين توسعه پيدا كند، 

بايد زيرساخت‌هاي متناسب با آن نيز ايجاد شود.

 بازار روسيه تا چه اندازه براي صادركنندگان 
ايراني جذاب است؟

بازار روسيه به‌تنهايي بازاري بس��يار بزرگ است و بر 
اساس برآوردهاي مطرح‌ش��ده، از حدود 270 دلار تا 
320 ميليارد دلار ظرفيت دارد. سهم فعلي ايران از اين 

بازار با ظرفيت‌هاي موجود فاصله زيادي دارد. 
البته فقط مساله حمل‌ونقل مطرح نيست. امروز بخش 
بانكي نيز يكي از موضوعات مهم است. ارتباطات بانكي 
ايران و روسيه در سال‌هاي اخير توسعه پيدا كرده و با 
وجود محدوديت سوئيفت، مسيرهاي ارتباطي داخلي 
ميان دو كشور ايجاد شده است. حتي در زمينه اتصال 
شبكه‌هاي كارت بانكي نيز اقداماتي انجام شده و بخشي 
از مراحل آن به اجرا رسيده و مراحل بعدي نيز در حال 

پيگيري است.
با اين حال، هنوز همه صادركنندگان از اين ظرفيت 
اس��تفاده نمي‌كنند. برخي صادركنندگان به دليل 
نگراني‌ه��اي مربوط ب��ه نقل‌وانتقال پول و تس��ويه 
حساب، ترجيح مي‌دهند حس��اب خود را در كشور 
ديگري معرفي كنند. در نتيجه، پولي كه مي‌توانست 
در شبكه بانكي رسمي دو كشور گردش كند، از اين 

مسير خارج مي‌شود.
  يعن�ي بخش�ي از مش�كل به داخل كش�ور 

بازمي‌گردد؟
بله. روابط ميان ايران و روس��يه در بسياري از حوزه‌ها 
در حال توس��عه است و دو كشور اقدامات لازم را براي 
گس��ترش همكاري انج��ام مي‌دهند، اما بخش��ي از 
مشكلات به سازوكارهاي داخلي ايران مربوط مي‌شود. 
ما بايد بتوانيم از ظرفيت موافقت‌نامه تجارت آزاد ايران 
و اتحاديه اقتصادي اوراسيا استفاده بيشتري كنيم. اگر 
قرار است اين توافق به افزايش تجارت منجر شود، بايد 

موانع داخلي نيز همزمان برطرف شوند.
  باوجود برقراري روابط بانكي ايران و روس�يه 
مشكل جابه‌جايي و تس�ويه حساب پول براي 
صادركنندگان همچنان پابرجاست، ريشه اين 

مشكل كجاست؟ 
يكي ديگر از موانع توس��عه تجارت ايران و روس��يه، 
به موضوع جابه‌جايي پول و استفاده از شبكه بانكي 
بر مي‌گردد؛ اگر فرض كنيم مش��كلات زيرساختي 
حمل‌ونقل برطرف شود، باز هم يك مساله مهم باقي 
مي‌ماند و آن، نحوه تس��ويه و جابه‌جايي وجوه ميان 
دو كشور اس��ت. امروز ارتباطات بانكي ميان ايران و 
روسيه برقرار شده و حتي در زمينه اتصال شبكه‌هاي 
پرداخت كارتي دو كش��ور نيز اقداماتي انجام ش��ده 
است. با اين حال، مساله اينجاست كه اين ظرفيت‌ها 
هنوز به اندازه كافي مورد استفاده فعالان اقتصادي 

قرار نمي‌گيرد.
هنوز خيلي از صادركننده‌ها ترجيح مي‌دهند به جاي 
اينكه با شبكه بانكي تسويه كنند، به دليل نگراني از 
تبديل ارز، حس��اب خود را در كشور ديگري معرفي 
كنند. اين موضوع باعث مي‌شود پولي كه مي‌توانست 
در شبكه بانكي رسمي دو كشور گردش كند، از مسير 

ديگري جابه‌جا ش��ود و عملًا ظرفيت ايجادشده در 
روابط بانكي ايران و روسيه به‌طور كامل مورد استفاده 

قرار نگيرد.
بخشي از اين مساله به روابط بانكي دو كشور مربوط 
نيست، بلكه به اصلاحات داخلي بازمي‌گردد. ايران 
و روسيه اقداماتي را كه بايد براي برقراري ارتباطات 
بانكي و تسهيل تجارت انجام مي‌دادند، تا حدي انجام 
داده‌اند و اكنون لازم است موانع داخلي نيز برطرف 
شود. براي اس��تفاده واقعي از ظرفيت موافقت‌نامه 
تجارت آزاد ايران و اتحاديه اقتصادي اوراس��يا، بايد 
سازوكارهاي داخلي تسهيل تجارت نيز اصلاح شود؛ 
چراكه صرف ايجاد كانال بانكي يا امكان جابه‌جايي 
پول، بدون رفع مشكلات مربوط به ارز و فرآيندهاي 
داخل��ي، الزاماً به افزايش اس��تفاده تجار از ش��بكه 

رسمي منجر نمي‌شود.
  به نظرتان در مجموع چه عواملي مانع استفاده 

كامل از ظرفيت بنادر درياي خزر شده است؟ 
يكي از مشكلاتي كه در سال‌هاي گذشته وجود داشت، 
استفاده نشدن از ظرفيت كامل بنادر درياي خزر بود. 
مجموع ظرفيت بنادر شمالي كشور حدود ۳۰ ميليون 
تن در س��ال اس��ت، اما در س��ال‌هاي گذشته ميزان 
استفاده از اين ظرفيت به‌مراتب پايين‌تر و حتي كمتر 
از ۱۰ ميليون تن بوده است. دلايل مختلفي از جمله 
محدوديت ناوگان و كمبود كشتي، دست به دست هم 
داده بود تا اين ظرفيت به شكل مطلوب مورد استفاده 
قرار نگيرد. اكنون شرايط تغيير كرده و افزايش تجارت 
و ترانزيت باعث شده فشار بيشتري بر اين زيرساخت‌ها 
وارد شود. از اين رو، در شرايط فعلي زمان مناسبي براي 
سرمايه‌گذاري در بنادر و زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل 

شمال كشور است.
  با توجه به تحولات اخير منطقه و افزايش توجه 
به مسيرهاي جايگزين آيا مي‌توان از اين شرايط 
براي تقويت كريدور ش�مالي و توس�عه روابط 

تجاري با روسيه بهره برد؟ 
امسال به دليل بس��ته شدن تنگه هرمز و مشكلاتي 
ك��ه در خليج ف��ارس به وج��ود آمد، توج��ه دنيا به 
اين بازار بس��يار بيش��تر شده اس��ت.  افزايش توجه 
به مس��يرهاي جايگزين و ظرفيت‌ه��اي موجود در 
شمال كشور، ضرورت تمركز بيشتر دولت بر توسعه 
زيرساخت‌هاي اين منطقه را دوچندان كرده است. اما 
بخش قابل‌توجهي از سرمايه‌گذاري موردنياز در حوزه 
حمل‌ونقل، به‌ويژه در زيرساخت‌ها، نيازمند حمايت 
و س��رمايه‌گذاري دولتي اس��ت. در كنار آن، بخش 
خصوصي نيز در حوزه حمل‌ونقل فعال اس��ت و بايد 
امكان توسعه و نوسازي ناوگان براي آن فراهم شود. 
البته با توجه به افزايش نرخ‌هاي حمل‌ونقل و نياز به 
توس��عه ناوگان، فعالان بخش حمل‌ونقل خواستار 
تسهيل واردات كاميون‌هاي نو هستند. همچنين در 
حوزه تانكرها و ساير تجهيزات حمل‌ونقل نيز به تنوع 
و توس��عه ناوگان نياز وجود دارد تا بتوان از ظرفيت 

ايجادشده در تجارت با روسيه استفاده كرد.

  در بخش حمل‌ونقل، چه اقداماتي بايد انجام 
شود؟

حمل‌ونقل خصوص��ي ما ظرفيت خوب��ي دارد، اما با 
افزايش تقاضا، نرخ‌ها نيز بالا رفته اس��ت. فعالان اين 
بخش درخواس��ت‌هايي براي واردات كاميون‌هاي نو 
دارند و بايد امكان نوسازي ناوگان و واردات كاميون با 

شرايط مناسب فراهم شود.
در كن��ار كامي��ون، به تن��وع در ن��اوگان و تجهيزات 
حمل‌ونق��ل، از جمله تانكره��ا، نيز ني��از داريم. اگر 
مي‌خواهيم از ظرفيت بازار روسيه استفاده كنيم، بايد 
ناوگان حمل‌ونقل متناسب با نوع كالاهاي صادراتي 
توسعه پيدا كند. از سوي ديگر، ظرفيت بنادر شمالي 
كشور نيز هنوز به‌طور كامل مورد استفاده قرار نگرفته 
اس��ت. بنادر ايران در درياي خزر در مجموع ظرفيت 
قابل‌توجهي دارند، اما در س��ال‌هاي گذش��ته ميزان 
استفاده از اين ظرفيت بسيار پايين‌تر از توان اسمي آنها 
بوده است. اكنون شرايط تغيير كرده و فشار بيشتري بر 
اين بنادر وارد مي‌شود. بنابراين به اعتقاد من، الان زمان 
سرمايه‌گذاري جدي روي زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل 

شمال كشور است.
  اگ�ر مش�كلات زيرس�اختي حل ش�ود، آيا 
توليدات ايراني توان رقابت و حضور گسترده‌تر 

در بازار روسيه را دارند؟
به نظر من ظرفيت وجود دارد، اما رفع مشكل زيرساختي 
به‌تنهايي كافي نيست. موضوع پرداخت‌ها، فرآيندهاي 
بانكي و همچنين مقررات داخلي نيز بايد حل شود. در 
واقع ما امروز بخشي از مشكلات ارتباط تجاري با روسيه 
را حل كرده‌ايم، اما براي استفاده كامل از اين ظرفيت 

بايد در داخل كشور نيز اصلاحاتي انجام شود.
 در پايان، اگ�ر نكته‌اي باقي مان�ده كه در اين 

گفت‌وگو به آن اشاره نشده، بفرماييد.
موضوع مهم ديگري كه بايد به آن توجه كرد، مساله 
تسهيل تجارت است. سامانه‌هايي كه براي تجارت ايجاد 
مي‌شوند، در اصل بايد با هدف آسان‌سازي فرآيندها، 
كاهش بروكراس��ي و كنترل هوشمند فعاليت تجار 
 باشند؛ نه اينكه خودشان به يك مانع جديد تبديل شوند.

قرار بوده س��امانه‌هاي مختلف تا ح��د امكان موازي 
نباشند و فرآيندها در يك سامانه متمركز و با حداقل 
بروكراس��ي انجام ش��ود. وقتي فعال اقتصادي از يك 
طرف با مقررات و محدوديت‌هاي بين‌المللي مواجه 
است، طبيعي است كه انتظار داشته باشد فرآيندهاي 
داخلي تا حد ممكن س��اده و روان باش��ند. بخشي از 
سختگيري‌هايي كه امروز فعالان اقتصادي با آن مواجه 
هستند، به مقررات داخلي، مسائل مربوط به تعهدات 
ارزي و نحوه رفع آنها و همچنين سازوكارهاي متعدد 

اداري بازمي‌گردد.
به همي��ن دلي��ل، در كنار توس��عه زيرس��اخت‌هاي 
حمل‌ونقل و بانكي، بايد تس��هيل فرآيندهاي داخلي 
تجارت نيز در دستور كار قرار گيرد. اگر اين اتفاق بيفتد، 
مي‌توانيم از ظرفيت ايجادشده در روابط تجاري با روسيه 
و اتحاديه اقتصادي اوراسيا استفاده بسيار بيشتري كنيم.
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جولان سيگارهاي الكترونيكي 
قاچاق

محمدرضا تاجدار - ريي��س انجمن توليدكنندگان، 
صادركنندگان و واردكنندگان كالاي دخاني ايران - 
در گفت‌وگو با ايس��نا، با اشاره به وضعيت فعلي عرضه 
س��يگارهاي الكترونيكي و حرارتي، گفت: براس��اس 
آخرين بررسي‌ها از سوي انجمن، در حال حاضر بيش از 
۵۰ تا ۶۰ مجموعه به‌صورت غيررسمي و گسترده اقدام 
به عرضه سيگارهاي الكترونيكي و حرارتي مي‌كنند.

وي تاكيد كرد: جالب اينجاست كه اين عرضه محدود 
به فروش��گاه‌هاي زيرزميني يا مناطق خاص نيست، 
بلكه در پاساژهاي بزرگ و معروف تهران نيز مكان‌ها 
و واحدهاي��ي براي عرضه اين محص��ولات راه‌اندازي 
شده و انواع سيگارهاي الكترونيكي حرارتي كه عرضه و 
واردات آنها قاچاق است در معرض ديد عموم قرار گرفته 
است.رييس انجمن توليدكنندگان، صادركنندگان و 
واردكنندگان كالاي دخاني افزود: نكته حائز اهميت اين 
است كه هيچ‌گونه سيگاري، اعم از سنتي يا الكترونيكي، 
به‌صورت قانوني اجازه ورود به كش��ور را ندارد. اساسا 
صنعت دخانيات كش��ور ني��ز اج��ازه واردات يا توليد 
سيگارهاي الكترونيكي را ندارد و وزارت بهداشت نيز بر 
اساس مستندات، اين محصولات را آسيب‌زا تلقي كرده 
و اجازه واردات قانوني آنها را صادر نمي‌كند اما با وجود 
اين ممنوعيت‌ها، مشاهده مي‌كنيم كه اين سيگارها 
به‌راحتي در دست جوانان، نوجوانان، سالمندان و اقشار 
مختلف جامعه ديده مي‌شود و تماما از طريق مبادي 
غيررسمي و قاچاق وارد كشور مي‌شوند.تاجدار با انتقاد 
از اين وضعيت، بيان كرد: ما اجازه واردات به توليدكننده 
داخلي، برندهاي معروف و همچنين اجازه واردات قانوني 
به سيگارهاي الكترونيكي و حرارتي هم نمي‌دهيم، از 
طرفي ماليات تنباكوي معسل را آنقدر افزايش داده‌ايم 
كه توليد داخلي آن از ۱۵ هزار تن نياز واقعي سالانه به 
كمتر از ۱۰۰۰ تن رس��يده و اين سوال پيش مي‌آيد 
كه مابقي نياز كشور چگونه تامين مي‌شود؟وي ادامه 
داد: دو س��ناريو وج��ود دارد، يا اين مي��زان تنباكوي 
معس��ل به‌صورت تقلبي و غيررسمي در داخل توليد 
يا به‌صورت قاچاق و از راه‌هاي غيرقانوني وارد كش��ور 
مي‌شود. وقتي پنجره قاچاق باز مي‌شود و اين امكان به 
وجود مي‌آيد، به‌تدريج كل اين پنجره گسترده‌تر شده 
و شاهد گسترش آن خواهيم بود. ما اجازه داده‌ايم كه 
سبد كالاي قاچاق از سبد توليد داخلي غني‌تر و متنوع‌تر 
شود؛ سيگارهاي الكترونيكي و حرارتي تماما از مبادي 
غيررسمي وارد مي‌شوند؛ محصولاتي از كمپاني‌هاي 
مطرح كه حتي يك نخ از آنها در داخل توليد نمي‌شود 
و همگي از مسير قاچاق وارد كشور مي‌گردند.تاجدار 
گفت: بنابراين، حدود ۱۴ هزار تن تنباكوي معسل نيز 
يا به‌صورت غيرمجاز توليد داخل است كه در صورت 
غيرمجاز بودن با مشكلات بهداشتي نيز روبرو خواهد بود 
يا از طريق قاچاق وارد مي‌شود. اگر اين روند ادامه يابد، 
بخش عمده‌اي از توزيع‌كنندگان قانوني نيز به سمت 
عرضه كالاي غيرقانوني سوق پيدا خواهند كرد و اين 
بازار ۳۰ ميليارد نخي كه اكنون در اختيار كالاي قاچاق 
است، روزبه‌روز توس��عه خواهد يافت.رييس انجمن 
دخانيات با اش��اره به تركيبات نامشخص سيگارهاي 
الكترونيكي گفت: در مورد سيگارهاي الكترونيكي و 
مشتقاتي كه در آنها استفاده مي‌شود، تركيبات و مواد 
اوليه آنها اصلا مشخص نيست. در حال حاضر مشخص 
نيست اين اسانس‌ها در كجا توليد مي‌شوند؛ آيا مواد 
س��رطان‌زا يا فلزات صنعتي در تركيبات خود دارند يا 
خير؟ مايع مصرفي آنها تقلبي است يا اصل؟ اين عدم 
شفافيت باعث مي‌ش��ود كه احتمال بروز هزاران نوع 
سرطان وجود داشته باشد، چراكه هيچ متولي و نظارتي 
بر واردات يا توليد اين كالا وجود ندارد و اساسا از ريشه، 

واردات و توليد قانوني آن نفي شده است.

سرعت رشد تورم خوراكي‌ها 
كاهش يافت 

تورم خوراكي‌ها در ش��هريورماه با كاه��ش 1.4 واحد 
درصدي نس��بت به مردادماه به 2.2 درصد رس��يد. به 
گزارش خبرگزاري تس��نيم، بر اس��اس گزارش مركز 
آمار ايران، نرخ تورم گروه »خوراكي‌ها« در شهريورماه 
1405 به 2.2 درصد رس��يد كه كمترين نرخ تورم در 
ميان 10 گروه اصلي مورد بررسي در اين گزارش است.

بررسي گزارش تورم شهريورماه 1405 مركز آمار ايران 
نشان مي‌دهد شاخص كل تورم در اين ماه 4.2 درصد 
بوده است.بر اساس اين گزارش، پس از »ارتباطات« با 
نرخ تورم 14.7 درصدي، گروه‌هاي »تفريح و فرهنگ« 
با 9.6 درصد، »حمل‌ونقل« با 7.9 درصد، »پوش��اك و 
كفش« با 6.3 درصد و »آموزش« با 6.3 درصد، بيشترين 
نرخ‌هاي تورم را در ميان گروه‌هاي مورد بررسي به خود 

اختصاص داده‌اند.
همچنين نرخ تورم در گروه »ل��وازم منزل« 6 درصد، 
»هتل و رس��توران« 5.6 درصد، »بهداشت و درمان« 
5.2 درصد و »مسكن« 3.3 درصد گزارش شده است.

در اين ميان، گروه خوراكي‌ها با نرخ تورم 2.2 درصدي، 
كمترين نرخ تورم را در شهريورماه به ثبت رسانده است.

روند ماهانه تورم گروه خوراكي‌ها نيز نشان‌دهنده كاهش 
قابل توجه آن در ماه‌هاي اخير است؛ به‌گونه‌اي كه اين 
نرخ از 15.5 درصد در بهم��ن 1404 به 8.6 درصد در 
اس��فند، 5.5 درصد در فروردين 1405، 7.8 درصد در 

ارديبهشت و 6.8 درصد در خرداد رسيد.
بر اس��اس اين روند، تورم خوراكي‌ها در تيرماه به 2.5 
درصد كاهش يافت، در مردادماه 3.6 درصد ثبت شد و 
در شهريورماه با كاهش مجدد به 2.2 درصد رسيد.اين 
روند نزولي، شهريورماه را به يكي از ماه‌هاي كم‌تورم گروه 

خوراكي‌ها در اين بازه زماني تبديل كرده است.

ويرايش نوع عمليات ارزي 
پرونده‌هاي ثبت سفارش خودرو

ام��كان ويراي��ش ن��وع عملي��ات ارزي پرونده‌ه��اي 
ثبت‌س��فارش خودروهاي س��واري فاقد تأمين ارز به 
بدون انتقال ارز تا ۳۰ آذرماه فراهم ش��د. سامانه جامع 
تجارت با صدور اطلاعي��ه‌اي اعلام كرد: پيرو اطلاعيه 
قبلي در خصوص واردات خودروهاي س��واري از محل 
بند )ر( تبصره )۱( ماده واحده قانون بودجه سال ۱۴۰۴ 
و همچنين با استناد به نامه شماره ۸۸۰۷۱۶۷ مورخ 
۱۴۰۵/۰۷/06 سازمان توس��عه تجارت ايران، امكان 
ادامه فرايند براي پرونده‌هاي ثبت سفارش فاقد تأمين 
ارز فراهم شد.بر اين اساس، امكان ويرايش نوع عمليات 
ارزي پرونده‌هاي ثبت سفارش ايجادشده براي واردات 
خودروهاي س��واري موضوع بند )ر( تبص��ره )۱( ماده 
واحده قانون بودجه سال ۱۴۰۴ كه تاكنون فاقد تأمين 
ارز هستند، فراهم شده است.متقاضيان مي‌توانند نوع 
عمليات ارزي اين پرونده‌ها را به گزينه »بدون انتقال ارز« 
تغيير دهند. اين امكان از طريق سامانه جامع تجارت و تا 

تاريخ ۳۰ آذرماه ۱۴۰۵ در دسترس خواهد بود.

معاون وزير صمت: صادركنندگان 
امكان رفع تعهدات ارزي را دارند

مع��اون وزير صنعت، مع��دن و تج��ارت و رييس 
سازمان توس��عه تجارت ايران با اشاره به تعهدات 
ارزي صادركنندگان اظهار كرد: نرخ‌هاي تعييني 
براي آستانه بازگش��ت ارز به معناي آن نيست كه 
صادركننده در صورت نرسيدن به اين ميزان، ديگر 

امكان رفع تعهدات خود را نداشته باشد.
محمدعلي دهقاني دهنوي س��ه ش��نبه شب در 
حاشيه جلسه توسعه صادرات گيلان در رشت در 
گفت‌وگ��و با خبرنگار ايرنا افزود: بر اس��اس قانون، 
صادركنندگان موظف به رفع تعهدات خود هستند 
و براي انجام اين كار مهلت دارند و آستانه‌هاي ۶۰، 
۷۰ و ۸۰ درصد نيز به عنوان آستانه‌هاي تنبيهي در 

نظر گرفته شده‌ است.
وي افزود: وضعيت رفع تعه��دات ارزي موضوعي 
پوياست و ممكن است صادركننده‌اي به دليل بروز 
برخي موانع در مقطعي نتواند تعهد خود را به‌طور 
كامل ايفا كند، اما در ماه‌هاي بعد بتواند ميزان ايفاي 
تعهدات خود را افزايش دهد؛ بنابراين قرار گرفتن 
در يك آس��تانه مشخص به معناي ثابت ماندن آن 
وضعيت نيس��ت و صادركننده مي‌توان��د در ادامه 

تعهدات خود را به ۱۰۰ درصد برساند.
به گزارش ايرنا و براس��اس آخرين اعلام سازمان 
توسعه تجارت ايران، براساس دستور رييس اين 
س��ازمان، نرخ بازگش��ت ارز حاصل از صادرات از 
ابتداي ش��هريورماه از ۶۰ درصد ت��ا اطلاع ثانوي 
۷۰ درصد خواه��د بود.وي در بخ��ش ديگري با 
تاكيد بر ضرورت تقويت زيرس��اخت‌هاي تجاري 
و لجستيكي گيلان افزود: توسعه زيرساخت‌هاي 
اس��تان و تقوي��ت ظرفيت‌ه��اي لجس��تيكي از 
برنامه‌هاي مهم دولت است و اين موضوع از منظر 
تمركززدايي نيز اهميت دارد. معاون وزير صمت 
ادامه داد: گيلان يكي از شريان‌هاي اصلي تجارت 
كش��ور به ش��مار مي‌رود و مي‌توان��د بخش قابل 
توجهي از نيازهاي كش��ور را از مسير خود تامين 
كرده و سهم مهمي در صادرات داشته باشد.وي با 
تاكيد بر ضرورت تداوم توسعه ظرفيت‌هاي تجاري 
گيلان گفت: حتي در صورت رفع محدوديت‌ها و 
عادي شدن ش��رايط تجارت از مسيرهاي جنوبي 
كشور، نبايد از ظرفيت‌هاي گيلان غافل شد، بلكه 
اين استان بايد به عنوان يكي از شريان‌هاي اصلي 

تجارت كشور همچنان توسعه يابد.

ثبت درخواست خرید ارز 
برای اشخاص حقیقی

در بانك ملت غیرحضوری شد
بانک ملت در اجرای بخشنامه بانک مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران و در راستای تسهیل شرایط فروش ارز، 
از چهارشنبه ۱۵ مهرماه نسبت به فروش ارز به صورت 
غیرحضوری برای اشخاص حقیقی ایرانی مقیم بالای 
۱۸ سال از طریق سامانه پیشخوان الکترونیک ملت 
به نش��انی pishkhan.mellat.ir اقدام می کند. 
از تاریخ ۱۵ مهرماه ثبت درخواس��ت خرید ارز برای 
اشخاص حقیقی در دو سرفصل نیازهای ضروری )تا 
سقف یکهزار دلار( و مدیریت بازار ارز )تا سقف ۱۰ هزار 
دلار( صرفاً از طریق درگاه پیشخوان الکترونیک ملت و 
به صورت غیرحضوری قابل انجام است و متقاضیان باید 
پس از ثبت درخواست و تامین وجه در این سامانه، برای 
دریافت اسکناس دلار به شعبه ای که انتخاب کرده اند 
مراجعه کنند. اشخاص حقیقی ایرانی مقیم و بالای ۱۸ 
سال سن، در چارچوب مقررات ابلاغی می‌توانند نسبت 
به ثبت درخواست اقدام و ارز مورد نیاز را براساس نرخ 

اعلامی بانک مرکزی خریداری کنند.

عضو اتاق مشترك ايران و روسيه در گفت‌وگو با »تعادل« از موانع صدور كالا به روسيه مي‌گويد

مركز آمار ايران اعلام كرد

معاون صنايع وزارت صمت خبر داد

فرصت صادراتي در حصر 

تورم خودرو به ۱۳۵ درصد رسيد

واردات خودروهاي اقتصادي نو و كاركرده براي تنظيم بازار داخلي ادامه دارد

تورم در بازار خودرو و وس��ايل نقلي��ه همچنان در 
س��طوح بي‌س��ابقه‌اي قرار دارد؛ به‌طوري كه تورم 
سالانه اين بخش به ۸۸.۶ درصد و تورم نقطه‌به‌نقطه 
به ۱۳۵.۲ درصد رسيده و تورم ماهانه ۱۱.۴ درصد 

ثبت شد.
به گ��زارش خبرنگار مهر، بر اس��اس تازه‌ترين آمار 
منتشرش��ده از س��وي مركز آمار اي��ران، نرخ تورم 
سالانه ش��اخص كل به ۷۳.۶ درصد رسيده و تورم 
نقطه‌به‌نقطه اين شاخص نيز ۸۹.۸ درصد ثبت شده 
است. تورم ماهانه شاخص كل هم در اين دوره ۴.۲ 

درصد اعلام شده است.
در ميان گروه‌هاي مختل��ف هزينه‌اي، حمل‌ونقل 
يكي از كانون‌هاي اصلي فشار تورمي بوده است. بر 
اساس اين آمار، نرخ تورم سالانه گروه حمل‌ونقل به 

۷۸.۴ درصد رسيده و تورم نقطه‌به‌نقطه اين گروه با 
عبور از مرز ۱۱۵ درصد، رقم ۱۱۵.۲ درصد را ثبت 
كرده اس��ت. تورم ماهانه حمل‌ونقل نيز ۷.۹ درصد 

بوده است.
بررس��ي جزييات گروه حمل‌ونقل نش��ان مي‌دهد 
بيش��ترين فش��ار تورم��ي در اين بخش ب��ه خريد 
وس��ايل نقليه مربوط بوده است. تورم سالانه خريد 
وس��ايل نقليه به ۸۸.۶ درصد رسيده، اما رقم تورم 
نقطه‌به‌نقطه اين بخش با جهشي قابل توجه، ۱۳۵.۲ 
درصد ثبت شده اس��ت. تورم ماهانه خريد وسايل 

نقليه نيز ۱۱.۴ درصد اعلام شده است.
به اين ترتيب، خريد خودرو و ساير وسايل نقليه در 
صدر زيرگروه‌هاي حمل‌ونقل از نظر رش��د قيمت 
قرار گرفته است؛ موضوعي كه مي‌تواند بخش قابل 

توجهي از قدرت خريد خانوارهايي را كه براي تأمين 
وس��يله نقليه نيازمند خريد جديد هس��تند، تحت 
فشار قرار دهد. پس از خريد وسايل نقليه، استفاده 
از وسايل حمل‌ونقل شخصي نيز با تورم قابل توجهي 
مواجه بوده است. نرخ تورم سالانه اين بخش ۷۲.۷ 
درصد، تورم نقطه‌به‌نقطه آن ۱۱۰.۹ درصد و تورم 

ماهانه آن ۷.۲ درصد گزارش شده است.
در مقاب��ل، خدمات حمل‌ونقل عمومي نس��بت به 
دو بخش ديگر وضعيت ملايم‌تري داشته، هرچند 
نرخ‌هاي تورمي آن همچنان بالا است. تورم سالانه 
اين بخش ۷۲.۱ درصد، ت��ورم نقطه‌به‌نقطه ۸۷.۵ 

درصد و تورم ماهانه ۳.۵ درصد اعلام شده است.
اهميت گ��روه حمل‌ونقل در س��بد مصرفي خانوار 
نيز قابل توجه اس��ت. ضريب اهمي��ت اين گروه در 

شاخص كل ۸.۹۳ درصد اعلام شده كه از اين ميزان، 
۳.۴۴ واحد به خريد وس��ايل نقليه، ۴.۰۶ واحد به 
استفاده از وسايل نقليه ش��خصي و ۱.۴۲ واحد به 

خدمات حمل‌ونقل عمومي اختصاص دارد.
مجموع اين ارقام نش��ان مي‌دهد فش��ار تورمي در 
بخش حمل‌ونق��ل تنها به افزاي��ش قيمت خودرو 
محدود نمانده و هزينه اس��تفاده از خودرو شخصي 
و خدمات حمل‌ونقل عمومي را نيز تحت تأثير قرار 

داده است.
با اين حال، ش��دت افزايش قيمت در بخش خريد 
وسايل نقليه بيش از ساير زيرگروه‌هاست؛ جايي كه 
تورم نقطه‌به‌نقطه ۱۳۵.۲ درصدي به اين معناست 
كه س��طح قيمت‌ها نسبت به دوره مشابه سال قبل 

بيش از دو برابر افزايش يافته است.

معاون صنايع ماشين‌آلات و تجهيزات وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با اش��اره به اينكه در سال گذشته ۷۱ 
هزار خودرو وارد كش��ور شده اس��ت، گفت: واردات 
خودروهاي اقتصادي نو و كاركرده جهت تنظيم بازار 

داخلي ادامه دارد.
سيد حامد عاملي روز سه شنبه در گفت‌وگو با خبرنگار 
ايرنا، واردات خودرو را انجام تكليف قانوني وزارت صمت 
دانست و افزود: در قانون بودجه سال گذشته، تامين 
بخش��ي از درآمدهاي دولت از مح��ل واردات خودرو 

پيش‌بيني ش��ده بود كه تاكنون بي��ش از ۵۰ همت 
درآمد براي دولت حاصل شده است.وي افزود: بر اساس 
قانون ساماندهي خودرو، وزارت صمت مكلف است به 
صورت س��الانه نسبت به تنظيم بازار خودرو از طريق 
توليد داخلي و تسهيل واردات اقدام نمايد تا بتواند از 

شكل‌گيري انحصار در بازار خودرو جلوگيري نمايد.
معاون صنايع ماشين‌آلات و تجهيزات وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با اش��اره به مطالبي ك��ه درباره تاثير 
واردات خودرو بر افزايش نرخ ارز منتش��ر شده، آن را 

فرافكني مجموعه‌هايي دانست كه وظايف جدي در 
كنترل نرخ ارز دارند. همچنين جريان‌هايي در كشور 
وجود دارد كه قصد دارند انحصار بازار خودرو را صرفاً در 
اختيار مجموعه خاصي قرار دهند تا خودروهاي خود را 

به قيمت‌هاي نجومي به مردم بفروشند.
وي ب��ا بيان اينكه ك��ف قيمت خودروه��اي وارداتي 
تعيين‌كننده سقف قيمتي خودروهاي داخلي است، 
تلاش براي واردات خودروه��اي اقتصادي را وظيفه 
قانوني وزارت صمت برشمرد و بر واردات خودروهاي 

كاركرده ني��ز تأكيد كرد. عامل��ي در ارتباط با ميزان 
ارزبري واردات خودرو اعلام كرد: به‌طور قطع ميزان ارز 
مورد نياز براي اين واردات بسيار كمتر از ميزاني است 
كه بتواند تاثيرات نوساني جدي بر قيمت ارز در كشور 
داشته باشد. از سوي ديگر، منشأ ارز براي واردات خودرو 
صرفاً ارز با منشأ خارجي در نظر گرفته شده است. لذا 
دلايل نوسانات ارزي را بايد در جاهاي ديگر جست‌وجو 
كرد كه شايد عده‌اي علاقه زيادي به روشن شدن اين 

موضوعات ندارند.

خريد غيرحضوري ارز 
در »بله« ادامه دارد

متقاضيان خريد ارز با كارت ملي همچنان مي‌توانند 
بدون مراجعه اوليه به ش��عب، درخواست خود را از 
طريق پيام‌رسان »بله« ثبت كنند و پس از تكميل 
فرآيند خريد، ارز خود را از شعب منتخب بانك ملي 
ايران دريافت كنند. به گزارش روابط عمومي بانك 
ملي ايران، فروش اس��كناس دلار با كارت ملي در 
چارچوب ضوابط و دستورالعمل‌هاي بانك مركزي 
در بانك ملي ايران ادامه دارد و اش��خاص حقيقي 
بالاي ۱۸ سال واجد شرايط مي‌توانند تا سقف ۱۰ 

هزار دلار نسبت به خريد ارز اقدام كنند.

دريافت دلار از شعب منتخب 
بانك ملي ايران

در پی امضای تفاهمنامه با
وزارت امور اقتصادی و دارایی رقم خورد

تفاهمنامه مش��ارکت در بازس��ازی زیرساخت‌های 
علمی و فناورانه دانشگاه شهید بهشتی تهران که در 
جریان جنگ رمضان آس��یب دید، بی��ن وزارت امور 
اقتص��ادی و دارایی و بانک صادرات ایران امضا ش��د. 
ب��ه گزارش روابط‌عموم��ی بانک ص��ادرات ایران، در 
آیین امضای تفاهمنامه؛ س��ید علی مدنی‌زاده وزیر 
امور اقتصادی و دارایی بر نقش ویژه ش��بکه بانکی در 
تامین مالی پروژه‌های بازس��ازی تاکید کرد و توسعه 
ظرفیت‌های علم��ی را پیش‌زمینه ارتق��ای کمی و 
کیفی فرآیندهای آموزشی دانست. طی این مراسم؛ 
مدیرعامل بانک صادرات ایران نیز مشارکت در ترمیم 
و ارتقای زیرس��اخت‌های دانش��گاهی را »س��اختن 
آین��ده« توصیف ک��رد و حضور در فرآین��د جاری را 
فرصتی مهم جهت تحقق بی��ش از پیش حکمرانی 
شایسته و حمایت از پرورش سرمایه انسانی متخصص 
خواند. افشین خانی به بیش از 7 دهه اثرگذاری بانک 
صادرات ایران در توسعه کشورمان اشاره کرد و افزود: 
»در برهه‌ه��ای زمان��ی مختل��ف؛ از جنگ تحمیلی 
8 س��اله تا جنگ رمضان می‌توانی��م نقش این بانک 
در بازسازی زیرس��اخت‌های آسیب‌دیده بخش‌های 
مختلف اقتصادی، درمانی، علمی و ... را مشاهده کنیم. 
اکنون نیز آمادگی کامل داریم تا همچون گذشته به 
نقش‌آفرینی موثر در حوزه آموزش عالی و همکاری با 

دانشگاه شهید بهشتی بپردازیم.«

مشارکت بانک صادرات ایران 
در بازسازی زیرساخت‌های 

دانشگاه شهید بهشتی


