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خبر روز

گلي ماندگار|
 اقتص��اد پلتفرمي در اي��ران بزرگ‌تر 
شده، اما بخش مهمي از هزينه‌هاي آن 
همچنان بر دوش رانندگاني اس��ت كه نه از امنيت 
ش��غلي برخوردارند و نه سهم مش��خصي از بيمه و 

حمايت‌هاي اجتماعي دارند.
»رييس خودت باش«؛ اين شايد يكي از جذاب‌ترين 
شعارهايي باشد كه در سال‌هاي گذشته براي جذب 
نيروي كار به اقتصاد پلتفرمي اس��تفاده شده است. 
انعطاف در ساعت كار، امكان انتخاب زمان فعاليت 
و وعده درآمد مس��تقل، تصويري از يك شغل آزاد 
و مدرن به راننده تاكس��ي اينترنت��ي ارايه مي‌كند؛ 
اما پش��ت اين تصوي��ر، واقعيتي وج��ود دارد كه با 
مفهوم »كار مس��تقل« فاصله زي��ادي دارد. راننده 
براي فعاليت، خودرو، س��وخت، لاس��تيك، روغن، 
تعمي��رات، اس��تهلاك و حتي ريس��ك تصادف را 
خودش مي‌پردازد. پلتفرم در ازاي هر سفر سهم خود 
را دريافت مي‌كند و در نهايت، بخش اصلي ريسك 
اقتصادي فعاليت بر عهده كس��ي قرار مي‌گيرد كه 

پشت فرمان نشسته است.
اين وضعيت در ش��رايطي اهميت بيش��تري پيدا 
مي‌كند كه هزينه زندگي افزايش يافته و بس��ياري 
از ش��اغلان براي جبران كاهش قدرت خريد خود 
ناچار ش��ده‌اند شغل دوم و س��وم انتخاب كنند. به 
همين دليل، تاكسي‌هاي اينترنتي براي بخشي از 
نيروي كار به آخرين سنگر درآمدي تبديل شده‌اند؛ 
سنگري كه البته خود آن نيز با هزينه‌هاي سنگين 

و نبود امنيت اجتماعي همراه است.

   اقتصاد پلتفرمي؛ كارفرما كجاست؟
يكي از مهم‌تري��ن چالش‌هاي اقتص��اد پلتفرمي، 
تعريف رابطه ميان راننده و پلتفرم است. شركت‌هاي 
پلتفرمي معمولًا خود را واس��طه‌اي ميان مسافر و 
رانن��ده معرفي مي‌كنند؛ اما از س��وي ديگر، بخش 
مهمي از فرآيند كار رانن��ده از طريق همان پلتفرم 
مديري��ت مي‌ش��ود؛ از قيمت‌گ��ذاري و تخصيص 
س��فر گرفته ت��ا ارزياب��ي عملك��رد، امتيازدهي و 

محدوديت‌هاي مربوط به فعاليت.
مركز توانمندسازي حاكميت و جامعه نيز در بررسي 
وضعيت بيمه نيروي كار پلتفرمي تأكيد كرده است 
كه شكل جديد اشتغال، خلأهايي جدي در پوشش 
تأمين اجتماعي ايجاد كرده و امنيت شغلي و حقوق 

كارگران پلتفرمي را با چالش مواجه كرده است. در 
واقع، مساله فقط اين نيست كه راننده »آزاد« است 
يا »كارگر«. مساله اصلي اين است كه اگر يك پلتفرم 
از نيروي انساني براي توليد درآمد استفاده مي‌كند، 
چه سهمي از هزينه‌هاي اجتماعي نيروي كار بايد 

بر عهده آن باشد؟

   خودرو براي راننده، درآمد براي پلتفرم
در اقتصاد س��نتي حمل‌ونقل، وس��يله نقليه يكي 
از مهم‌ترين س��رمايه‌هاي فعاليت اس��ت. در مدل 
پلتفرمي، شركت ديجيتال بدون آنكه ناوگان بزرگي 
از خودروها را در اختيار داشته باشد، مي‌تواند شبكه 
گس��ترده‌اي از حمل‌ونقل ايجاد كند. اما اين مزيت 
براي پلتفرم، به معناي انتقال بخش بزرگي از هزينه 

سرمايه به راننده است.
راننده بايد خ��ودرو بخرد يا اج��اره كند، براي آن 
هزينه بيمه و تعميرات بپردازد، سوخت تهيه كند و 
كاهش ارزش خودرو را بپذيرد. هرچه خودرو بيشتر 
در خيابان باشد، استهلاك آن نيز بيشتر مي‌شود. 
در نتيجه، درآمد ناخالصي كه راننده در پايان روز 

مشاهده مي‌كند، با درآمد واقعي او تفاوت دارد.
هزينه‌اي كه روي اپليكيش��ن به عنوان درآمد ثبت 
مي‌شود، الزاماً پولي نيست كه به جيب راننده مي‌رود. 
بخشي از آن بابت كميسيون پلتفرم كسر مي‌شود و 
بخش ديگري نيز بايد صرف هزينه‌هاي مستقيم و 

غيرمستقيم فعاليت شود.

   پورسانت ثابت، هزينه متغير
يكي از انتقادهاي اصلي رانندگان، عدم تناسب ميان 
هزينه‌هاي آنها و س��هم پلتفرم اس��ت. هزينه‌هاي 
راننده متغيرن��د و با تورم افزايش پي��دا مي‌كنند؛ 
قيمت قطعات، لاستيك، روغن، تعميرات و سوخت 
مي‌تواند تغيير كند، اما سازوكار كميسيون پلتفرم 
لزوماً با اين هزينه‌ها حركت نمي‌كند. اين مس��اله 
باعث مي‌ش��ود افزايش كرايه يك سفر نيز الزاماً به 

معناي افزايش واقعي درآمد راننده نباشد.
از نگاه اقتصادي، مساله زماني جدي‌تر مي‌شود كه 
هزينه‌هاي توليد خدمت عمدتاً توس��ط يك طرف 
پرداخت ش��ود، اما طرف ديگر درصد مشخصي از 

درآمد حاصل را دريافت كند. 
در چنين مدلي، رانن��ده در برابر افت تقاضا، خرابي 
خ��ودرو، تص��ادف، بيم��اري و افزاي��ش هزينه‌ها 

آسيب‌پذير است؛ در حالي كه پلتفرم همچنان مدل 
درآمدي خود را حفظ مي‌كند.

   »شراكت« يا رابطه كار؟
يكي از اختلافات اصلي بر سر بيمه رانندگان نيز از 
همين‌جا آغاز مي‌شود. اگر راننده صرفاً يك »شريك 
اقتصادي« تلقي ش��ود، مي‌توان استدلال كرد كه 
خودش بايد هزينه بيمه خ��ود را پرداخت كند. اما 
اگر رابطه مي��ان پلتفرم و راننده واجد عناصر رابطه 
كاري باش��د، س��وال متفاوتي مطرح مي‌شود: چرا 
پلتفرم نبايد مانند ساير كارفرمايان سهمي از حق 

بيمه نيروي انساني پرداخت كند؟
عليرضا مروتي كارش��ناس حقوق و روابط كار، در 
اين باره ب��ه »تعادل« مي‌گويد: اس��تفاده از عنوان 
»شراكت اقتصادي« را براي كنار گذاشتن تعهدات 
قانوني كارفرمايي مورد انتقاد قرار داده و معتقد است 
فناوري نبايد باعث شود رابطه كارگري ـ كارفرمايي 
ناديده گرفته ش��ود. او مي‌افزايد: اي��ن بحث البته 
مختص ايران نيس��ت. اقتصاد پلتفرمي در بسياري 
از كشورها نيز همين پرس��ش را ايجاد كرده است: 
راننده، پي��ك يا نيروي خدماتي ك��ه از طريق يك 
پلتفرم كار مي‌كند، دقيقاً چه نوع نيروي كاري است 
و چه كسي بايد هزينه امنيت اجتماعي او را بپردازد؟

   بيمه؛ حلقه مفقوده اشتغال پلتفرمي
اين كارش��ناس حق��وق و روابط كار خاطرنش��ان 
مي‌كند: شايد مهم‌ترين مساله رانندگان تاكسي‌هاي 
اينترنتي، نه حتي ميزان درآمد روزانه، بلكه آينده‌اي 
باش��د كه در برابر آنها قرار دارد. راننده ممكن است 
ام��روز بتواند با كار بيش��تر درآمد خ��ود را افزايش 
دهد، اما در صورت بيم��اري، حادثه، ازكارافتادگي 
يا رس��يدن به س��ن بازنشس��تگي، چه پشتوانه‌اي 

خواهد داشت؟
مروتي مي‌گوي��د: در آذر ۱۴۰۴، س��ازمان تأمين 
اجتماع��ي ب��ا تأكيد بر ض��رورت بيم��ه رانندگان 
تاكس��ي‌هاي اينترنتي اعلام كرد مديران پلتفرم‌ها 
بايد وظايف كارفرمايي خود را بپذيرند و بخش��ي از 

حق بيمه را برعهده بگيرند.
او ادامه مي‌دهد: با اين حال، مس��اله همچنان حل 
نشده باقي مانده است. حتي آيين‌نامه مصوب دولت 
نيز با انتقادهايي مواجه ش��ده است؛ از جمله اينكه 
در نسخه نهايي، بخشي از رانندگان عملًا به عنوان 

خويش‌فرما در نظر گرفته شده‌اند و پرداخت سهم 
پلتفرم‌ها نيز در مواردي به موافقت خود آنها وابسته 
شده است. به بيان ساده‌تر، مشكل فقط نبود قانون 
نيست؛ مشكل اصلي، نبود سازوكار روشن، الزام‌آور 
و قابل اجرا براي تقس��يم هزينه بيمه ميان راننده، 

پلتفرم و دولت است.

   انتقال هزينه بيمه به راننده، راه‌حل نيست
ميلاد اختي��اري، فعال كارگري ني��ز در اين باره به 
تعادل مي‌گويد: نمي‌توان صرفاً با قرار دادن امكان 
بيمه در اختيار راننده، مساله را حل‌شده تلقي كرد. 
چنين رويكردي در ش��رايطي كه درآمد بسياري از 
رانن��دگان با هزينه‌هاي زندگ��ي فاصله دارد، عملًا 
مي‌تواند به معناي انتقال يك هزينه جديد به دوش 

نيروي كار باشد.
او مي‌افزاي��د: راننده‌اي كه بخش قاب��ل توجهي از 
درآمدش را صرف سوخت، تعمير خودرو، لاستيك 
و اس��تهلاك مي‌كند، اگر قرار باشد كل حق بيمه را 
نيز خودش بپردازد، ممكن است براي كاهش هزينه 

از بيمه‌كردن خود صرف‌نظر كند.
اين فعال كارگري تاكي��د مي‌كند: دولت و مجلس 
بايد س��هم واقعي پلتفرم‌هاي ديجيتال را در تأمين 
هزينه‌هاي اجتماعي نيروي كار مش��خص كنند. او 
همچنين بر ضرورت برخورداري شاغلان پلتفرمي 

از حمايت‌هاي بيمه‌اي تأكيد كرده است.

   هر روز شاغلان بدون بيمه بيشتر مي‌شوند
ميلاد اختياري در بخش ديگري از س��خنان خود به 
افزايش ش��اغلان بدون بيمه اشاره كرده و مي‌گويد: 
مساله اما فقط رانندگان تاكس��ي اينترنتي نيست. 
اقتصاد پلتفرمي در حال گسترش است و با افزايش 
مشاغلي كه خارج از قالب‌هاي سنتي استخدام شكل 
مي‌گيرند، تعداد افرادي كه رابطه كاري آنها با كارفرما 
روشن نيس��ت و پوشش بيمه‌اي مناسبي ندارند نيز 
افزايش پيدا مي‌كند. او مي‌افزايد: رانندگان تاكسي 
اينترنتي، پيك‌هاي موت��وري، نيروهاي حمل بار و 
ديگر شاغلان سكوهاي ديجيتال، نمونه‌هايي از اين 
تغيير ساختاري در بازار كار هس��تند. در اين ميان، 
اقتصاد ايران با يك تناقض جدي روبروست، از يك سو 
سياست‌هاي رسمي بر گسترش اقتصاد ديجيتال و 
توسعه كسب‌وكارهاي پلتفرمي تأكيد دارند و از سوي 
ديگر، نظام حمايت اجتماعي هنوز نتوانسته خود را 
با اين شكل جديد اشتغال هماهنگ كند. اين فعال 
كارگري هشدار مي‌دهد: نتيجه آن است كه اقتصاد 
ديجيتال رشد مي‌كند، تعداد كاربران و ارايه‌دهندگان 
خدمات بيشتر مي‌شود، اما چتر تأمين اجتماعي با 

همان سرعت گسترش پيدا نمي‌كند.

   مشكل فقط بازنشستگي نيست
از سوي ديگر مس��اله بيمه رانندگان را نبايد تنها به 
موضوع بازنشستگي محدود كرد. رانندگي شغلي است 

كه با ريس��ك بالاي حادثه همراه است. يك تصادف 
مي‌تواند در يك لحظه توانايي فرد براي كاركردن را از 
بين ببرد. اگر راننده درآمد ديگري نداشته باشد، توقف 
چند هفته‌اي يا چندماهه مي‌تواند زندگي خانوار او را 
با بحران مواجه كند.ازكارافتادگي، درمان، بيماري و 
حمايت از خانواده فرد در صورت فوت نيز بخش‌هايي از 
همين مساله‌اند. بنابراين بيمه راننده، صرفاً يك مزيت 
رفاهي نيست؛ بخشي از هزينه واقعي توليد خدمت 
حمل‌ونقل است. كارشناسان بازار كار نيز بر ضرورت 
حركت به سمت نوعي پوشش پايه و نظام‌مند براي اين 
گروه تأكيد كرده‌اند. حميد حاج‌اسماعيلي، كارشناس 
بازار كار، پوش��ش بيمه تأمي��ن اجتماعي رانندگان 
اينترنتي را اقدامي ضروري دانسته و بر اجراي بيمه 

پايه اجباري تأكيد كرده است.

   راه‌حل از جيب راننده نمي‌گذرد
اگر سياس��ت‌گذار واقعاً به دنبال حل مس��اله باشد، 
نخستين گام بايد پذيرش اين واقعيت باشد كه اقتصاد 
پلتفرمي را نمي‌توان با قواعد چند دهه قبل اداره كرد. 
از يك سو نمي‌توان پلتفرم‌ها را شركت‌هاي مدرن و 
بازيگران اصلي اقتصاد ديجيتال دانس��ت و از سوي 
ديگر، هنگام بحث درباره مسووليت اجتماعي، آنها را 
صرفاً يك واسطه بي‌ارتباط با نيروي كار معرفي كرد. 
راه‌حل مي‌تواند بر پايه تقسيم روشن مسووليت ميان 

سه طرف شكل بگيرد: راننده، پلتفرم و دولت.

گزارش

رويداد

م��رگ يك كارمند ۲۸ س��اله موسس��ه تحقيقات 
ضدطاعون در سيبري و قرنطينه بيمارستان محل 
بستري او، در حالي موجي از نگراني درباره احتمال 
ش��يوع طاعون ريوي ايج��اد كرده ك��ه مقام‌هاي 
بهداشتي روسيه تاكنون ابتلا به اين بيماري را تأييد 

نكرده‌اند.
نام »طاعون« طي روزهاي اخي��ر بار ديگر به يكي 
از جس��ت‌وجوهاي داغ فضاي مجازي تبديل شده 
است؛ نه به دليل ثبت يك شيوع گسترده، بلكه در 
پي مرگ مشكوك يك كارمند موسسه‌اي تخصصي 
در روسيه كه با عوامل بيماري‌زاي مرتبط با طاعون 
سروكار دارد. اين زن ۲۸ ساله در موسسه تحقيقات 
ضدطاعون ايركوتسك در سيبري و خاور دور فعاليت 
مي‌كرد و هفته گذش��ته در بيمارس��تاني در شهر 
ش��لخوف، در نزديكي ايركوتس��ك، جان خود را از 
دست داد. پس از مرگ او، بيمارستان تحت قرنطينه 
قرار گرفت و پذيرش و ترخيص بيماران متوقف شد؛ 
هرچند بخش درمان سرپايي همچنان به فعاليت 

خود ادامه داد.
همزمان، انتش��ار گزارش‌هاي تأييدنش��ده درباره 
احتمال ابتلاي اين زن به »طاعون ريوي« نگراني‌ها 
را افزايش داد؛ بيماري‌اي كه در مقايس��ه با طاعون 
خياركي، قابليت انتقال مستقيم از انسان به انسان را 
دارد. با اين حال، مقام‌هاي روسيه مي‌گويند تاكنون 
ش��واهدي كه ابتلا به طاعون را تأييد كند، به دست 

نيامده است.

   ۲۰۰ نفر تحت مراقبت پزشكي
نهاد ناظر سلامت عمومي روسيه، روسپوترب‌نادزور، 
اعلام كرده است آزمايش‌هاي انجام‌شده روي افراد 
مرتبط با اين پرونده، هيچ ميكروارگانيسمي را كه 
با فعاليت ش��غلي اين زن ارتباط داشته باشد، نشان 

نداده است.
با وجود اين، به دليل ماهيت شغلي فرد فوت‌شده و 
حساسيت بيماري طاعون ريوي، افرادي كه با او در 
تماس بوده‌اند تحت نظارت پزشكي قرار گرفته‌اند. 
بر اساس گزارش‌هاي منتشرشده، شمار افراد تحت 

مراقبت حدود ۲۰۰ نفر اعلام شده است.
نتايج اولي��ه آزمايش‌ها نيز فع�اًل از فرضيه طاعون 
حمايت نمي‌كند. مقام‌هاي بهداشتي روسيه اعلام 
كرده‌اند دو نفر از افراد در تماس با بيمار به يك ويروس 
عامل سرماخوردگي مبتلا بوده‌اند و آزمايش دو نفر 
ديگر براي كوويد-۱۹ مثبت ش��ده است. آزمايش 

ساير افراد نيز منفي گزارش شده است.
در نتيجه، آنچه در حال حاضر در روس��يه رخ داده، 
بيش از آنكه يك »ش��يوع طاعون« باشد، يك مورد 
مرگ ناش��ناخته در كنار مجموع��ه‌اي از اقدامات 
احتياطي و نظارتي اس��ت. قرنطينه بيمارس��تان و 
پايش افراد در تماس نيز با توجه به احتمال اوليه يك 

بيماري عفوني جدي انجام شده است.

   چرا مرگ يك كارمند آزمايشگاه
 اينقدر حساسيت ايجاد كرد؟

حساس��يت اصلي اين پرون��ده به مح��ل كار فرد 
فوت‌شده بازمي‌گردد. موسسه تحقيقات ضدطاعون 
ايركوتس��ك يكي از مراكزي اس��ت كه به ش��كل 
تخصصي با بيماري طاع��ون و عوامل بيماري‌زاي 

مرتبط با آن سروكار دارد.

به همين دليل، انتش��ار خبر مرگ يكي از كاركنان 
چنين مركزي مي‌تواند به سرعت اين پرسش را ايجاد 
كند كه آيا بيماري ممكن است با محيط كاري فرد 
ارتباط داشته باشد يا خير. با اين حال، صرف فعاليت 
در يك آزمايشگاه تخصصي به معناي ابتلا به عامل 
بيماري‌زا در محيط آزمايش��گاه نيست. مقام‌هاي 
روسيه نيز تاكنون هيچ ارتباطي ميان مرگ اين زن 

و فعاليت آزمايشگاهي او را تأييد نكرده‌اند.
از س��وي ديگ��ر، تش��خيص »ذات‌الريه با منش��أ 
نامش��خص« نيز به خودي خود به معناي طاعون 
نيست. ذات‌الريه مي‌تواند عوامل ويروسي، باكتريايي 
و عوامل متعدد ديگري داش��ته باشد و براي تعيين 
علت دقيق آن نياز به بررس��ي‌هاي آزمايش��گاهي 

وجود دارد.

   نگراني در ديگر كشورهاي جهان
اي��ن پرون��ده تنها به روس��يه محدود نمان��ده و به 
كاخ س��فيد نيز كشيده شده اس��ت. دونالد ترامپ، 
رييس‌جمهور امريكا، در واكن��ش به گزارش‌هاي 
منتشرشده درباره احتمال طاعون ريوي در روسيه 
گفت كه وضعيت را با نگراني دنبال مي‌كند و امريكا 
براي كمك آماده اس��ت. او همچنين گفت تاكنون 
درباره اين موضوع با ولاديمير پوتين، رييس‌جمهور 

روسيه، گفت‌وگويي نداشته است.
ترامپ در اظهارات خود درباره بيماري‌هاي عفوني 
گفت برخي ميكروب‌ها نسبت به گذشته دشوارتر 
شده‌اند و از آنها به عنوان عواملي ياد كرد كه كنترلشان 
مي‌تواند دش��وار باش��د. ماركو روبيو، وزير خارجه 
امريكا، در عين حال موضع محتاطانه‌تري اتخاذ كرد 
و گفت دليلي براي ايجاد نگراني عمومي وجود ندارد، 
هرچن��د امريكا وضعيت را از نزدي��ك زيرنظر دارد. 
او همچنين تأكي��د كرد اگر عامل بيماري‌زا قابليت 
انتقال داشته باشد، امكان گسترش سريع آن وجود 
خواهد داشت. وزارت خارجه امريكا نيز اعلام كرده 
اس��ت كه با همكاري مراكز كنترل و پيشگيري از 
بيماري‌ها )CDC( گزارش‌هاي مربوط به احتمال 
ابتلا به طاعون ريوي در جنوب‌ش��رقي س��يبري را 

زيرنظر دارد.

   طاعون ريوي چيست؟
طاعون يك بيماري عفوني است كه عامل آن باكتري 
Yersinia pestis اس��ت. اين باكتري عمدتاً در 

چرخه طبيعي خ��ود در ميان جوندگان و كك‌هاي 
آلوده آنها وجود دارد. شناخته‌ش��ده‌ترين ش��كل 
بيماري، طاعون خياركي اس��ت كه معمولًا با تب، 
ضعف و تورم دردناك غدد لنفاوي همراه مي‌شود. اما 
طاعون ريوي شكل ديگري از بيماري است كه ريه‌ها 
را درگير مي‌كند و در صورت درمان‌نشدن مي‌تواند 
بسيار خطرناك باش��د. اهميت طاعون ريوي از اين 
جهت است كه برخلاف طاعون خياركي، در شرايط 
خاص مي‌تواند از طريق قطرات تنفسي از فرد بيمار 
به فرد ديگر منتقل شود. به همين دليل، در صورت 
تأييد يك مورد، شناسايي افراد در تماس و آغاز سريع 

درمان اهميت زيادي دارد.
با اين حال، طاعون امروزه بيم��اري درمان‌پذيري 
است. تشخيص زودهنگام و استفاده از آنتي‌بيوتيك 
مناس��ب مي‌تواند از پيش��رفت بيماري جلوگيري 
كند. همين موضوع باعث ش��ده اس��ت كه شرايط 
امروز با دوره تاريخي »مرگ س��ياه« قابل مقايسه 

مستقيم  نباشد.

   »مرگ سياه« بازنگشته است
»مرگ سياه« نامي است كه در تاريخ به همه‌گيري 
بزرگ طاع��ون در قرن چهارده��م ميلادي اطلاق 
مي‌شود؛ همه‌گيري‌اي كه تلفات بسيار گسترده‌اي 

در اروپا و ديگر مناطق بر جاي گذاشت.
اما وجود طاعون در جهان امروز به معناي تكرار آن 
فاجعه تاريخي نيس��ت. اين بيماري هنوز در برخي 
نقاط جهان وجود دارد، اما شناخت عامل بيماري‌زا، 
روش‌هاي تشخيص، مراقبت‌هاي بهداشتي و مهم‌تر 
از همه دسترسي به آنتي‌بيوتيك‌ها، شرايط را با قرون 

گذشته كاملًا متفاوت كرده است.
در پرونده روسيه نيز تاكنون هيچ تأييد رسمي درباره 
ابتلاي زن فوت‌شده به طاعون منتشر نشده و مورد 
جديدي از طاع��ون در ميان افراد تحت مراقبت نيز 

گزارش نشده است.
بنابراين، فعلًا نمي‌توان از »بازگشت مرگ سياه« يا 
آغاز يك همه‌گيري جديد سخن گفت. آنچه اكنون 
وجود دارد، يك مرگ با علت نامش��خص، اقدامات 
احتياطي در يك بيمارس��تان و نظ��ارت بر افرادي 
است كه احتمال تماس با فرد فوت‌شده را داشته‌اند؛ 
موضوعي كه به دليل محل كار او و س��ابقه تاريخي 
طاعون، بسيار فراتر از يك خبر معمولي مورد توجه 

قرار گرفته است.

اما و اگرهاي بازگشت »مرگ سياه«؛ يك پاندمي ديگر در جهان
روي خط خبر

رييس س��ازمان وظيفه عمومي فراجا به مشمولاني 
كه در كنكور شركت كردند گفت كه نگران معافيت 
تحصيلي نباشند. س��ردار رحمان عليدوست درباره 
ماموريت‌هاي سازمان وظيفه عمومي گفت: سازمان 
وظيفه عمومي، مس��ووليت اج��راي قانون خدمت 
وظيفه عمومي را برعهده دارد. بنابراين تمام خدمات 
در حوزه‌ه��اي ماموريتي مانن��د معافيت تحصيلي، 
خروج از كشور مشمولان، اعزام به خدمت مشمولان، 
معافيت‌هاي پزش��كي و كفالت و ص��دور كارت‌هاي 
معافيت و پايان‌خدمت را اراي��ه مي‌دهد.  او ادامه داد: 
براس��اس تاكيد فرمان��ده‌كل درباره ارايه بخش��ي از 
خدمات به صورت هوش��مند، اقدامات خوبي در اين 
راس��تا انجام داده‌ايم و اين روند همچنان ادامه دارد. 
بخشي از ماموريت‌ها هوشمندسازي شده و به صورت 
هوش��مند به مردم ارايه مي‌شود. به‌طور مثال، صدور 

معافيت‌هاي تحصيلي در حوزه‌ه��اي دانش‌آموزي، 
دانشجويي و طلاب حوزه علميه، صدور مجوز خروج 
از كشور مشمولان، صدور كارت‌هاي پايان‌خدمت و 
معافيت‌ها، گواهي اصالت كارت‌ها و همچنين صدور 
مجوز فعاليت ورزشكاران كه در باشگاه‌هاي حرفه‌اي 
فعاليت مي‌كنند به صورت هوش��مند ارايه مي‌شود.  
عليدوست ادامه داد: بررسي‌ها نشان مي‌دهد از مجموع 
۲۲ ميليون مواليد س��ال‌هاي ۱۳۵۶ تا ۱۳۸۴ حدود 
۱۹ ميليون نفر از مشمولان تعيين تكليف شده‌اند و 
كارت‌هاي پايان‌خدمت يا معافيت صادر ش��ده است 
كه معادل ۸۷ درصد اس��ت. ۱۳ درصد باقيمانده نيز 
مش��مولان بلاتكليف هس��تند كه وضعيت آنها در 
حال بررسي اس��ت.  او با بيان اينكه سالانه ۴۵۰ هزار 
معافيت تحصيلي داريم، گفت: افرادي كه در آزمون 
شركت‌كرده‌اند و تا پايان شهريور ماه فرصت داشته‌اند 

كه خود را معرفي كنند، از فرصتي كه درنظر گرفته‌ايم 
برخوردار مي‌ش��وند. اگر اين افراد مش��مول غيبت 
بيشتر باشند، نمي‌توانند از اين فرصت استفاده كنند. 
افرادي كه غيبت از قبل دارند، نمي‌توانند در دانشگاه‌ها 
حضور داشته باشند.  عليدوس��ت ادامه داد: دريافت 
تسهيلات خوداش��تغالي از ديگر وظايف سازمان در 
حوزه مهارت‌آموزي است بيش از ۸۰۰۰ نفر نسبت به 
ثبت درخواست خود اقدام كرده‌اند كه ۱۹۰۰ نفر كه 
معادل ۱۸ درصد است، توانسته‌اند وام خود را دريافت 
كنند. او درباره خريد خدمت در سال جاري گفت: تا به 
اين لحظه، دستوري درباره خريد خدمت نداشته‌ايم. 
عليدوس��ت درباره معافيت‌هاي سه و چهار فرزندي 
توضيح داد: اعتبار اين معافيت در سال گذشته به پايان 
رسيد؛ با توجه به درخواست‌هايي كه در كشور وجود 

دارد، اين معافيت تا پايان ۱۴۰۷ تمديد شد. 

خريد خدمت سربازي نداريم

وزير دادگستري گفت: بيمه بايد طبق قانون ظرف 20 
روز خسارت تصادفات را پرداخت كند. امين‌حسين 
رحيمي با اشاره به مسووليت‌هاي اين وزارتخانه در 
حوزه تصادفات و تخلفات رانندگي، از كاركنان پليس 
راهور تشكر كرد و گفت: در اين همايش به‌طور ويژه 
از سردار حسيني و همكاران ايشان در پليس راهور 
تقدير مي‌كنيم.  وي با بي��ان اينكه تعداد تصادفات 
در كشور همچنان بالاس��ت، اظهار كرد: متأسفانه 
خسارات ناشي از تصادفات نيز بسيار زياد است، اما 
مهم‌ترين عامل در وقوع تصادفات، عامل انس��اني و 

خطاي انساني است. رحيمي افزود: درباره خودرو نيز 
بايد توجه داشت كه خودرو بيشتر از آنكه عامل وقوع 
تصادف باشد، مي‌تواند عامل افزايش خسارت باشد؛ 
به اين معنا كه ابتدا يك خطاي انساني موجب وقوع 
تصادف مي‌شود و اگر خودرو از ايمني لازم برخوردار 
نباشد، ميزان خسارت و تلفات افزايش پيدا مي‌كند. 
وي با اشاره به ضرورت تقويت بازدارندگي در قوانين 
رانندگي گفت: واقعيت اين اس��ت كه به اين نتيجه 
رس��يده‌ايم جريمه‌هاي رانندگي در شرايط فعلي 
بازدارنده نيستند. وزير دادگستري ادامه داد: طبق 

قانون، هر سه س��ال يك‌بار جريمه‌هاي رانندگي با 
پيشنهاد وزارت دادگستري و تصويب هيات دولت 
بايد به‌روزرس��اني ش��ود. در اين زمينه با همكاري 
پليس و اس��تفاده از نظرات كارشناسان، تصميم بر 
اين اس��ت كه در دوره جديد به‌روزرس��اني جرايم، 
موض��وع بازدارندگي به‌صورت ج��دي مورد توجه 
قرار گيرد. رحيمي تأكيد كرد: در اين فرآيند قطعاً 
از نظرات فني و تجربي پليس استفاده خواهيم كرد 
تا جريمه‌ها بتوانند نق��ش واقعي خود را در كاهش 

تخلفات و تصادفات ايفا كنند.

جريمه‌هاي رانندگي بازدارنده نيست

ريي��س مرك��ز روابط عموم��ي و اطلاع‌رس��اني 
وزارت بهداش��ت، درم��ان و آموزش پزش��كي با 
اعلام آخري��ن وضعيت تأمين بازار دارويي و ورود 
محموله‌هاي واكس��ن گفت: افزايش موارد كرونا 
در كش��ور يك خيز فصلي اس��ت و به هيچ عنوان 
وارد فاز اپيدمي نشده‌ايم. حسين كرمانپور افزود: 
افزايش ش��مار مراجعان و مبتلاي��ان به كرونا در 
روز‌هاي اخير روندي فصلي محس��وب مي‌ش��ود 
كه هر س��اله با افت دما و شروع فصل سرما تجربه 
مي‌شود. شهروندان نبايد دچار وحشت و نگراني 

مفرط ش��وند؛ چراكه ما درگير اپيدمي گسترده 
نيستيم، اما اين ش��رايط به معناي كنار گذاشتن 
پروتكل‌هاي خودمراقبتي و ساده‌انگاري بيماري 
نيس��ت. وي با تأكيد ب��ر لزوم ت��داوم رفتار‌هاي 
بهداشتي آموزش‌داده‌شده در دوران كرونا تصريح 
كرد: بازگشت رفتار‌هاي پرخطر مي‌تواند چرخه 
انتشار ويروس را سرعت ببخشد. موضوعي كه در 
بررسي‌هاي اخير جلب‌توجه كرده، نحوه استفاده 
و امحاي دس��تمال‌هاي كاغذي اس��ت؛ به دليل 
در دس��ترس بودن زياد دستمال كاغذي، پرتاب 

و پراكنده‌كردن دس��تمال‌هاي آل��وده در محيط 
مي‌تواند عامل اصلي انتقال س��ريع ويروس باشد. 
والدي��ن و مربي��ان بايد به ك��ودكان بياموزند كه 
دستمال را داخل س��طل‌هاي دربسته بيندازند، 
دست‌ها را به شكل مستمر و به نوبت شست‌وشو 
دهند و در صورت داش��تن علائم، حتماً از ماسك 
اس��تفاده كنند. همچنين توصيه اكيد مي‌ش��ود 
كودكان و دانش‌آموزان به محض بروز نشانه‌هاي 
سرماخوردگي يا بيماري‌هاي تنفسي، تا بهبود و 
كنترل علائم از حضور در مدارس خودداري كنند.

چالش ذخاير دارويي در سايه موج جديد كرونا

رانندگان تاكسي اينترنتي؛ كارگراني كه سهم‌شان از امنيت اجتماعي كوچك مانده است

بيمه در ايستگاه آخر رانندگان تاكسي اينترنتي

پشت فرمان اقتصاد پلتفرمي

پلمب ۵ شهربازي در تهران
رييس سازمان پيشگيري و مديريت بحران شهر تهران از نظارت مستمر دبيرخانه HSE شهرداري تهران مستقر در اين سازمان بر ايمني 
شهربازي‌ها و پلمب ۵ شهربازي در پايتخت خبر داد. علي نصيري اظهار كرد: بر اساس آخرين گزارش‌هاي اين دبيرخانه، از مجموع ۴۳ 
شهربازي شهرداري تهران، ۵ مجموعه به دليل نواقص ايمني و عدم انطباق با استانداردها، با همكاري كميته‌هاي HSE مناطق و پيگيري 
دبيرخانه HSE پلمب شده‌اند كه »شهربازي بسيج« در منطقه ۱۴ از آن جمله است. همچنين، ۴ شهربازي در منطقه ۵ نيز ماه گذشته موفق 
به دريافت گواهي استاندارد شدند. رييس سازمان پيشگيري و مديريت بحران شهر تهران ادامه داد: درحال‌حاضر ۳۸ شهربازي فعال هستند 
كه در برخي از آنها، تعدادي از تجهيزات فاقد گواهي استاندارد شناسايي شده‌اند و پيگيري‌ها براي دريافت تأييديه‌هاي لازم در جريان است.

موضوع : درج آگهی مناقصه تعویض مهره ماسوره قدیمی و نصب نیپلی ک پارچه شهرستان اشتهارد و نظرآباد 
شرکت گاز استان البرز در نظر دارد مناقصه عمومی همزمان با ارزیابی  مناقصه به شماره نیاز28 20050014020000در سامانه تدارکات الکترونیکی

) دولت ( برگزار نماید. 
مبلغ برآورد اولیه  57.000.000.000ریال  

مبلغ تضمین شرکت در فرآیند ارجاع کار 2.850.000.000
آخرین زمان مهلت دریافت  اسناد توسط مناقصه گر:  ساعت16:00 روز 1405/07/18

آخرین زمان عودت اسناد توسط مناقصه گر: ساعت 16:00 روز1405/08/03
 زمان بازگشایی پاکات » الف ، ب  ، ج« : ساعت  12 روز1405/08/17

شرایط مناقصه گر: 
1. دارای حداقل رتبه5 تاسیسات و تجهیزات از سازمان و  برنامه بودجه  کشور

 آدرس: استان البرز، کرج، میدان طالقانی، بلوارتعاون، خیابان فرهنگ، روبروی تربیت 6، شرکت گاز استان البرز، امورپیمانها

شناسه آگهی:  2289524
نوبت دوم فراخوان مناقصه عمومی 

همزمان با ارزیابی کیفی یک مرحله‌ای شرکت  ملی گاز ایران
شرکت گاز استان البرز ) سهامی خاص(


