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كارنامه شش‌ماهه خودروسازان بزرگ كشور، تصويري 
از بازاري ارايه مي‌دهد ك��ه در آن افت فروش تنها به 
كاهش تقاضا محدود نمي‌شود و بخش مهمي از مساله 
را بايد در سمت عرضه جست‌وجو كرد. ايران‌خودرو، 
س��ايپا و پارس‌خودرو در نيمه نخس��ت سال جاري 
۲۹.۳درصد كمتر از مدت مشابه سال گذشته خودرو 
فروخته‌ان��د؛ افتي كه همزمان با كاه��ش حدود ۳۱ 
درصدي توليد آنها رخ داده است. به اين ترتيب، كوچك 
شدن ظرفيت توليد و عرضه، يكي از عوامل مهم كاهش 
فروش بوده است. با اين حال، شهريورماه نشانه‌هايي 
متفاوت از ماه‌هاي قبل به همراه داشته است؛ توليد سه 
خودروساز نسبت به مردادماه حدود ۷۵درصد افزايش 
يافته، درحالي كه فروش آنها تنها ۱۷درصد رشد كرده 
است. اين فاصله مي‌تواند به اين معنا باشد كه بخشي از 
افزايش توليد هنوز وارد چرخه فروش و تحويل نشده يا 
صرف جبران عقب‌ماندگي‌هاي ماه‌هاي گذشته شده 
است. در چنين شرايطي، مساله اصلي بازار خودرو در 
نيمه دوم س��ال نه صرفا افزايش مقطعي توليد، بلكه 
تداوم آن و تبديل تولي��د به عرضه واقعي خواهد بود؛ 
موضوعي كه در كنار وضعيت واردات، تأمين قطعات و 
محدوديت‌هاي ارزي، مي‌تواند مسير بازار خودرو را در 

ماه‌هاي پيش‌رو تعيين كند.

  افت فروش خودروسازان؛ مساله كجاست؟ 
افت نزديك به ۳۰درصدي فروش خودروس��ازان در 
نيمه نخست س��ال را نمي‌توان صرفا به كاهش تقاضا 
نسبت داد. بررسي آمار توليد و فروش سه خودروساز 
بزرگ كشور نشان مي‌دهد بخش قابل‌توجهي از اين 
افت، همزمان با كاهش ظرفيت عرضه رخ داده است. 
توليد ايران‌خودرو، سايپا و پارس‌خودرو در شش‌ماهه 
نخست امسال حدود ۳۱درصد كاهش يافته و طبيعي 
است كه كوچك شدن حجم توليد، مستقيماً بر ميزان 

فروش نيز اثر بگذارد.
براساس اطلاعات منتشرشده در سامانه كدال، اين سه 
خودروساز در نيمه نخست سال گذشته ۳۸۳ هزار و 
۴۵۰ دستگاه خودرو فروخته بودند؛ اما فروش آنها در 
شش‌ماهه امسال به ۲۷۰ هزار و ۷۴۴ دستگاه كاهش 
يافته است. به اين ترتيب، بيش از ۱۱۲ هزار دستگاه 
از حجم فروش س��الانه آنها كاسته شده و افت فروش 
به حدود ۲۹.۳درصد رسيده اس��ت.در همين حال، 
توليد نيز وضعيت بهتري نداشته است. سه خودروساز 
در نيمه نخس��ت امس��ال ۲۸۰ هزار و ۲۷۷ دستگاه 
توليد كرده‌اند؛ رقمي كه نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته حدود ۳۱درصد كمتر است. بنابراين بخشي 
از فاصله ايجادش��ده در فروش را بايد در سمت عرضه 
جست‌وجو كرد؛ به‌خصوص آنكه در ماه‌هاي گذشته 
مشكلات تأمين قطعات، محدوديت‌هاي حمل‌ونقل 
و دشواري دسترسي به برخي نهاده‌هاي توليد، بر روند 
فعاليت خودروس��ازان و به‌ويژه شركت‌هاي مونتاژي 
اثر گذاشته است.در كنار اين موضوع، واردات خودرو 
نيز اگرچه نسبت به برخي دوره‌هاي گذشته افزايش 
يافته، اما همچنان با محدوديت‌هايي در زمينه ارز، ثبت 
سفارش و تأمين منابع مواجه است. در نتيجه، جريان 
ورود خودرو به بازار نتوانسته شكاف ميان عرضه و نياز 

بازار را به‌طور كامل پوشش دهد.
البته نمي‌توان تمام تقاضاي موجود در بازار را به عنوان 
تقاضاي مصرفي واقعي درنظر گرفت. بخشي از تقاضا در 
بازار خودرو با انگيزه حفظ ارزش پول، سرمايه‌گذاري 

يا كسب سود شكل مي‌گيرد و در صورت تغيير شرايط 
اقتصادي ممكن است كاهش يابد. با اين حال، حتي 
با كنار گذاش��تن اين بخش از تقاضا ني��ز برآورد نياز 
واقعي بازار در سطحي بالاتر از ميزان عرضه فعلي قرار 
دارد. از اين منظر، هرگونه اختلال در توليد يا محدود 
ش��دن واردات مي‌تواند فاصله ميان عرضه و تقاضا را 

بيشتر كند.
  هنوز زود است از بهبود عرضه سخن بگوييم

يكي از نكات قابل‌توجه در آمار ش��هريورماه، جهش 
توليد خودروسازان است. توليد ماهانه سه شركت در 
شهريور نسبت به مردادماه حدود ۷۵ درصد افزايش 
يافته، اما فروش آنها در همين بازه تنها ۱۷درصد رشد 
كرده است. اين فاصله معنادار ميان رشد توليد و فروش 
مي‌تواند نشان دهد كه تمام افزايش توليد شهريورماه 
هنوز به فروش و تحويل تبديل نش��ده و بخشي از آن 
صرف جبران عقب‌ماندگي ماه‌هاي گذش��ته ش��ده 
است.به بيان ديگر، افزايش توليد يك ماه را نمي‌توان 
به‌تنهايي نش��انه تغيير روند عرضه خ��ودرو در بازار 
دانست. براي مشخص شدن اينكه آيا شرايط عرضه 
در نيمه دوم سال واقعا بهبود پيدا كرده است يا خير، 
بايد ديد اين افزايش توليد در ماه‌هاي آينده نيز ادامه 
خواهد داش��ت و چه ميزان از آن در نهايت به عرضه و 
تحويل خودرو به مشتريان منجر مي‌شود.آمار فروش 
شهريورماه نيز اگرچه از بهبود نسبت به مرداد حكايت 
دارد، اما همچنان نمي‌تواند افت سنگين نيمه نخست 
سال را جبران كند. فروش سه خودروساز از ۵۳ هزار 
و ۱۶۱ دستگاه در مرداد به ۶۲ هزار و ۲۲۶ دستگاه در 
شهريور رسيده كه رشد ۱۷درصدي را نشان مي‌دهد. 
اين درحالي است كه فروش در پنج‌ماهه نخست سال 

۳۰.۴ درصد كاهش يافته بود.

  ايران‌خودرو
 كاهش فروش در كنار افت توليد

ايران‌خودرو به عنوان بزرگ‌ترين خودروس��از كشور، 

در شش‌ماهه نخست سال گذشته ۲۵۳ هزار و ۷۱۲ 
دس��تگاه فروخته بود؛ اما فروش اين شركت در مدت 
مش��ابه امس��ال به ۱۹۲ هزار و ۹۷۸ دستگاه رسيده 
اس��ت. به اين ترتيب، فروش ايران‌خودرو ۲۴درصد 

كاهش يافته است.
توليد اين ش��ركت نيز در نيمه نخس��ت امسال ۲۰۴ 
هزار و ۶۴۷ دس��تگاه بوده كه ح��دود ۱۱ هزار و ۶۶۹ 
دستگاه بيشتر از فروش آن است. بنابراين افت فروش 
ايران‌خ��ودرو را بايد در كنار كاه��ش توليد و محدود 
شدن ظرفيت عرضه آن بررس��ي كرد.با اين حال، در 
شهريورماه نشانه‌هايي از بهبود فروش ديده مي‌شود. 
فروش ايران‌خودرو از ۳۷ هزار و ۵۰۷ دستگاه در مرداد 
به ۴۱ هزار و ۸۶۶ دستگاه در شهريور افزايش يافته و 
رش��د ۱۱.۶درصدي را ثبت كرده اس��ت. اما عملكرد 
محصولات اين ش��ركت همچن��ان از ضعف تقاضا يا 

محدوديت عرضه، بسته به محصول، حكايت دارد.
فروش پژو از ۷۵ هزار و ۹۴۳ دستگاه در نيمه نخست 
سال گذشته به ۵۹ هزار و ۶۱ دستگاه كاهش يافته كه 
افت ۲۲.۲درصدي را نشان مي‌دهد. فروش سورن نيز 
از ۷۰ هزار و ۵۹۳ دستگاه به ۴۹ هزار و ۵۶۸ دستگاه 
رسيده و حدود ۳۰درصد كاهش يافته است. در مورد 
هايما، افت بسيار شديدتر بوده و فروش آن از ۱۰ هزار 
و ۳۹۰ دستگاه به تنها ۲ هزار و ۵۴۰ دستگاه رسيده 

است؛ يعني كاهش ۷۵.۵درصدي.

  سايپا با افت يك‌سومي فروش 
سايپا نيز روند مشابهي را تجربه كرده است. فروش اين 
شركت از ۹۸ هزار و ۸۸۲ دستگاه در نيمه نخست سال 
گذشته به ۶۵ هزار و ۴۶۴ دستگاه در شش‌ماهه امسال 

كاهش يافته و افت ۳۳.۸درصدي را ثبت كرده است.
توليد س��ايپا در اين مدت ۶۲ هزار و ۹۸۵ دس��تگاه 
بوده و در مقايس��ه با فروش، اخت�الف ۲ هزار و ۴۷۹ 
دس��تگاهي دارد. با اين حال، شهريورماه براي سايپا 
ماه متفاوتي بوده است. فروش اين شركت از ۱۲ هزار 

و ۸۵۲ دس��تگاه در مرداد به ۱۷ هزار و ۵۳ دستگاه در 
شهريور افزايش يافته كه رشد قابل‌توجه ۳۲.۶ درصدي 

را نشان مي‌دهد.
در بخش محصولات نيز فروش خانواده X200 شامل 
تيبا، كوييك و ساينا از ۶۱ هزار و ۱۳۶ دستگاه به ۴۲ 
هزار و ۵۹۸ دستگاه كاهش يافته و حدود ۳۰درصد افت 
كرده است. فروش شاهين نيز با كاهش ۲۹.۴درصدي 
از ۱۶ هزار و ۷۵۹ دس��تگاه به ۱۱ هزار و ۸۱۶ دستگاه 

رسيده است.

  مساله اصلي تداوم عرضه است
مجموع اين آمار نشان مي‌دهد مساله فروش خودرو 
در نيمه نخست سال را نمي‌توان فقط با متغير تقاضا 
توضيح داد. كاهش حدود ۳۱درصدي توليد در كنار 
افت ۲۹.۳درصدي فروش، نشان مي‌دهد محدوديت 
عرضه نقش مهم��ي در كاهش معام�الت و تحويل 
خودرو داشته است.ازس��وي ديگر، رشد ۷۵درصدي 
توليد ماهانه در شهريورماه در برابر رشد ۱۷درصدي 
فروش، نشانه‌اي است كه بايد با احتياط تفسير شود. 
اگر افزايش تولي��د در ماه‌هاي آينده تداوم پيدا كند و 
به عرضه واقعي و تحويل بيشتر منجر شود، مي‌توان 
از بهبود سمت عرضه سخن گفت؛ اما اگر اين افزايش 
صرفا ناش��ي از جبران عقب‌ماندگي‌هاي قبلي باشد، 
تأثير آن بر بازار كوتاه‌مدت خواهد بود.بنابراين، براي 
ارزيابي وضعيت بازار خودرو در نيمه دوم سال، بيش 
از آنكه يك جهش مقطعي در توليد اهميت داش��ته 
باش��د، تداوم توليد، توان تأمين قطعات، روند واردات 
و ميزان تبديل توليد به فروش و تحويل تعيين‌كننده 
خواهد بود. در ش��رايطي كه فروش ايران‌خودرو ۲۴ 
درصد، سايپا ۳۳.۸ درصد و پارس‌خودرو ۶۰.۴ درصد 
كاهش يافته، هنوز نمي‌توان صرفا با اتكا به رشد فروش 
شهريورماه، از بازگشت پايدار عرضه به بازار سخن گفت.
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آيفون 18 قاچاق از 
فروشگاه‌هاي آنلاين ناپديد شد! 

به گزارش تسنيم، بازار تلفن همراه طي روزهاي اخير 
با حاش��يه تازه‌اي درب��اره نح��وه ورود و عرضه برخي 
مدل‌هاي جديد آيفون مواجه ش��ده است. درحالي‌كه 
پيش از اين برخي فروش��گاه‌هاي آنلاين، آيفون 18 را 
به‌صورت علني در س��بد فروش خود قرار داده و حتي 
براي برخي مدل‌ها امكان خريد آنلاين و اقساطي فراهم 
كرده بودند، اكنون با گذشت چند روز، اين گوشي‌ها از 
ويترين بس��ياري از همين فروشگاه‌ها ناپديد شده‌اند.

اين اتفاق پس از آن رخ مي‌دهد كه درباره نحوه ورود اين 
گوشي‌ها به كشور و امكان عرضه قانوني آنها ابهام‌هايي 
مطرح شده بود. پرسش اصلي اين بود كه گوشي‌هايي 
كه وضعيت رجيستري يا مس��ير واردات رسمي آنها 
براي مصرف‌كننده روش��ن نيس��ت، چگونه به شكل 
عمومي در فروشگاه‌هاي اينترنتي معتبر عرضه شده‌اند.

بررس��ي وضعيت فعلي بازار نش��ان مي‌دهد بخشي از 
فروش��گاه‌هايي كه پيش‌تر مدل‌هاي جديد آيفون را 
براي فروش عرضه مي‌كردند، ديگر اين محصولات را در 
ويترين آنلاين خود نمايش نمي‌دهند. در برخي موارد 
نيز محصول از حالت قابل خريد خارج شده يا اطلاعات 
مربوط به عرضه آن از صفحه فروش حذف شده است.

حذف اين محصولات البته به‌تنهايي به معناي تعيين 
تكليف منش��أ يا قانوني بودن و نبودن آنها نيست، اما 
همزماني آن با طرح پرس��ش‌هاي جدي درباره نحوه 
ورود و عرضه آيفون 18، ضرورت شفاف‌سازي ازسوي 
دستگاه‌هاي مسوول را بيشتر كرده است.اگر يك گوشي 
فاقد امكان رجيس��تري يا خارج از رويه رسمي واردات 
وارد بازار شده باشد، حذف آن از يك فروشگاه اينترنتي 
نبايد پايان ماجرا تلقي ش��ود؛ بلكه بايد مشخص شود 
اين كالا چگونه وارد كشور شده، چه كسي آن را تأمين 
كرده و چگونه به شبكه فروش رسمي و آنلاين راه يافته 
است.نكته مهم‌تر، مسووليت فروشگاه‌هايي است كه در 
صورت احراز غيرقانوني بودن منشأ كالا، اقدام به عرضه 
آن كرده‌اند. اگر مشخص شود گوشي‌هاي موردنظر 
فاقد مسير قانوني واردات بوده يا فروش آنها برخلاف 
مقررات انجام شده اس��ت، صرف حذف محصول از 
سايت نمي‌تواند پايان پرونده باشد.در چنين شرايطي 
لازم اس��ت علاوه بر شناسايي مسير ورود كالا، نقش 
تأمين‌كنندگان، واردكنندگان و فروش��ندگان نيز 
بررسي شود و در صورت احراز تخلف، برخورد قانوني 
با متخلفان صورت گيرد.اين مساله از آن جهت اهميت 
دارد ك��ه عرضه علني كالاي مش��كوك به قاچاق در 
فروشگاه‌هاي شناخته‌شده اينترنتي، صرفا يك تخلف 
در سطح بازار نيست، بلكه مي‌تواند نشانه وجود خلأ 

نظارتي در زنجيره واردات تا عرضه باشد.

 رويه‌هاي كولبري و ملواني 
طي ۵ سال ساماندهي مي‌شوند

معاون وزير صمت گف��ت: رويه‌هاي كولبري و ملواني 
نمي‌توانند جايگزين تجارت رسمي شوند و قرار است 
طي يك دوره پنج‌س��اله، اين رويه‌ها س��اماندهي و به 
تجارت رسمي نزديك‌تر شوند.نشست بررسي مسائل 
و چالش‌هاي رويه‌ه��اي كولب��ري و ملواني با حضور 
محمدعلي دهقان‌دهنوي، رييس‌كل سازمان توسعه 
تجارت ايران، جمعي از نمايندگان استان‌هاي مرزي، 
دستگاه‌هاي اجرايي، اتاق بازرگاني و توليدكنندگان لوازم 
خانگي برگزار شد.براساس اعلام سازمان توسعه تجارت 
ايران، در اين نشست، مهم‌ترين مسائل و پيشنهادهاي 
مرتبط با اجراي رويه‌هاي كولبري و ملواني مورد بحث 
و تبادل نظر قرار گرفت و حاضران ديدگاه‌هاي خود را 
درباره چگونگي استفاده موثر از ظرفيت‌هاي اين رويه‌ها، 
رفع چالش‌هاي موجود و ايجاد هماهنگي بيشتر ميان 
دستگاه‌هاي مرتبط مطرح كردند.دهقان‌دهنوي با اشاره 
به اجراي قانون ساماندهي رويه‌هاي كولبري و ملواني، 
آثار اجراي اين قانون را در حوزه‌هاي اقتصادي، اجتماعي 
و امنيتي مثبت ارزيابي كرد و گفت: اين قانون با وجود 
مخالفت‌ها و نگراني‌هاي اوليه، به‌تدريج مسير مناسبي 
پي��دا كرده و آثار مثبت آن در اس��تان‌هاي مرزي قابل 
مشاهده است.وي با تاكيد بر اينكه رويه‌هاي كولبري و 
ملواني نمي‌توانند جايگزين تجارت رسمي شوند، افزود: 
گستردگي و غيرمتمركز بودن اين رويه‌ها مي‌تواند به 
عنوان يك مس��ير تنفس براي اقتصاد مناطق مرزي 
عمل كند و برنامه اين است كه طي يك دوره پنج‌ساله، 
اين رويه‌ها به‌تدريج س��اماندهي ش��ده و به تجارت 
رسمي نزديك‌تر شوند.معاون وزير صمت همچنين 
با اشاره به نگراني‌هاي مطرح‌شده درباره تاثير واردات 
لوازم خانگي بر توليد داخلي، گفت: تصميم سه‌ماهه 
براي ممنوعي��ت واردات با هدف حماي��ت از توليد 
اتخاذ شد و نگراني نسبت به وضعيت توليدكنندگان 

همچنان مورد توجه اعضاي كارگروه قرار دارد.

نوك خودكار ايراني
 همچنان وارداتي

بازار نوشت‌افزار ايران در س��ال‌هاي اخير به سمت 
افزايش توليد داخلي حركت كرده و برآورد فعالان 
اين صنعت نش��ان مي‌دهد بيش از ۸۰ تا ۸۵درصد 
بازار دراختيار توليدكنندگان داخلي اس��ت. با اين 
حال، افزايش سهم توليد داخل به معناي بي‌نيازي 
اي��ن صنع��ت از واردات نيس��ت و توليدكنندگان 
همچنان ب��راي تامين برخي م��واد اوليه و قطعات 
تخصصي به خارج وابس��ته‌اند.به گفته جمشيدي 
يك توليدكننده ح��وزه نوش��ت‌افزار در گفت‌وگو 
با ايس��نا، يكي از مهم‌ترين نمونه‌ها، نوك خودكار 
اس��ت؛ قطعه‌اي تخصصي كه تولي��د آن در داخل 
محدود بوده و توليدكنندگان ناچار به واردات آن از 
كشورهايي مانند چين و هند هستند. بخشي از مواد 
اوليه خودكار و ماژيك و برخ��ي ديگر از نهاده‌هاي 
توليد نيز از خارج تامين مي‌شود. در نتيجه، نوسانات 
نرخ ارز و افزايش هزينه تامين ارز مستقيما بر قيمت 
تمام‌شده محصولات اثر گذاشته است.فعالان صنعت 
همچنين از افزايش قيمت مواد اوليه پتروش��يمي، 
كاغذ، دستمزد و انرژي و مشكلاتي مانند قطعي برق و 
محدوديت‌هاي ارزي خبر مي‌دهند. افزايش هزينه‌ها 
باعث شده فاصله زماني تغيير قيمت نوشت‌افزار نيز 
كوتاه‌تر ش��ود؛ به‌طوري كه در برخي موارد قيمت 
محصولات به‌جاي سالانه، ماهانه بازنگري مي‌شود.

با وجود اين مشكلات، بررس��ي بازار نشان مي‌دهد 
فعلا كمبود جدي نوشت‌افزار وجود ندارد، اما بي‌ثباتي 
قيمت‌ها و كاهش ق��درت خريد م��ردم به چالش 
اصلي بازار تبديل شده است. فروشندگان مي‌گويند 
مشتريان نسبت به گذشته حساس‌تر شده‌اند و حجم 
خريد آنها كاهش يافته است. توليدكنندگان نيز به 
دليل اف��ت قدرت خريد، نمي‌توانن��د تمام افزايش 

هزينه‌هاي توليد را به قيمت نهايي منتقل كنند.

صنعت برق نمي‌گيرد، اما 
هزينه‌اش را كامل مي‌دهد!

دبيركل خانه صمت با انتقاد از شيوه محاسبه و دريافت 
هزينه ترانزيت برق از واحده��اي توليدي اعلام كرد 
ك��ه وزارت نيرو هزينه ترانزيت را برمبناي كل ديماند 
قراردادي اخذ مي‌كن��د، در‌حالي‌كه به دليل ناترازي، 
بخش قابل‌توجهي از سهميه برق صنايع تحويل داده 
نمي‌شود.آرمان خالقي در گفت‌وگو با ايسنا، با اشاره به 
چالش‌هاي ناشي از اجراي قانون مانع‌زدايي از صنعت 
برق و بروز اختلاف‌نظر ميان بخش توليد و وزارت نيرو 
اظهار ك��رد: در پي قطعي‌هاي مكرر برق و افت توليد، 
برآوردها نشان مي‌دهد عدم‌النفع بخش صنعت از مرز 
۷۰۰ هزار ميليارد تومان عبور كرده كه خسارت بسيار 
سنگيني را به بدنه توليد كشور تحميل كرده است.وي با 
تشريح تغييرات اعمال‌شده در قبوض برق صنايع افزود: 
در فرمول‌هاي محاسباتي، آيتم مربوط به هزينه‌هاي 
ديماند با تغييراتي مواجه و تحت عنوان حق ترانزيت 
يا هزينه نگهداري و تعميرات ش��بكه انتقال از مبادي 
توليد تا محل مصرف محاسبه شده است كه تا اينجاي 
كار مشكلي وجود ندارد؛ اما ايراد اساسي اينجاست كه 
اين مبالغ بر اس��اس مصرف واقعي تعيين نمي‌شود، 
بلكه بنا به تشخيص و تصميم وزارت نيرو و بدون طي 
مراحل قانوني لازم اخذ مي‌شود.دبيركل خانه صمت 
ادامه داد: در حال حاضر مبالغي كه بابت حق ترانزيت 
منظور مي‌شود به چندين برابر افزايش يافته، به‌گونه‌اي 
كه در مواردي هزينه محاسبه‌ش��ده براي ترانزيت از 
اصل بهاي ب��رق مصرفي واحد صنعتي فراتر رفته و به 
محل اختلاف و ابهام جدي تبديل شده است.خالقي 
در خصوص پيگيري‌هاي صورت‌گرفته درون مجموعه 
دولت توضيح داد: وزارت صمت پيگير رفع اين معضل 
بوده و مذاكرات��ي ميان دو وزارتخان��ه صورت گرفته 
و براس��اس روال جاري در دولت‌ها، تلاش مي‌ش��ود 
اختلافات بين‌دستگاهي درون چارچوب‌هاي دولتي 
رفع‌ورجوع ش��ود و پيشنهاد شده كه معاونت حقوقي 
رياست‌جمهوري نيز براي تعيين تكليف اين موضوع 
ورود كند. همچنين پيگيري كليت مس��ائل ناترازي 
برق با دس��تور رييس‌جمهور به معاون اجرايي محول 
ش��ده اس��ت تا ابعاد آن رصد و گزارش شود.دبيركل 
خانه صمت ايران در پايان با اشاره به اقدامات حقوقي و 
نظارتي تشكل‌هاي بخش خصوصي خاطرنشان كرد: 
باتوجه به طولاني شدن روند حل اين موضوع و تضييع 
حقوق واحدهاي توليدي، دادخواستي از منظر حقوق 
عامه به دادس��تاني ديوان عدالت اداري ارسال شده تا 
مبناي قانوني دريافت اين مبالغ بررس��ي شود. البته و 
هم‌زمان با آن نيز، مستندات مربوطه به كميسيون اصل 
۹۰ مجلس شوراي اسلامي، سازمان بازرسي كل كشور 
و ديوان محاسبات نيز ارجاع داده شده و پيگيري‌ها از 

طريق مراجع نظارتي تا حصول نتيجه ادامه دارد.

 اختصاص سهميه ارزي 
براي قطعات يدكي خودرو

معاون وزير صمت گفت: براي تامين قطعات يدكي 
خ��ودرو نمايندگي‌هاي خدمات پ��س از فروش، 
سهميه ارزي تخصيص مي‌يابد.سيد داوود موسوي 
معاون توس��عه بازرگان��ي وزارت صنعت، معدن و 
تجارت اظهار كرد: خودرو جزو اقلام مشمول ماده 
چهار قانون حمايت از حقوق مصرف‌كنندگان است 
و موضوع خدمات پس از فروش آن در حوزه معاونت 
توسعه بازرگاني وزارت صمت رسيدگي مي‌شود.وي 
گفت: براي تامين قطعات يدكي خودروها ضرورت 
داشت كه س��هميه ارزي جداگانه‌اي درنظر گرفته 
ش��ود، اين موضوع در كميته ارزي خودرو مطرح و 
مصوب ش��د.معاون توسعه بازرگاني وزارت صمت 
در مصاحبه تلويزيوني افزود: مقرر شد درصدي از 
ميزان ارز تخصيصي براي واردات خودروهاي تمام 
ساخته‌شده )CBU( يا مونتاژي )CKD(، به تامين 
قطعات اختصاص يابد و براي اين كار كارتابل فني 
تعريف شده است.موسوي گفت: هر شركتي كه بابت 
قطعات يدكي ارز دريافت كرده باشد بايد قطعات را 

براي دوره‌هاي خدمات پس از فروش تامين كند.

آمادگی کامل شرکت گاز 
چهارمحال و بختیاری

برای عبور از فصل سرد
ب��ه گ��زارش روابط عمومی ش��رکت گاز اس��تان 
چهارمح��ال و بختیاری، جهانبخش س��لیمیان، 
مدیرعامل این شرکت با اشاره به فرارسیدن فصول 
سرد سال و افزایش تقاضای مصرف گاز در مناطق 
کوهستانی و سردسیر استان، از آمادگی کامل تمامی 
تجهیزات و نیروه��ای عملیاتی برای ارائه خدمات 
پایدار خبر داد. مهندس سلیمیان با تاکید بر اینکه 
اولویت اصلی ش��رکت گاز، تامین رفاه و آس��ایش 
مش��ترکین به‌ویژه در مناطق صعب‌العبور استان 
است، اظهار داشت: »با همت و تلاش شبانه‌روزی 
همکاران، اقدامات پیشگیرانه گس��ترده‌ای برای 
آمادگی کامل شبکه گازرس��انی انجام شده است. 
در این راس��تا، تمام��ی خطوط انتق��ال و تغذیه، 
ایستگاه‌های تقلیل فشار )TBS و CGS( و شیرهای 
کنترل‌کننده جریان، مورد بازدید، تست عملیاتی 
و ایمن‌س��ازی دقیق قرار گرفته‌اند تا ضمن حفظ 
پایداری شبکه، از بروز هرگونه وقفه در جریان گاز 

جلوگیری شود.«

باشگاه نخبگان همراه اول 
میزبان ستاره‌های علم و ورزش

باش��گاه نخبگان همراه اول در ادام��ه برنامه‌های 
حمایتی خود از استعدادهای برتر کشور از جمعی از 
افتخار آفرینان علمی و ورزشی ایران با اهدای بسته 
ویژه خدمات ارتباط��ی و دیجیتال تقدیر می‌کند. 
به گزارش روابط عمومی هم��راه اول در چارچوب 
برنامه‌های باشگاه نخبگان همراه اول، اعضای تیم 
ملی المپیاد نجوم و اختر فیزیک ایران که با کسب ۵ 
مدال طلا برای سومین سال پیاپی عنوان قهرمانی 
جهان را به دست آوردند، ۳۰ نفر از رتبه‌های برتر و 
تک ‌رقمی کنکور سراسری و همچنین مدال‌آوران 
ایران در بازی‌های آس��یایی آیچی- ناگویا ۲۰۲۶، 
مشمول این طرح خواهند شد. براساس این طرح، 
هر یک از این نخبگان یک سیم‌کارت دائمی 0912، 
یک دستگاه مودم پرسرعت 5G و یک سال اینترنت 

رایگان دریافت می‌کنند.

كارنامه 6 ماهه خودروسازان از تداوم فشار بر سمت عرضه حكايت دارد/خودرو كم شد، فروش هم ريخت

عقب‌نشيني خودروسازان در نيمه اول

سهم ۶۱ درصدي گران‌فروشي از تخلفات حمل‌ونقل
در جريان ۳ هزار و ۳۳۲ بازرسي از بخش حمل‌ونقل كالا و 
مسافر در نيمه نخست امسال، ۵۴۱ پرونده تخلف تشكيل 
شد كه گران‌فروشي با س��هم ۶۱ درصدي، پرتكرارترين 
تخلف شناسايي‌شده بود.رضا زرين‌گل، مديركل بازرسي 
خدمات سازمان حمايت مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان، 
با تشريح عملكرد بازرس��ي و نظارت ادارات كل صنعت، 
معدن و تجارت استان‌ها در حوزه حمل‌ونقل كالا و مسافر 
اظهار كرد: در شش‌ماهه نخست سال جاري، در مجموع 
۳هزار و ۳۳۲ مورد بازرسي از بخش حمل‌ونقل درون‌شهري 

و برون‌شهري كالا و مسافر در استان‌هاي كشور انجام شده 
است.براساس اعلام س��ازمان حمايت مصرف‌كنندگان 
و توليدكنندگان، وي افزود: در پي اين بازرس��ي‌ها، ۵۴۱ 
فقره پرونده تخلف به ارزش مجموع ۷۷۴ ميليارد و ۶۴۶ 
ميليون و ۸۰ هزار و ۱۸۴ ريال تش��كيل و براي رسيدگي 
به مراجع ذي‌صلاح ارسال شده است.زرين‌گل با اشاره به 
عناوين تخلفات شناسايي‌شده گفت: گران‌فروشي با ۳۵۶ 
مورد، بيشترين سهم را در ميان تخلفات شناسايي‌شده به 
خود اختصاص داده و حدود ۶۱درصد از مجموع تخلفات 

را شامل مي‌شود.مديركل بازرسي خدمات سازمان حمايت 
مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان ادام��ه داد: »عدم درج 
قيمت و نصب نرخنامه« نيز با ۱۵۴ مورد تخلف، دومين 
عنوان پرتكرار در بازرسي‌هاي انجام‌شده در اين بخش بوده 
و حدود ۲۶درصد از مجموع تخلفات را شامل مي‌شود.وي 
اضافه كرد: در جريان بازرسي‌ها همچنين ۷۵ مورد ساير 
تخلفات شناسايي ش��ده كه حدود ۱۳درصد از مجموع 
تخلفات را به خود اختصاص داده است.زرين‌گل خاطرنشان 
كرد: با توجه به اينكه در برخي پرونده‌ها بيش از يك عنوان 

تخلف وجود داشته است، در مجموع ۵۸۵ عنوان تخلف در 
جريان بازرسي‌هاي انجام‌شده، شناسايي شد و پرونده‌هاي 
مرب��وط براي رس��يدگي قانوني ب��ه ادارات كل تعزيرات 
حكومتي ارسال شده است.وي تأكيد كرد: بازرسي و نظارت 
بر نحوه ارايه خدمات حمل‌ونقل كالا و مسافر، رعايت ضوابط 
مربوط به ن��رخ خدمات، درج و نصب نرخنامه و صيانت از 
حقوق مصرف‌كنندگان، از مهم‌ترين محورهاي نظارتي 
سازمان حمايت مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان و ادارات 

كل صنعت، معدن و تجارت استان‌ها در اين بخش است.

دولت ابلاغ كرد

اعطاي ۱۰ ميليارد تومان تسهيلات به بنگاه‌هاي آسيب‌ديده از جنگ 
دولت براي بازس��ازي و بازگشت بنگاه‌هاي اقتصادي 
آس��يب‌ديده از جنگ به چرخه توليد، تس��هيلاتي 
تا س��قف ۱۰۰ ميليارد ريال درنظر گرفته اس��ت. به 
گزارش مهر، آسيب مستقيم به واحدهاي توليدي و 
بنگاه‌هاي اقتصادي در جريان جنگ، علاوه بر خسارت 
به ساختمان، ماش��ين‌آلات و زيرساخت‌ها، استمرار 
توليد، اشتغال و زنجيره تأمين را نيز تحت تأثير قرار 
داده است؛ در همين راستا، دولت با ابلاغ دستورالعملي 
جديد، مسير حمايت مالي از بنگاه‌هاي آسيب‌ديده و 
بازگشت آنها به چرخه توليد را مشخص كرده است. 
براساس »دستورالعمل حمايت از اشتغال و استمرار 
توليد بنگاه‌هاي اقتصادي متحمل آس��يب فيزيكي 
از جن��گ تحميلي«، هدف اصلي اي��ن طرح افزايش 
تاب‌آوري بنگاه‌هايي اس��ت كه در شرايط اضطراري 
ناشي از جنگ به‌طور مستقيم دچار آسيب فيزيكي 
شده‌اند. بازسازي زيرساخت‌ها، جايگزيني ابزارآلات 
و ماشين‌آلات، استمرار توليد كالا و خدمات و صيانت 
از اشتغال موجود ازجمله محورهاي اصلي اين بسته 
حمايتي اس��ت. مطابق اين دستورالعمل، بنگاه‌هاي 
حقيقي و حقوق��ي غيردولتي ك��ه در جريان جنگ 
دچار آسيب فيزيكي شده‌اند، در صورت احراز شرايط 
مي‌توانند از اين حمايت استفاده كنند. اين بنگاه‌ها بايد 
داراي ش��ماره ثبت يا شناسه ملي، فهرست كاركنان 

بيمه‌شده و مجوز فعاليت معتبر باشند.
همچنين آس��يب فيزيكي واحد بايد ناشي از شرايط 
اضطراري جنگ باشد و بنگاه امكان بازگشت به توليد 
و بازپرداخت تس��هيلات را داشته باش��د. مهم‌ترين 
بخش اين دستورالعمل، تعيين سقف ۱۰۰ ميليارد 
ريال -معادل ۱۰ ميليارد تومان- براي هر بنگاه واجد 
شرايط اس��ت. ميزان تسهيلات متناس��ب با ميزان 
خسارت و ارزيابي‌هاي انجام‌شده تعيين خواهد شد 
و حمايت صرفاً در قالب تسهيلات سرمايه ثابت ارايه 
مي‌ش��ود. در كنار اين تسهيلات، نهادهاي تسهيلگر 

مي‌توانند تا سقف ۱۰ ميليارد ريال -معادل يك ميليارد 
تومان- تسهيلات قرض‌الحسنه با سود حداكثر ۴درصد 

پرداخت كنند.

    بازپرداخت سه‌ساله با دوره تنفس
براي تس��هيلاتي كه از محل قرارداده��اي عامليت 
دبيرخانه ملي با موسس��ات عامل پرداخت مي‌شود، 
دوره بازپرداخت سه س��ال تعيين شده است. در اين 
دوره، حداكث��ر ۶ ماه براي دوره س��اخت و تنفس در 
نظر گرفته شده و ۳۰ ماه نيز زمان بازپرداخت خواهد 
بود.اي��ن طراحي از آن جهت اهمي��ت دارد كه واحد 
آس��يب‌ديده پيش از آغاز بازپرداخت، فرصت كافي 
براي بازسازي، نصب تجهيزات و بازگشت به فعاليت 

اقتصادي داشته باشد.
براساس دس��تورالعمل، منابع تس��هيلات تا سقف 
۱۰ ميليارد ريال توس��ط نهادهاي تسهيلگر تأمين و 
مستقيماً پرداخت مي‌ش��ود و تسهيلات بيش از ۱۰ 
ميليارد تا س��قف ۱۰۰ ميليارد ري��ال از محل منابع 
اجزاي مختلف تبصره ۱۵ قانون بودجه س��ال ۱۴۰۴ 
تأمين خواهد شد. همچنين موسسات عامل مكلف 
ش��ده‌اند منابع دبيرخانه ملي را با حداقل نسبت يك 
به يك اهرم كنند تا مجموع منابع قابل استفاده براي 

پرداخت تسهيلات افزايش يابد.

     شرط اصلي؛ بازگشت بنگاه به توليد در ۶ ماه
دريافت تس��هيلات، ب��دون تعهد به احي��اي واحد 
اقتصادي امكان‌پذير نيست. بر اساس دستورالعمل، 
بنگاه بايد حداكث��ر ۶ ماه پس از دريافت نخس��تين 
مرحله تسهيلات به توليد بازگردد و قابليت بازپرداخت 
تسهيلات را داشته باشد. اين شرط نشان مي‌دهد كه 
هدف طرح صرفاً پرداخت منابع مالي نيس��ت، بلكه 
سياست‌گذار بازگش��ت واقعي ظرفيت توليد و حفظ 
اشتغال را دنبال مي‌كند.فرآيند دريافت حمايت با ثبت 

درخواست از طريق مركز تماس يا شناسايي و معرفي 
متقاضي توسط نهادهاي تسهيلگر آغاز مي‌شود.

پس از ثبت درخواس��ت، نهاد تسهيلگر موظف است 
با حضور در محل كسب‌وكار، ميزان خسارت، هزينه 
بازسازي، ظرفيت توليد پيش از آسيب، ميزان اشتغال 
و مبل��غ تس��هيلات مورد ني��از را بررس��ي و گزارش 
كارشناسي تهيه كند. اين اطلاعات در سامانه »كات« 
ثبت و با پايگاه‌هاي رس��مي تطبيق داده مي‌شود.در 
پرونده‌هايي كه مبلغ تسهيلات بيش از ۱۰ و تا سقف 
۱۰۰ ميليارد ريال است، دستگاه اجرايي مرتبط بايد 
شرايط دريافت حمايت و ميزان خس��ارت را احراز و 
مبلغ پيشنهادي تسهيلات را تعيين كند. پس از تأييد 
دستگاه اجرايي، پرونده به دبيرخانه استاني ارسال و 

براي پرداخت به موسسه عامل معرفي خواهد شد.

   پرداخت تسهيلات 
حداكثر ۲۴ ساعت پس از قرارداد

براي جلوگيري از طولاني شدن فرآيند پرداخت نيز 
زمان مشخصي تعيين شده است. موسسه عامل پس 
از ارجاع متقاضي تأييدش��ده، حداكثر ۶ روز كاري 
براي بررس��ي و تش��كيل پرونده فرصت دارد و بايد 
حداكثر ۲۴ س��اعت پس از انعقاد قرارداد تسهيلات 
را پرداخت كند.اين زمان‌بندي در مورد بنگاه‌هايي 
كه به دليل تخريب تجهيزات و زيرساخت‌ها متوقف 
شده‌اند، اهميت ويژه‌اي دارد؛ چراكه طولاني شدن 
بازسازي مي‌تواند علاوه بر افزايش هزينه‌هاي احيا، 
موجب از دست رفتن بازار و نيروي انساني نيز شود.

در دس��تورالعمل، ع�الوه بر پرداخت تس��هيلات، 
سازوكار نظارت بر نحوه مصرف منابع نيز پيش‌بيني 
شده است. موسسه عامل پيش از پرداخت بايد تعهد 
فعال‌س��ازي بنگاه، تعهد مربوط به ميزان اش��تغال 
و وثاي��ق لازم را درياف��ت كند.همچني��ن نهادهاي 
تسهيلگر مسوول نظارت ميداني بر روند بازسازي و 

فعال شدن واحدها هستند و دستگاه اجرايي مربوط 
نيز نظارت عالي بر اجراي تعهدات را برعهده دارد.

    تخلف؛ از جريمه تا حال‌شدن بدهي
براي بنگاه‌هايي كه به تعهدات خود عمل نكنند نيز ضمانت 
اجرا درنظر گرفته شده است. در صورت فعال نشدن واحد 
در مهلت تعيين‌ش��ده، ارايه مدارك خلاف واقع، مصرف 
تسهيلات خارج از موضوع يا رعايت نكردن ساير تعهدات، 
پرونده تخلف بررسي خواهد شد.در صورت تأييد تخلف، 
موسسه عامل مي‌تواند بدهي را به دين حال تبديل كند 
و متقاض��ي ملزم به پرداخ��ت اصل و س��ود و وجه التزام 
مطابق قرارداد خواهد بود.دس��تورالعمل براي شفافيت 
اجراي طرح نيز تمهيداتي درنظر گرفته اس��ت. فهرست 
بنگاه‌هاي دريافت‌كننده تسهيلات به‌صورت تجميعي و 
با رعايت قوانين مربوط به حفظ اطلاعات منتشر مي‌شود.

نهادهاي تسهيلگر نيز موظف‌اند گزارش‌هاي دوره‌اي درباره 
تعداد درخواست‌ها، توزيع استاني، رشته فعاليت، ميزان 
تسهيلات پرداخت‌شده و روند بازگشت بنگاه‌ها به فعاليت 
ارايه كنند. درنهايت، دبيرخانه ملي بايد گزارش تجميعي 
عملكرد طرح را به هيات وزيران ارايه دهد.اهميت اين طرح 
را بايد فراتر از جبران خسارت ساختمان و تجهيزات ديد. 
توقف يك واحد توليدي مي‌تواند اشتغال، تأمين مواد اوليه، 
زنجيره توزيع و فعاليت بنگاه‌هاي وابسته را نيز تحت تأثير 
قرار دهد. از اين منظر، سرعت بازسازي و بازگشت واحدهاي 
آسيب‌ديده به فعاليت اقتصادي مي‌تواند نقش مهمي در 
محدود كردن آثار ثانويه خسارت‌هاي جنگي داشته باشد. 
دستورالعمل جديد تلاش كرده با تعيين سقف تسهيلات، 
نح��وه ارزيابي خس��ارت، دوره بازپرداخ��ت، زمان‌بندي 
پرداخت و سازوكار نظارت، يك مسير مشخص براي عبور 
بنگاه‌هاي آسيب‌ديده از مرحله خسارت تا بازگشت به توليد 
ايجاد كند. اين دستورالعمل در ۱۰ ماده در كميته مشترك 
دبيرخانه ملي و وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي در تاريخ ۲ 

شهريور ۱۴۰۵ به تصويب رسيده است.


