
آمار‌هاي رسمي نشان مي‌دهد 100درصد شهروندان 
ايراني به برق دسترس��ي دارند و س��هم برق از هزينه 
خانوار يك‌درصد است. به گزارش تسنيم؛ برق يكي از 
اساسي‌ترين خدمات انرژي و زيرساختي در تأمين رفاه 
خانوار، توسعه اقتصادي و دسترسي به خدمات عمومي 
اس��ت. اين خدمت، علاوه بر تأمين روشنايي، امكان 
استفاده از وس��ايل سرمايشي و گرمايشي، نگهداري 
مواد غذايي، ارتباطات، آموزش، خدمات بهداش��تي 
و فعاليت‌ه��اي اقتصادي را فراه��م مي‌كند، ازاين‌رو، 
ارزيابي وضعيت برق تنها با سنجش دسترسي به شبكه 
امكان‌پذير نيست و بايد سه مولفه اصلي را دربرگيرد: 

بررسي داده‌هاي گزارش »پايش ابعاد فقر انرژي« مركز 
پژوهش‌هاي مجلس شوراي اسلامي نشان مي‌دهد 
ايران در زمينه گسترش دسترسي فيزيكي به برق به 
سطح بسيار مطلوبي رسيده است؛ بااين‌حال، چالش 
اصلي برق كش��ور از »دسترسي« به‌سمت »پايداري 
عرضه، ظرفي��ت توليد، كيفيت ش��بكه و عدالت در 
هزينه‌ها« منتقل شده اس��ت. ايران از نظر دسترسي 
خانوارها به برق، در سطح كشورهاي با درآمد بالا قرار 
دارد. ميزان دسترس��ي به برق در مناطق ش��هري و 
روستايي تقريبا به 100 درصد رسيده است و شكاف 
ميان اين دو منطقه بسيار محدود است، اين وضعيت، 
يكي از مهم‌ترين دس��تاوردهاي توسعه زيرساختي 
كشور در دهه‌هاي اخير به‌شمار مي‌رود. بر اساس آمار 
وزارت نيرو، در سال 1403 تمامي جمعيت شهري به 
برق دسترس��ي داش��ته‌اند، همچني��ن تقريبا تمام 
خانوارهاي روستاهاي بالاي 20 خانوار و بخش عمده 
روستاهاي كوچك‌تر نيز از شبكه برق برخوردار بوده‌اند، 
اين موضوع نشان مي‌دهد توسعه شبكه برق در ايران، 
به‌خلاف بس��ياري از كشورهاي درحال‌توسعه، صرفا 
مح��دود ب��ه ش��هرها نب��وده و مناطق روس��تايي و 
كمترتوس��عه‌يافته را نيز پوش��ش داده اس��ت. روند 
دسترسي به برق در فاصله سال‌هاي 1386 تا 1402 
نشان مي‌دهد كه اختلاف ميان خانوارهاي شهري و 
روس��تايي در اين شاخص بس��يار اندك بوده است، 
همچنين بررسي وضعيت دهك‌هاي هزينه‌اي نشان 
مي‌دهد تمامي دهك‌ها، از دهك اول تا دهك دهم، از 
س��طح بالايي از دسترسي به شبكه برق برخوردارند، 
بنابراي��ن، محروميت از ش��بكه برق در اي��ران ديگر 
مساله‌اي فراگير نيست و بيشتر بايد در قالب محروميت 
از خدمات پايدار، تجهيزات مناس��ب و توان پرداخت 
هزينه‌ها بررسي شود. صرف دسترسي به شبكه برق 
به‌معناي برخورداري كامل از خدمات انرژي نيست، 
خانوار بايد بتواند از تجهيزات برقي موردنياز براي تأمين 
رفاه و آس��ايش اس��تفاده كند، به همين دليل، براي 
ارزيابي اين بخش، دسترسي خانوارها به 6 وسيله برقي 
مورد بررسي قرار مي‌گيرد. در فاصله سال‌هاي 1393 
تا 1402، خانوارهاي ايراني به‌طور متوسط به پنج مورد 
از شش وس��يله برقي اصلي دسترسي داشته‌اند، اين 
ميزان در مناطق شهري تقريبا پنج وسيله و در مناطق 
روس��تايي حدود چهار وسيله بوده اس��ت، بنابراين، 
باوجود پوشش تقريبا كامل شبكه برق، همچنان شكاف 
رفاهي ميان شهر و روستا در زمينه مالكيت و استفاده 
از تجهيزات برقي وجود دارد،  از اين منظر، ش��اخص 
مالكيت وس��ايل برقي علاوه بر سنجش دسترسي به 
انرژي، تصويري از سطح رفاه و توان اقتصادي خانوار نيز 
ارايه مي‌دهد. وسايل سرمايشي بخش مهمي از مصرف 
برق خانوارها را تش��كيل مي‌دهند؛ به‌ويژه در مناطق 
گرمس��ير كه اس��تفاده از كولر براي حفظ سلامت و 
آسايش حرارتي ضروري است. تغيير الگوي سرمايش 
در ايران طي سال‌هاي 1387 تا 1402 نشان‌دهنده 
افزايش دسترسي به تجهيزات سرمايشي و هم‌زمان 
حركت تدريجي مصرف به‌سمت وسايل پرمصرف‌تر 
است. افزايش اس��تفاده از كولرگازي اهميت ويژه‌اي 
دارد، زيرا مصرف برق اين تجهيزات معمولا از كولرهاي 
آبي و پنكه بيشتر اس��ت، در نتيجه، رشد كولرگازي 
مي‌تواند در مناطق گرمسير، بار شبكه را در ساعات اوج 
مصرف افزايش دهد و احتمال بروز ناترازي ميان عرضه 
و تقاضاي برق را تشديد كند. الگوي استفاده از وسايل 
سرمايشي در دهك‌هاي مختلف نيز متفاوت است، در 
دهك‌هاي پايين، استفاده از كولر آبي رشد بيشتري 
داشته است، درحالي كه در دهك‌هاي بالاتر استفاده 
از كولرگازي افزايش يافته است. در سال 1402، سهم 

استفاده از كولر آبي در دهك اول حدود 63 درصد و در 
دهك ده��م حدود 51 درصد بوده اس��ت، در مقابل، 
استفاده از كولرگازي در دهك دهم به حدود 20 درصد 
رس��يده، درحالي كه اين رقم در دهك اول حدود 10 
درصد بوده اس��ت،  اي��ن تفاوت نش��ان مي‌دهد كه 
دهك‌هاي پردرآمدتر، باوجود مصرف بيشتر برق، از 
تجهيزات سرمايش��ي پيش��رفته‌تر و پرمصرف‌تري 
استفاده مي‌كنند، خانوارهاي كم‌درآمد نيز ممكن است 
مصرف برق كمتري داشته باشند، اما اين مصرف لزوما 
به‌معن��اي رفاه بيش��تر نيس��ت و مي‌تواند ناش��ي از 
محدوديت مالي و استفاده كمتر از تجهيزات سرمايشي 
باش��د. كاهش اس��تفاده از پنكه در همه دهك‌ها نيز 
نشان‌دهنده تغيير الگوي مصرف و جايگزيني تدريجي 
آن با كولر آبي و كولرگازي است، اين روند، در صورت 
نبود سياست‌هاي بهره‌وري و استانداردهاي مناسب، 
مي‌تواند فش��ار بيش��تري بر ش��بكه برق وارد كند. 
خاموشي‌هاي بخش توزيع بيشتر به وضعيت شبكه 
انتق��ال و توزيع، فرس��ودگي تجهيزات، ح��وادث و 
اختلالات فني مربوط مي‌شود، در مقابل، خاموشي‌هاي 
ناشي از مديريت بار يا كمبود توليد، بيشتر نشان‌دهنده 
ناترازي ميان ظرفيت توليد و ميزان تقاضاست. متوسط 
زمان خاموش��ي هر مشترك ناشي از بخش توزيع در 
سال 1401 برابر با 16/1 دقيقه در روز بوده است، اين 
رقم در سال 1402 به 06/1 دقيقه و در سال 1403 به 
96/0 دقيقه در روز كاهش يافته است، بنابراين، از نظر 
خاموشي‌هاي ناشي از شبكه توزيع، وضعيت اندكي 
بهبود يافته اس��ت،  اما روند خاموش��ي‌هاي ناشي از 
مديريت بار يا كمبود توليد كاملا متفاوت بوده است:  
در س��ال 1403، متوس��ط زمان خاموش��ي ناشي از 
مديريت بار يا كمبود توليد ب��ه 21/19 دقيقه در روز 
رسيده است؛ يعني نسبت به سال 1402 بيش از سه 
برابر شده و رشد آن حدود 269 درصد بوده است، در 
همين سال، متوسط كل زمان خاموشي هر مشترك 
به 18/20 دقيقه در روز افزايش يافته است. اين داده‌ها 
يك نكته مهم را آش��كار مي‌كنند: مشكل اصلي برق 
كشور در سال‌هاي اخير، كاهش پوشش شبكه يا ضعف 
عمومي در بخش توزيع نيست، بلكه كمبود ظرفيت 
توليد و ناترازي ميان عرضه و تقاضاست، به‌بيان ديگر، 
زيرساخت اتصال خانوارها به شبكه توسعه يافته است، 
اما ظرفيت توليد و تأمين برق متناسب با رشد مصرف 
افزايش نيافته است. افزايش استفاده از كولرگازي، لوازم 
برقي و تجهيزات سرمايشي، به‌ويژه در فصل تابستان، 
موجب رش��د ش��ديد تقاضاي برق مي‌شود. مصرف 
سرمايشي معمولا در ساعات مشخصي به اوج مي‌رسد 
و در صورت محدود بودن ظرفيت نيروگاه‌ها، شبكه را 
با فش��ار مواجه مي‌كند. فرسودگي نيروگاه‌ها، شبكه 
انتقال و تجهي��زات توزيع موجب كاه��ش راندمان، 
افزايش تلفات و محدود شدن ظرفيت عملياتي شبكه 

مي‌شود. ظرفيت اسمي نيروگاه‌ها لزوما برابر با ظرفيت 
قابل‌اتكاي توليد نيس��ت و در دوره‌هاي اوج مصرف، 
بخشي از ظرفيت به‌دليل تعميرات، محدوديت سوخت 
يا مشكلات فني در دسترس قرار ندارد. توسعه ظرفيت 
توليد، نوسازي شبكه و افزايش ظرفيت انتقال، نيازمند 
سرمايه‌گذاري مستمر است. قيمت‌گذاري يارانه‌اي 
برق و فاصله تعرفه‌ها ب��ا هزينه واقعي توليد و عرضه، 
انگيزه سرمايه‌گذاري بخش خصوصي را كاهش داده و 
توان مالي شركت‌هاي برق براي توسعه زيرساخت‌ها را 
محدود كرده است. در سال‌هاي گذشته، تقاضاي برق 
سريع‌تر از ظرفيت توليد و شبكه رشد كرده است، در 
چنين شرايطي، مديريت بار و خاموشي برنامه‌ريزي‌شده 
به ابزاري براي حفظ تعادل شبكه تبديل مي‌شود، اين 
روش، اگرچه از فروپاش��ي گسترده شبكه جلوگيري 
مي‌كن��د، ام��ا هزينه‌ه��اي اقتص��ادي و اجتماعي 
قابل‌توجهي دارد. بخش عمده توليد برق ايران همچنان 
بر نيروگاه‌هاي حرارتي متكي است، اين نيروگاه‌ها به 
سوخت گاز طبيعي وابسته‌اند و در دوره‌هاي اوج مصرف 
گاز، به‌ويژه در زمستان، با محدوديت تأمين سوخت 
مواجه مي‌شوند. محدوديت گاز مي‌تواند توليد برق را 
كاهش بدهد يا نيروگاه‌ها را به استفاده از سوخت‌هاي 
مايع و آلاينده مانند مازوت وادار كند. يكي ديگر از ابعاد 
فقر انرژي، سهم هزينه برق از كل هزينه خانوار است. 
بررس��ي داده‌هاي س��ال‌هاي 1386 تا 1402 نشان 
مي‌دهد متوسط سهم هزينه برق در سبد هزينه خانوار 
در مناطق ش��هري ح��دود يك درص��د و در مناطق 
روس��تايي حدود 4/1 درصد بوده اس��ت. سهم بالاتر 
هزينه برق در مناطق روستايي عمدتاً به پايين‌تر بودن 
سطح كل هزينه خانوارهاي روستايي مربوط مي‌شود،  
همچنين در سطح كشور، متوسط سهم هزينه برق در 
كل دوره حدود یک درصد بوده است، اين رقم در نگاه 
نخست پايين به‌نظر مي‌رسد، اما بايد توجه داشت كه 
پايين بودن س��هم هزينه برق الزاما به‌معناي مناسب 
بودن وضعيت رفاهي خانوار نيس��ت، اين ش��اخص 
تحت‌تأثير دو عامل مهم قرار دارد: پايين بودن نسبي 
تعرفه برق به‌دليل يارانه‌ها و افزايش س��ريع‌تر س��اير 
هزينه‌هاي خانوار نسبت به تعرفه برق. در سال‌هايي كه 
نرخ تورم افزايش يافته، سهم هزينه برق از كل هزينه 
خانوار كاهش يافته است، دليل اين موضوع آن است 
كه قيمت برق در بسياري از سال‌ها تقريبا ثابت مانده، 
درحالي كه هزينه مسكن، خوراك، حمل‌ونقل و ساير 
كالاها افزايش يافته است، در نتيجه، مخرج كسر يعني 
كل هزينه خانوار س��ريع‌تر از هزينه برق رشد كرده و 
سهم نسبي برق كاهش يافته است. در سال 1389 و 
پس از اجراي قانون هدفمندي يارانه‌ها، سهم هزينه 
برق به‌طور محسوسي افزايش يافت، اما در سال‌هاي 
بعد، با رشد تورم و تعديل محدود تعرفه‌هاي برق، سهم 
برق در سبد هزينه خانوار دوباره روند كاهشي پيدا كرد،  

اين روند نشان مي‌دهد كه كاهش سهم هزينه برق در 
سال‌هاي اخير الزاما حاصل افزايش بهره‌وري يا كاهش 
مصرف نيست؛ بلكه تا حد زيادي نتيجه تثبيت نسبي 
تعرفه برق در برابر تورم بوده است. سهم هزينه برق در 
دهك‌هاي پايين بيشتر از دهك‌هاي پردرآمد است؛ در 
ده��ك اول، خانواره��ا معم��ولا بخش بيش��تري از 
هزينه‌هاي خود را صرف نيازهاي اساس��ي مي‌كنند، 
بنابراين، حتي اگر مقدار مصرف برق آنها كمتر باشد، 
هزينه برق س��هم بزرگ‌تري از كل هزين��ه خانوار را 
تشكيل مي‌دهد،  در مقابل، خانوارهاي دهك‌هاي بالاتر 
ممكن است برق بيشتري مصرف كنند و از وسايل برقي 
بيشتري استفاده كنند، اما به‌دليل سطح بالاتر هزينه 
و درآمد، سهم هزينه برق از كل سبد آنها كمتر است. 
س��هم هزينه برق در دهك اول در سال 1386 حدود 
7/1 درصد بوده و در سال 1402 به حدود 8/0 درصد 
رسيده اس��ت، در همين دوره، اين شاخص در دهك 
دهم از ح��دود 7/0 درصد به 5/0 درصد كاهش يافته 
است، بنابراين، با وجود كاهش سهم هزينه برق در همه 
دهك‌ها، همچنان فشار نسبي اين هزينه بر خانوارهاي 
كم‌درآمد بيشتر است. تعرفه‌گذاري پلكاني برق نيز در 
اين زمينه اهميت دارد، در اين نظام، با افزايش مصرف 
و ورود خان��وار به پله‌هاي بالاتر، نرخ برق افزايش پيدا 
مي‌كند، اين سازوكار مي‌تواند از مصرف غيرضروري 
جلوگيري كند، اما در صورتي كه الگوي مصرف خانوار 
به شرايط اقليمي، تعداد اعضا، كيفيت ساختمان و نوع 
تجهيزات توجه نكند، ممكن است فشار بيشتري بر 
برخي خانوارها وارد شود. آنچه از بررسي وضعيت برق 
در ايران به دست مي‌آيد، يك تصوير دوگانه است؛ از 
يك سو، تقريبا همه خانوارها به شبكه برق دسترسي 
دارند و شكاف تاريخي ميان شهر و روستا در اين زمينه 
تا حد زي��ادي كاهش يافته اس��ت؛ از س��وي ديگر، 
برخورداري از برق لزوما به‌معناي برخورداري برابر از 
رفاه انرژي نيست، تفاوت در دسترسي به وسايل برقي 
و سهم بالاتر هزينه برق در سبد خانوارهاي روستايي و 
كم‌درآم��د نش��ان مي‌دهد كه مس��اله ام��روز فقط 
»برق‌داربودن« خانوارها نيس��ت؛ بلكه اين است كه 
خانوارها تا چه‌اندازه توان استفاده از اين دسترسي را 
دارند،  به‌بيان ساده، ممكن است برق تا درِ خانه رسيده 
باشد، اما قدرت خريد خانوار براي تأمين تجهيزات و 
پرداخت هزينه‌هاي انرژي همچنان محدود باشد، به 
همي��ن دليل، فقر ان��رژي را نمي‌توان تنه��ا با تعداد 
خانوارهاي متصل به شبكه برق سنجيد؛ بلكه بايد ديد 
اي��ن خانوارها چه‌ميزان امكان بهره‌من��دي واقعي از 
خدمات انرژي را دارند، بر اين اساس، چالش اصلي در 
سياستگذاري برق، ديگر صرفاً گسترش شبكه نيست؛ 
بلكه تبديل »دسترسي به برق« به برخورداري واقعي 
و عادلانه از انرژي است؛ موضوعي كه براي خانوارهاي 

كم‌درآمد و مناطق روستايي اهميت بيشتري دارد.
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امریکا بحران می‌سازد
 دیگران هزینه‌اش را می‌دهند

 این اظهارنظر، پرده از یک واقعیت تلخ برمی‌دارد؛ اروپا 
حتی در چارچوب نهادهای بین‌المللی، تحت فش��ار 
امریکا برای اتخاذ تصمیماتی است که منافع بلندمدت 
انرژی خود را به خطر می‌اندازد. 6( در چنین شرایطی، 
کش��ورهای تولیدکننده خلیج‌فارس تلاش می‌کنند 
بخش��ی از آس��یب‌پذیری خود را از طریق مسیرهای 
جایگزین کاهش دهند. عربستان‌س��عودی خط لوله 
شرق به غرب خود را که نفت را از مناطق شرقی به بندر 
ینبع در دریای سرخ منتقل می‌کند، پس از یک حمله 
پهپادی در سپتامبر ۲۰۲۶ بازسازی و راه‌اندازی مجدد 
کرده است. براساس گزارش آرگوس مدیا، جریان نفت از 
این خط لوله به حدود ۵.۵ میلیون بشکه در روز بازگشته 
و حدود ۴ تا ۴.۵ میلیون بشکه نفت خام برای صادرات 
از ینبع در دسترس است. خط لوله ۷ میلیون بشکه‌ای 
شرق به غرب، که عربستان از زمان اختلال در حمل‌ و 
نقل دریایی از طریق تنگه هرمز به آن متکی بوده، در ۱۰ 
سپتامبر پس از اصابت پهپاد به سه ایستگاه پمپاژ از ۱۱ 
ایستگاه آن متوقف ش��د. آرامکو با ایجاد یک خط لوله 
دورگذر موقت، توانست جریان را به بیش از ۷۵درصد 
ظرفیت بازگرداند. فرانسه نیز اعلام کرده که آماده کمک 
به »تامین امنیت« زیرساخت‌های انرژی عربستان در 
ینبع و در امتداد خط لوله شرق به غرب است- اقدامی که 
نشان‌دهنده تلاش اروپا برای یافتن مسیرهای جایگزین 
و کاهش وابستگی به گازويیل امریکایی است. آنچه در 
بحران کنونی آشکار می‌ش��ود، ماهیت واقعی مفهوم 
»امنیت انرژی« در گفتمان قدرت‌های غربی اس��ت. 
برای امریکا، امنیت انرژی به معنای امنیت عرضه برای 
خود، به قیمت ناامنی برای دیگران است. واشنگتن با 
تهدید به ممنوعیت صادرات گازويیل، در واقع می‌گوید: 
»مصرف‌کننده امریکایی نباید رنج بکش��د، حتی اگر 
مصرف‌کننده اروپایی باشد.« دیوید فایف، اقتصاددان 
ارشد موسسه آرگوس، هشدار داده که قطع عرضه امریکا 
احتمالا باعث »انفجار قیمت‌ها« در سطح بین‌المللی 
خواهد ش��د. اما این هش��دار برای واشنگتن اهمیتی 
ندارد، زیرا اولویت آن انتخابات میان‌دوره‌ای نوامبر است. 
قیمت گازويیل در امریکا به رک��ورد ۶.۵۴ دلار در هر 
گالن رس��یده و ترامپ نگران تاثیر آن بر رای‌دهندگان 
اس��ت. اروپا اما در این معادله، ابزار چانه‌زنی اس��ت، نه 
ش��ریک. واشنگتن از یک‌س��و اروپا را تهدید می‌کند، 
ازسوی دیگر از آن می‌خواهد هزینه بحرانی را بپردازد 
که خود امریکا با حمله به ایران ایجاد کرده است. تحولات 
اخیر نشان می‌دهد که نظم انرژی جهانی، نه یک نظام 
همکاری‌محور، بلکه سلسله‌مراتبی از قدرت است. امریکا 
در راس این سلس��له‌مراتب قرار دارد و با ترکیبی از زور 
نظامی، فشار اقتصادی و تهدید، اراده خود را بر دیگران 
تحمیل می‌کند. ذخایر راهبردی، مس��یرهای انتقال، 
ظرفیت پالایش و حتی نهادهایی مانند  IEA، همه در 
خدمت این سلسله‌مراتب عمل می‌کنند. کشوری که 
ذخیره دارد اما قدرت نظامی ندارد، مجبور است ذخیره 
خود را به درخواس��ت ارباب قدرت آزاد کند. کشوری 
که مس��یر جایگزین دارد اما تحت فشار تحریم است، 
نمی‌تواند از آن مسیر به ‌طور کامل بهره ببرد و کشوری 
که به یک مس��یر انتقال وابسته اس��ت، با یک گلوگاه 
جغرافیایی -یا یک تهدید سیاس��ی- به زانو درمی‌آید. 
بحران انرژی کنونی، پیش از آنکه یک بحران اقتصادی 
باشد، بحرانی در مش��روعیت نظم جهانی به رهبری 
امریکا است. کشوری که خود با حمله نظامی به ایران، 
امنیت مسیرهای انرژی را مختل کرده، اکنون با تهدید 
متحدان خود، از آنها می‌خواهد هزینه این ماجراجویی 
را بپردازند. کشوری که بزرگ‌ترین صادرکننده گازويیل 
جهان است، تهدید می‌کند این صادرات را قطع خواهد 
کرد تا اروپا را به تس��لیم وادارد. پرسش راهبردی امروز 
دیگر فقط »چه کسی ذخیره دارد؟« نیست. پرسش این 
است: چه کسی بحران می‌سازد و چه کسی هزینه آن را 
می‌پردازد؟ پاسخ به این پرسش، چهره واقعی نظم انرژی 
جهانی -و ماهیت استعماری آن- را آشکار می‌کند. در این 
نظم، ذخایر انرژی نه ابزار امنیت، بلکه ابزار سلطه هستند 
و اروپا، که خود را متحد امریکا می‌داند، در واقع یکی از 

گروگان‌های این نظم است.

در تنگه هرمز  چه مي‌گذرد؟
پيامد اين اقدام ب��راي ايالات متحده فاجعه‌بار خواهد 
بود: اين كار به ‌تدريج نرخ مصرف و توليد آنها را كاهش 
مي‌دهد، آنها را مجبور به تخليه ذخاير استراتژيك نفت 
زمان جنگ مي‌كند و تورم و قيمت‌ها را به س��طوحي 
مي‌رساند كه براي ش��هروندان عادي غيرقابل تحمل 
اس��ت. اين كش��ور-داوطلبانه و بدون اعلام وضعيت 
اضطراري-از اوج توليد به س��طحي متوس��ط سقوط 
خواهد ك��رد. در بحبوحه رقابت با چين، اين وضعيت 
مزيتي عظيم براي چيني‌ها ايجاد مي‌كند و اين دقيقا 
همان چيزي اس��ت كه امروز شاهد آن هستيم. اجازه 
دهيد مثال ساده‌اي بزنم: فردي معمولي را تصور كنيد 
كه روزانه ۲۰۰۰ كالري مصرف مي‌كند و منطقه خطر 
براي او از ۱۰۰۰ كالري يا كمتر آغاز مي‌ش��ود. كاهش 
مصرف به زير آن مرز ۱۰۰۰ كالري، هش��داري براي 
خطر اس��ت و فرد را وادار مي‌كند تا اقدامات احتياطي 
را در پيش گيرد. ايران نمي‌خواهد امريكايي‌ها خطر را 
احساس كنند، مبادا كه دست به اقدامات احتياطي زده 
و وضعيت را اصلاح كنند؛ اين همان جوهره استراتژي 
»قورباغه در حال جوش��يدن« اس��ت. به ش��ما اجازه 
مي‌دهم زنده بمانيد و احساس امنيت كنيد، حال آنكه 
قدرت پيشين‌تان از دست رفته است. اين بدان معناست 
كه مي‌توانم بدون كش��تن شما يا تبديل شدن به يك 
جنايتكار جنگي، كنترلتان كنم و اين كار را بدون آنكه 
امريكايي‌ها را عليه خود متحد سازم يا آنان را به احياي 
كشورش��ان ترغيب كنم، انجام مي‌دهم، اقداماتي كه 

هيچ ‌يك به نفع ايران يا چين نيست.

زمستان امسال خاموشي داريم؟
مديريت شبكه و تأمين س��وخت در زمستان امسال 
اهميت بيشتري دارد و طبق اعلام رييس هيات‌مديره 
سنديكاي صنعت برق ايران با توجه به تداوم ناترازي گاز 
و تأثير آن بر تأمين سوخت نيروگاه‌ها، احتمال خاموشي 
به دليل كمبود س��وخت وجود دارد. به گزارش ايسنا، 
محمدهادي فقيه‌زاده - رييس هيات‌مديره سنديكاي 
صنعت برق ايران- درباره كسري توليد برق در زمستان 
اظهار كرد: به هر صورت، ما هميشه از سال‌هاي قبل هم 
در حقيقت وارث يك ناترازي در توليد گاز و مصرف گاز 
در كشور بوديم. اين ناترازي امسال تشديد پيدا كرده، به 
علت اتفاقاتي كه در جنگ اتفاق افتاده و بخشي از ظرفيت 

توليد گاز كشورمان كم شده است. 

آمار‌هاي رسمي نشان مي‌دهد

سهم برق از هزينه خانوارهاي ايراني؛ یک  درصد

مصرف ۲۰ ميليارد  ليتر بنزين  در سال توسط ۱۴ ميليون وسيله فرسوده
بررسي‌ها نشان مي‌دهد حدود ۱۴ ميليون خودروي 
سواري و موتورسيكلت فرسوده سالانه ۲۰.۳ ميليارد 
ليتر بنزين مص��رف مي‌كنند و نوس��ازي ۵ ميليون 
دستگاه مي‌تواند ۳.۳ ميليارد ليتر از مصرف سوخت 
را كاهش بدهد. به گزارش مهر، بررسي آمار مربوط به 
خودروهاي سواري و موتورسيكلت‌هاي فرسوده نشان 
مي‌دهد فرسودگي ناوگان حمل‌ونقل فقط يك مساله 
مرتبط با ايمني، آلودگي هوا يا كيفيت تردد نيست، 
بلكه به يكي از عوامل قابل توجه در مصرف بالاي بنزين 
كشور نيز تبديل شده است. برآوردهاي موجود نشان 
مي‌دهد حدود ۱۴ ميليون دستگاه خودروي سواري و 
موتورسيكلت فرسوده در كشور تردد دارند و مجموع 
مصرف سالانه آنها به حدود ۲۰.۳ ميليارد ليتر بنزين 
مي‌رس��د. بر اس��اس اين برآورد، حدود ۲.۶ ميليون 
خودروي س��واري و ۱۱ ميلي��ون و ۳۹۵ هزار و ۳۳۸ 
دستگاه موتورسيكلت در گروه مورد بررسي قرار دارند. 
اين دو گروه در مجموع نزديك به ۱۴ ميليون وسيله 
نقليه را تشكيل مي‌دهند؛ ناوگاني كه به دليل سن بالا و 
مصرف سوخت بيشتر، نسبت به وسايل نقليه جديدتر 
بنزين بيشتري مصرف مي‌كند. در بخش خودروهاي 
سواري، متوسط مصرف ۱۶ ليتر در هر ۱۰۰ كيلومتر 
و پيمايش سالانه ۲۰ هزار كيلومتر در نظر گرفته شده 
است. بر اين اساس، هر خودروي سواري مورد بررسي 
به‌طور متوسط سالانه حدود ۳۲۰۰  ليتر بنزين مصرف 
مي‌كند و مجموع مصرف ۲.۶ ميليون دستگاه به حدود 
۸.۳ ميليارد ليتر در سال مي‌رسد. موتورسيكلت‌ها نيز 
س��هم بالايي در اين مصرف دارند. با فرض پيمايش 
س��الانه ۱۵ هزار كيلومتر و متوسط مصرف ۷ ليتر در 
هر ۱۰۰ كيلومتر، مصرف س��الانه هر دستگاه حدود 
۱۰۵۰ ليت��ر برآورد مي‌ش��ود. در نتيجه، مصرف ۱۱ 
ميليون و ۳۹۵ هزار و ۳۳۸ دستگاه موتورسيكلت در 
اين گروه به حدود ۱۲ ميليارد ليتر در سال مي‌رسد. 
تركيب اي��ن دو رقم، يعني ح��دود ۸.۳ ميليارد ليتر 

مصرف خودروهاي سواري و حدود ۱۲ ميليارد ليتر 
مصرف موتورسيكلت‌ها، مجموع مصرف سالانه ۲۰.۳ 
ميليارد ليتري را به دست مي‌دهد. در مقايسه با مصرف 
سالانه حدود ۴۹.۳ ميليارد ليتر بنزين، مي‌توان گفت 
وسايل نقليه فرسوده مورد بررسي حدود ۴۱ درصد از 
اين ميزان مصرف را به خود اختصاص مي‌دهندوسايل 
نقليه فرسوده مورد بررسي حدود ۴۱ درصد از مصرف 
بنزين را به خود اختصاص مي‌دهن��د. به بيان ديگر، 
بخش قابل توجهي از سوخت مصرفي كشور در ناوگاني 
مصرف مي‌شود كه هدف اصلي برنامه‌هاي نوسازي و 
اسقاط قرار گرفته اس��ت. در چنين شرايطي، خروج 
بخشي از ناوگان فرسوده و جايگزيني آن با خودروها 
و موتورسيكلت‌هاي كم‌مصرف‌تر مي‌تواند مستقيما بر 
ميزان مصرف بنزين اثر بگذارد. برآوردهاي انجام‌شده 
نشان مي‌دهد جايگزيني يك ميليون خودروي سواري 
فرس��وده مي‌تواند س��الانه حدود ۱.۲ ميليارد ليتر از 
مصرف بنزين كم كند. در بخش موتورس��يكلت نيز 
خروج چهار ميليون دستگاه فرسوده و جايگزيني آنها 
با موتورسيكلت‌هاي جديدتر، كم‌مصرف‌تر يا برقي، 
ح��دود ۲.۱ ميليارد ليتر صرفه‌جويي س��الانه ايجاد 
مي‌كند. بنابراين، در مجموع با نوسازي پنج ميليون 
وسيله نقليه شامل يك ميليون خودرو و چهار ميليون 
موتورسيكلت، ظرفيت صرفه‌جويي سالانه حدود ۳.۳ 
ميليارد ليتر بنزين ايجاد خواهد شد. البته اين ميزان 
صرفه‌جويي به معناي كاهش ۴۰ درصدي مصرف كل 
بنزين كشور نيست. نسبت ۳.۳ ميليارد ليتر به مصرف 
س��الانه ۴۹.۳ ميليارد ليتر حدود ۶.۷ درصد اس��ت. 
عدد حدود ۴۰ درصد، سهم مصرف فعلي خودروها و 
موتورسيكلت‌هاي فرسوده از كل مصرف ۴۹.۳ ميليارد 
ليتري اس��ت. اين تفكيك از نظر محاسباتي اهميت 
دارد، زيرا نشان مي‌دهد نوسازي پنج ميليون دستگاه، 
در صورت تحقق كامل برآوردها، مي‌تواند بخش��ي از 
مصرف موجود را كاهش بدهد، نه اينكه به تنهايي كل 

سهم ناوگان فرسوده از مصرف سوخت را حذف كند. 
اهميت اين موضوع زماني بيشتر مي‌شود كه فرسودگي 
ناوگان در كنار روند رش��د مصرف س��وخت كش��ور 
قرار گيرد. در چنين ش��رايطي، افزايش تعداد وسايل 
نقليه، رشد پيمايش و استفاده گسترده از خودروهاي 
شخصي مي‌تواند فشار بيشتري بر تقاضاي بنزين وارد 
كند. در مقابل، كاهش مصرف از طريق بهبود فناوري و 
خروج خودروهاي پرمصرف، يكي از مسيرهايي است 
كه بدون كاهش مس��تقيم ميزان جابه‌جايي، امكان 
كنترل بخش��ي از مصرف را فراهم مي‌كند. به همين 
دليل، سياست اسقاط صرفا به معناي خارج‌كردن يك 
خودروي قديمي از چرخه تردد نيست؛ بخش مهم‌تر 
ماجرا، جايگزيني وسيله فرسوده با محصولي است كه 
مصرف سوخت پايين‌تري داش��ته باشد. اگر فرآيند 
اسقاط بدون فراهم‌شدن امكان نوسازي و تأمين مالي 
مناسب انجام ش��ود، اثر آن بر كاهش مصرف بنزين 
محدود خواهد بود. از سوي ديگر، تفاوت ميان خودرو 
و موتورسيكلت در اين محاسبات قابل توجه است. در 
خودروهاي سواري، يك ميليون دستگاه نوسازي‌شده 
حدود ۱.۲ ميليارد ليتر كاهش مصرف ايجاد مي‌كند، 
در حالي كه جايگزيني چهار ميليون موتورس��يكلت 
حدود ۲.۱ ميليارد ليتر صرفه‌جويي به همراه دارد. اين 
اختلاف نشان مي‌دهد تعداد بالاي موتورسيكلت‌هاي 
فرسوده، در كنار الگوي پيمايش و مصرف آنها، بخش 
مهمي از ظرفيت كاهش مصرف س��وخت را تشكيل 
مي‌ده��د. در س��ال ۱۴۰۵، فرآيند اجرايي اس��قاط 
خودروهاي فرسوده وارد مرحله عملياتي شده و ثبت 
درخواست متقاضيان در سامانه مربوط آغاز شده است. 
اين فرآيند در چارچوب تكاليف برنامه هفتم پيشرفت 
و مقررات مربوط به ماده ۱۰ قانون ساماندهي صنعت 
خودرو دنبال مي‌ش��ود. بايد توجه داشت كه با وجود 
ظرفيت بالاي صرفه‌جويي، تحقق اين ارقام به ميزان 
اجراي واقعي برنامه نوس��ازي وابس��ته است. مالكان 

خودروها و موتورسيكلت‌هاي فرسوده براي جايگزيني 
وسيله نقليه خود نيازمند منابع مالي، تسهيلات  و  ساز 
وكارهاي شفاف براي اسقاط و دريافت گواهي هستند. 
از همين رو، افزايش ظرفيت مراكز اسقاط به تنهايي 
نمي‌تواند تضمين‌كننده تحق��ق هدف پنج  ميليون 
دستگاه باشد. در همين حال، محمدصادق حاتمي، 
رييس ستاد نوس��ازي ناوگان حمل‌ونقل از بازنگري 
ارزش گواهي اس��قاط خودروهاي سواري خبر داد و 
گفت: ارزش هر گواهي در ارديبهش��ت‌ماه امسال از 
۳۵ به ۶۰ ميليون تومان افزايش يافته است. با توجه 
به صدور سه گواهي براي هر خودروي فرسوده، ارزش 
گواهي اس��قاط هر خ��ودرو اكنون ب��ه ۱۸۰ ميليون 
تومان مي‌رس��دبا توجه به صدور سه گواهي براي هر 
خودروي فرس��وده، ارزش گواهي اسقاط هر خودرو 
اكنون به ۱۸۰ ميليون تومان مي‌رسد. وي افزود: ارزش 
گواهي‌ها متناسب با قيمت خودروهاي فرسوده، هزينه 
اسقاط و ارزش ضايعات به‌صورت شناور و توسط بخش 
خصوصي بازنگري خواهد ش��د. به گفته حاتمي، در 
صورت نبود گواهي اسقاط، قانون پرداخت عوارضي 
معادل يك‌ونيم درصد ارزش خودرو را پيش‌بيني كرده 
و هدف از تعيين قيمت گواهي، ايجاد صرفه اقتصادي 
براي مالكان به‌منظور خروج خودروهاي فرس��وده از 
چرخه تردد است. بر اين اساس كاهش مصرف بنزين 
تنها پيامد احتمالي خروج   ناوگان  فرس��وده نيست. 
وس��ايل نقليه قديمي معمولا علاوه بر مصرف بالاتر، 
آلايندگي بيشتري نيز ايجاد مي‌كنند و هزينه نگهداري 
آنها براي مالكان افزايش مي‌يابد. بنابراين، نوس��ازي 
ن��اوگان مي‌تواند همزمان چند هدف را دنبال كند؛ از 
كاهش مصرف سوخت گرفته تا كاهش آلايندگي و 
بهبود ايمني تردد كه ميزان تحقق اين ظرفيت نيز به 
سرعت اسقاط،  تأمين منابع مالي، توان مراكز اسقاط، 
دسترسي مالكان به وسيله جايگزين و اجراي مستمر 

برنامه‌هاي نوسازي بستگي دارد.

هشدار صنعت آب
 پيش از  بارش‌هاي  شديد

س��خنگوي صنعت آب كشور با اش��اره به پيش‌بيني 
بارش‌هاي ش��ديد متاثر از پديده ال‌نينو، نس��بت به 
آب‌گرفتگي معابر ش��هري در صورت عدم لايروبي به 
موقع هشدار داد و خواس��تار اقدام فوري شهرداري‌ها 
براي آزادسازي مس��يرهاي عبور آب شد. به گزارش 
ايسنا، عيسي بزرگ‌زاده، سخنگوي صنعت آب كشور 
با اشاره به اطلاع‌رساني‌هاي انجام‌شده درباره احتمال 
وقوع بارش‌هاي شديد و سيلابي متاثر از ال‌نينو در برخي 
مناطق كشور، بر ضرورت تسريع در اقدامات پيشگيرانه 
و آمادگي مديريت ش��هري تاكيد ك��رد. بزرگ‌زاده با 
بيان اينكه يك��ي از اقدامات مهم و موثر در كاهش آثار 
احتمالي بارش‌هاي شديد، آماده‌سازي مسيرهاي عبور 
آب در محدوده‌هاي شهري است، گفت: ضروري است 
شهرداري‌هاي محترم در كوتاه‌ترين زمان ممكن نسبت 
به لايروبي و آزادسازي مسيل‌ها، آبراهه‌هاي شهري و 
كانال‌هاي تخليه آب‌هاي سطحي اقدام كنند. وي افزود: 
با توجه به هشدارها و اطلاع‌رساني‌هاي پيشين درباره 
احتمال وقوع ال‌نينو و بارش‌هاي شديد و سيلابي، انتظار 
مي‌رود اين موضوع مورد توجه جدي مديريت شهري 
قرار گيرد تا مسيرهاي عبور آب پيش از آغاز بارش‌ها از 
هرگونه انسداد و مانع پاكسازي شود. سخنگوي صنعت 
آب كشور ادامه داد: وجود نخاله‌هاي ساختماني، زباله و 
ساير پسماندها در مسير مسيل‌ها و آبراهه‌هاي شهري 
مي‌تواند ظرفيت عبور آب را كاه��ش بدهد و در زمان 
بارش‌هاي شديد، زمينه آب‌گرفتگي معابر، خيابان‌ها 
و مناطق مس��كوني را فراهم كند. در ش��رايط كنوني، 
پاكسازي و آزادسازي مسير آبراهه‌ها از جمله اقداماتي 
است كه با اجراي به‌موقع آن مي‌توان بخشي از مخاطرات 
ناشي از بارش‌هاي شديد را كاهش داد و آمادگي شهرها 
را براي مديريت روان‌آب‌ها افزاي��ش داد. وي در پايان 
خواستار توجه و اقدام سريع شهرداري‌ها و دستگاه‌هاي 
متولي براي تكميل اقدامات پيشگيرانه و اطمينان از باز 

بودن مسيرهاي عبور آب در نقاط شهري شد. 

اهداف توليد نفت اوپك‌پلاس 
براي ماه آينده بدون تغيير مي‌ماند

سه منبع آگاه پيش از نشس��ت روز يكشنبه گروه 
اوپك‌پلاس، به رويترز اع�الم كردند كه اين گروه 
قصد دارد اهداف توليد نفت خود را براي ماه نوامبر 
ثابت نگه دارد. به گزارش ايسنا، توليدكنندگان نفت 
عضو اوپك‌پلاس در منطقه خلي��ج فارس، در پي 
اختلالات مداوم در صادرات ناشي از تجاوز نظامي 
امريكا و رژيم صهيونيس��تي ايران، بسيار كمتر از 
اهداف تعيين‌ شده توليد مي‌كنند و ميزان صادرات 
آنها در ماه‌هاي اخير، بين ۶۰ تا ۸۰ درصد س��طوح 
عادي در نوسان بوده است. به گفته منابع صنعتي، 
اين جنگ همچنين موجب به تعويق افتادن بررسي 
ظرفيت توليد اعضاي اوپك‌پلاس شده است. اين 
بررسي‌ براي تعيين سهميه‌هاي توليد اعضا در سال 
۲۰۲۷ حياتي است، اما جنگ تحميلي عليه ايران 
باعث ايجاد عدم قطعيت در برآورد پتانسيل توليد در 
آينده شده است. سه منبع نزديك به مذاكرات اظهار 
كردند: اوپك‌پلاس متشكل از سازمان كشورهاي 
صادركننده نف��ت )اوپ��ك( و متحدانش از جمله 
روس��يه در اصل توافق كرده است كه اهداف توليد 
را ب��راي ماه نوامبر ثابت نگه دارد.  اوپك‌پلاس پس 
از س��ال‌ها كاهش توليد، در بخش عمده‌اي از سال 
۲۰۲۶ در حال افزايش اهداف توليد بوده است، اما 
به دليل درگيري‌ها در خاورميانه، بخش عمده‌اي 
از اين افزايش‌ها تنها روي كاغذ باقي مانده و عملي 
نشده است. 7 عضو اصلي اوپك‌پلاس در ماه اوت ۲۵ 
ميليون بشكه در روز نفت توليد كردند كه نسبت به 
ژوئيه، ۶۳۰ هزار بشكه افزايش داشت، اما همچنان 
حدود ۵ ميليون بشكه در روز كمتر از سطح توليد 
پيش از آغاز جنگ در م��اه فوريه بود. اوپك‌پلاس 
همچنان كاهش توليدي به ميزان حدود ۲ ميليون 
بش��كه در روز را براي اكثر اعضا اعمال مي‌كند. به 
گفته مناب��ع آگاه، اين گروه براي تصميم‌گيري در 
مورد نحوه توزيع افزايش توليد به بررسي ظرفيت 
نياز دارد و بعيد است پيش از سال ۲۰۲۷ تغييري 
در ميزان توليد ايجاد شود. بر اساس گزارش رويترز، 
7 عضو اصلي گروه كه در نشست روز جاري شركت 
مي‌كنند، شامل عربستان سعودي، روسيه، عراق، 

كويت، الجزاير، قزاقستان و عمان هستند.

توفان نوح هم بيايد سناريوي 
مديريت آب عوض نمي‌شود

وزير نيرو با تأكيد بر ضرورت تغيير رويكرد در تأمين آب 
نيروگاه‌ها و صنايع كشور، تصريح كرد كه بازچرخاني 
آب و استفاده از پساب نه يك انتخاب، بلكه يك ضرورت 
استراتژيك است. وي ضمن اشاره به موفقيت طرح‌هاي 
اجرا ش��ده در مشهد، خواستار تس��ريع در رفع موانع 
مديريتي و اقتصادي براي تعميم اين الگو به ساير نقاط 
كشور ش��د. به گزارش ايلنا به نقل از وزارت نيرو، وزير 
نيرو در جلسه امور آب كه صبح امروز شنبه 11 مهر با 
حضور معاونان و مديران ارشد صنعت آب در محل اين 
وزارتخانه برگزار ش��د، با بيان اينكه شرايط منابع آبي 
كشور نيازمند بازنگري جدي در نحوه تأمين آب صنايع 
بزرگ و نيروگاه‌هاس��ت، اظهار داشت: تجربه نيروگاه 
فردوسي مشهد نشان داد كه با ورود بهنگام مديريتي و 
حل چالش‌هاي بين‌بخشي، مي‌توان معضل نبود آب را 
به فرصتي براي استفاده از پساب بازچرخاني‌شده تبديل 
كرد. وي با اشاره به اينكه نبايد پروژه‌هاي بازچرخاني 
آب به دليل بروكراسي يا مقاومت‌هاي اجرايي متوقف 
بمانند، تأكيد كرد كه در مدل‌هاي جديد توسعه، حتما 
بايد »توجيه اقتصادي« براي سرمايه‌گذاران و ذي‌نفعان 
لحاظ شود. به گفته وزير نيرو، اختصاص حاشيه سود 
مناس��ب براي طرح‌هاي بازچرخاني، ن��ه تنها باعث 
استقبال صنايع مي‌شود، بلكه پايداري اين پروژه‌ها را 
در بلندمدت تضمين خواهد كرد. علي‌آبادي همچنين 
با اشاره به چالش‌هاي گذشته در اين حوزه، از مديران 
استاني خواست تا با شناسايي ظرفيت‌هاي فاضلاب 
شهري، براي پروژه‌هاي سال آينده برنامه‌ريزي عملياتي 
داشته باشند تا چرخه تأمين آب صنايع از منابع پايدار 
)پساب( به‌طور كامل جايگزين منابع آب‌هاي زيرزميني 
زميني شود. در پايان اين نشست، بر اين نكته تأكيد شد 
كه با وجود پيش بيني بارش‌هاي پيش رو نبايد سياست 
وزارت نيرو در مديريت منابع آب عوض شود و منابع آبي 
جديد بايد به محيط زيست اختصاص يابد. همزمان با 
بارش‌هاي ال‌نينو احتمال دريافت بارش‌هاي سنگين 
در كشور وجود دارد، اما حتي اگر به اصطلاح توفان نوح 
هم بيايد، سياست مديريت منابع آبي بايد بر مديريت 
مصرف و آب تمركز داشته باشد و تغييري در اين روند 

ايجاد نشود.


