
تعادل - فرشته فريادرس |
سياست واردات خودرو در حالي وارد مرحله تازه‌اي شده 
كه ميان آنچه روي كاغذ وعده داده مي‌شود و آنچه واقعا به 
بازار مي‌رسد، فاصله‌اي جدي وجود دارد؛ از يك سو مسير 
واردات لندكروزر و لكسوس‌هاي لوكس با ارز شخصي براي 
ايرانيان مقيم خارج باز شده، اما ايرانيان داخل كشور حتي با 
منابع ارزي شخصي امكان استفاده از اين مسير را ندارند و 
از سوي ديگر، وزارت صمت از ورود ۲۰ تا ۲۵ هزار خودروي 
كاركرده سخن مي‌گويد؛ ارقامي كه در برابر تقاضاي حدود 
1.5 ميليون دس��تگاهي بازار چندان بزرگ نيست. حالا 
پرسش اصلي اين است كه سياست واردات خودرو قرار است 
واقعا بازار را رقابتي و متعادل كند يا صرفا مسيرهاي جديدي 

براي ورود خودرو به كشور ايجاد كرده است؟

    حواشي واردات لندكروز و لكسوس
يكي از بحث‌برانگيزترين بخش‌هاي سياست جديد واردات 
خودرو، فراهم ش��دن ام��كان واردات برخي خودروهاي 
لوكس براي ايرانيان مقيم خارج از كشور است؛ مسيري كه 
در حال حاضر براي ايرانيان داخل كشور حتي در صورت 
برخورداري از منابع ارزي ش��خصي در دسترس نيست. 
بر اس��اس ابلاغ مديركل دفتر واردات گم��رك در تاريخ 
۳۱ مردادماه و در ادامه نامه معاونت صنايع ماش��ين‌آلات 
و تجهيزات وزارت صمت، واردات برخي مدل‌هاي خاص 
از جمل��ه تويوتا لندكروزر هيبريد، لكس��وس LX600 و 
لكسوس LX700 هيبريد و بنزيني، تنها از طريق ايرانيان 
مقيم خارج از كش��ور و در چارچوب تبص��ره يك ماده ۲ 
آيين‌نامه اجرايي قانون بودجه سال ۱۴۰۴ مجاز خواهد بود.

مطابق مصوبه هيات وزيران، واردات اين خودروها با حجم 
موتور بالاي ۲۵۰۰ سي‌سي تا پايان سال ۱۴۰۵ امكان‌پذير 
است و حقوق ورودي آنها نيز بسته به حجم موتور بين ۱۴۵ 
تا  ۱۶۵ درصد تعيين ش��ده است. متقاضيان بايد اقامت 
معتبر خارج از كشور داشته باشند، ارز مورد نياز را از منابع 
شخصي خود تأمين كنند و هر فرد نيز تنها مجاز به واردات 
يك دستگاه خودرو خواهد بود. نكته قابل توجه در اين شيوه 
واردات، تأمين ارز خودرو از منابع شخصي متقاضي است. 
به اين معنا كه در اين مسير، واردات خودرو با اتكا به منابع 
ارزي شخصي انجام مي‌شود و قرار نيست براي تأمين ارز آن 
از منابع ارزي كشور استفاده شود. با اين حال، همين مساله 
پرسشي اساسي را ايجاد كرده است: اگر معيار اصلي، تأمين 
ارز از منابع شخصي و ورود خودرو به كشور است، چرا ايرانيان 
مقيم داخل كشور كه ممكن است از منابع ارزي شخصي 
برخوردار باشند، امكان استفاده از همين مسير را ندارند؟ 
اين موضوع از منظر سياس��تگذاري نيز قابل توجه است. 
واردات خودرو در س��ال‌هاي اخير با هدف افزايش عرضه، 
ايجاد رقابت و تعديل بازار دنبال شده است؛ اما اختصاص 
يك مسير مشخص براي واردات برخي خودروها به ايرانيان 
مقيم خارج از كشور، در كنار محروم بودن ايرانيان داخل از 
اين امكان، بار ديگر بحث درباره نحوه دسترسي متقاضيان 

و عدالت در سياست واردات خودرو را مطرح كرده است.
از س��وي ديگر، انتخاب خودروهايي مانن��د لندكروزر و 
لكسوس براي اين مس��ير وارداتي نيز پرسش ديگري را 
به وجود مي‌آورد. در شرايطي كه بازار خودرو با تورم بالا و 
كاهش قدرت خريد مصرف‌كنندگان مواجه است و بخش 
بزرگي از تقاضاي بازار به خودروهاي اقتصادي و ميان‌رده 
مربوط مي‌شود، اين پرسش مطرح است كه آيا خودروهاي 
لوكس و بسيار گرانقيمت بايد در اولويت سياست وارداتي 
قرار بگيرند يا تمركز سياس��تگذار بايد بر افزايش عرضه 
خودروهايي باش��د كه بخش بزرگ‌تري از جامعه امكان 

خريد آنها را دارد؟

    واردات كاركرده‌ها بالاخره عملياتي شد
در كنار اين مسير، واردات خودروهاي كاركرده نيز پس از 
مدت‌ها بلاتكليفي وارد مرحله اجرايي شده است. محمدعلي 
حاجي‌زاده، مديركل دفتر صنايع خودرو وزارت صمت با 
اشاره به اجراي ماده ۱۱ قانون ساماندهي صنعت خودرو 
اعلام كرده است كه روند واردات خودروهاي كاركرده در 

حال انجام است و تاكنون ثبت سفارش حدود هزار دستگاه 
خودرو با ارزشي نزديك به ۱۰ ميليون دلار انجام شده است. 
بر اس��اس اعلام وزارت صمت، س��قف ارزش خودروهاي 
كاركرده وارداتي ۱۳ هزار يورو تعيين شده و خودروها بايد 
در بازه سني سه تا پنج سال قرار داشته باشند. همچنين 
هدف‌گذاري وزارت صمت براي سال جاري، واردات ۲۰ هزار 

دستگاه خودروي كاركرده اعلام شده است.
در اين مي��ان، از نظر برند محدوديتي ب��راي خودروهاي 
كاركرده واردات��ي وجود ندارد، ام��ا واردات آنها منوط به 
فراهم بودن زيرس��اخت‌هاي لازم و ام��كان ارائه خدمات 
پس از فروش در داخل كشور است. به گفته مديركل دفتر 
صنايع خودرو وزارت صمت، بخش��ي از خودروهاي ثبت 
سفارش‌شده در حال حمل به كشور هستند و تعدادي نيز 
به گمركات رسيده‌اند؛ به‌طوري كه مجموع خودروهاي در 
حال حمل و رسيده به گمرك حدود ۷۰۰ دستگاه  برآورد 
شده است. اين ارقام نشان مي‌دهد كه واردات  خودروهاي 
كاركرده از مرحله وعده و تصميم‌گيري عبور كرده و وارد 
مرحله عملياتي ش��ده اس��ت،   اما   همچنان   فاصله قابل 
توجهي ميان هدف‌گذاري اعلام‌شده و تعداد خودروهايي 

كه عملا وارد كشور شده‌اند، وجود دارد.

    هدف‌گذاري  ۲۵  هزار دستگاه 
فاصله ميان آمار  و  واقعيت

در ادامه، سخنگوي وزارت صمت نيز از پيش‌بيني واردات 
۲۵ هزار دس��تگاه خودروي كاركرده تا پايان سال خبر 
داده است. بر اساس اين اعلام، خودروهاي وارداتي بايد 
محصول شركت‌هايي باشند كه در داخل كشور خدمات 
پس از فروش ارائه مي‌كنند. عزت‌الله زارعي، سخنگوي 
وزارت صمت همچنين اعلام كرده است كه تأييد اصالت 
خودروهاي كارك��رده وارداتي بر عهده خود واردكننده 
است و تعيين قيمت اين خودروها نيز همانند خودروهاي 
نوشماره توسط كميته ارزش‌گذاري انجام خواهد شد. به 
گفته وي، سازوكار شماره‌گذاري خودروهاي كاركرده 
نيز تعيين شده و مشكلي براي ورود آنها به كشور وجود 
ندارد. با اين حال، تحقق هدف واردات ۲۵ هزار دستگاه 
خودرو تا پايان س��ال، به ميزان زيادي به سرعت اجراي 
فرآيند ثبت سفارش، تأمين ارز، حمل خودرو، ترخيص و 
شماره‌گذاري وابسته است. تجربه سال‌هاي گذشته نيز 
نشان داده است كه ميان تعداد خودروهايي كه در قالب 
هدف‌گذاري يا برنامه اعلام مي‌شوند و تعداد خودروهايي 
كه در نهايت به بازار مي‌رس��ند، مي‌توان��د فاصله قابل 
توجهي وجود داشته باشد. واردات خودروهاي كاركرده 
از خردادماه سال ۱۴۰۲ و در قالب كليات لايحه الحاق 
موادي به قانون س��اماندهي صنعت خودرو در مجلس 
شوراي اسلامي به تصويب رسيد، اما اجراي آن در طول 
بيش از سه سال گذشته با تأخير همراه بود. اكنون كه اين 
طرح وارد مرحله عملياتي شده، مساله اصلي ديگر صرفا 
اصل مجاز بودن واردات نيست، بلكه سرعت، حجم واقعي 

و ميزان اثرگذاري آن بر بازار خودرو است.

    شروط سهميه واردات خودرو 
در سال ۱۴۰۵

در بخش ديگري از سياست واردات خودرو، ضوابط تعيين 
س��هميه واردات خودروهاي س��واري )CBU( در سال 
۱۴۰۵ نيز از سوي معاونت صنايع ماشين‌آلات و تجهيزات 
وزارت صنعت، معدن و تجارت ابلاغ شده است. بر اساس 
اين ابلاغيه و نامه ش��ماره ۸۴۸۶۱۴۷ مورخ ۳۱ مردادماه 
۱۴۰۵ دفتر صنايع خودرو، نيرو محركه و حمل‌ونقل، تنها 
متقاضياني كه داراي شناس��نامه گارانتي فعال در حوزه 
واردات خودروهاي سواري هستند، مشمول بررسي براي 
دريافت سهميه واردات خواهند بود. همچنين شركت‌هاي 
متقاضي سهميه واردات موظفند اسناد مربوط به ارز با منشأ 
خارجي، از جمله سپرده خود، را كه به تأييد شعبه مركزي 
بانك‌هاي عامل، معاون��ت امور بين‌الملل بانك‌ها يا بانك 
مركزي رسيده باشد، ارايه كنند. بر اين اساس، متقاضيان 
بايد مدارك و مستندات ثبتي شركت را به همراه نامه بانك 
ارايه كنند و فرصت دارند تا ۳۱ شهريورماه ۱۴۰۵ درخواست 
خ��ود را در دبيرخانه وزارت صنعت، معدن و تجارت ثبت 
كنند. مسووليت عدم رعايت مهلت و الزامات تعيين‌شده 
نيز بر عهده متقاضيان خواهد بود. اين ضوابط نشان مي‌دهد 
كه سياست‌گذار در سال ۱۴۰۵ تلاش كرده است واردات 
خودرو را بيش از گذشته به مجموعه‌هايي محدود كند كه از 
زيرساخت خدمات پس از فروش و توانايي تأمين ارز خارجي 
برخوردار هستند. از اين منظر، هدف مي‌تواند جلوگيري از 
ورود خودروهايي باشد كه پس از ورود به كشور با مشكل 
خدمات، قطعات و پشتيباني مواجه مي‌شوند؛ با اين حال، 
محدود شدن تعداد متقاضيان واجد شرايط مي‌تواند در 

نهايت بر حجم واقعي واردات نيز اثرگذار باشد.

    آيا ۲۵ هزار خودروي كاركرده 
بازار را متحول مي‌كند؟

حتي در ص��ورت تحق��ق كام��ل هدف‌گذاري‌هاي 
اعلام‌شده براي واردات خودروهاي كاركرده، پرسش 
اصلي اين است كه اين تعداد خودرو تا چه اندازه مي‌تواند 
بر بازار خودرو اثر بگذارد. بابك صدرايي، كارش��ناس 
خودرويي در اين رابطه با اش��اره به صحبت‌هايي كه 
درباره واردات ۲۰ هزار دس��تگاه خودروي دست‌دوم 
مطرح مي‌ش��ود، تأكيد كرده كه هميش��ه ميان عدد 
اعلام‌ش��ده و آنچه در عمل وارد بازار مي‌ش��ود فاصله 
وج��ود دارد. به گفت��ه او، حتي اگ��ر در واقعيت ۱۰ تا 
۱۵ هزار دستگاه خودرو وارد كشور شود، اين تعداد به 
اندازه‌اي نيست كه بتواند بازار خودرو را به شكل شديدي 
كاهشي كند. اين تحليل از آن جهت اهميت دارد كه 
بازار خ��ودرو با تقاضايي در ح��دود يك‌ونيم ميليون 
دستگاه مواجه اس��ت. در چنين شرايطي، ورود ۱۰ تا 
۱۵ هزار خودرو، حتي اگر به‌طور كامل و بدون تأخير 
وارد بازار شود، در مقايسه با اندازه كلي تقاضا رقم بزرگي 
محسوب نمي‌شود و به تنهايي نمي‌تواند تعادل بازار را 
به شكل اساسي تغيير بدهد. از سوي ديگر، خودروهاي 

دست‌دوم وارداتي نيز لزوما با قيمت‌هاي بسيار پايين 
در بازار عرضه نخواهند شد. هزينه‌هاي واردات، حقوق 
ورودي، حمل‌ونقل، عوارض و ساير هزينه‌هاي مرتبط 
با ورود خودرو به كشور باعث مي‌شود قيمت نهايي اين 
خودروها همچنان قابل توجه باشد. بنابراين نمي‌توان 
صرف ورود خودروهاي كارك��رده را به معناي عرضه 
خودروهاي ارزان‌قيمت و كاهش شديد قيمت‌ها تلقي 
كرد. صدرايي در همين زمينه معتقد است در بهترين 
حالت، اگر بازار خودرو در يك روند صعودي قرار داشته 
باشد و خودروهاي وارداتي نيز واقعا وارد كشور شوند، 
اين خودروها مي‌توانند سرعت رشد قيمت‌ها را كاهش 
دهند، نه اينكه الزاما روند بازار را به‌طور كامل معكوس 
كنند. براي نمونه، اگر در ش��رايط موجود قرار باش��د 
قيمت‌ها در ب��ازار خودرو ۳۰ درصد افزايش پيدا كند، 
ورود خودروهاي كاركرده ممكن است در بهترين حالت 
س��رعت اين رش��د را كاهش داده و آن را به حدود ۲۰ 
درصد برساند. اما اينكه ورود اين تعداد خودرو، به ويژه در 
شرايط افزايش نرخ دلار، بتواند يك روند كاهشي جدي 
در قيمت خودرو ايجاد كند، فعلًا قابل مشاهده نيست.

    مساله اصلي چيست؟
بررسي مجموعه اين تحولات نشان مي‌دهد كه سياست 
واردات خودرو در سال ۱۴۰۵ با چند مسير متفاوت دنبال 
مي‌شود؛ »از واردات خودروهاي لوكس براي ايرانيان مقيم 
خارج از كش��ور گرفته تا واردات خودروه��اي كاركرده و 
تعيين سهميه براي شركت‌هاي داراي زيرساخت واردات 
و خدمات پس از فروش.« با اين حال، وجه مش��ترك اين 
مسيرها، محدود بودن تعداد خودروها در مقايسه با حجم 
تقاضاي بازار اس��ت. در بخش خودروهاي لوكس، اساسا 
جامعه هدف محدود اس��ت و مسير واردات نيز تنها براي 
ايرانيان مقيم خارج از كشور تعريف شده است. در بخش 
خودروهاي كاركرده نيز اگرچه هدف‌گذاري‌هايي مانند ۲۰ 
يا ۲۵ هزار دستگاه مطرح شده، اما آمارهاي موجود از ثبت 
سفارش حدود هزار دستگاه و ورود يا در حال حمل بودن 
حدود ۷۰۰ دستگاه حكايت دارد.  از سوي ديگر، حتي 
در صورت تحقق كامل اهداف اعلام‌شده، حجم واردات 
همچنان در مقايسه با تقاضاي حدود يك‌ونيم ميليون 
دستگاهي بازار چندان بزرگ نيست. به همين دليل، 
نمي‌توان انتظار داشت واردات خودروهاي كاركرده به 
تنهايي موجب سقوط قابل توجه قيمت خودرو شود. در 
واقع، اثر اصلي اين واردات مي‌تواند در افزايش تدريجي 
عرضه، ايجاد گزينه‌هاي جديد براي مصرف‌كنندگان 
و افزايش فش��ار رقابتي بر بازار نمايان شود. در چنين 
شرايطي، واردات ممكن است بيش از آنكه عامل كاهش 
مستقيم قيمت باشد، مانعي در برابر رشد شتابان قيمت‌ها 
ايجاد كند. مجموع تحولات اخير نشان مي‌دهد سياست 
واردات خودرو در كشور در حال حركت به سمت افزايش 
مسيرهاي ورود خودرو است، اما همچنان ميان اهداف 
اعلام‌شده و اثر واقعي بر بازار فاصله وجود دارد. با اين حال، 
در نهايت آنچه براي بازار اهميت دارد نه تعداد خودروهاي 
اعلام‌شده، بلكه تعداد خودروهايي است كه واقعا وارد 
كشور، ترخيص و در نهايت به بازار عرضه مي‌شوند. در 
شرايطي كه تقاضاي بازار حدود يك‌ونيم ميليون دستگاه 
برآورد مي‌شود، ورود ۱۰ تا ۱۵ هزار خودروي كاركرده 
نمي‌تواند به تنهايي تعادل بازار را برهم بزند؛ حتي ورود 
۲۰ يا ۲۵ هزار دس��تگاه نيز در صورت تحقق، بيش��تر 
مي‌تواند از شدت رشد قيمت‌ها بكاهد تا اينكه موجب 
كاهش ش��ديد و پايدار قيمت خودرو ش��ود. بنابراين، 
اثرگذاري واقعي سياس��ت واردات بر بازار خودرو بيش 
از هر چيز به سه عامل وابسته خواهد بود: »حجم واقعي 
خودروهاي واردشده، سرعت ورود و عرضه آنها به بازار و 
شرايط نرخ ارز و هزينه‌هاي واردات.« تا زماني كه فاصله 
ميان ارقام اعلام‌شده و عرضه واقعي كاهش پيدا نكند، 
واردات خودرو حتي در صورت افزايش تعداد مجوزها و 
ثبت سفارش‌ها، به تنهايي نمي‌تواند پاسخگوي شكاف 

بزرگ ميان عرضه و تقاضا در بازار خودرو باشد.
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معادن طلا  در آستانه  مزايده
رييس هيات عامل ايمي��درو از برنامه افزايش توليد 
ش��مش طلا از ۱۲ ب��ه ۱۵ تن در س��ال خب��ر داد و 
اعلام كرد به زودي معادن طلا براي س��رمايه‌گذاري 
بخش خصوصي به مزايده گذاشته مي‌شوند. مسعود 
سميعي‌نژاد، رييس هيات عامل ايميدرو، در گفت‌وگو 
با مهر با اشاره به ظرفيت‌هاي موجود در بخش معدن 
و ذخاير مناسب طلا در كش��ور گفت: در حال حاضر 
س��الانه حدود ۱۲ تن شمش طلا در كشور استخراج 
مي‌شود و سياست ايميدرو بر اين است كه اين ميزان 
بر اساس برنامه‌هاي پيش‌بيني‌شده به حدود ۱۵ تن 
در سال -تا پايان برنامه هفتم توسعه- افزايش يابد. وي 
افزود: معادن طلا در چارچوب قانون در حال واگذاري 
هستند تا بخش خصوصي بتواند در حوزه‌هاي اكتشاف، 
استخراج و احداث كارخانه‌هاي فرآوري سرمايه‌گذاري 
كند. به گفته س��ميعي‌نژاد، اقدام��ات لازم براي اين 
واگذاري‌ها انجام ش��ده و به زودي مزايده معادن طلا 
برگزار خواهد ش��د تا زمينه حضور و سرمايه‌گذاري 
بخش خصوصي فراهم ش��ود. گفتني است، ايران از 
نظر ذخاير طلا ظرفي��ت قابل‌توجهي دارد، اما فاصله 
ميان ذخاير شناسايي‌ش��ده و توليد واقعي همچنان 
محسوس است. بر اس��اس آمار منتشرشده، تا پايان 
س��ال ۱۴۰۲ حدود ۲۲۷ ميليون تن كانسنگ طلا و 
۲۶۹ تن طلاي محتواي قطعي در كشور ثبت شده و 
برآوردهاي گسترده‌تر، مجموع ذخاير شناسايي‌شده 
طلا را حدود ۸۰۰ تن اعلام مي‌كنند. همچنين بيش 
از ۵۰ ناحي��ه و منطقه طلايي اميدبخش در كش��ور 
شناسايي شده و اكتش��افات در استان‌هايي از جمله 
آذربايجان‌غربي و شرقي، كردستان، كرمان، خراسان 
رضوي و جنوبي، اصفهان، يزد و سيستان‌وبلوچستان 
ادامه دارد. آذربايجان‌غربي به عنوان يكي از قطب‌هاي 
اصلي توليد مطرح است و حدود ۳۰ درصد طلاي كشور 

در اين استان توليد مي‌شود.

هشدار اتاق ايران درباره توقف 
توان عملياتي واردكنندگان 

كالاهاي اساسي 
رييس اتاق بازرگاني گفت: فشار مالي واردكنندگان، 
تأمين كالاهاي اساسي و نهاده‌ها را مختل مي‌كند. 
صمد حس��ن‌زاده رييس ات��اق بازرگاني، صنايع، 
معادن و كشاورزي ايران در نامه‌اي به رييس‌جمهور، 
خواست روند پرداخت كامل مطالبات معوق ارزي 
واردكنندگان و جبران خسارت واردشده به آنان با 
قيد فوريت انجام ش��ود. در اين نامه آمده است: به 
عنوان رييس پارلمان بخش خصوصي كشور در اين 
نامه با اشاره به توقف توان عملياتي شركت‌ها، نسبت 
به اختلال در تأمين كالاهاي اساسي و افزايش فشار 

بر معيشت مردم  هشدار  داد.
بنا بر اين گزارش در ش��رايطي ك��ه واردكنندگان 
كالاهاي اساس��ي از جمله غلات و نهاده‌هاي دام و 
طيور از انباشت 17ماهه مطالبات ارزي خود و فشار 
سنگين مالي بر بنگاه‌ها خبر مي‌دهند، حسن‌زاده 
رييس اتاق بازرگاني ايران به مسعود پزشكيان، اعلام 
كرد كه با وجود دستور صريح دولت براي پرداخت 
فوري بخش��ي از اين مطالبات، هنوز اقدام موثر و 

منتهي به پرداخت انجام نشده است.
در يكص��د و سي‌وشش��مين نشس��ت ش��وراي 
گفت‌وگ��وي دولت و بخش خصوص��ي، با حضور 
وزير ام��ور اقتص��ادي و دارايي، مقرر ش��ده بود 
كميس��يون اقتصادي دولت با هم��كاري وزارت 
امور اقتصادي و دارايي و سازمان برنامه و بودجه، 
موضوع تسويه مطالبات ارزي بخش خصوصي را 
با قيد فوريت تعيين تكليف كند و اقدامات اجرايي 

لازم را انجام بدهد.
رييس اتاق ايران همچنين به نشس��ت مشترك 
تش��كل‌هاي تخصص��ي و فع��الان اقتص��ادي با 
رييس‌جمه��ور در تاريخ 22 تيرماه اش��اره كرده 
و نوش��ته اس��ت كه در پي اين نشست، پزشكيان 
خطاب به وزرا و معاونان اقتصادي دولت دس��تور 
داده ب��ود 50 درصد مطالب��ات ارزي بدون فوت 
وقت پرداخت ش��ود.در نامه تأكيد شده است كه 
با گذش��ت بيش از يك ماه از صدور اين دس��تور، 
هنوز پرداختي صورت نگرفته و فرآيندهاي اداري 
ميان دستگاه‌هاي اجرايي، از جمله سازمان برنامه 
و بودجه و سازمان حسابرسي، متوقف مانده و به 

نتيجه عملياتي نرسيده است.
رييس اتاق ايران در اين نامه، بدون اشاره به جزييات 
ميزان مطالبات، نسبت به تبعات ادامه اين وضعيت 
هشدار داده و نوشته است كه اجراي سريع دستور 
رييس‌جمهور مي‌توانس��ت بخش��ي از توان مالي 
بنگاه‌هاي اقتصادي را احيا كند و به استمرار تأمين 
كالاهاي اساس��ي و نهاده‌ه��اي دام و طيور كمك 
برساند؛ اما تأخير دستگاه‌هاي اجرايي، اين تصميم 

را از مرحله دستور فراتر نبرده است.
در بخش ديگري از نامه آمده اس��ت؛ استمرار اين 
وضعيت مي‌تواند به توقف توان عملياتي شركت‌هاي 
فعال و ايجاد اختلال در روند تأمين پايدار كالاهاي 
اساسي و نهاده‌هاي دام و طيور منجر شود. همچنين 
تشديد فشار مالي بر واردكنندگان، افزايش هزينه 
تأمين كالا و در نهايت تأثير مس��تقيم بر س��فره و 
معيشت مردم، از ديگر پيامدهايي عنوان شده كه 

اتاق ايران نسبت به آن هشدار داده است.

ثبت سفارش واردات انواع 
روغن از  امروز  آغاز شد 

ثبت سفارش واردات انواع روغن از امروز چهارم شهريور 
1405 آغاز ش��د. به گزارش تس��نيم، ثبت سفارش 
واردات انواع روغن از امروز چهارم شهريور 1405 براي 
تامين نياز خانوار و صنف و صنعت آغاز شد. به استناد 
مصوبه ستاد تنظيم بازار موضوع تسهيل‌سازي فرآيند 
ثبت سفارش واردات كالاهاي كشاورزي، ثبت سفارش 
انواع روغن خام )سويا، كلزا و آفتابگردان( و روغن پالم 
بدون لحاظ س��قف و س��ابقه بازرگان از تاريخ چهارم 
ش��هريور 1405/06/04 امكان پذير است.  معاونت 
توس��عه بازرگاني وزارت جهاد كشاورزي اعلام كرده 
است كه متقاضيان واردات كالاهاي مذكور مي‌توانند 
از طريق مراجعه به س��امانه جامع تجارت درخواست 

خود را ثبت و پيگيري کنند.

نامه روساي اتاق‌هاي سه گانه
 به رييس‌جمهور 

ستاد تسهيل حذف  نشود
در نشست مش��ترك روس��اي اتاق اصناف ايران، 
اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كش��اورزي ايران و 
اتاق تعاون ايران كه با حضور رييس��ان اتاق اصناف 
ايران، اتاق بازرگاني، صناي��ع و معادن ايران و اتاق 
تعاون ايران و عزت‌الله اكبري تالارپش��تي، رييس 
دبيرخانه مشترك سه اتاق، به ميزباني اتاق اصناف 
ايران برگزار شد، موضوعات و چالش‌هاي اساسي 
پيش‌روي بخش توليد و ضرورت تسهيل و تسريع 
فرآيندهاي مرتبط با فعاليت‌هاي اقتصادي بررسي 
ش��د. به گزارش پايگاه اطلاع‌رس��اني اتاق اصناف 
ايران، در اين نشس��ت، روساي سه اتاق با تاكيد بر 
اهميت جايگاه بخش خصوصي و تعاوني در تحقق 
اهداف اقتصادي كشور و ضرورت اتخاذ رويكردهاي 
هماهنگ، موثر و مساله‌محور در حمايت از توليد، 
طي نامه‌اي خطاب ب��ه رييس‌جمهور، بر ضرورت 
تقويت، حمايت و صيانت از ماموريت و جايگاه ستاد 
تس��هيل و رفع موانع توليد كشور تاكيد كردند. در 
متن اين نامه آمده اس��ت: به نمايندگي از جامعه 
توليدكنن��دگان و فعالان اقتصادي كش��ور ور در 
راستاي تأكيدات اخير حضرتعالي مبني بر » اصلاح 
س��اختار مديريت كش��ور« و رفع معضل »كندي 
نظ��ام اداري« و »حماي��ت واقع��ي از بخش‌هاي 
خصوصي و تعاوني« بر آن شديم تا برخي رويكردها 
و اظهارنظرهاي اخير سازمان برنامه و بودجه و برخي 
دستگاه‌هاي اجرايي، ناظر بر عملكرد ستاد تسهيل 
و رف��ع موانع توليد نكاتي به اس��تحضار جنابعالي 

برسانيم: 
س��تاد تس��هيل و رفع موانع توليد كش��ور يكي از 
مس��يرهاي مهم قانوني براي حل و فصل مسائل 
بنگاه‌هاي اقتصادي و عبور از موانع ناشي از تعارض 
در تفسير قانون، اجراي سختگيرانه دستورالعمل‌ها 
و آيين‌نامه‌ه��ا، تعدد دس��تگاه‌هاي تصميم‌گير و 
مقررات اس��ت كه از منظر بخش‌هاي خصوصي و 
تعاوني »بازوي اجرايي دول��ت« براي رفع موانع و 

تسهيل امور است.
در ش��رايط جنگي كه فعالان اقتصادي با افزايش 
هزينه‌ه��اي توليد، محدوديت‌ه��اي تأمين مالي، 
اختلال در زنجيره‌هاي تأمين، مش��كلات تجارت 
خارجي و ناترازي انرژي مواجه هستند ستاد تسهيل 
و رفع موانع توليد متش��كل از اركان دولت، بخش 
خصوصي و تعاوني قادر اس��ت در راستاي ارتقاي 
ظرفيت توليد كشور و حفظ اشتغال پايدار گام‌هاي 

موثري بردارد.
شايان ذكر است حذف اين ستاد مغاير قانون بوده و به 
معناي حذف موانع توليد نيست، بلكه موجب تداوم 
موانع و س��ردرگمي فعالان اقتصادي براي رفع آن 
مي‌باشد. ما بر اين باوريم كه ميان »حمايت از توليد« 
و »صيانت از درآمدهاي دولت« نه تنها تعارض ذاتي 

وجود ندارد، بلكه موجب درآمد پايدار خواهد شد.
لذا از جنابعالي تقاضا داريم جايگاه و ماموريت قانوني 
ستاد تسهيل و رفع موانع توليد كشور و كارگروه‌هاي 
متناظر استاني آن با رياس��ت استانداران تشكيل 
مي‌شود مورد صيانت گيرد و با دستور صريح و أكيد 

آن جناب، بر اجراي مصوبات آن تأكيد شود.

مطالبات گندمكاران تا پايان 
شهريور پرداخت مي‌شود

با وجود آغاز پرداخت بهاي گندم خريداري‌ش��ده 
از كش��اورزان، هنوز مطالبات گندم��كاران به‌طور 
كامل تسويه نشده است؛ به گفته معاون امور زراعت 
وزارت جهاد كشاورزي، تاكنون به‌طور ميانگين ۵۵ 
درصد مطالبات پرداخت شده و قرار است باقي‌مانده 
مطالبات تا پايان شهريورماه پرداخت شود. به گزارش 
ايسنا، مجيد آنجفي، معاون امور زراعت وزارت جهاد 
كشاورزي، در حاش��يه افتتاح فاز نخست مجتمع 
آبياري مشاركتي روس��تاي قلعه‌كهنه شهرستان 
سقز اعلام كرد كه تاكنون به‌طور ميانگين ۵۵ درصد 
مطالبات گندمكاران كش��ور پرداخت شده است. 
ميزان پيشرفت پرداخت‌ها در استان‌هاي مختلف 
يكسان نيست و استان‌هايي كه برداشت و تحويل 
گندم در آنها زودتر انجام ش��ده، در روند تسويه نيز 
جلوتر هستند. در مقابل، استان‌هاي سردسير ازجمله 
كردستان به دليل ش��رايط آب‌وهوايي و ديرتر آغاز 
شدن فصل برداشت، با فاصله زماني بيشتري وارد 
فرآين��د خريد و تحويل گندم ش��ده‌اند و پرداخت 
مطالبات آنها نيز متناسب با زمان تحويل محصول 
انجام مي‌ش��ود. آنجفي با تاكيد بر اينكه پرداخت 
مطالبات گندمكاران در اولويت دول��ت قرار دارد، 
گفت: تامين منابع مالي مورد ني��از براي پرداخت 
بهاي گندم به‌صورت مستمر در حال پيگيري است 
و براساس برنامه‌ريزي انجام‌شده، باقي‌مانده مطالبات 
تا پايان ش��هريورماه پرداخت خواهد شد. در كنار 
ميزان پرداخت مطالبات، آمار خريد دولتي گندم در 
برخي استان‌ها نيز از تغيير مسير بخشي از محصول 
توليدش��ده حكايت دارد. جبرئيل برادري، رييس 
سازمان جهاد كشاورزي اس��تان تهران، با اشاره به 
توجه ويژه وزارت جهاد كش��اورزي به جلوگيري از 
خروج محصول توليدشده از شبكه رسمي و قاچاق 
آن، گفت خريد دولتي گندم در استان تهران نسبت 
به سال گذشته حدود ۲۰ درصد كاهش يافته است.

به گفته وي، سال گذشته نزديك به ۱۰۸ هزار تن 
گندم در استان تهران خريداري شد، اما اين ميزان 
امس��ال به حدود ۸۸ هزار تن رسيده است. برادري 
با بيان اينكه گندم تحويل‌نش��ده ب��ه مراكز دولتي 
از چرخه رس��مي تامين خارج نش��ده است، افزود: 
بخش عم��ده اين محصول از س��وي كارخانه‌هاي 
آرد، واحدهاي توليد ماكاروني و ديگر صنايع مرتبط 
خريداري شده است. وي تاخير در پرداخت مطالبات 
را يكي از دلايل كاهش تحويل گندم به مراكز دولتي 
دانس��ت و گفت: محصول متعلق به كشاورز است 
و نمي‌توان او را به فروش در يك ش��بكه مش��خص 
مجبور كرد؛ ب��ا اين حال، نظارت‌ه��اي لازم انجام 
شد تا محصول توليدش��ده از شبكه رسمي خارج 
يا قاچاق نش��ود. در كنار زمان پرداخت مطالبات، 
قيمت خريد تضميني گندم نيز از موضوعات مهم 
ب��راي توليدكنندگان اين محصول اس��ت؛ چراكه 
نرخ خريد بايد بتواند بخشي از افزايش هزينه‌هاي 
توليد را جبران كند و انگيزه كش��اورزان براي ادامه 
توليد را حفظ كند. معاون امور زراعت وزارت جهاد 
كشاورزي درباره نرخ خريد تضميني گندم گفت: در 
تعيين قيمت تلاش شده هزينه‌هاي واقعي توليد 
و افزايش قيمت نهاده‌ها م��ورد توجه قرار بگيرد تا 
ضمن حمايت از كشاورزان، انگيزه لازم براي ادامه 
توليد اين محصول راهبردي حفظ شود. اين موضوع 
در شرايطي اهميت بيشتري پيدا مي‌كند كه توليد 
گندم ب��ا افزايش هزينه‌هاي توليد، خشكس��الي و 
محدوديت منابع آب مواجه است. در اين ميان، آنچه 
براي گندمكاران در كوتاه‌مدت اهميت بيشتري دارد، 
تعيين تكليف مطالبات باقي‌مانده است؛ مطالباتي كه 
طبق وعده معاون امور زراعت وزارت جهاد كشاورزي 

قرار است تا پايان  شهريورماه تسويه  شود.

خودرو براي همه وارد مي‌شود يا فقط عده‌اي؟

سهميه واردات براي خارج‌نشين‌ها!

پيشگيري از قاچاق با رفع موانع توليد و تجارت

لوازم خانگي ال‌جي و سامسونگ چگونه  به تهران مي‌رسند؟ 

ريي��س اتاق اي��ران در نشس��ت كارگ��روه بخش 
خصوصي ستاد مشترك مبارزه با قاچاق كالا و ارز، 
گفت: ما در جلسات مختلف با دستگاه‌هاي اجرايي 
اين موضوع را يادآوري كرده‌ايم كه كشور در شرايط 
جنگي قرار دارد. عده‌اي در داخل يا خارج از كشور 
منابع ارزي دارند و كشور نيز براي تأمين كالاهاي 
موردنياز خود ب��ه واردات نيازمند اس��ت؛ ازاين‌رو 
درخواس��ت ما اين اس��ت كه امكان واردات بدون 

انتقال ارز فراهم شود.
صمد حس��ن‌زاده افزود: ريي��س‌كل بانك مركزي 
نيز در چند جلس��ه، ملاحظ��ات منطقي خود را در 
اين زمينه مطرح كرده است. بر اساس اين ديدگاه، 
هر واردكننده‌اي كه با ارز خ��ود كالا وارد مي‌كند، 
پس از ورود كالا براي تبديل دوباره س��رمايه خود 
به ارز با مشكل مواجه مي‌ش��ود. در اين شرايط، يا 
باي��د از بانك مركزي ارز دريافت كند كه با توجه به 
محدوديت‌هاي تخصيص ارز امكان‌پذير نيست، يا 
ارز موردنياز خ��ود را از بازار تهيه كند كه نتيجه آن 
افزايش تقاضا در بازار غيررس��مي، جهش نرخ ارز و 

تحميل تورم سنگين به اقتصاد كشور خواهد بود.
حسن‌زاده اظهار كرد: بانك مركزي بر همين اساس 
معتقد است زماني كه امكان تأمين ارز وجود ندارد، 
نبايد ش��رايطي ايجاد ش��ود كه مشكلات بيشتري 
براي اقتصاد ب��ه وجود‌ايد. اين نكته مهمي اس��ت 
و بايد مورد توجه قرار بگي��رد. او افزود: در موضوع 
واردات ب��دون انتقال ارز، موضوع مش��خص بودن 

منش��أ ارز مطرح مي‌ش��ود. انتظار ما اين است كه 
مس��وولان بانك مركزي ش��رايطي ايجاد كنند كه 
دست‌كم بتوان بخشي از مشكلات موجود را از اين 

طريق حل كرد.
وحيد خدرويس��ي، مديركل پيش��گيري از قاچاق 
ستاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز گفت: كارگروه بخش 
خصوصي س��تاد مشترك مبارزه با قاچاق كالا و ارز 
بر اساس آيين‌نامه‌هاي قانون مبارزه با قاچاق كالا و 
ارز ايجاد شده و هدف آن، پيگيري و رفع مشكلات 
بخش خصوصي در حوزه پيشگيري از قاچاق است.

او افزود: پيش��گيري از قاچاق ت��ا زماني كه نتوانيم 
مش��كلات توليد و تس��هيل تجارت را با رويكردي 
تس��هيلگرانه حل كنيم، به‌ويژه در ش��رايط فعلي، 

محقق نخواهد شد.
خدرويس��ي اظهار كرد: قاچاق در بس��ياري از موارد 
محصول تصميمات نادرس��ت بخش‌هايي است كه 
پيوست‌هاي مربوط به مبارزه با قاچاق را در تصميمات 
خود اعمال نمي‌كنند. نشست امروز نيز با همين هدف 
برگزار شده است تا توليدكنندگان مشكلات خود را 
تشريح كنند و در ادامه، مستندات لازم را براي پيگيري 
نهايي به دبيرخانه كارگروه در اتاق ايران منعكس كنند. 
او افزود: در مجموعه س��تاد مبارزه با قاچاق كالا و ارز 
معتقديم در شرايطي كه كشور به‌صورت ناجوانمردانه 
مورد هجمه دشمنان قرار گرفته است، همه دستگاه‌ها 
بايد براي حل مشكلات بخش خصوصي و تسهيل امور 

در داخل كشور تلاش كنند.

    درخواست تمديد 
تسهيلات واردات بدون منشأ ارز

محمدرضا فاروقي، رييس كميسيون گمرك اتاق ايران، 
در جمع‌بندي مباحث مطرح‌ش��ده در نخستين دستور 
جلسه گفت: صنعت لوازم‌خانگي دو درخواست مشخص 
دارد. بر اساس مصوبات شوراي عالي هماهنگي اقتصادي، 
چند مصوبه تسهيلگر در اين حوزه داشته‌ايم و هر اقدامي 
كه موانع توليد را حذف يا لغو كند، به روان‌سازي فرآيندها 
كمك خواهد كرد. او افزود: در مصوبه پيشين، واردكننده 
مي‌توانست با ثبت سفارش بدون منشأ ارز، كالا را ترخيص 
كند. نخستين درخواست اين است كه تا پايان شهريورماه، 
تمديد خودكار ثبت سفارش‌ها امكان‌پذير باشد. فاروقي 
اظهار كرد: بر اساس تس��هيلات قبلي، واردكنندگان در 
صورت داشتن قبض انبار تا 9 خرداد 1405 مي‌توانستند 
ثبت سفارش بدون منشأ ارز دريافت كنند. درخواست ما اين 
است كه اين تسهيلات به‌صورت مستمر ادامه داشته باشد 
و مصوبات شوراي  عالي هماهنگي  اقتصادي تمديد  شود.

او افزود: درخواس��ت دوم، رفع مش��كل واردات بدون 
انتقال ارز و همچنين تعيين تكليف نرخ مبناي تسعير 
ارز براي درج در دفاتر شركت‌ها و پذيرش آن از سوي 
سازمان امور مالياتي است. رييس كميسيون گمرك 
اتاق ايران تأكيد كرد: نامه معاون رييس‌جمهوري براي 
تمديد مصوبه شوراي عالي هماهنگي اقتصادي تا پايان 
ش��هريورماه، مربوط به تمديد اختيارات دولت بوده 
است. دستگاه‌هاي اجرايي اگر معتقدند تصميمي مغاير 
با قانون است، به‌جاي متوقف كردن كالا در گمركات 

بايد موضوع را از طريق مكاتبه و كسب تكليف پيگيري 
كنند. او افزود: بر اساس قانون، واردات بدون منشأ ارز 
قانوني است و دولت در اين حوزه اختيار دارد و مي‌تواند 
چنين اجازه‌اي را صادر كند. خدرويسي نيز اظهار كرد: 
اين نكات را در مصوبات درج و به وزارت صمت ارسال 
مي‌كنيم تا هر دستگاهي كه معتقد است تصميمي 
مغاير با قانون است، موضوع را از طريق مكاتبه مطرح 
كند و ابهامات برطرف شود. قاسميان، نماينده سازمان 
امور مالياتي، درباره نرخ مبناي اين سازمان براي تسعير 
ارز در پرونده‌هاي واردات بدون منشأ ارز گفت: در تاريخ 
6 مرداد 1405 دستورالعمل تسعير ارز را ابلاغ كرده‌ايم 
كه توضيحات مفصلي درباره نرخ تسعير ارز براي واردات 
در مقاب��ل صادرات و واردات بدون انتق��ال ارز دارد. او 
افزود: مهم‌ترين نكته براي سازمان امور مالياتي، اسناد 
و مدارك مثبتي است كه مؤدي ارائه مي‌كند. همچنين 
اگر بازرگان ملزم به فروش ارز باش��د، ملاك سازمان، 
تكاليف و تعهداتي است كه بانك مركزي تعيين كرده 
و نرخ ارز مربوط به همان فرآيند، براي مثال نرخ مركز 
مبادله، مبناي محاسبه قرار مي‌گيرد. قاسميان اظهار 
كرد: اگر بانك مركزي تكليفي براي فروش ارز تعيين 
نكرده باشد، نرخ صرافي ملي ايران مبناي محاسبه قرار 
مي‌گيرد. در ادامه مقرر شد با توجه به اينكه تاريخ دقيق 
مبنا قرار گرفتن نرخ ارز صرافي ملي در دستورالعمل 
سازمان امور مالياتي به‌صراحت مشخص نشده است، 
تاريخ مبناي محاس��به ن��رخ ارز در جلس��ه با بخش 

خصوصي و گمرك تعيين تكليف شود.

دبيركل انجمن توليدكنندگان لوازم خانگي ايران گفت 
واردات لوازم خانگي هر چند ب��ه صورت قانوني ممنوع 
است اما از طريق كولبران به صورت مستقيم وارد پايتخت 
مي‌ش��ود و فروخته مي‌ش��ود  اميد فاضلي‌نيا با اشاره به 
مس��ائل مطرح ش��ده در خصوص واردات لوازم خانگي 
از طريق كولبري اظهار داش��ت: اي��ن آمادگي از طريق 
توليدكنندگان وجود دارد كه بتوانند از ظرفيت كولبران 
در واردات مواد اوليه لوازم خانگي استفاده كنند. به گزارش 
ايرنا، وي ادامه داد: بايد بستر قانوني و سازوكارهاي قانوني 
اين امر فراهم شود در صورتي كه اين اتفاق بيافتد نه تنها 

توليد بهره مند مي‌ش��ود بلكه مناطق مرزي به معناي 
واقعي نه ش��عاري، از مزيت‌هاي آن اس��تفاده مي‌كنند. 
دبيركل انجمن توليدكنندگان لوازم خانگي ايران با بيان 
اينكه اقدامات حمايتي براي مرزنشينان بايد متناسب با 
شرايط باشد، گفت: امتيازهايي كه در شهرهاي مرزنشين 
به اسم كوله بران است در نهايت به كام دلالان است. وي 
افزود: عده‌اي اين امتيازها را مي‌خرند و تنها كالا از طريق 
كولبران وارد مي‌شود كه اين امر منجر به آسيب به توليد 
مي‌شود به گونه‌اي كه فروشندگان يكي از بندرهاي مرزي 
به خاطر همين واردات لوازم خانگي، مجبور به تعطيلي 

شدند. فاضلي نيا عنوان كرد: اكنون واردات لوازم خانگي 
هر چند به صورت قانوني ممنوع است اما از طريق كولبران 
به صورت مستقيم وارد پايتخت مي‌شود و از آنجا فروش 
مي‌رود. وي با تاكيد بر اينكه قانون ساماندهي مبادلات 
مرزي بيشترين آس��يب را به مرزنشينان مي‌زند، گفت: 
بايد از طريق بازنگري در قانون و تس��هيلگري به صورت 
مستقيم روي معيشت كولبران كار كرد. دبيركل انجمن 
توليدكنندگان لوازم خانگي ايران ادامه داد: اكنون صنعت 
لوازم خانگي در شرايط خوبي قرار ندارد بايد فرآيندها را 
ساده‌سازي كرد و در تصمیم‌گيري‌ها از اصل غافلگيري 

اس��تفاده نكرد. وي با اش��اره به اينكه قانون ممنوعيت 
واردات لوازم خانگي در راس��تاي حماي��ت از توليد بود 
گفت: بيشترين حجم سرمايه‌گذاري در كالاهاي بزرگ 
لوازم خانگي صورت گرفته اس��ت م��ا در اين عرصه نه 
تنها مازاد مصرف داريم بلكه به عمق ساخت داخل بين 
۴۵ تا ۵۵ درصدي در كالاهاي مختلف دست يافته‌ايم. 
فاضلي‌نيا تاكيد كرد: ممنوعيت واردات در شرايطي كه 
كشور با محدوديت در سبد ارزي مواجه است به صيانت 
از سرمايه‌گذاري‌ها  نيز كمك مي‌كند در همين راستا  بايد 

جلوي سوداگري و دلالي در بازار گرفته شود.


