
در حالي كه مديريت مصرف سوخت و انرژي به يكي 
از محورهاي اصلي مباحث اخير ش��وراي شهر تهران 
تبديل ش��ده، ديدگاه اعضاي ش��ورا و شهردار تهران 
درباره نحوه مواجهه با اين مس��اله يكسان نيست؛ از 
تأكيد بر برخورد با شبكه‌هاي قاچاق سوخت و پرهيز 
از درگير كردن مردم، تا تدوين بسته جامع مديريت 
مصرف، توسعه حمل‌ونقل برقي و هيبريدي و اصلاح 

الگوي مصرف.
در اين ميان، اعضاي شورا خواستار ايفاي سهم دولت، 
اصلاح صنعت خودروسازي و اختصاص منابع حاصل 
از صرفه‌جويي س��وخت به توس��عه ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي هستند. در جلسه ديروز )س��وم شهريور ماه( 
شوراي شهر تهران، سيد جعفر تشكري هاشمي، رييس 
كميس��يون عمران و حمل‌ونقل شوراي شهر تهران، با 
انتقاد از نبود سازوكار مشخص براي همكاري دستگاه‌ها 
در زمينه كاهش مصرف انرژي، بر ضرورت تعامل ميان 
دستگاه‌هاي مختلف تأكيد كرد. او گفت براي كاهش 
مصرف، آموزش و پرورش، شهرداري و بخش خصوصي 
بايد در كنار يكديگر قرار گيرند و تصميمي اتخاذ كنند 
كه در نهايت به كاهش مصرف منجر ش��ود. تش��كري 
هاشمي همچنين يكي از مشكلات اصلي را بي‌اعتمادي 
مردم، به‌ويژه بخش خصوصي، به تصميمات و وعده‌هاي 
مس��وولان دانس��ت و گفت: ما حرف‌هاي��ي مي‌زنيم و 
حتي در بخش دولتي نيز وعده‌هايي مطرح مي‌كنيم، 
اما در عمل به آنها پايبند نيس��تيم. او با اشاره به مصوبه 
اختصاص ۶۰ درصد جرايم به ش��هرداري‌ها افزود كه 
اين سهم يا پرداخت نشده يا بس��يار محدود پرداخت 
شده است. رييس كميسيون عمران و حمل‌ونقل شورا 
در ادامه، با اس��تناد به قان��ون »۲۰-۸۰«، گفت: قانون 
۲۰-۸۰ به م��ا مي‌گويد با ۲۰ درص��د ظرفيت، توان و 
امكانات، به ۸۰ درصد نتيجه برسيم. او اين رويكرد را در 
موضوع قاچاق سوخت نيز قابل اجرا دانست و اظهار كرد: 
درباره قاچاق سوخت نيز اگر تعداد محدودي قاچاقچي 
داريم، بايد با همين افراد و شبكه‌ها برخورد كنيم؛ اينكه 
بخواهيم ۹۰ ميليون نف��ر را وارد مدل خود كنيم و آنها 
را س��ازماندهي كنيم، به نظرم كار بسيار دشوارتري از 
برخورد با قاچاقچيان اس��ت. تشكري هاشمي با اشاره 
به وضعيت مرزهاي كشور گفت: يك مرز با پاكستان را 
ببينيد؛ وانت‌بارها در آنجا صف كشيده‌اند. در مرزهاي 
غربي، شرقي و جنوبي كشور نيز شاهد همين وضعيت 
هستيم.  او در نهايت تأكيد كرد: خواهشم اين است كه به 
جاي پيچيده كردن مساله و درگير كردن عموم مردم، 
بر شناسايي و برخورد با قاچاقچيان و شبكه‌هاي اصلي 

قاچاق سوخت تمركز كنيم .

     تدوين بسته جامع
براي مديريت مصرف انرژي

در مقابل، عليرضا زاكاني، ش��هردار تهران، رويكردي 
گسترده‌تر را براي مديريت مصرف انرژي تشريح كرد 
و از تدوين بسته جامع مديريت مصرف انرژي خبر داد.

او ب��ا اش��اره به تفاهم ش��هرداري با رييس س��ازمان 
بهينه‌سازي و وزراي نيرو و نفت گفت: رييس‌جمهور 
نيز حامي اين تفاهم نامه است كه به‌طور كامل منعقد 

شده است.
زاكاني افزود: حرك��ت در راس��تاي عملياتي كردن 
اين تفاهم نامه با ساير دس��تگاه‌ها را با جديت دنبال 
مي‌كنيم. شركت توانير و سازمان بهينه‌سازي در اين 
بخش با ما مستقيم همكاري مي‌كنند.زاكاني با اعلام 
اينكه بسته جامع مديريت مصرف انرژي در ۱۰ واحد 
از جمله برق، بنزين و گاز تعريف شده است، گفت: ما 
تجربياتي را در ۲۱ قرارگاه داشتيم و در اين زمينه نيز 
يك كار جمعي تعريف خواهيم كرد و يك قرارگاه براي 

مديريت اين موضوع تشكيل مي‌شود.

CNG كاهش مصرف با حمل‌ونقل برقي و     
يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي برنامه شهرداري، توسعه 
حمل‌ونقل برقي است. زاكاني گفت: تأمين ۲۰۰ هزار 
دستگاه موتور برقي به ويژه موتور كار در كاهش مصرف 
س��وخت اثرگذار خواهد بود كه در اين زمينه با دولت 
تفاهم كرديم. او افزود: ايجاد ظرفيت براي تسريع در 
مسير برقي‌سازي موتور را دنبال مي‌كنيم. بانك مركزي 
تأمين ارز خريد چهار هزار موتور برقي را پذيرفته است.

ش��هردار تهران همچنين مصرف CNG را راهكاري 
كوتاه‌مدت براي كاهش مصرف بنزين دانست و گفت: 
حركت به سمت مصرف CNG براي تاكسي‌ها مسير 

كوتاه‌مدت ما براي كاهش مصرف سوخت است.
زاكان��ي در كنار برنامه‌هاي حوزه ان��رژي، از اقدامات 
شهرداري در حوزه معيشت، آموزش، سلامت، مسكن 
و خدم��ات اجتماعي نيز س��خن گف��ت و اعلام كرد 
شهرداري قصد دارد با توسعه خدمات فروشگاه‌هاي 
شهروند، ميادين ميوه و تره‌بار و بستر شهرزاد، با حذف 
واس��طه‌ها كالاها را »حداقل ۲۰ درصد ارزان‌تر« در 
اختيار مردم قرار دهد. او همچني��ن از وجود ۲۸۰۰ 
مدرسه در تهران و فرسودگي بيش از ۸۰۰ مدرسه خبر 
داد و گفت برنامه ساخت ۴۵۰ مجتمع بزرگ آموزشي 

در مناطق ۲۲گانه پيش‌بيني شده است.

     دولت ابتدا سهم خود را انجام دهد
بخش مهمي از اختلاف نظرهاي اعضاي شوراي شهر 
به اين موضوع بازمي‌گردد كه مسووليت كاهش مصرف 

سوخت تا چه اندازه بايد بر دوش مردم گذاشته شود.
مهدي چمران، رييس شوراي شهر تهران، تأكيد كرد كه 
استانداردسازي كيفيت خودروها وظيفه دولت است و 
گفت: استانداردسازي كيفيت خودروها كار دولت است 
و نه با ش��هرداري و نه با مردم است و بايد دولت در اين 
زمينه وارد عمل ش��ود. مهدي اقراريان، رييس كميته 
حقوقي شورا، نيز صنعت خودروسازي و سياست‌هاي 
واردات خودرو را از عوامل موثر بر مصرف بالا دانس��ت. 
او گفت مردم طبقه متوسط توان نوسازي خودروهاي 
فرسوده خود را ندارند و افزود: ما بايد خودروي پرمصرف 
را با همان قيمت از خودروساز داخلي خريداري كنيم 
و دولت بنزين مي‌خرد و به ما مي‌فروش��د كه  اقراريان 

صريح‌تر گفت: اگر زور دولت به مافياي خودرو برس��د 
كه نمي‌رسد، ۵۰ درصد مشكلات حل مي‌شود. احمد 
صادقي، رييس كميته شفافيت و شهر هوشمند شورا، 
نيز معتقد بود ناترازي مصرف انرژي را نمي‌توان صرفاً به 
رفتار مردم نسبت داد. او گفت: ناترازي مصرف انرژي به 
مردم برنمي گردد بلكه ناشي از سياست‌هاست. صادقي 
با اشاره به وابستگي شهروندان به خودرو شخصي براي 
س��فرهاي طولاني، خواستار س��نجش مستمر نتايج 
سياست‌هاي كاهش مصرف ش��د و گفت: بايد سالانه 
ميزان كاهش مصرف سوخت سنجيده شود. او همچنين 
پرسيد: اگر ش��هرداري بتواند ميزان مصرف را كاهش 
دهد، منبع مالي براي جبران اين كاهش مصرف و توسعه 

شهر در اختيار آن قرار خواهد گرفت؟

     اصلاح خودرو و توسعه ناوگان عمومي
س��يد محمد آقاميري، رييس كميته عمران شورا، راه 
برقي‌س��ازي را بخشي از اصلاح س��اختار حمل‌ونقل 
دانست و با اشاره به تجربه پكن گفت: در طول ۱۱ سال 
روند اين شهر تغيير كرد و خودروها برقي شدند و اين 

شهر به يكي از پاك‌ترين پايتخت‌هاي دنيا تبديل شد.
او پيش��نهاد كرد اين روند براي تهران نيز در يك دوره 
۱۰ ساله دنبال ش��ود و افزود: بايد اين روند را در دوره 
۱۰ ساله براي برقي‌سازي خودروها در نظر گرفت و از 
اين مسير به سمت اصلاح صنعت خودروسازي رفت؛ 
چراكه توليد برق راحت‌تر از توليد سوخت است. سيد 
احمد علوي، رييس كميته گردشگري شورا، نيز معتقد 
بود دولت نبايد بدون انجام تعهدات خود از مردم انتظار 
كاهش مصرف داشته باشد. او گفت: دولت انتظار دارد 
مردم مصرف را مديريت كنند؛ دولت ابتدا سهم خود را 
در افزايش ناوگان حمل و نقل عمومي و برقي‌س��ازي 
خودروهاي بدنه دولت را مش��خص كند و سپس براي 

مردم نسخه بپيچد.

     اتوبوس‌هاي جديد هيبريدي باشند
مهدي چمران در بخش ديگري از اظهارات خود، توسعه 
ناوگان هيبريدي را راهكاري عملي براي كاهش مصرف 
سوخت دانست. او گفت: پيش��نهاد بنده اين است كه 
اتوبوس‌هاي جديد هيبريدي باشند. اين اتوبوس‌ها در 

حين حركت شارژ مي‌شوند و ناچار نخواهند بود كه شب 
تا صبح در جايگاه خودرو را شارژ كنند. رييس شوراي 
شهر تهران تأكيد كرد كه اين پيشنهاد را به شهرداري 
منتقل خواهد كرد و افزود: اصرار و تاكيد ما به شهرداري 
اين موضوع بوده و احتمالا به صورت كتبي نيز توليد و 

تامين اتوبوس هيبريدي را يادآوري خواهيم كرد.
او درباره تاكس��ي‌ها نيز گف��ت: بخش خصوصي بايد 
نسبت به واردات تاكسي اقدام كند. تاكسي‌هايي كه 
وارد شد براي كمك به تاكسيرانان بود. در اين زمينه هم 
پيشنهاد ما توليد تاكسي‌هاي هيبريدي است. چمران 
در نهايت بر اختصاص مناب��ع حاصل از صرفه‌جويي 
سوخت به نوس��ازي ناوگان تأكيد كرد و گفت: دولت 
بابت بنزين و گازوئيل يارانه نمي‌دهد و بايد جايگزين 
صرفه‌جوي��ي بنزين و گازوئيل را بده��د تا ما بتوانيم 

اتوبوس و تاكسي جديد خريداري كنيم.

     دو مسير براي يك مساله
مجموع اظهارات مطرح‌شده در شوراي شهر تهران نشان 
مي‌دهد كه كاهش مصرف انرژي از دو مس��ير همزمان 
دنبال مي‌شود؛ مسير نخست، مديريت مستقيم مصرف 
و توسعه فناوري‌هايي مانند موتور و خودرو برقي، اتوبوس 
هيبريدي و CNG است و مسير دوم، اصلاح سياست‌هاي 
كلان از جمل��ه صنعت خودرو، قاچاق س��وخت و نحوه 

تخصيص منابع حاصل از صرفه‌جويي.
در اين ميان، تشكري هاشمي بر تمركز منابع و برخورد 
با ش��بكه‌هاي اصلي قاچاق تأكيد دارد، در حالي كه 
زاكاني از يك بسته جامع س��خن مي‌گويد كه علاوه 
بر ان��رژي، حوزه‌هاي معيش��ت، آموزش، س�المت، 
مسكن و خدمات اجتماعي را نيز دربرمي‌گيرد. با اين 
حال، تقريباً در همه اظهارنظرها يك نقطه مشترك 
وج��ود دارد: كاهش مصرف س��وخت ب��دون اصلاح 
حمل‌ونقل عمومي، ارتقاي كيفيت خودروها، توسعه 
برقي‌س��ازي، مقابله موثر با قاچاق و ايجاد س��ازوكار 
مشخص براي همكاري دستگاه‌ها، دشوار خواهد بود. 
اعضاي ش��ورا همچنين تأكيد دارند كه اگر قرار است 
مردم در مديريت مصرف مشاركت كنند، دولت و ساير 
دستگاه‌ها نيز بايد س��هم و تعهدات خود را به‌صورت 

شفاف و قابل سنجش اجرا كنند.
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واگذاري 80 هزار واحد نهضت 
ملي مسكن در دولت چهاردهم

وزير راه و شهرسازي با اشاره به عزم دولت براي تامين 
مسكن مورد نياز جامعه، گفت: طي دو سال گذشته و 
در دولت چهاردهم، ۸۰ هزار واحد نهضت ملي مسكن 
تكميل و به متقاضيان واگذار شده است. به گزارش ايرنا؛ 
فرزانه صادق مالواجرد اظهار كرد: از ۸۵۰ هزار مسكن 
كه طي هفت سال اخير كليد خورده است، ۱۰۰ هزار 
واحد طي سال‌هاي گذشته افتتاح شده كه ۸۰ هزار واحد 
آن در دولت چهاردهم واگذار شده كه نشان عزم دولت 
دكتر پزشكيان براي رفع نيازهاي مردم در حوزه مسكن 
است. او با اش��اره به عملكرد وزارت راه و شهرسازي در 
دوران جنگ اقتصادي و تحريم‌ها، افزود: با وجود تمام 
فشارها، هيچ يك از پروژه‌هاي حوزه مسكن راه و ريل از 
رمق نيفتاده و سرعت فيزيكي خود را حفظ كرده است. 
صادق با ارايه آماري از وضعيت نهضت ملي مسكن، بيان 
كرد: از مجموع ۸۵۰ هزار متقاضي تامين مسكن، ۳۵۰ 
هزار نفر متعلق به دهك‌هاي يك تا چهار )كم‌درآمد( 
است و دولت مصمم اس��ت آورده اين متقاضيان را كه 
در اختي��ار دارد، به زمين نگذارد و با تدابير ويژه، زمينه 
تكميل پروژه‌هاي آنها را فراهم كند. وزير راه و شهرسازي 
با اش��اره به عملكرد هفت ساله نهضت ملي مسكن، بر 
لزوم همراهي خدمات پش��تيبان با پروژه‌هاي مسكن 
تأكيد كرد و گفت: بايد از افزايش هزينه‌هاي بهره‌برداري 
براي مردم جلوگيري شود و دسترسي به امكانات رفاهي، 
همچنين ساخت مسجد، مدرسه و ساير زيرساخت‌هاي 
ضروري در اين سايت‌ها به موازات ساخت مسكن، در 
اولويت قرار گيرد.صادق با اشاره به چالش تأمين مالي 
دهك‌هاي كم‌درآمد در مراحل پاياني س��اخت، اظهار 
كرد: طبق دس��تور رييس‌جمهور، به دنبال راهكاري 
اساسي براي مسكن محرومان هستيم كه در اين راستا، 
با استفاده از منابع صندوق ملي مسكن، تهاتر زمين با 
پيمانكاران و اختصاص وام ويژه به دهك‌هاي محروم، در 
تلاشيم تا مشكل آورده اين عزيزان را حل كنيم. وزير راه 
و شهرسازي گفت: در ماه‌هاي آينده شاهد جهشي بزرگ 
در افتتاحيه‌هاي مسكن ملي خواهيم بود و واحدهايي با 
پيشرفت فيزيكي بالاي ۸۰ درصد در اولويت قرار دارند 
و پروژه‌هاي با پيشرفت بالاي ۹۰ درصد تا پايان ماه‌هاي 

آينده به بهره‌برداري مي‌رسند.

تردد كاميون‌ها در مرز بازرگان 
به هزار دستگاه مي‌رسد

رييس سازمان راهداري گفت: افزايش ظرفيت تردد 
كاميون‌ها در پايانه مرزي بازرگان به روزانه هزار دستگاه، 
با اجراي برنامه‌هاي كوتاه‌مدت، ميان‌مدت و بلندمدت 
در دستور كار قرار دارد. به گزارش مهر، رضا اكبري، اظهار 
كرد: پس از بررسي مسائل موجود، برنامه ساماندهي و 
توس��عه مرز بازرگان تدوين و وظايف دس��تگاه‌هاي 
مختلف به‌صورت مشخص ابلاغ شده است. او افزايش 
تردد روزانه كاميون‌ها از حدود ۲۵۰ تا ۳۰۰ دستگاه در 
شرايط كنوني به يك‌هزار دستگاه را يكي از مهم‌ترين 
اهداف تعيين‌شده برش��مرد و افزود: تحقق اين هدف 
نيازمند افزايش س��رعت عمليات، اصلاح فرآيندها و 
تقويت هماهنگي ميان دستگاه‌هاي مستقر در مرز است. 
رييس سازمان راهداري بيان كرد: هماهنگي ساعات و 
شيفت‌هاي كاري با كشور تركيه، بررسي مغايرت‌هاي 
احتمالي ميان اظهارنامه‌هاي كالايي و محموله‌هاي 
بازرسي‌شده و جلوگيري از ايجاد مشكل براي رانندگان 
از جمله موضوعاتي است كه بايد به‌طور جدي پيگيري 
شود. او ادامه داد: در بخش حمل‌ونقل داخلي نيز كاهش 
بازرس��ي‌هاي موازي، انتقال فعاليت‌هاي قابل انجام 
به پس‌كرانه، كنت��رل كامل محوطه گمركي، تقويت 
گارد گمركي و افزايش ني��رو از جمله اقدامات فوري 
پيش‌بيني‌شده اس��ت. اكبري با اشاره به مسير حدود 
سه كيلومتري ميان پس‌كرانه و ورودي گمرك در مرز 
بازرگان، تأكيد كرد: محدوده ۹۰ هكتاري پايانه مرزي 
بايد به‌طور كامل كنترل شود تا زمينه دسترسي افراد 
غيرمجاز به كاميون‌ها و بروز تخلفات از بين برود. معاون 
وزير راه و شهرسازي، اتصال باسكول گمرك به سامانه 
جامع حمل‌ونقل و اجراي مكانيزه نوبت‌دهي كاميون‌ها 
را از ديگر اقدامات در دس��تور كار عنوان كرد و گفت: 
سامانه نوبت‌دهي طي روزهاي اخير فعال شده و ورود 
كاميون‌ها بر اساس نوبت و اسناد حمل انجام مي‌شود. 
او اجراي طرح جامع پايانه مرزي بازرگان را مهم‌ترين 
اقدام بلندمدت دانست و خاطرنشان كرد: ارزش بخش 
تجاري اين طرح حدود هزار ميليارد تومان است و تلاش 
مي‌كنيم عمليات اجرايي آن بزودي آغاز ش��ود و طي 

حدود ۱۸ ماه به بهره‌برداري برسد.

۱۶۰ هزار واحد مسكوني تا پايان 
سال تحويل متقاضيان مي‌شود

معاون وزير راه و شهرسازي گفت: وزير راه و شهرسازي 
وعده داده‌اند كه تا پايان س��ال حدود ۱۶۰ هزار واحد 
مسكوني در سراسر كشور براي مردم آماده و تحويل 
متقاضيان شود كه اين اقدام در راستاي اجراي قانون 
جهش توليد مسكن انجام خواهد شد. به گزارش ايرنا، 
علي نبيان با بيان اينكه پروژه در حال حاضر حدود ۷۰ 
تا ۷۵ درصد پيش��رفت فيزيكي دارد، گفت: با تأمين 
منابع و رس��يدن پروژه به پيشرفت بالاي ۸۰ درصد، 
امكان بهره‌مندي از منابع صندوق ملي مس��كن نيز 
فراهم خواهد شد و حدود ۲۰۰ ميليون تومان منابع از 
اين محل مي‌تواند به پروژه اختصاص يابد كه موجب 
شتاب گرفتن روند تكميل واحدها خواهد شد. معاون 
وزير راه و شهرسازي همچنين از پيگيري تأمين اعتبار 
براي آماده‌س��ازي اين پروژه خب��ر داد و اظهار كرد: با 
توجه به توپوگرافي خاص محل اجراي پروژه، موضوع 
آماده‌سازي اهميت ويژه‌اي دارد. وزير راه و شهرسازي 
نيز دس��توراتي در اين زمينه صادر كرده‌اند و ما نيز از 
طريق سازمان ملي زمين و مسكن، تأمين منابع مورد 
نياز براي آماده‌سازي را تا حد امكان پيگيري خواهيم 
كرد. نبيان با تأكيد بر ضرورت مش��اركت متقاضيان 
در تأمين منابع مورد ني��از پروژه‌ها گفت: منابعي كه 
دولت اختصاص مي‌دهد در واقع براي كمك به اجراي 
پروژه‌هاس��ت و اميدواريم منابع آورده متقاضيان نيز 
تأمين شود تا روند اجراي پروژه‌ها با سرعت بيشتري 
دنبال شود. او با اشاره به برنامه افتتاح پروژه‌هاي نهضت 
ملي مسكن در سراسر كش��ور اظهار كرد: همزمان با 
حضور رييس‌جمهور، پروژه‌هاي مسكن در ۱۴ استان 
كشور افتتاح و اجرايي خواهد شد و آمار دقيق واحدهاي 
افتتاحي نيز اعلام مي‌شود. معاون وزير راه و شهرسازي 
اظهار كرد: اقداماتي كه امروز در حوزه مس��كن انجام 
مي‌شود، گوشه‌اي از وظيفه و دين دولت در قبال مردم 
است و اميدواريم با تداوم اين اقدامات، بتوانيم خدمات 

بيشتري در حوزه مسكن به مردم ارايه كنيم.

هشدار نسبت به ناايمني
»بازار پروانه« در اراضي عباس‌آباد
رييس س��ازمان پيش��گيري و مديريت بحران شهر 
تهران هشدار داد كه با توجه به بررسي‌هاي انجام شده، 
بازار پروانه واق��ع در اراضي عباس آباد از لحاظ ايمني 
خطرناك و پرريسك بوده و ۱۷ عامل ناايمني‌ در اين 
بازار شناسايي شده است. علي نصيري در گفت‌وگو با 
ايسنا، با اشاره به اينكه »بازار پاركينگ پروانه« مدت‌ها 
بود ك��ه در خيابان جمهوري فعال ب��ود، اما به خاطر 
اينكه محل آن مناسب نبود، به اراضي عباس آباد كه به 
مجموعه باغ هنر معروف است، منتقل شد، افزود: در اين 
مركز فضاي نمايشگاهي براي فعاليت دستفروشان در 
نظر گرفته شد. او اظهار كرد: پس از انتقال به اين محل 
به تدريج تعداد دستفروشان و مراجعه‌كنندگان به اين 
بازار، افزايش پيدا كرد و امروزه به نقطه‌اي رسيديم كه 
اين مجموعه كه فقط براي مخاطبان خاصي طراحي 
شده بود، به محل پر ترددي تبديل شده و در روزهاي 
ش��لوغ بيش از ۵۰۰۰ نفر بازديد‌كنن��ده دارد كه اين 
مساله بسيار خطرناك است. رييس سازمان پيشگيري 
و مديريت بحران شهر تهران، ادامه داد: هر هفته حدود 
۱۲۰۰ دستفروش از حوالي صبح زود كار خود را آغاز 
مي‌كنند و در طول روز تعداد بازديدكنندگان به حدي 
زياد مي‌شود كه حتي راه رفتن نيز دشوار است. بنابراين 
اين شرايط خطرناك است و نگراني‌هايي وجود دارد 
كه در صورت بروز هرگونه حادثه‌اي، ممكن است جان 
افراد زيادي در خطر بيوفتد.  نصيري گفت: بررسي‌ها و 
بازديدهاي كارشناسان HSE ما نشان مي‌دهد سازه‌اي 
كه به اين بازار اختصاص داده ش��ده است، اصلا براي 
اين كار و اين حجم از تردد مناسب نيست. همچنين 
س��اير نكات ايمني ديگر نيز در اين مجموعه رعايت 
نشده و كارشناسان بحران به اتفاق كارشناسان آتش 
نشاني معتقد هستيم كه اين محل اصلا امن نيست. 
او اف��زود: در مجموع ۱۷ عامل ناايمن��ي در اين بازار 
ازجمله موارد مرتبط با سازه، برق و الكتريسيته و سيم 
كشي‌هاي غير اصولي، وضعيت نامناسب راه پله‌ها براي 
اين جمعيت و مش��كلات جدي در خروج اضطراري، 
بهداشت و مديريت پسماند، ناهمواري سطوح، ناايمني‌ 
داربست‌ها، احتمال بالاي وقوع حريق و عدم تحمل بار 
زنده انبوه جمعيت توسط سازه و مانند آن شناسايي 
شده‌اند. رييس سازمان پيشگيري و مديريت بحران 
شهر تهران ادامه داد: مهم‌ترين نكته‌اي كه بايد به آن 
توجه كرد خود سازه اين بازار است كه براي اين موضوع 
طراحي نشده و توانايي تحمل اين‌بار را ندارد و در كل 
خطر ريزش سازه نيز دور از ذهن نيست. نصيري گفت: 
علاوه بر اين، اين بازار ازدحام و ترافيكي در محله عباس 
آباد ايجاد كرده كه يكي ديگر از مش��كلاتي است كه 
بايد به آن توجه شود.  او تاكيد كرد كه اين مجموعه از 
لحاظ ايمني مجموعه پرخطر محسوب مي‌شود و براي 
سلامت شهروندان و كاركنان آن خطرناك است و به 
مانع بزرگي براي فعاليت س��اير مجموعه‌هاي اراضي 

عباس تبديل شده است.

۵۲۰۰ تخت بيمارستاني
به ظرفيت درمان استان تهران 

اضافه مي‌شود
استاندار تهران از تكميل ۱۶ بيمارستان در استان خبر 
داد و گفت: با بهره‌برداري از اين بيمارستان‌ها، حدود 
۵۲۰۰ تخت به ظرفيت درماني تهران اضافه خواهد شد. 
به گزارش تسنيم، محمدصادق معتمديان، با تشريح 
برنامه‌هاي توسعه‌اي استان تهران اظهار كرد: تكميل 
۱۶ بيمارستان كه بخشي از آنها از سال‌هاي گذشته 
آغاز شده، با سرعت بيشتري در حال پيگيري است و 
بهره‌برداري از اين مجموعه مي‌تواند ظرفيت درماني 
استان را حدود ۵۲۰۰ تخت افزايش دهد. او همچنين از 
توسعه خانه‌هاي بهداشت، مراكز جامع سلامت شهري 
و روستايي و پايگاه‌هاي سلامت خبر داد و افزود: اين 
طرح‌ها با استفاده از منابع استاني و حمايت‌هاي ملي 
در حال اجراست تا بخشي از عقب‌ماندگي‌هاي درماني 
شهرستان‌هاي استان جبران شود. استاندار تهران با 
اشاره به اجراي طرح‌هاي عمراني و اقتصادي در استان 
گفت: در هفته دولت ح��دود ۸۰ هزار ميليارد تومان 
پروژه در تهران به بهره‌برداري مي‌رس��د كه ۵۳ هزار 
ميليارد توم��ان آن مربوط به پروژه‌هاي عمراني و ۲۷ 
هزار ميليارد تومان نيز به ۴۸ طرح اقتصادي اختصاص 
دارد. معتمديان همچنين توسعه متوازن شهرستان‌ها 
را از اولويت‌هاي مديريت استان دانست و گفت منابع 
بايد متناسب با ميزان عقب‌ماندگي و نياز هر منطقه 
تخصيص يابد. او از اجراي بيش از ۶۵ پروژه ورزش��ي 
خبر داد و گفت: دست‌كم ۱۰ پروژه ورزشي نيز در هفته 
دولت به بهره‌برداري مي‌رسد. استاندار تهران همچنين 
با اشاره به وجود بيش از هزار پروژه نيمه‌تمام در استان 
تأكيد كرد: تكميل و تعيين تكليف اين طرح‌ها يكي از 
اولويت‌هاي اصلي مديريت استان است. معتمديان، 
بارگذاري جمعيتي فراتر از ظرفيت تهران را از عوامل 
اصلي فشار بر زيرساخت‌هايي مانند آب، حمل‌ونقل، 
ترافيك و آلودگي هوا دانست و گفت محدوديت‌هاي 
جدي‌تري براي بارگذاري‌ه��اي جديد جمعيتي در 

تهران در حال پيگيري است.

برنامه‌ريزي براي
تسهيل تردد دانش‌آموزان

در آستانه بازگشايي مدارس
با برگزاري نخستين نشست ستاد استقبال از مهر، 
برنامه‌ريزي دس��تگاه‌هاي ش��هري براي مديريت 
ترافيك و تس��هيل ت��ردد دانش‌آموزان در آس��تانه 
بازگشايي مدارس آغاز شد. به گزارش ايلنا، دستيار 
ويژه معاون حمل‌ونقل و ترافيك شهردار تهران گفت: 
طبق روال هر س��اله از يك ماه قبل از شروع مدارس 
جلسات فش��رده‌اي با حضور دس��تگاه‌هاي دخيل 
برگزار مي‌ش��ود و هدف ما ايجاد ترافيك روان براي 
دانش‌آموزان است كه با آس��ايش، مدرسه را به دور 
از ترافيك آغاز كنن��د. رضا محمدنژاد بيدخت اظها 
كرد: ارگان‌هاي مختلف از قبيل پليس، آتش‌نشاني، 
تاكس��يراني، مترو، سازمان پايانه‌ها، شركت كنترل 
ترافيك و... در جلس��ه امروز)دیروز( حضور داشتند. 
بحث درباره اهميت و ش��روع كار بود. كارگروه‌هاي 
مختلف به صورت كارشناس��ي موارد و جزييات كار 
را جمع‌بندي مي‌كنند. دس��تيار معاون حمل‌ونقل 
و ترافيك ش��هرداري تهران اظهار كرد: پيشنهادات 
جلسه امروز به شوراي ترافيك شهر تهران يا استان 
وارد و در صورت لزوم تصويب مي‌ش��ود. بايد بتوانيم 
تا نيمه مهرماه به صورت آماده باش خدمت رس��ان 
دانش‌آموزان باشيم و شروع مهري پر نشاط با ترافيكي 

روان براي شهروندان بسازيم.

نسخه شوراي شهر براي بحران سوخت

بازار اجاره تهران؛ فاصله ميان نرخ رسمي و واقعيت بازار

صرفه‌جويي در مصرف بنزين به جيب چه كسي مي‌رود؟

سقف اجاره‌بها؛ مُسكن كوتاه‌مدت  يا پاك‌كردن صورت‌مساله؟
در حالي كه بازار اجاره مسكن طي سال‌هاي اخير به يكي 
از مهم‌ترين كانون‌هاي فشار بر معيشت خانوارهاي شهري 
تبديل شده، رييس اتحاديه صنف مشاوران املاك تهران 
از تغيير روندي سخن مي‌گويد كه در نگاه نخست مي‌تواند 
نشانه‌اي از آرام‌تر شدن بازار باشد؛ به گفته كيانوش گودرزي 
مهاجرت اجاره‌نشينان تهراني به شهرهاي پيراموني تكرار 
نشده و بسياري از مالكان نيز نرخ‌هاي خود را پايين‌تر از سقف 
رسمي افزايش داده‌اند.  با اين حال، در بازاري كه از يك سو 
با رشد هزينه‌هاي زندگي و قيمت مسكن و از سوي ديگر 
با ضعف قدرت خريد و نبود آمارهاي دقيق مواجه اس��ت، 
نمي‌توان كاهش مهاجرت مستأجران را به‌تنهايي نشانه 
بهبود دانست. در اين شرايط پرسش اصلي اينجاست: آيا 
بازار اجاره واقعاً آرام گرفته يا بحران مس��كن صرفاً شكل 
تازه‌اي به خود گرفته است؟ رييس اتحاديه صنف مشاوران 
املاك تهران، در گفت‌وگو با ايرنا با اشاره به سقف افزايش 
اجاره‌بها در تهران در سال ۱۴۰۴ گفت: زماني كه اعلام شد 
س��قف افزايش اجاره‌بها در تهران ۲۵ درصد است، همان 
موقع نيز تأكيد كردم نيازي به اين اعلام نيست، زيرا بسياري 
از مالكان خودش��ان كمتر از اين عدد را رعايت مي‌كنند و 
حتي اكنون نيز افزايش‌ها معمولاً پايين‌تر از سقف رسمي 
است. اين اظهارنظر در شرايطي مطرح مي‌شود كه تجربه 
سال‌هاي گذشته نشان داده بود افزايش اجاره در پايتخت، 
مستأجران كم‌درآمدتر را به سمت شهرهاي اطراف سوق 
مي‌دهد.  گودرزي نيز با اشاره به همين روند مي‌گويد: در 
سال‌هاي گذشته، زماني كه اجاره‌بها در تهران افزايش پيدا 
مي‌كرد، بخشي از مس��تأجران به اسلامشهر، رباط‌كريم 
و پرند منتقل مي‌شدند و در اين مناطق افزايش‌هاي ۴۰ 
درصدي در اجاره‌بها هم مشاهده مي‌شد اما امسال چنين 

وضعيتي ديده  نشد.

   كاهش مهاجرت
 نشانه آرامش يا ناتواني در جابه‌جايي؟

مهم‌ترين نكته در اين روايت، تبديل يك شاخص منفي به 
نشانه‌اي از ثبات است. اينكه مستأجران كمتري از تهران 
به حاشيه شهر مهاجرت كرده‌اند، الزاماً به اين معنا نيست 
كه فشار اجاره كاهش يافته است. ممكن است بخشي از 
خانوارها اساساً ديگر توان پرداخت هزينه‌هاي جابه‌جايي، 
وديعه جديد، كميسيون بنگاه، هزينه اسباب‌كشي و تطبيق 
با محل جديد را نداشته باش��ند. به بيان ديگر، مهاجرت 
نكردن لزوماً معادل بهتر شدن شرايط نيست. ممكن است 
مس��تأجري كه در گذشته با افزايش اجاره از تهران خارج 

مي‌شد، امروز به دليل نبود گزينه مناسب، كاهش مصرف، 
كوچك‌تر كردن فضاي زندگي يا استفاده از پس‌انداز خود 

در همان محله باقي بماند.
 بنابراين براي ارزيابي واقعي وضعيت بازار، صرفاً بايد به آمار 
جابه‌جايي نگاه نكرد؛ بلكه سهم اجاره از درآمد خانوار، ميزان 
افزايش دستمزد در برابر رشد اجاره، كاهش متراژ واحدهاي 

مورد تقاضا و ميزان تمديد قراردادها نيز بايد بررسي شود.
گودرزي علت اصلي كاهش مهاجرت مستأجران را رفتار 
مالكان مي‌داند و مي‌گويد: علت اصلي اين موضوع آن است 
كه بسياري از مالكان با توجه به شرايط اقتصادي كشور، 
خودش��ان اجاره را با ملاحظه بيشتري تعيين كردند و 
همين مساله مانع از خروج گسترده مستأجران از تهران 
شد. اين توضيح البته يك ضعف اساس��ي دارد: اگر قرار 
باشد تعادل بازار اجاره بيش از آنكه بر سياست عمومي و 
سازوكارهاي اقتصادي تكيه كند، به »ملاحظه« مالكان 
وابسته باشد، نمي‌توان از يك راه‌حل پايدار سخن گفت. 
بازار مسكن با توصيه اخلاقي يا رفتار خيرخواهانه تثبيت 
نمي‌ش��ود؛ بلكه به افزايش عرضه، كاهش هزينه توليد، 
سياست زمين، رشد درآمد واقعي خانوار و نظام اطلاعاتي 

شفاف نياز دارد.

     سقف رسمي؛ ابزاري كه بدون
ضمانت اجرا محدود مي‌ماند

موضوع ديگر، خود سياست سقف اجاره‌بهاست. تعيين 
س��قف ۲۵ درصدي در تهران، اگرچه با هدف حمايت از 
مستأجران انجام مي‌شود، اما در صورت نبود نظارت موثر 
و ضمانت اجرايي، ممكن است بيشتر جنبه اعلامي پيدا 
كند. از س��وي ديگر، اگر بازار به‌طور طبيعي در بسياري 
از قراردادها كمتر از اين س��قف حركت كرده باشد، اين 
پرس��ش مطرح است كه س��هم واقعي سياست‌گذار در 
كنترل قيمت چه ميزان بوده اس��ت. گودرزي نيز اساساً 
معتقد است اعلام سقف ضرورت چنداني ندارد و تأكيد 
مي‌كند كه بس��ياري از مالكان خودش��ان كمتر از رقم 
رسمي افزايش مي‌دهند. اما اين ادعا نيازمند داده است؛ 
داده‌اي كه خود او در بخش ديگري از اظهاراتش، نبود آن 
را يكي از مش��كلات اصلي بازار مي‌داند. رييس اتحاديه 
صنف مشاوران املاك تهران با انتقاد از وضعيت آماري 
بازار مي‌گويد: متأسفانه ما هيچ آمار قابل اتكايي در اين 
زمينه نداريم و بارها نيز اين موضوع را پيگيري كرده‌ايم، 
اما هنوز امكان دسترسي لازم به داده‌هاي رسمي فراهم 
نشده است. اينجا يك تناقض مهم نمايان مي‌شود. چگونه 

مي‌توان درباره رعايت س��قف اج��اره، كاهش مهاجرت 
مس��تأجران يا كمتر شدن رشد اجاره با اطمينان سخن 
گفت، در حالي كه آمار قابل اتكايي براي سنجش همين 
گزاره‌ها وجود ندارد؟ اتكا به مشاهدات ميداني مشاوران 
املاك مي‌تواند براي فهم روندهاي بازار مفيد باشد، اما 

جايگزين داده‌هاي جامع و قابل راستي‌آزمايي نيست.

     تهران يك بازار نيست
گودرزي درباره تفاوت‌هاي منطقه‌اي نيز مي‌گويد: در برخي 
مناطق تهران افزايش قيمت محسوس بوده، اما به دليل 
گستردگي بازار نمي‌توان براي همه نقاط يك عدد مشخص 
و واحد اعلام كرد. اين بخش از اظهارات او قابل توجه است. 
بازار مسكن تهران اساساً يك بازار يكپارچه نيست. ميان 
مناطق شمالي، مركزي، جنوبي و حتي محله‌هاي مجاور 
يكديگر تفاوت جدي در قيمت، نوع س��اختمان، متراژ، 
امكانات، تقاضا و قدرت خريد وجود دارد. بنابراين اعلام يك 
نرخ واحد براي كل تهران، مي‌تواند واقعيت بازار را پنهان 
كند. اما همين تفاوت منطقه‌اي يك پيامد مهم نيز دارد: اگر 
بخشي از خانوارها به دليل افزايش قيمت از مناطق گران‌تر 
به مناطق ارزان‌تر تهران رانده شوند، الزاماً در آمار مهاجرت 
به حاشيه شهر ديده نمي‌شوند. ممكن است مهاجرت به 
جاي آنكه از تهران به اسلامشهر يا پرند باشد، از يك محله 
به محله‌اي ديگر اتفاق بيفتد. در نتيجه، كاهش مهاجرت 
برون‌ش��هري به‌تنهايي نمي‌تواند شاخص مناسبي براي 

سنجش رفاه مستأجران باشد.

     فايل‌هاي نوساز و »شاخص‌سازي« قيمت
بخش ديگري از اظهارات گودرزي به نقش سازندگان 
خرد در ش��كل‌دهي انتظارات قيمتي مربوط اس��ت. 
او مي‌گويد: برخي س��ازندگان خرد با انتش��ار فايل در 
فضاي مجازي، قيمت‌ها را شاخص‌س��ازي مي‌كنند و 
همين موضوع به تورم انتظاري دامن مي‌زند. اين روش 
نادرست است و نياز به بازنگري دارد. اين هشدار از اين 
جهت اهميت دارد كه در بازار كم‌معامله‌اي مانند مسكن، 
قيمت‌هاي پيش��نهادي مي‌توانند بيش از گذشته بر 
ذهنيت فعالان اثر بگذارند. با اين حال، نسبت دادن تورم 
انتظاري صرفاً به فايل‌هاي منتشرشده در فضاي مجازي، 
ساده‌سازي مساله است. قيمت زمين، مصالح ساختماني، 
دس��تمزد، هزينه تأمين مالي، مقررات ساخت‌وساز و 
چشم‌انداز تورم عمومي، همگي در شكل‌گيري قيمت 
نهايي نقش دارند. در واقع، فايل گران‌قيمت مي‌تواند 

معلول تورم باشد، نه لزوماً علت آن. اگر هزينه ساخت و 
زمين بالا رفته باشد، نمي‌توان صرفاً با حذف فايل‌هاي 

گران از فضاي مجازي، قيمت مسكن را كاهش داد.

     زمين؛ ريشه‌اي كه همچنان دست‌نخورده 
باقي مانده است

گودرزي در مهم‌ترين بخش اظهارات خود، مساله زمين را 
عامل اساسي فشار قيمت مي‌داند و مي‌گويد: بخش مهمي 
از فشار قيمت در بازار مسكن به زمين برمي‌گردد و اگر دولت 
بتواند كنترل زمين و توسعه بافت فرسوده را به‌درستي دنبال 

كند، مي‌توان اميدوار بود بخشي از قيمت‌ها تعديل شود.
اين گزاره نسبت به راه‌حل‌هاي كوتاه‌مدت، به ريشه مساله 
نزديك‌تر است. با اين حال، »كنترل زمين« خود مفهومي 
مبهم است. دولت بايد مش��خص كند منظور از كنترل، 
افزايش عرضه زمين، تغيير كاربري، توس��عه حمل‌ونقل 
عمومي و ش��هرهاي پيراموني، نوس��ازي بافت فرسوده 
يا جلوگيري از س��وداگري زمين اس��ت. هر ك��دام از اين 
سياست‌ها آثار متفاوتي بر بازار دارند. تجربه نيز نشان داده 
كه ساخت مسكن بدون توجه به مكان، دسترسي، اشتغال 
و زيرساخت، الزاماً به معناي حل بحران مسكن نيست. خانه 
ارزان اما دور از محل كار و خدمات شهري مي‌تواند هزينه 
ديگري را به خانوار تحميل كند و همان مساله مهاجرت به 
حاشيه را در شكلي متفاوت بازتوليد كند. در نهايت، گزارش 
وضعيت اجاره تهران نمي‌تواند فقط بر اين گزاره استوار باشد 
كه »مستأجران كمتر به حاشيه رفته‌اند«. مساله اصلي اين 
است كه مستأجر امروز با چه سهمي از درآمد خود اجاره 
مي‌پردازد و براي ادامه زندگي در ش��هر چه چيزهايي را از 
سبد مصرفي خود حذف كرده است. آنچه از سخنان رييس 
اتحاديه املاك تهران به دست مي‌آيد، تصويري از بازاري 
است كه شايد از يك شوك مهاجرتي گسترده فاصله گرفته 
باشد، اما همچنان با كمبود داده، رشد قيمت، تورم انتظاري، 
فشار زمين و ضعف عرضه مناس��ب روبروست. بنابراين 
»رعايت سقف اجاره« اگر هم توانسته باشد در كوتاه‌مدت 
از شدت جابه‌جايي مستأجران بكاهد، نمي‌تواند به‌تنهايي 
نشانه سلامت بازار تلقي شود. بحران اجاره زماني واقعاً مهار 
شده است كه مستأجر نه از سر ناچاري در تهران بماند و نه 
براي يافتن خانه ارزان‌تر مجبور به مهاجرت شود؛ بلكه بتواند 
با درآمد خود، مسكن متناسب با نيازش را در بازار رسمي 
و ش��فاف تهيه كند. تا رسيدن به چنين نقطه‌اي، كاهش 
مهاجرت به حاشيه تهران بيشتر يك »نشانه قابل بررسي« 

است تا سندي قطعي بر موفقيت سياست كنترل اجاره.


