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واردات خ��ودرو در مناطق آزاد كش��ور ب��ار ديگر با 
تغيير مقررات مواجه شده است. در ماه‌هاي گذشته، 
سياس��ت‌گذار با فراهم كردن امكان واردات خودرو 
توس��ط اش��خاص حقيق��ي و اس��تفاده از ظرفيت 
مناطق آزاد، مس��يرهاي تازه‌اي ب��راي ورود خودرو 
ايجاد ك��رده بود؛ اما از ابتداي ش��هريور ۱۴۰۵، اين 
روند با محدودي��ت جديدي روبرو ش��د و واردات و 
شماره‌گذاري خودرو به نام اشخاص حقيقي متوقف 
ش��د. همزمان، در منطقه آزاد شهر فرودگاهي امام 
خميني)ره( مس��ير متفاوتي در حال ش��كل‌گيري 
اس��ت؛ مس��يري كه فع�لا ب��ه واردات خودروهاي 
حمل‌ونقل عمومي محدود شده و هنوز مجوزي براي 

ورود خودروهاي شخصي از آن صادر نشده است.

 پلاك تهران در برابر محدوديت
واردات شخصي

مناطق آزاد كش��ور در ماه‌هاي اخير شاهد دو مسير 
متفاوت در سياست واردات خودرو بوده‌اند؛ در حالي 
كه واردات ش��خصي خودرو در مناطق آزاد از ابتداي 
شهريورماه متوقف شده، منطقه آزاد شهر فرودگاهي 
امام خميني )ره( وارد مرحله شماره‌گذاري شده است؛ 
البته فعلا ب��راي خودروهاي عمومي و نه خودروهاي 

شخصي. اما ماجرا از چه قرار است؟ 
 بر اس��اس ابلاغيه پليس راهور كه مهدي كاظميان، 
س��خنگوي س��ازمان منطقه آزاد انزلي، جزييات آن 
را اعلام كرده اس��ت، از اول شهريور ۱۴۰۵ ترخيص 
و ش��ماره‌گذاري خودروهاي وارداتي به نام اشخاص 
حقيقي امكان‌پذير نيس��ت. بر اين اساس، تشريفات 
واردات و ش��ماره‌گذاري بايد از طريق ش��ركت‌هايي 
انجام شود كه مجوز فعاليت از س��ازمان مناطق آزاد 
دارند. كاظميان تأكيد كرده اين تصميم تنها مربوط 
به منطقه آزاد انزلي نيست و تمامي مناطق آزاد كشور 

را دربرمي‌گيرد.
ب��ه اين ترتيب، مس��يري كه طي بيش از يك س��ال 
گذشته امكان ورود خودرو توسط اشخاص حقيقي را 
فراهم كرده بود، عملًا از شهريورماه تغيير كرده و نقش 
شركت‌هاي داراي مجوز در فرآيند واردات، ترخيص و 

شماره‌گذاري پررنگ‌تر شده است.
درب��اره دلايل اين تغيير، مس��وولان مناطق آزاد به 
موضوعاتي مانند نظارت بر واردكنندگان، مشخص 
بودن مسووليت شركت‌ها و امكان پيگيري خدمات 
پس از ف��روش اش��اره كرده‌اند. در اي��ن چارچوب، 
ش��ركت‌هاي داراي مجوز به عنوان شخصيت‌هاي 
حقوقي مش��خص، مس��ووليت بيش��تري در قبال 
فرآين��د واردات و عرضه خودرو خواهند داش��ت و 
امكان نظارت بر عملكرد آنها براي نهادهاي ذي‌ربط 

ساده‌تر خواهد بود.
البته اين تغيير از نگاه برخي مس��وولان مناطق آزاد، 
به معناي محدود شدن يكي از مسيرهاي ايجادشده 
براي تس��هيل واردات است؛ مسيري كه طي ماه‌هاي 
گذشته به ورود خودروهاي متنوع‌تري به بازار مناطق 

آزاد كمك كرده بود.
اجراي اين دس��تورالعمل نيز بلافاصله اتفاق نيفتاد 
و طبق اظهارات كاظمي��ان، اجراي آن چند مرتبه به 
تعويق افتاد تا خودروهايي كه پيش‌تر وارد شده بودند 

تعيين تكليف شوند. در نهايت، ابتداي شهريورماه به 
عنوان زمان اجراي ضوابط جديد تعيين شد.

تغيير مقررات تنها به واردات اشخاص حقيقي محدود 
نمانده است. دبيرخانه ش��وراي عالي مناطق آزاد نيز 
پيش‌ف��روش خودروهاي واردات��ي در مناطق آزاد را 
ممنوع اعلام كرده است. بر اساس اين ضوابط، عرضه 
خودرو پي��ش از ورود فيزيكي آن و انجام تش��ريفات 

قانوني، مجاز نيست.
اين محدوديت با هدف جلوگي��ري از ايجاد تعهدات 
نامشخص براي خريداران و ساماندهي فرآيند فروش 
خودروه��اي وارداتي اعمال ش��ده اس��ت. بنابراين 
شركت‌ها نمي‌توانند صرفاً بر مبناي سفارش يا وعده 

ورود خودرو، اقدام به پيش‌فروش آن كنند.

  منطقه آزاد تهران؛ مسير تازه اما فقط 
براي ناوگان عمومي

در همين شرايط، منطقه آزاد ش��هر فرودگاهي امام 
خميني )ره( در ماه‌هاي اخير به يكي از نقاط مورد توجه 

در بحث واردات خودرو تبديل شده است.
در ۲۵ خ��رداد ۱۴۰۵، آيي��ن آغاز ش��ماره‌گذاري 
خودرو و رونمايي از پ�لاك اختصاصي منطقه آزاد 
ش��هر فرودگاهي ام��ام خميني )ره( برگزار ش��د و 
تفاهم‌نامه اجرايي ميان پليس راهور و شركت شهر 
فرودگاهي امام خميني )ره( نيز براي اجراي سازوكار 
شماره‌گذاري و تعيين ضوابط تردد خودروهاي اين 

منطقه به امضا رسيد.
با اين ح��ال، رونمايي از پلاك منطق��ه آزاد تهران به 
معناي آزاد ش��دن واردات خودروهاي شخصي براي 
شهروندان تهراني نبود. در مرحله فعلي، استفاده از اين 
ظرفيت به خودروهاي حمل‌ونقل عمومي و خدماتي 
اختص��اص دارد؛ از جمله تاكس��ي، ون، ميني‌بوس و 

اتوبوس. هدف اعلام‌شده نيز نوسازي ناوگان فرسوده، 
كاهش آلايندگي و بهبود حمل‌ونقل عمومي تهران 
اس��ت.حتي براي اين بخش نيز طرح مشخصي براي 
ورود گسترده خودرو وجود دارد؛ مديركل منطقه آزاد 
شهر فرودگاهي امام خميني از سفارش‌گذاري براي 
ورود ۱۰ هزار دستگاه خودروي حمل‌ونقل عمومي در 

سال جاري خبر داده است.

  پ�س تكليف خودروهاي ش�خصي تهران 
چيست؟

با وجود رونمايي از پلاك منطقه آزاد تهران و بحث‌هايي 
كه درباره ظرفيت اين منطقه شكل گرفته، تا اين لحظه 
مجوز مشخصي براي واردات خودروهاي شخصي از 
منطقه آزاد شهر فرودگاهي امام خميني اعلام نشده 
است. مديرعامل شهر فرودگاهي نيز اعلام كرده كه در 
مرحله فعلي برنامه‌اي براي ورود خودروهاي شخصي 
وجود ندارد و تمركز طرح بر حمل‌ونقل عمومي است.

به همين دليل، نبايد رونماي��ي از پلاك منطقه آزاد 
تهران را با آزاد ش��دن واردات خودروي شخصي براي 
س��اكنان تهران يكي دانس��ت. محدوده منطقه آزاد 
شهر فرودگاهي نيز صرفاً بخشي از محدوده فرودگاه 
امام‌خميني )ره( اس��ت و به معناي تبديل كل استان 

تهران به منطقه آزاد نيست.
با وجود نب��ود مجوز فعلي ب��راي واردات خودروهاي 
شخصي از اين منطقه، احتمال توسعه دامنه فعاليت 
منطقه آزاد تهران به خودروهاي شخصي، همچنان 
محل بحث بازار خودرو است. در صورت تغيير مقررات 
و باز ش��دن اين مس��ير، موضوع قيمت خودروهاي 
وارداتي و ميزان رقابت آنها با محصولات داخلي مي‌تواند 
دوباره مورد توجه قرار گيرد.عبدالله بابايي، كارشناس 
صنعت خودرو، در همين زمينه معتقد است واردات 

خودروهاي عمومي تهديد جدي براي خودروسازان 
داخلي ايج��اد نمي‌كند، اما در صورت فراهم ش��دن 
امكان واردات خودروهاي ش��خصي، ش��رايط رقابت 
متفاوت خواهد شد. او همچنين با اشاره به رشد نرخ 
ارز، گفته است كف قيمت خودروهاي وارداتي نسبت 

به برآوردهاي قبلي افزايش يافته است.
در نتيجه، بحث اصلي درباره منطقه آزاد تهران در حال 
حاضر واردات خودروي شخصي نيست، بلكه دامنه‌اي 
اس��ت كه اين ظرفيت در آينده مي‌توان��د پيدا كند؛ 
موضوعي كه به تصميمات دولت، ضوابط پليس راهور 
و سياست‌هاي مربوط به مناطق آزاد وابسته خواهد بود.

  دو سياست متفاوت در يك بازار
مجموع تحولات ماه‌هاي اخير نشان مي‌دهد سياست 
واردات خودرو در مناطق آزاد در مس��ير يكدس��تي 
حركت نمي‌كند. از يك سو، در سطح ملي امكان واردات 
و شماره‌گذاري خودرو به نام اشخاص حقيقي از ابتداي 
شهريورماه محدود شده و واردات بهمسير شركت‌هاي 
داراي مجوز منتقل شده است؛ از سوي ديگر، منطقه 
آزاد تهران در حال توسعه ظرفيت واردات خود است، 
اما فعلًا اين ظرفيت را به ن��اوگان عمومي اختصاص 

داده است.
بنابراي��ن، پلاك منطقه آزاد ته��ران هنوز به معناي 
باز ش��دن در واردات خودروهاي ش��خصي نيست و 
همزمان، مس��ير واردات ش��خصي در ساير مناطق 
آزاد نيز با ضوابط جديد محدود شده است. آنچه در 
ادامه مي‌تواند تعيين‌كننده باش��د، اين است كه آيا 
سياست‌گذار دامنه فعاليت منطقه آزاد تهران را در 
آينده به خودروهاي شخصي گسترش خواهد داد يا 
خير و در صورت چني��ن تغييري، اين واردات تحت 

چه چارچوبي انجام خواهد شد.
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زمان ترخيص كالا به نصف 
كاهش يافت

مع��اون برنامه‌ريزي و امور بين‌الملل گم��رك ايران از 
كاهش ميانگين زمان ترخيص كالا از ۱۴۳ به ۷۳ ساعت 
خبر داد و گفت: با اصلاح فرآيندها، توسعه مسير سبز و 
تفويض اختيارات به گمركات استاني، روند تشخيص 
و ترخيص كالا سرعت گرفته است.حسن عليدوستي 
دوش��نبه ۳۰ ش��هريور در آيين تكريم و معارفه ناظر 
گمركات استان بوشهر و مديركل گمرك بوشهر اظهار 
كرد: تس��هيل تجارت خارجي، كاهش زمان ترخيص 
و رف��ع گلوگاه‌هاي موج��ود در فرآيندهاي گمركي از 
برنامه‌هاي مهم گمرك جمهوري اسلامي ايران است و 
در همين راستا مجموعه‌اي از دستورالعمل‌ها و اقدامات 
اجرايي تدوين و ابلاغ شده است.وي افزود: اجراي اين 
اقدامات موجب ش��ده ميانگين زمان ترخيص كالا از 
۱۴۳ ساعت به ۷۳ ساعت كاهش يابد كه بيانگر كاهش 
حدود ۵۰ درصدي اين زمان است. معاون برنامه‌ريزي 
و امور بين‌الملل گمرك ايران ادامه داد: استفاده موثرتر 
از نظام مس��يرهاي سه‌گانه گمركي و تمركز بيشتر بر 
كالاهاي پرريس��ك، از جمله اقداماتي است كه براي 
تس��ريع فرآيند ترخيص انجام شده و در ماه‌هاي اخير 
سهم كالاهاي قرارگرفته در مسير سبز نيز افزايش يافته 
است.عليدوستي با اش��اره به جايگاه استان بوشهر در 
تجارت خارجي كشور گفت: بوشهر به دليل برخورداري 
از منطقه ويژه اقتصادي ان��رژي پارس و ظرفيت‌هاي 
بندري و تج��اري، يكي از قطب‌هاي مه��م صادرات و 
تجارت خارجي كشور به شمار مي‌رود.وي افزود: استان 
بوشهر در سال‌هاي اخير معمولا رتبه دوم صادرات كشور 
را داشته و در پنج ماه نخست امسال نيز با وجود كاهش 
يك رتبه‌اي، همچنان جايگاه بالايي در صادرات كشور 
حفظ كرده است.وي همچنين با اشاره به ظرفيت‌هاي 
وارداتي استان بوش��هر بيان كرد: اين استان در حوزه 
واردات نيز جايگاه قابل توجهي دارد و طي سال‌هاي اخير 
در رتبه پنجم كشور قرار داشته است.معاون برنامه‌ريزي 
و امور بين‌الملل گمرك ايران، درباره تبديل منطقه ويژه 
اقتصادي بوشهر به منطقه آزاد گفت: پيگيري‌هاي لازم 
براي اين موضوع انجام شده و روند تبديل منطقه ويژه 
اقتصادي بوش��هر به منطقه آزاد در مراحل نهايي قرار 
دارد.عليدوس��تي افزود: تبديل اين منطقه به منطقه 
آزاد مي‌تواند مزاياي بيشتري براي استان ايجاد و زمينه 
توسعه فعاليت‌هاي تجاري و اقتصادي را فراهم كند.وي 
با اشاره به اهميت منطقه ويژه اقتصادي انرژي پارس در 
تجارت خارجي كشور اظهار كرد: در سال‌هاي گذشته 
براي كالاهايي كه به‌صورت موقت وارد كشور و سپس 
به منطقه ويژه پارس منتقل مي‌شدند، مقررات ويژه‌اي 
در نظر گرفته شد كه نشان‌دهنده اهميت اين منطقه در 
فعاليت‌هاي اقتصادي و تجاري كشور است.عليدوستي 
با بيان اينكه سرعت ترخيص كالا تنها به عملكرد گمرك 
وابسته نيس��ت، گفت: با برگزاري نشس��ت و تعامل با 
مديران سازمان‌هاي مرتبط در مركز، تلاش شده زمان 
پاسخگويي دستگاه‌هاي همجوار گمرك نيز كاهش يابد.

وي افزود: گمرك در ح��وزه فناوري اطلاعات و اصلاح 
فرآيندها، گلوگاه‌هاي موجود را شناسايي و براي رفع آنها 
اقدام كرده است تا كالاها با سرعت بيشتري تشخيص 
و ترخيص ش��وند.معاون برنامه‌ريزي و امور بين‌الملل 
گمرك ايران، بخش خصوصي را شريك تجاري گمرك 
دانست و گفت: افزايش حجم تجارت و موفقيت فعالان 
اقتصادي، موفقيت گمرك نيز محس��وب مي‌شود و از 
ديدگاه‌ها و پيشنهادهاي بخش خصوصي براي اصلاح 
فرآيندها استقبال مي‌كنيم.وي يكي ديگر از اقدامات 
گمرك براي تسهيل تجارت را تفويض اختيار به مديران 
گمركات كشور عنوان كرد و گفت: تا جايي كه امكان 
داشته، اختيارات مرتبط با فرآيندهاي گمركي به مديران 
استاني واگذار شده است.عليدوستي افزود: در صورت 
وجود مشكل در اجراي اختيارات تفويض‌شده، گمرك 
آماده بررسي و رفع آن است و در صورت وجود ظرفيت 
براي تفويض اختيار بيشتر، از پيشنهادهاي استان‌ها 
استقبال خواهد شد.معاون برنامه‌ريزي و امور بين‌الملل 
گمرك ايران در پايان از خدمات علي س��ليماني، ناظر 
سابق گمركات استان بوشهر و مديركل سابق گمرك 
بوشهر، قدرداني كرد و براي رضا مهرجويي، مديركل 
جديد گمرك بوشهر و سرپرست حوزه نظارت گمركات 
استان، آرزوي موفقيت كرد.عليدوستي همچنين بر 
ضرورت استفاده مدير جديد از ظرفيت‌هاي نخبگان 
و توانمندي‌هاي موجود در استان براي توسعه تجارت 

خارجي و تسهيل فعاليت فعالان اقتصادي تأكيد كرد.

بازگشت واردات ذرت
 به بنادر جنوبي 

س��هم مبادي جنوبي از واردات ذرت دامي در 6 ماهه 
1404 ب��ه 89 درص��د رس��يد.  به گ��زارش خبرنگار 
اقتصادي خبرگزاري تس��نيم، ميثم ظهوريان، عضو 
كميسيون اقتصادي مجلس شوراي اسلامي با انتشار 
نموداري درباره سهم مبادي شمالي و جنوبي كشور از 
واردات ذرت دامي، نسبت به كاهش تنوع مبادي تأمين 
كالاهاي اساس��ي انتقاد كرد.ظهوريان در اين توييت 
نوشت: »اين نمودار خلاصه‌اي از عملكرد وزارت جهاد 
در زمينه سياست مهم تنوع‌بخشي به مبادي واردات 
كالاهاي اساسي است.«بر اساس نمودار منتشرشده، 
سهم مبادي جنوبي از واردات ذرت دامي در سال 1399 
حدود 83 درصد و سهم مبادي شمالي 17 درصد بوده 
اس��ت. اين نسبت در سال 1400 به ترتيب به 88 و 12 
درصد رسيد. در سال 1401 سهم مبادي جنوبي 83 
درصد و سهم مبادي شمالي 17 درصد بود، اما در سال 
1402 سهم مبادي شمالي با افزايش قابل توجه به 35 
درصد رسيد و سهم مبادي جنوبي به 65 درصد كاهش 
يافت.اين روند در سال 1403 نيز ادامه پيدا كرد و سهم 
مبادي شمالي و جنوبي به‌ترتيب 34 و 66 درصد ثبت 
شد. با اين حال، بر اساس داده‌هاي درج‌شده در نمودار، 
در 6 ماهه سال 1404 سهم مبادي جنوبي بار ديگر به 89 
درصد افزايش يافته و سهم مبادي شمالي به 11 درصد 
كاهش يافته است.عضو كميسيون اقتصادي مجلس در 
ادامه مدعي شد كه اقدامات انجام‌شده در دولت سيزدهم 
موجب كاهش قابل توجه سهم مبادي جنوبي در واردات 
كالاهاي اساسي شده بود، اما به اعتقاد وي، در ادامه اين 
روند تضعيف شده است.ظهوريان ضعف عملكرد وزارت 
جهاد كشاورزي و فش��ارپذيري اين وزارتخانه از ستاد 
دولت و انحصارگران كالاهاي اساسي را از عوامل موثر 
در تضعيف ساختار تأمين كالاهاي اساسي كشور عنوان 
كرد.موضوع تنوع‌بخش��ي به مبادي واردات كالاهاي 
اساس��ي پيش از اين نيز از سوي ظهوريان مطرح شده 
است. وي در خردادماه با اشاره به سوال خود از وزير جهاد 
كشاورزي درباره استفاده از ظرفيت ريلي شمال كشور، بر 
ضرورت استفاده از مرزهاي ريلي اينچه‌برون و سرخس 
براي انتقال بخشي از كالاهاي اساسي و كاهش تمركز 

واردات در مسيرهاي جنوبي تأكيد كرده بود.

نامه نمايندگان به عارف براي 
بازنگري در ممنوعيت واردات 

لوازم خانگي
عضو كميسيون اجتماعي مجلس، از تهيه نامه‌اي 
با امضاي بيش از ۴۰ نماينده خطاب به معاون اول 
رييس‌جمهور خبر داد و گفت: نمايندگان خواستار 
بازنگري در ممنوعيت واردات چهار قلم لوازم خانگي 
از مس��يرهاي قانوني تجارت م��رزي و جايگزيني 
ممنوعيت مطلق با واردات محدود، كنترل‌شده و قابل 
رهگيري هستند.احمد بيگدلي، عضو كميسيون 
اجتماعي مجل��س از تهيه نامه‌اي با امضاي بيش از 
۴۰ نماينده خطاب به معاون اول رييس‌جمهور براي 
بازنگري در مديريت واردات لوازم خانگي خبر داد.

بيگدلي با اش��اره به پيگيري‌هاي انجام‌شده درباره 
ممنوعيت واردات چهار قلم لوازم خانگي از مسيرهاي 
قانوني تجارت مرزي، گفت: حمايت از توليد داخلي 
بايد در كنار توجه به معيش��ت مرزنشينان، حقوق 
مصرف‌كننده، ثبات بازار و جلوگيري از گس��ترش 
قاچ��اق دنبال ش��ود و نمي‌توان ب��راي حمايت از 
توليد، مس��يرهاي قانوني تجارت م��رزي را بدون 
پيش‌بيني راهكار جايگزي��ن محدود كرد.به گفته 
وي، در نامه‌اي كه با پيگيري و طراحي او و با امضاي 
بي��ش از ۴۰ نماينده مجلس تهيه ش��ده، از معاون 
اول رييس‌جمهور خواسته شده است نحوه اعمال 
محدوديت واردات لوازم خانگي مجدداً بررسي شود.

بيگدلي افزود: اس��تمرار ممنوعيت مطلق واردات، 
در ش��رايطي كه تقاضاي واقعي در بازار وجود دارد، 
مي‌تواند به كاهش تنوع كالا، افزايش قيمت، محدود 
شدن انتخاب مصرف‌كننده و انتقال بخشي از تقاضا 
به سمت قاچاق و مبادلات غيررسمي منجر شود.

وي همچنين با اشاره به آثار اين تصميم بر تجارت 
مرزي گفت: حذف چهار قلم يخچال، يخچال‌فريزر، 
ماشين لباسشويي و ماشين ظرفشويي از رويه‌هاي 
ملواني و كولبري، بدون پيش‌بيني مسير جايگزين، 
مي‌تواند فشار اقتصادي بيش��تري بر مرزنشينان، 
ملوانان و كولبران قانوني وارد كند.عضو كميسيون 
اجتماعي مجلس تأكيد كرد: پيشنهاد نمايندگان، 
جايگزين��ي ممنوعيت مطلق ب��ا واردات محدود، 
كنترل‌شده و قابل رهگيري اس��ت؛ به‌گونه‌اي كه 
واردات با س��قف مش��خص، ثبت و رهگيري كالا، 
رعايت استانداردها و پرداخت حقوق و عوارض قانوني 
انجام شود.بيگدلي گفت: در اين نامه از معاون اول 
رييس‌جمهور خواسته شده است موضوع با مشاركت 
وزارت صمت، وزارت اقتصاد، وزارت كشور، گمرك 
و كميسيون‌هاي تخصصي مجلس مجدداً بررسي و 
نحوه اعمال محدوديت واردات و حذف استثنائات 

تجارت مرزي مورد بازنگري قرار گيرد.

تاير در انتظار يك گشايش
جمال ميرزايي رييس انجمن صنع��ت تاير ايران 
در گفت‌وگو با ايسنا، درباره وضعيت فعلي توليد و 
قيمت‌گذاري تاير، ‌اظهار كرد: در حال حاضر شرايط 
توليد مناسب نيس��ت و تصميم‌گيران بايد هرچه 
سريع‌تر تكليف قيمت‌گذاري را روشن كنند؛ چرا 
كه با توجه به نوس��انات اقتصادي، افزايش شديد 
هزينه‌هاي حمل م��واد اوليه در پ��ي تحريم‌هاي 
اقتصادي و مشكلات ايجاد شده در زمينه واردات 
از زم��ان جنگ رمضان تا ام��روز، افزايش نرخ ارز و 
همچنين قيمت‌گذاري‌هاي دستوري، هيچكدام با 
واقعيت‌هاي زنجيره تامين همخواني ندارد و تداوم 
اي��ن روند نتيجه‌اي جز تحمي��ل زيان هنگفت به 
كارخانجات نخواهد داشت.وي با اشاره به تحولات 
بازار جهاني و بحران حمل‌ونقل بين‌المللي افزود: 
يكي از مهم‌ترين چالش‌هاي ما امروز جهش غيرقابل 
باور هزينه‌هاي لجستيك است. در حالي كه پيش‌تر 
هزينه حمل هر كانتينر ح��دود ۱۲۵۰ دلار تمام 
مي‌شد، امروز پيش��نهادات رسمي براي حمل بار 
از مبدا چين به بيش از ۲۲ تا ۲۵ هزار دلار رس��يده 
كه علاوه بر اين، فرآيند ارسال بار به حدود سه ماه 
افزايش يافته است.رييس انجمن توليدكنندگان 
صنعت تاير خاطرنشان كرد: تا پيش از آغاز جنگ و 
در سال گذشته براي تامين مواد اوليه نهايتا ۱۰ روز 
تا دو هفته زمان نياز بود و در اين مدت هزينه‌هاي 
سنگيني به زنجيره توليد تحميل شده و حتي انتقال 
برخي مواد اوليه از كشورهايي مانند مالزي به چين 
و سپس ايران نيز هزينه‌هاي ثانويه  حمل را به همراه 
دارد.ميرزايي در پاسخ به اين پرسش كه آيا استفاده 
از مسيرهاي جايگزين نظير ترانزيت ريلي يا واردات 
جاده‌اي از كش��ورهاي همسايه توانسته بار مالي را 
كاهش دهد؟ تصريح كرد: مسير ريلي با وجود هزينه 
حدود ۱۸ هزار دلاري، به دليل تاخيرهاي زماني بالا 
عملا پاسخگوي نياز خطوط توليد نيست و از سوي 
ديگر، واردات زميني از مبدا تركيه نيز هرچند براي 
حفظ ظرفيت توليد صورت مي‌گيرد، اما به دليل بالا 
بودن نرخ پايه مواد اوليه در اين كشور و كرايه حدود 
۸۰۰۰ دلاري تنها براي حمل تا مرز، بسيار گران‌تر 
تمام مي‌شود.وي در ادامه به افزايش نرخ نهاده‌هاي 
داخلي اشاره كرد و گفت: مواد اوليه پايه پتروشيمي 
از جمله كائوچوي مصنوعي )SBR( از ابتداي سال 
تا امروز به‌طور ميانگين ۲ تا ۳ برابر افزايش قيمت 
داش��ته‌اند و رش��د ۳۰۰ درصدي را تجربه كرده و 
اين رشد پي‌درپي در كنار نوس��انات ارزي، هزينه 

تمام‌شده توليد را به‌شدت افزايش داده است.

بازديد ميداني فرماندار گلوگاه 
از آغاز عمليات زيرسازي و 

آسفالت محور گلوگاه -  دامغان
فرماندار گلوگاه به‌همراه رييس اداره راه و شهرسازي 
شهرستان‌هاي بهشهر، نكا و گلوگاه، با هدف نظارت 
مستقيم بر پيشرفت فيزيكي پروژه‌هاي عمراني، 
از آغاز عمليات اجرايي زيرس��ازي و آسفالت محور 
استراتژيك گلوگاه -  دامغان بازديد كرد. مهندس 
محمودي، فرماندار شهرستان گلوگاه با همراهي 
مهندس ناصح��ي، رييس اداره راه و شهرس��ازي 
بهش��هر، نكا و گلوگاه، به‌صورت ميداني روند آغاز 
عمليات خاكبرداري، زيرس��ازي و آسفالت جاده 
گل��وگاه به دامغ��ان را مورد پاي��ش و ارزيابي فني 
ق��رار داد. در جريان اين بازدي��د ميداني، جزييات 
اجرايي فاز نخس��ت اين پ��روژه از كيلومتر صفر تا 
۱۴۰۰ بررسي و آخرين اقدامات انجام‌شده در حوزه 
تسطيح، تثبيت بستر و تمهيدات لازم براي اجراي 

روكش آسفالت تشريح شد.

بازار خودرو در مناطق آزاد وارد مرحله تازه‌اي شد

گزارش آماري اتاق اصناف ايران نشان مي‌دهد

پايان واردات شخصي در مناطق آزاد؟

رشد 357 درصدي قيمت برخي موبايل‌ها 
گزارش اتاق اصناف ايران از رشد 357 درصدي قيمت 
برخ��ي تلفن‌هاي همراه و اف��ت 70 درصدي واردات 
در مرداد حكايت دارد.ب��ازار تلفن همراه در مردادماه 
1405 همزمان با جهش نرخ ارز، افت شديد واردات و 
كاهش قدرت خريد مصرف‌كنندگان، با فشار مضاعف 
در بخش قيمت و عرضه مواجه شده است؛ به‌گونه‌اي 
كه طبق گزارش معاونت اقتصادي و برنامه‌ريزي اتاق 
اصناف ايران، رش��د نرخ دلار آزاد نسبت به مردادماه 
س��ال گذش��ته 103.5 درصد بوده، اما قيمت برخي 
تلفن‌هاي همراه منتخب در همين بازه زماني تا 357.1 

درصد افزايش يافته است.
بر اس��اس گزارش »راهبردي پايش ب��ازار مردادماه 
1405« اتاق اصناف ايران، حجم واردات تلفن همراه 
نيز در اين مدت حدود 70 درصد كاهش داش��ته و از 
حدود 3.16 ميليون دس��تگاه به نزديك يك ميليون 
دستگاه رسيده است. اين كاهش همزمان با افزايش 
هزينه تأمين كالا و محدود شدن عرضه رسمي، فشار 

بيشتري بر بازار وارد كرده است.
يكي از نكات قاب��ل توجه در اين گزارش، فاصله ميان 
رش��د نرخ ارز و افزايش قيمت برخي مدل‌هاي تلفن 
همراه است. براي نمونه، قيمت گلكسي A06 از حدود 
7 ميليون تومان در مرداد سال گذشته به 32 ميليون 
تومان در مرداد امسال رسيده كه معادل رشد حدود 
357 درصدي است. همچنين قيمت ردمي نوت 14 
پرو از 20 ميليون تومان به 85 ميليون تومان افزايش 

يافته كه رشد 325 درصدي را نشان مي‌دهد.
در گروه ميان‌رده نيز قيمت گلكس��ي A56 با حافظه 
256 گيگابايت از 32 ميلي��ون تومان به 97 ميليون 
تومان رسيده و ردمي نوت 14 با حافظه 512 گيگابايت 

نيز از 15 ميليون تومان به 60 ميليون تومان افزايش 
يافته است. در بخش تلفن‌هاي همراه گران‌تر، آيفون 
16 با حافظ��ه 128 گيگابايت از 65 ميليون تومان به 
185 ميلي��ون تومان و آيفون 16 پرو مكس با حافظه 
512 گيگابايت از 170 ميليون تومان به 370 ميليون 
تومان رسيده اس��ت.اين ارقام نشان مي‌دهد افزايش 
قيمت در بازار تلفن همراه در برخي مدل‌ها با رش��د 
نرخ ارز فاصله قابل توجهي پيدا كرده است. بر اساس 
تحليل اتاق اصناف ايران، وابستگي شديد اين بازار به 
واردات باعث مي‌شود تغييرات نرخ ارز، ثبت سفارش، 
تخصيص ارز، ورود كالا، ترخيص و رجيستري مستقيماً 
بر موجودي و قيمت اثر بگذارد؛ با اين حال، فاصله ميان 

رشد ارز و قيمت تلفن‌هاي همراه نشان مي‌دهد ساير 
حلقه‌هاي زنجيره تأمين نيز بايد در بررس��ي افزايش 

قيمت مورد توجه قرار گيرند.

    افت واردات، فشار بر عرضه رسمي
همزمان با افزايش قيمت، حجم واردات تلفن همراه نيز 
كاهش قابل توجهي داشته است. افت حدود 70 درصدي 
واردات به معناي كاهش ورود كالا به بازار رسمي است و 
مي‌تواند موجودي و تنوع مدل‌هاي عرضه‌شده را تحت 
تأثير ق��رار دهد. از منظر بازار، محدود ش��دن عرضه در 
شرايطي كه هزينه جايگزيني موجودي افزايش يافته، 
فشار بيشتري به واحدهاي صنفي وارد مي‌كند. فروشنده 

براي تأمين مجدد همان كالا بايد س��رمايه بيش��تري 
اختصاص دهد و در مقابل، مصرف‌كننده نيز با قيمت‌هاي 
بالاتر و توان خريد محدودتر وارد بازار مي‌شود. بنابراين 
افزايش قيمت لزوماً به معناي رونق معاملات نيس��ت و 
مي‌تواند همزمان با كاهش تقاضا و ركود نس��بي همراه 
شود.در چنين شرايطي، مساله فقط گران شدن تلفن‌هاي 
همراه پرچمدار نيست. بخش اقتصادي و ميان‌رده بازار كه 
سهم بيشتري در سبد خريد خانوار دارد، در برابر جهش 
قيمت حساس‌تر اس��ت. وقتي قيمت تلفن‌هاي همراه 
اين گروه طي يك س��ال چند برابر مي‌ش��ود، بخشي از 
مصرف‌كنندگان ناچار به تعويق خريد، انتخاب مدل‌هاي 
ارزان‌تر يا مراجعه به بازار دس��ت‌دوم مي‌شوند.از سوي 
ديگر، كاهش قدرت خريد مي‌تواند تركيب تقاضا را نيز 
تغيير دهد و بازار را به س��مت تلفن‌هاي همراه ارزان‌تر 
سوق دهد. اتاق اصناف ايران نيز در گزارش خود نسبت 
به گسترش بازار دست‌دوم و افزايش عرضه غيررسمي در 
صورت تداوم محدوديت‌هاي موجود هشدار داده است.

بررسي اين ارقام نشان مي‌دهد كه براي تحليل قيمت 
نهايي تلفن همراه، بايد كل زنجيره تأمين از ثبت سفارش 
تا تخصيص ارز، تأمين و حمل، ترخيص، رجيستري و 
توزيع رسمي را در نظر گرفت. اختلال يا افزايش هزينه 
در هر يك از اين مراحل مي‌تواند بر قيمت تمام‌ش��ده و 
ميزان عرضه اثر بگذارد.ب��ه همين دليل، صرف تمركز 
بر قيمت نهايي در س��طح خرده‌فروشي نمي‌تواند تمام 
ابعاد افزايش قيمت را توضيح دهد. اتاق اصناف ايران نيز 
در پيشنهادهاي خود بر شفافيت و پايداري فرآيند ثبت 
سفارش، تسريع تخصيص و تأمين ارز، رفع گلوگاه‌هاي 
ترخيص و رجيس��تري و توجه ويژه به تلفن‌هاي همراه 

اقتصادي و ميان‌رده تأكيد كرده است.

مطالبات فعالان اقتصادي از پليس امنيت
در نشس��ت مش��ترك هيات‌رييس��ه و روس��اي 
كميسيون‌هاي اتاق ايران با پليس امنيت اقتصادي، 
فعالان بخش خصوصي مهم‌ترين مش��كلات خود 
در حوزه تجارت، گم��رك، ارز، قاچاق و فرآيندهاي 
نظارتي را مط��رح كردند. محور اصلي اين مطالبات، 
ايجاد فضاي امن ب��راي فعاليت‌هاي قانوني، كاهش 
بروكراس��ي و جلوگيري از تش��كيل پرون��ده براي 

تخلفات غيرعمدي بود.
فعالان اقتصادي بر ضرورت همكاري نزديك‌تر پليس 
با بخش خصوصي، شفافيت در فرآيندهاي تجاري و 
مقابله با قاچاق تأكيد كردند و خواستار آن شدند كه در 
برخورد با تخلفات، ميان تخلف عمدي، خطاهاي ناشي 
از ناآگاهي و مشكلات سامانه‌اي تفاوت گذاشته شود.

يكي از مهم‌ترين موضوعات مطرح‌ش��ده، مشكلات 
ناشي از س��امانه جامع انبارها و بروكراسي اداري بود. 
فع��الان معتقد بودن��د اختلال ي��ا پيچيدگي برخي 

س��امانه‌ها در م��واردي باعث تش��كيل پرونده‌هاي 
تعزيراتي براي فعالاني ش��ده كه لزوماً مرتكب تخلف 
عمدي نش��ده‌اند. همچنين پيشنهاد ش��د با ايجاد 
كارگروهي مش��ترك ميان پليس، دولت، تعزيرات و 
بخش خصوصي، مش��كلات پيش از تشكيل پرونده 

بررسي شود.
در حوزه حمل‌ونقل ني��ز توقف طولاني كاميون‌ها به 
ظن قاچاق مورد انتقاد قرار گرفت. فعالان خواس��تار 
تعيين تكليف سريع محموله‌هاي متوقف‌شده و جبران 

خسارت ناشي از توقف‌هاي طولاني شدند.
موض��وع تعهدات ارزي صادركنن��دگان نيز از ديگر 
دغدغه‌ها بود. فعالان اقتصادي تأكيد كردند شرايط 
جنگي و محدوديت‌هاي موجود در مسير بازگشت ارز 
بايد در رسيدگي به پرونده‌ها مورد توجه قرار گيرد و 
با صادركنندگاني كه به دليل شرايط خارج از اختيار 
خود با مشكل مواجه شده‌اند، مانند متخلفان عادي 

برخورد نشود. فعالان همچنين بر شفاف شدن مرز 
ميان تخلف تجاري و جرم اقتصادي، پاسخ‌گو شدن 
دستگاه‌هاي اجرايي در اجراي مصوبات، اصلاح موانع 
واردات رسمي و كاهش بروكراسي تأكيد كردند. به 
گفته برخ��ي حاضران، ادامه موان��ع توليد و واردات 
رس��مي مي‌تواند به گس��ترش قاچاق منجر شود و 
مقابل��ه پايدار با قاچاق نيازمن��د اصلاح فرآيندهاي 

قانوني و اداري است.
در بخش ديگري از نشس��ت، مش��كلات ماليات بر 
ارزش اف��زوده و ضمانتنامه‌ه��اي واردكنن��دگان 
كالاهاي اساسي مطرح شد و فعالان خواستار تعيين 
تكليف اين مطالبات ش��دند. همچنين تشكل‌هاي 
اقتصادي بر ايجاد س��ازوكار مشترك براي مقابله با 
قاچاق، رفع مشكلات انتقال ارز در حوزه گردشگري 
و ساماندهي تجارت ملواني تأكيد كردند. در مقابل، 
س��ردار حس��ين رحيم��ي، رييس پلي��س امنيت 

اقتص��ادي فراج��ا، با تأكي��د بر حماي��ت از فعالان 
اقتص��ادي گفت ه��دف پليس ايج��اد امنيت براي 
سرمايه‌گذاري، توليد و اشتغال است و نبايد با ايجاد 
موانع مضاعف، مش��كلات فعالان اقتصادي افزايش 
يابد. او همچنين بر حفظ شأن فعالان اقتصادي حتي 
در صورت وقوع تخلف تأكيد كرد. جانش��ين پليس 
امنيت اقتصادي نيز از حركت پليس به سمت كنترل 
هوشمند محموله‌ها، كاهش توقف خودروها، اصلاح 
سامانه جامع انبارها و كاهش موازي‌كاري در مرزها 
خبر داد و اعلام كرد شناسايي گلوگاه‌هاي فسادزا و 
پيشگيري از تشكيل پرونده براي فعالان اقتصادي 
نيز در دس��تور كار قرار دارد. در مجموع، مهم‌ترين 
محور اين نشست، تلاش براي ايجاد تعادل ميان مقابله 
با قاچاق و تخلفات اقتصادي از يك سو و كاهش موانع، 
بروكراس��ي و پرونده‌هاي ناشي از خطاهاي غيرعمد 

براي فعالان قانوني از سوي ديگر بود.


