
مدير طرح سي‌ان‌جي شركت ملي پخش فرآورده‌هاي 
نفت��ي ايران از امكان ثبت‌نام ب��راي همه خودروهاي 
پرپيمايش فعال در سكوهاي اينترنتي حمل‌ونقل در 
سراسر كش��ور به‌منظور تبديل رايگان به دوگانه‌سوز 
خبر داد و گف��ت: تاكنون حدود ۵ ه��زار متقاضي از 

سراسر كشور در اين سامانه ثبت‌نام كرده‌اند.
به گزارش وزارت نفت سعيد رحمان‌سالاري، با اشاره 
به اجراي طرح تبديل رايگان تاكس��ي‌هاي اينترنتي 
به دوگانه‌سوز در سراسر كشور بيان كرد: از روز شنبه 
)۲۸ ش��هريور( امكان ثبت‌نام براي همه خودروهاي 
پرپيمايش فعال در سكوهاي اينترنتي )تاكسي‌هاي 

آنلاين( در سراسر كشور فراهم شده است.
وي با تأكيد بر لزوم مديريت مصرف س��وخت و رفع 
ناترازي بنزين از طريق توس��عه صنعت سي‌ان‌جي، 
افزود: مالكان خودروهاي مش��مول پ��س از دريافت 
 gcr.niopdc.ir پيامك مي‌توانند با مراجعه به سامانه
براي تكميل ثبت‌نام و انتخاب كارگاه مجاز اقدام كنند.

مدير طرح سي‌ان‌جي شركت ملي پخش فرآورده‌هاي 
نفت��ي اي��ران درباره نح��وه انتخ��اب خودروها براي 
گازسوزش��دن، گفت: فهرس��ت خودروها از س��وي 
سكوهاي اينترنتي ارسال شده است و به‌تدريج براي آنها 
پيامك ارسال مي‌شود. معيار انتخاب در هر شهر با توجه 
به وسعت جغرافيايي و مقدار پيمايش متفاوت است؛ 
به‌طوري كه در برخي موارد پيمايش روزانه بالاي ۱۰۰ 
كيلومتر و در برخي موارد ۴۸ س��فر در هفته، مدنظر 

قرار گرفته است.
رحمان‌س��الاري با تأكيد بر اينكه اين اقدام همسو با 
سياست‌هاي كلان وزارت نفت به‌منظور مهار ناترازي 
بنزين با جايگزيني سي‌ان‌جي و كاهش هزينه‌هاي سبد 

سوخت خانوار و حمل‌ونقل عمومي در حال انجام است، 
افزود: س��كوهاي اينترنتي به متقاضيان خود پيامك 
ارسال مي‌كنند و تاكس��ي‌هاي اينترنتي كه پيامك 
تأييد را دريافت كرده‌اند، مي‌توانند با مراجعه به سايت و 

تكميل فرآيند ثبت‌نام، در نوبت و اولويت تبديل رايگان 
به سيستم دوگانه‌سوز قرار بگيرند.

وي با بي��ان اينكه تاكنون حدود ۵ ه��زار متقاضي از 
سراسر كشور در اين سامانه ثبت‌نام كرده‌اند، تصريح 

كرد: بيشترين ميزان استقبال و ثبت‌نام‌ها مربوط به 
استان‌هاي تهران، البرز و كرمان بوده است، اما اكنون 
متقاضيان در همه استان‌ها امكان ثبت‌نام براي تبديل 

رايگان‌ خودروهاي بنزين‌سوز به دوگانه‌سوز را دارند.
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گامي به سوي احياي تدريجي 
درياچه اروميه

آخرين بررسي‌هاي انجام شده از وضعيت درياچه 
ارومي��ه، گوياي آن اس��ت حج��م آب اين درياچه 
به حدود س��ه ميليارد متر مكعب رس��يده است؛ 
وضعيتي كه سخنگوي صنعت آب كشور با اشاره به 
مقايسه آن با آمار سال گذشته بر تداوم برنامه‌هاي 
مديريت مصرف آب، به‌ويژه در بخش كش��اورزي 
براي حفظ ش��رايط كنوني تأكيد دارد. به گزارش 
ايسنا، درياچه اروميه به عنوان دومين درياچه شور 
دنيا و بزرگ‌ترين درياچه داخلي ايران، سال‌هاست 
كه كانون توجه و نگراني دوستداران محيط‌زيست 
ق��رار دارد. اي��ن درياچه كه از دهه ۸۰ شمس��ي با 
كاهش تراز روبرو شد، تحت تأثير عوامل متعددي 
از جمله خشكسالي، كاهش بارش‌ها، برداشت‌هاي 
بي‌رويه از مناب��ع آبي و برخي مداخلات انس��اني 
مانند ساخت پل شهيد كلانتري، مسير دشواري 
را پشت سر گذاشته است؛ حوضه‌اي كه وسعت آن 
۵۰ هزار كيلومتر مربع است و خودِ درياچه حدود 
۱۰ درص��د از اين پهنه را در بر مي‌گيرد. با جدي‌تر 
شدن اين موضوع در س��ال ۱۳۹۳، كارگروه ملي 
نجات درياچه اروميه با همكاري دستگاه‌هايي نظير 
سازمان حفاظت محيط‌زيست، وزارت نيرو، وزارت 
جهاد كشاورزي، س��ازمان برنامه و بودجه و وزارت 
كشور تشكيل شد. هدف اوليه اين كارگروه، تثبيت 
وضعيت درياچه و س��پس گام برداشتن به سوي 
تراز اكولوژيك ۱۵.۵ ميليارد مترمكعبي بود كه در 
همين راستا ۲۸ تكليف مشخص براي دستگاه‌هاي 
اجرايي تعريف ش��د.  وزارت نيرو در اين مسير، هم 
اقدامات سخت‌افزاري و هم برنامه‌هاي نرم‌افزاري را 
در دستور كار قرار داد. در بخش نرم‌افزاري، تمركز 
بر مديريت مصرف ش��امل تعادل‌بخش��ي، نصب 
كنتور و مسدودسازي چاه‌ها بوده است. در بخش 
سخت‌افزاري نيز، انتقال آب بين‌حوضه‌اي با سهم 
۶۰۰ ميليون مترمكعب��ي وزارت نيرو، پروژه‌هاي 
كلاني را شامل شد كه از آن جمله مي‌توان به انتقال 
آب از مسير سد كاني‌سيب )تونل ۳۶ كيلومتري، 
كانال ۱۱ كيلومتري و مسير ۲۸ كيلومتري رودخانه 
گدار( و همچنين مسير سد سيلوه و كانال جلديان 
اشاره كرد. بر اس��اس اظهارات مسوولان، وضعيت 
تالاب‌هاي اقماري درياچه اروميه در س��ال جاري 
نسبت به سال گذش��ته بهبود چشم‌گيري داشته 
و ش��رايط اميدواركننده‌تر از قبل اس��ت. عيسي 
بزرگ‌زاده - سخنگوي صنعت آب كشور - با اشاره به 
آخرين آمارهاي دوم شهريورماه، حجم آب درياچه 
را حدود ۲.۸ تا سه ميليارد مترمكعب اعلام كرد. اين 
رقم در مقايسه با حجم ۳۷۰ ميليون مترمكعبي در 
تاريخ مشابه سال گذش��ته، رشد مناسبي را نشان 
مي‌دهد كه گوياي افزايش حدود دو ميليارد و ۶۰۰ 
ميليون مترمكعبي است. با وجود اين بهبود نسبي، 
س��خنگوي صنعت آب كش��ور اخيرا تأكيد كرده 
است كه نبايد اين وضعيت موجب عادي‌انگاري در 
مصرف آب شود. به گفته وي، برنامه نجات درياچه 
بر محورهايي چون كاهش سطح اراضي كشاورزي 
و كاهش ۴۰ درصدي مصرف آب كشاورزي استوار 
بوده و همچنان بايد بر اين مس��ير پايبند ماند. به 
عقيده كارشناس��ان، اگرچه تراز فعلي هنوز با تراز 
مطلوب اكولوژيك فاصله دارد، اما نگهداشت بيش 
از دو ميليارد مترمكعب آب تا پايان ش��هريورماه، 
فرصت مناسبي را براي مديريت منابع آب و پايداري 
اكوسيستم درياچه فراهم كرده است. اميد مي‌رود 
با مديريت اصولي مناب��ع آب و بارش‌هاي پاييزي 
پيش‌رو، روند آبگيري تالاب تداوم يابد و از بازگشت 

درياچه به شرايط بحراني جلوگيري شود.

بورس در شوك جنگ 
اما من فكر مي‌كن��م نبايد از اي��ن موضوع نتيجه 
گرفت كه جنگ مساوي با س��قوط دايمي بورس 
است. شدت و ماندگاري واكنش بازار به چند عامل 
بس��تگي دارد: مدت درگيري، دامنه آن، آسيب به 
زيرساخت‌ها، وضعيت صادرات شركت‌ها، نرخ ارز، 
قيمت كاموديتي‌ها و مهم‌تر از همه، اينكه بازار چه 
برداش��تي از آينده اقتصاد داشته باشد. در واقع اگر 
درگيري كوتاه و محدود باشد، ممكن است بخش 
بزرگي از ريزش، واكنش هيجاني و تخليه ريسك 
باشد و بعد از مشخص‌ش��دن ابعاد حادثه، بازار به 
سمت تعادل حركت كند. اما اگر درگيري طولاني 
شود و به توليد، صادرات، انرژي، حمل‌ونقل و جريان 
درآمد ش��ركت‌ها آس��يب بزند، آن‌وقت اثر جنگ 
از س��طح رواني عبور مي‌كن��د و وارد صورت‌هاي 
مالي ش��ركت‌ها مي‌ش��ود. نكته ديگري كه مهم 
است اين اس��ت كه بازار دو روز متوالي تحت‌فشار 
فروش قرار گرفته است؛ بنابراين اگر تنش نظامي 
تشديد ش��ود، احتمالا واكنش اوليه بازار شديدتر 
خواهد بود، چون بخش��ي از سرمايه‌گذاران از قبل 
در حال كاهش ريسك هستند. در مقابل، اگر تنش 
فروكش كند يا نشانه‌اي از مذاكره و كاهش ريسك 
سياسي ديده شود، همين بازار مي‌تواند بخشي از 
افت ناش��ي از ريسك را پس بگيرد؛ تجربه ماه‌هاي 
گذشته هم نش��ان داده حساسيت بورس به اخبار 

سياسي بالاست.

 »دولت کوچک« را 
جای »دولت بزرگ« بنشانید

دردناك‌تر آنكه هر از ‌گاه بر تعداد اين دستگاه‌هاي 
مزاحم كسب و كار مردم همچون قرارگاه‌هاي فلان 
و بهمان نيز افزوده )عارف: قرارگاه فرماندهي واحد 
نظارت و بازرسي بر بازار تشكيل شد- 1405/4/27( 
و داي��ره آزادي و اختيار جامع��ه و در اينجا فعالان 
اقتصادي مح��دود و محدودتر مي‌ش��ود. در واقع 
ديوانسالاري ناكارآمد و غيربهره‌ور آينه تمام‌نماي 
دولت مداخله‌گر و غيرپاسخگوست. اگر قرار است 
اين وضعيت تغيير كند و آينه دولت بازتاب‌دهنده 
»بروكراس��ي« به عنوان نماد عقلاني��ت مدرن و 
تامين‌كننده منفعت همگاني و نه »ديوانسالاريِ« 
س��ركوبگر بازارها و توزيع‌كننده رانت باشد بايد با 
ايجاد فضاي »آزاد و رقابت��ي«، به جاي كاركنان و 
كارمندان، »دولت بزرگ« را به تعطيلات هميشگي 
فرستاد و »دولت كوچك« اما مقتدر و كارآمد را در 
مقام سياستگذار و تنظيم و تسهيلگر جاي آن نشاند 
تا نقشي واقعي از نظام حكمراني به نمايش گذارد و 

الا آينه شكستن خطاست!

زمستان نزديك است؛ حاشيه 
اطمينان شبكه گاز چقدر است؟

آسيب‌هاي واردشده به بخش��ي از زيرساخت‌هاي 
انرژي و افزايش همزمان مصرف گاز در بخش خانگي، 
نيروگاهي و صنعتي، زمستان امسال را به آزموني براي 
ميزان آمادگي و حاشيه اطمينان شبكه گاز تبديل 
كرده است. هنوز نخس��تين موج سرماي پاييزي از 
راه نرسيده، اما زمستان امسال از ماه‌ها قبل به يكي از 
دغدغه‌هاي اصلي سياست‌گذاران انرژي تبديل شده 
است؛ زمستاني كه به گفته اسماعيل سقاب‌اصفهاني، 
رييس سازمان بهينه‌سازي و مديريت راهبردي انرژي، 
به‌دليل آسيب‌هاي واردشده به بخشي از ظرفيت‌هاي 
انرژي كشور، مي‌تواند دوره‌اي سخت باشد. او پيش‌تر 
با اشاره به آثار جنگ بر زيرساخت‌هاي انرژي، از دشوار 
بودن تأمين انرژي در تابستان و زمستان امسال سخن 
گفته بود. اين هشدار در شرايطي مطرح مي‌شود كه 
شبكه انرژي كشور پس از دو دوره دجنگ تحميلي 
۱۲ روزه و ۴۰ روزه، علاوه بر ناترازي‌هاي پيشين، با 
مساله بازسازي و بازگرداندن بخشي از ظرفيت‌هاي 
آسيب‌ديده نيز مواجه است. در حوزه گاز، اهميت اين 
موضوع دوچندان است؛ چراكه با كاهش دما، همزمان 
با افزايش مصرف خانگي و تجاري، تقاضاي نيروگاه‌ها 
و صنايع نيز در سطح بالايي قرار مي‌گيرد و هرگونه 
كاهش در ظرفيت توليد يا اختلال در زيرساخت‌هاي 
انتقال و فرآورش مي‌تواند حاش��يه اطمينان شبكه 
را محدودتر كند. زمس��تان امسال آزموني براي يك 
حلقه منفرد از زنجيره انرژي نيس��ت؛ بلكه آزموني 
براي تاب‌آوري مجموعه‌اي از زيرساخت‌هاست كه 
بايد همزمان پاس��خگوي مصرف خان��وار، نيروگاه، 
صنعت و س��اير بخش‌هاي اقتصادي باشند.به اين 
ترتيب، پرسش درباره زمستان پيش‌رو ديگر صرفاً به 
اين محدود نمي‌شود كه كشور چه ميزان گاز توليد 
مي‌كند يا چه مقدار سوخت براي نيروگاه‌ها ذخيره 
شده است. مساله اصلي اين است كه شبكه انرژي، در 
شرايطي كه بخشي از ظرفيت‌هاي آن همچنان درگير 
آثار آسيب‌هاي گذشته است، در مواجهه با سرماي 
شديد و افزايش همزمان تقاضا تا چه اندازه توان حفظ 
تعادل مي��ان عرضه و مصرف را خواهد داش��ت؟ در 
ظاهر، بخشي از تمهيدات زمستاني از افزايش ذخاير 
سوخت مايع نيروگاه‌ها تا برنامه‌ريزي براي تأمين گاز و 
پايش مستمر توليد در حال انجام است؛ اما ناترازي گاز 
مساله‌اي تك‌بعدي نيست. فشار بر شبكه گاز مي‌تواند 
به كاهش سوخت‌رساني به نيروگاه‌ها، افزايش مصرف 
نفت‌گاز، محدوديت فعاليت صنايع و در نهايت انتقال 
فشار از يك بخش انرژي به بخش ديگر منجر شود. 
از اين منظر، زمستان امسال آزموني براي يك حلقه 
منفرد از زنجيره انرژي نيس��ت؛ بلك��ه آزموني براي 
تاب‌آوري مجموعه‌اي از زيرساخت‌هاس��ت كه بايد 
همزمان پاسخگوي مصرف خانوار، نيروگاه، صنعت 
و ساير بخش‌هاي اقتصادي باش��ند. ناترازي گاز در 
ماه‌هاي گرم س��ال نيز وج��ود دارد، اما با كاهش دما 
ابعاد آن آش��كارتر مي‌شود. در تابس��تان، بخشي از 
ظرفيت گاز كش��ور امكان پاس��خگويي همزمان به 
بخش‌هاي مختلف مصرف را فراه��م مي‌كند؛ اما با 
ورود به فصل س��رد، افزايش مصرف بخش خانگي و 
تجاري، اولويت تأمين اين بخش را افزايش مي‌دهد و 
در نتيجه نيروگاه‌ها و صنايع ممكن است با محدوديت 
بيشتري مواجه شوند. تجربه سال‌هاي گذشته نشان 
داده است كه فشار زمستاني بر شبكه گاز، در نهايت 
مي‌تواند از يك مس��اله صرفاً گازي فرات��ر برود و به 
توليد برق، فعاليت صنايع و تأمين سوخت مايع نيز 
سرايت كند. در هفته س��وم آبان سال گذشته، تنها 
مصرف بخش خانگي، تج��اري و صنايع جز در يك 
روز به حدود ۴۰۱ ميليون مترمكعب رسيد و مجموع 
مصرف اين بخش‌ها در يك هفته حدود ۲.۷ ميليارد 
مترمكعب ثبت شد. در همان بازه، نيروگاه‌ها حدود 
۱.۳ ميليارد مترمكعب و صنايع عمده بيش از ۱.۱۸ 
ميليارد مترمكعب گاز مصرف كردند. اين ارقام نشان 
مي‌دهد كه در روزهاي س��رد، مس��اله فقط افزايش 
مصرف خانوار نيست؛ چند گروه بزرگ مصرف‌كننده 
به‌صورت همزمان براي دريافت گاز به شبكه متكي 
هستند و سياست‌گذار بايد ميان نيازهاي آنها تعادل 
برقرار كند. در چنين شرايطي، حتي تغيير در ظرفيت 
توليد يا انتقال گاز مي‌تواند اهميت بيشتري پيدا كند؛ 
زيرا فاصله ميان عرضه و تقاضا در روزهاي اوج مصرف، 
بسيار محدودتر از ماه‌هاي گرم سال است. در طرف 
ديگر معادله، وضعيت توليد قرار دارد. زماني كه عرضه 
گاز از قبل با فاصله‌اي نسبت به تقاضاي موجود مواجه 
است، هرگونه كاهش موقت يا افت در ظرفيت توليد 
مي‌تواند حاشيه اطمينان شبكه را كوچك‌تر كند. البته 
كاهش ظرفيت توليد به معناي آن نيست كه دقيقاً به 
همان ميزان از گاز قابل تحويل به مصرف‌كنندگان 
كاس��ته مي‌ش��ود. وضعيت پالايش، فش��ار شبكه، 
ظرفيت انتقال، تعميرات و زمان بازگشت واحدهاي 
توليدي همگي در ميزان گاز قابل عرضه نقش دارند. 
با اين حال، همين موضوع اهميت پايداري توليد را 
در فصل سرد نشان مي‌دهد؛ در زمستان تنها مقدار 
اسمي توليد اهميت ندارد، بلكه تداوم و قابليت اتكاي 
اين ظرفيت نيز تعيين‌كننده است. يكي از مهم‌ترين 
اقداماتي كه پيش از فصل س��رد انجام شده، افزايش 
ذخاير سوخت مايع نيروگاه‌هاست. بر اساس آخرين 
آمار اعلام‌شده در شهريور، ذخاير نفت‌گاز نيروگاه‌ها 
به ۳.۲ ميليارد ليتر رس��يده است. ميانگين مصرف 
روزانه نفت‌گاز نيروگاهي در نيمه نخست سال حدود 
۷ تا ۸ ميليون ليتر اعلام ش��ده؛ با اين حال، در فصل 
سرد و در شرايط محدوديت گاز، ميزان مصرف اين 
سوخت مي‌تواند افزايش پيدا كند. عدد ۳.۲ ميليارد 
ليتر در نگاه نخست قابل توجه است، اما براي ارزيابي 
ميزان آمادگي زمستاني نمي‌توان صرفاً حجم ذخيره 
را ملاك قرار داد. بايد مشخص باشد چه تعداد نيروگاه 
امكان استفاده از اين سوخت را دارند، ظرفيت انتقال 
و تخليه س��وخت به اين نيروگاه‌ها چقدر است و در 
ص��ورت افزايش مصرف، اين ذخاير با چه س��رعتي 
مصرف خواهند شد. از سوي ديگر، نفت‌گاز تنها در 
اختيار نيروگاه‌ها نيست. صنايع، بخش حمل‌ونقل و 
كشاورزي نيز از مصرف‌كنندگان عمده اين فرآورده 
هستند و طبق آمار اعلام‌شده، مصرف غيرنيروگاهي 
نفت‌گاز حدود ۸۰ ميليون ليتر در روز است. بنابراين 
افزايش ذخاير نيروگاهي، اگرچه حاشيه اطميناني 
براي عبور از دوره‌هاي محدوديت گاز ايجاد مي‌كند، 
به معناي حل مس��اله سوخت كش��ور نيست. خود 
زنجيره تأمين س��وخت مايع نيز در شرايط افزايش 
تقاضا با محدوديت‌هايي در ح��وزه عرضه، انتقال و 
توزيع مواجه اس��ت. در واقع، س��وخت مايع در اين 
معادله بيشتر نقش ضربه‌گير را دارد؛ يعني مي‌تواند 
بخشي از فشار واردشده به نيروگاه‌ها در زمان كاهش 
گازرس��اني را جذب كند، اما جايگزي��ن پايدار براي 

ظرفيت گازرساني نيست.

مدير طرح سي‌ان‌جي شركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران از اجراي دوگانه‌سوزشدن خودروها خبر داد

يك كارشناس انرژي: 

طرح تبديل رايگان تاكسي‌هاي اينترنتي به دوگانه‌سوز

 اصلاح قيمت حامل‌هاي انرژي براي مقابله با قاچاق و كسري بودجه است

احتمال افزايش شديد قيمت جهاني ال‌ان‌جي در زمستان

يك كارشناس انرژي با بيان اينكه قيمت سوخت در 
ايران حتي هزينه‌هاي توزيع از پالايشگاه تا پمپ‌بنزين 
را پوش��ش نمي‌دهد، گفت: اختلاف قيمت ۲۵۰ الي 
۳۵۰ برابري س��وخت با آن س��وي مرزها، عملا اين 
سرمايه ملي را به كالاي قاچاق تبديل كرده و تا زماني 
كه قيمت‌گذاري‌ها اصلاح نشود و الگوي توزيع عادلانه 
نظير تخصيص سهميه به كدهاي ملي جايگزين نشود، 
شاهد هدررفت ثروت ملي و كسري بودجه‌هاي مزمن 
خواهيم بود. عليرضا كفش‌كنان در گفت‌وگو با ايسنا، 
با بيان اينكه افزايش قيمت سوخت در كوتاه‌مدت آثار 
تورمي دارد، اظهار كرد: افزاي��ش قيمت هر كالايي، 
به‌ويژه كالاهايي كه زيرساخت اقتصاد كشور را تشكيل 
مي‌دهند، آثار تورمي خواهد داشت. در حال حاضر بين 
دو وضعيت بد و بدتر قرار داريم. وضعيت بدتر اين است 
كه منابع ارزي كش��ور را صرف واردات بنزين كنيم، 
بنزين ارزان در اختيار مصرف‌كنن��ده قرار دهيم كه 
انگيزه‌اي براي صرفه‌جويي ن��دارد و در نهايت بخش 
زيادي از آن به دليل اختلاف قيمت فاحش با آن سوي 
مرزها ۲۵۰ الي ۳۵۰ برابر، قاچاق شود. وي با اشاره به 
كس��ري بودجه ناش��ي از واردات بنزين گفت: دولت 
سالانه حدود ۷ الي ۸ ميليارد دلار صرف واردات بنزين 
مي‌كند. براي تامين اين هزينه، دولت دچار كس��ري 
بودجه شده و ناچار به چاپ پول مي‌شود؛ چاپ پول نيز 
مستقيما به تورم دامن مي‌زند. بنابراين، وضعيت فعلي 
يعني تداوم واردات و ارزان‌فروشي سوخت، به مراتب 
تورم‌زاتر از اصلاح قيمت‌هاست. اين كارشناس حوزه 
انرژي با اشاره به مصرف روزانه ۱۳۰ الي ۱۴۰ ميليون 
ليت��ر بنزين در كش��ور، افزود: با وج��ود اينكه بخش 
عمده‌اي از اين نياز در داخل توليد مي‌شود، اما به دليل 
آسيب‌هاي وارده به پالايشگاه‌ها، ناچار به واردات حدود 
۲۰ ميليون ليتر در روز هستيم. اين واردات در شرايطي 
انجام مي‌شود كه در دوره‌هايي صادركننده بنزين بوديم 
و مي‌توانس��تيم از اين محل ارزآوري داش��ته باشيم. 
كفش‌كنان به نقد رويكردهاي تاريخي در اين حوزه 
پرداخت و بيان كرد: در دولت آقاي خاتمي برنامه‌اي 
براي افزايش س��الانه ۲۰ درصدي قيمت حامل‌هاي 
انرژي وجود داشت كه مي‌توانست كشور را به قيمت 
واقعي نزديك كند، اما متأسفانه با طرح تثبيت قيمت‌ها 
در مجلس هفتم در س��ال ۸۴، اين روند متوقف شد و 
شكاف ميان قيمت واقعي و قيمت عرضه‌شده روزبه‌روز 
عميق‌تر شد. اقدام مثبت در سال ۸۷ و در دوران آقاي 
احمدي‌نژاد، اجرايي شدن سامانه كارت سوخت بود 
كه توانست بخش مهمي از قاچاق سوخت را كنترل 
كند. در سال ۹۹ نيز با راه‌اندازي پالايشگاه ستاره خليج 
فارس، مجددا پ��س از چند دهه به خودكفايي توليد 
سوخت رسيديم، اما مساله اينجاست كه حتي توليد 
داخل نيز براي دولت بس��يار گران تمام مي‌شود. اين 
كارش��ناس حوزه انرژي به بيان ي��ك واقعيت آماري 
پرداخت و خاطرنش��ان كرد: هزينه‌هاي حمل‌ونقل، 
توزيع و نگهداري سوخت از پالايشگاه تا جايگاه‌هاي 

عرض��ه، به ق��دري افزاي��ش يافته كه ام��روز قيمت 
عرضه‌شده در پمپ‌بنزين‌ها، حتي كفاف هزينه‌هاي 
توزيع را نمي‌دهد. با توجه به تورم و نوسانات نرخ ارز، 
قيمت فعلي حامل‌هاي انرژي بسيار ناچيز است. اگرچه 
اصلاح قيمت ض��رورت دارد، اما سياس��ت‌گذار بايد 
همزمان با اين اقدام، پيوست‌هاي حمايتي براي جبران 
فشار اقتصادي بر خانوارها را در نظر بگيرد. نمي‌توان 
بدون ايجاد طرح‌هاي س��رمايه‌گذاري براي كاهش 
مصرف و حمايت‌هاي جبراني، فش��ار را تنها بر دوش 
مردم گذاشت؛ اما ادامه مسير فعلي نيز به معناي هدر 
رفت منابع ملي و تداوم چرخه‌ تورم‌زاي كسري بودجه 
است. اين كارشناسان حوزه انرژي بر ضرورت اصلاح 
ساختاري قيمت‌ها و اتخاذ تصميمات شجاعانه تاكيد 
كرد و افزود: وضعيت فعلي توليد و توزيع سوخت، به‌ويژه 
با توجه به تحميل هزينه‌هاي سنگين پالايش و پخش 
بر دوش دولت، غيرقابل‌دوام اس��ت. وي با اش��اره به 
راهكارهاي تجربه ش��ده در كشورهاي صاحب منابع 
نفتي همچون نروژ و ايالت آلاسكا، تصريح كرد: بسياري 
از اقتصاددانان معتقدند كه عوايد حاصل از منابع نفتي 
بايد به‌طور شفاف و متناسب با درآمد ملي، مستقيما به 
مردم اختصاص يابد. در اين مدل، س��وخت با قيمت 
واقعي مع��ادل نرخ‌هاي منطقه‌اي‌ در اختيار صنايع و 
مردم قرار مي‌گيرد و افزايش هزينه‌هاي ناش��ي از آن 
براي خانوارها، از طريق همان درآمدهاي نفتي كه به 
حساب مردم واريز ش��ده، جبران مي‌شود. اين طرح، 
منطقي‌ترين راهكار براي خ��روج از دور باطل تورم و 
قاچاق است، اما به نظر مي‌رسد در شرايط فعلي، اراده 
لازم براي اجراي چنين اقدامي وجود ندارد. كفش‌كنان 
به اجراي پايلوت طرح سوختي در استان كرمان اشاره 
و بيان كرد: طرح كرمان كه قرار بود با س��قف‌گذاري 
سهميه و آزادسازي قيمت براي مازاد مصرف با نرخ‌هاي 
بالاتر اجرا ش��ود، به دليل مخالفت‌ها و عقب‌نشيني 
دولت، اكنون به شكلي ناقص اجرا مي‌شود. وي با انتقاد 
از جايگزيني نرخ س��وم ۱۰ هزار توماني به جاي نرخ 
واقعي، افزود: دولت تنها سهميه ۵۰۰۰ توماني را به ۱۰ 
هزار تومان افزايش داده كه اين امر اقدام موثري براي 
كنترل قاچاق نيس��ت. اين نرخ‌ها همچنان يارانه‌اي 
محسوب مي‌شوند و فاصله فاحش با قيمت‌هاي جهاني، 
انگيزه‌هاي قاچاق را از بين نمي‌برد. اين كارش��ناس 
انرژي با بيان اينكه تمركز صرف بر مصرف‌كننده نهايي 
خودروها آدرس غلط است، هشدار داد: نبايد تصور كرد 
كه قاچاق س��وخت تنها از طريق خودروهاي سبك 
صورت مي‌گيرد. مبادي اصلي انحراف سوخت، فراتر از 
اين‌هاست. شاهد نشت سوخت در سطوح كلان‌تر يعني 
در پالايشگاه‌ها، نيروگاه‌ها و واحدهاي صنعتي هستيم 
كه نظ��ارت دقيق بر حج��م توليد و مص��رف آنها با 
سازوكارهاي فعلي تقريبا غيرممكن است. مادامي كه 
اختلاف قيمت شديد سوخت در داخل و خارج مرزها 
وجود دارد، هيچ نظارتي نمي‌تواند جلوي اين فس��اد 
سيستمي را بگيرد. ابزار قيمتي، كليدي‌ترين راهكار 

براي كاهش اين اختلاف است؛ اما در كنار آن، بايد به 
س��اير عوامل غيرقيمت��ي از جمله نوس��ازي ناوگان 
حمل‌ونقل و افزايش بهره‌وري پالايشگاه‌ها نيز توجه 
ويژه‌اي داشت. اين كارشناس انرژي با انتقاد از وضعيت 
فني ناوگان حمل‌ونقل كشور، گفت: يكي از مهم‌ترين 
دلايل افزايش مصرف، تكنولوژي عقب‌مانده خودروها 
و كاميون‌ه��اي داخلي اس��ت؛ ب��ا خودروهايي تردد 
مي‌كنيم كه تكنولوژي آنها مربوط به ۵۰ سال پيش 
است. در حالي كه قيمت بنزين پايين نگه داشته شده، 
انگيزه‌اي ب��راي مصرف‌كننده جهت خريد خودروي 
كم‌مصرف وج��ود ندارد و از س��وي ديگر، تعرفه‌هاي 
س��نگين واردات خودرو، اجازه ورود تكنولوژي‌هاي 
به‌روز و كم‌مصرف را به بازار ايران نمي‌دهد. اين يك دور 
باطل است كه بايد با اصلاح تعرفه‌ها و استانداردسازي 
سخت‌گيرانه توليدات داخلي شكسته شود. كفش‌كنان 
با طرح يك پيشنهاد استراتژيك براي تخصيص منابع، 
اظهار كرد: دولت سالانه ميلياردها دلار صرف واردات 
يا يارانه‌هاي سنگين سوخت مي‌كند. اگر اين منابع به 
جاي سوخت‌رساني به خودروهاي پرمصرف، صرف 
توسعه ناوگان حمل‌ونقل عمومي مترو و اتوبوس‌راني 
ش��ود، به مراتب مقرون‌به‌صرفه‌ت��ر خواهد بود. البته 
مشكل فقط كمبود نيست؛ مشكل عدم فرهنگ‌سازي 
و اس��تفاده بهين��ه از ظرفيت‌هاي موجود اس��ت. در 
كلان‌شهرهايي مثل مش��هد و تهران شاهديم كه در 
ساعات غيرپيك، متروها و اتوبوس‌ها خالي هستند؛ 
اين يعني زيرس��اخت داري��م اما مديري��ت تقاضا و 
فرهنگ‌سازي ضعيف است. اين كارشناس انرژي بر 
نقش تكنولوژي در كاهش تقاضاي سفر تأكيد و تصريح 
كرد: توسعه دولت الكترونيك و ديجيتال‌سازي خدمات 
دولت��ي، يك��ي از كليدي‌ترين ابزارها ب��راي كاهش 
س��فرهاي غيرضرور درون‌شهري است. هر چه مردم 
براي كارهاي اداري كمتر نياز به تردد داش��ته باشند، 
مصرف سوخت به شكل خودكار و بدون فشار قيمتي 
كاهش مي‌يابد؛ موضوعي كه در سياست‌گذاري‌هاي 
كلان كشور مغفول مانده است. كفش‌كنان با اشاره به 
ناترازي در حمل‌ونقل بين‌ش��هري، اظهار كرد: عدم 
توسعه حمل‌ونقل ريلي، حلقه مفقوده مديريت سوخت 
اس��ت. حمل‌ونقل با ريل به مراتب ارزان‌تر، ايمن‌تر و 
كم‌مصرف‌تر از حمل‌ونقل جاده‌اي است. در كشورهاي 
توسعه‌يافته و حتي چين با جمعيت ۱.۵ ميلياردي، 
حمل‌ونقل ريلي ستون فقرات جابه‌جايي بار و مسافر 
اس��ت. در ايران، پروژه‌هايي نظير قطار برقي تهران-

مشهد سال‌هاست به دليل نبود سرمايه‌گذاري معطل 
مانده‌ است. وي ادامه داد: اينكه در ايام پيك تعطيلات 
و زيارت، جاده‌هاي كش��ور با ترافيك‌هاي سنگين و 
قفل‌ش��ده مواجه مي‌ش��وند، نتيجه‌ مس��تقيم نبود 
جايگزين ريلي اس��ت. اگر اراده‌اي براي خروج از اين 
وضعيت وجود دارد، بايد آن ميلياردها دلاري كه صرف 
واردات بنزين مي‌شود، به س��مت پروژه‌هاي ريلي و 
نوس��ازي ناوگان هدايت ش��ود؛ چراكه راه‌حل نهايي 

ناترازي سوخت، بهينه‌سازي است، نه صرفا گران‌سازي. 
كفش‌كنان با بيان اينكه سوخت، سرمايه ملي است و 
نبايد تنها به صاحبان خودرو اختصاص يابد، اظهار كرد: 
در حال حاضر ۹۰ ميليون ايراني از منابع ارزي كشور 
بابت تولي��د و واردات بنزين هزينه مي‌دهند، اما تنها 
كساني كه خودرو دارند از يارانه آن بهره‌مند مي‌شوند. 
دولت عملا در حال پرداخت يارانه به طبقات مرفه بوده 
كه اين با اصول عدالت اجتماعي در تضاد كامل است. 
اگر دولت قصد تخصيص س��هميه يارانه‌اي دارد، اين 
سهميه بايد به تك‌تك كدهاي ملي تعلق بگيرد. با توجه 
به توليد و مصرف روزانه حدود ۱۴۰ ميليون ليتر بنزين، 
مي‌توانيم به هر ف��رد ايراني روزانه ي��ك ليتر بنزين 
تخصيص دهيم. مابقي اين حجم حدود ۵۰ ميليون 
ليتر نيز مي‌توان��د در قالب س��هميه‌هاي ويژه براي 
حمل‌ونقل عمومي، تاكسي‌ها و سرويس‌هاي آنلاين 
اسنپ و تپسي در نظر گرفته شود تا چرخ حمل‌ونقل 
عمومي كش��ور متوقف نماند. اين كارشناس انرژي با 
اش��اره به س��ازوكار اجرايي اي��ن طرح گف��ت: بايد 
زيرس��اخت‌هاي لازم در بورس انرژي فراهم ش��ود تا 
افرادي كه خودرو ندارند ي��ا با رعايت الگوي مصرف، 
سهميه خود را مصرف نمي‌كنند، بتوانند سهميه مازاد 
خود را به قيم��ت آزاد در بازار بفروش��ند. اين كار دو 
خروجي مهم دارد. اول اينكه براي مردم ايجاد انگيزه 
مي‌كند تا به س��مت صرفه‌جويي و مديريت مصرف 
حركت كنند. دوم اينكه با واقعي ش��دن قيمت براي 
پرمصرف‌ها، تقاضاي كاذب براي خودروهاي پرمصرف 
از بي��ن مي‌رود و بازار به س��مت خري��د خودروهاي 
كم‌مصرف سوق پيدا مي‌كند. كفش‌كنان با اشاره به 
بي‌عدالتي در نظام قيمت‌گ��ذاري فعلي افزود: وقتي 
هزينه نگهداري خودرو بالا رفته، اما هزينه سوخت ارزان 
نگه داشته شده، جامعه به‌طور طبيعي به سمت عدم 
بهره‌وري پيش مي‌رود. راهكار اصلاح ناترازي سوخت، 
اصلاح ساختار توزيع يارانه و حركت به سمت عدالت 
انرژي است. دولت بايد حق هر ايراني از منابع نفتي را 
مستقيما به دست او برساند تا فشار تورمي بر خانوارها 
كاهش يابد و چرخه قاچاق و مصرف بي‌رويه، از طريق 
ابزارهاي اقتصادي متوقف شود. وي با هشدار نسبت به 
شاخص‌هاي نگران‌كننده مصرف سوخت، خاطرنشان 
كرد: ثبت آمار مصرف س��رانه بنزين در ايران با شدتي 
معادل ۲.۵ برابر ميانگين جهاني، نش��ان‌دهنده يك 
بحران ساختاري است. اين ميزان خيره‌كننده از مصرف، 
نه تنها به معناي هدررفت مستقيم منابع ملي و دامن 
زدن به تورم از طريق كسري بودجه است، بلكه تبعات 
زيس��ت‌محيطي جبران‌ناپذيري نيز به همراه داشته؛ 
به‌طوري كه ايران را در رديف آلاينده‌ترين كشورهاي 
جهان قرار داده است. در واقع، ناترازي انرژي در ايران 
تنها يك چالش اقتصادي نيست، بلكه عاملي كليدي در 
تشديد آلودگي هوا و به‌خطر افتادن سلامت عمومي 
است كه در كنار ساير عوامل، وضعيت زيست‌محيطي 

كشور را به شرايطي بحراني كشانده است.

مديران و تحليلگران صنعتي از احتمال رش��د قابل‌ 
توجه قيمت گاز طبيعي مايع‌شده )ال‌ان‌جي( جهان در 
زمستان پيش‌رو به دليل افت ذخيره‌سازي‌هاي گاز اروپا 
خبر دادند. به گزارش مهر به نقل از رويترز، مديران و 
تحليلگران صنعتي شركت‌كننده در كنفرانس گس‌تك 
)Gastech( با اشاره به كاهش ذخيره‌سازي‌هاي گاز 
اروپا به پايين‌ترين حجم در چند س��ال اخير و رقابت 
فزاينده خريداران ش��مال آسيا هم‌زمان با اختلال در 
عرضه خاورميانه، پيش‌بين��ي كردند كه قيمت‌هاي 
جهاني ال‌ان‌جي زمس��تان امس��ال به‌شدت افزايش 
مي‌يابد. مديران و تحليلگران صنعتي همچنين اعلام 
كردند كه اروپا در حالي به استقبال زمستان مي‌رود كه 
به دليل پايين‌بودن حجم ذخيره‌سازي‌ها نسبت به سال 
گذشته، آسيب‌پذيرتر از حد معمول است. در همين 
حال، شركت انرژي شل اعلام كرد: جنگ امريكا و رژيم 
صهيونيستي عليه ايران مانع صادرات ال‌ان‌جي قطر 
و امارات‌متحده عربي شده و ۳۶ ميليون تن از عرضه 
جهاني ال‌ان‌جي در سال جاري كاسته است. سدريك 
كرمرز، مدير بخش گاز يكپارچه شركت شل، گفت: 
هم‌اكنون ذخيره‌سازي‌ها در اروپا در پايين‌ترين حجم 
قرار دارد و اين اوضاع تا پايان فصل پاييز ادامه مي‌يابد. 

هم‌اكنون حجم ذخيره‌سازي‌هاي گاز طبيعي اتحاديه 
اروپا ۶۷ درصد است كه پايين‌ترين مقدار در اين مقطع 
زماني از س��ال به‌ شمار مي‌رود و بسيار كمتر از ميزان 
هدف‌گذاري‌ش��ده اين اتحاديه براي رس��يدن به ۸۰ 
درصد از ظرفيت ذخيره‌س��ازي تا ماه دسامبر است. 
مديران ش��ركت بزرگ اكوينور نروژ ه��م در اين باره 
پيش‌بيني كردند كه ذخيره‌س��ازي‌هاي گاز اتحاديه 
اروپ��ا تا يكم نوامبر )۱۰ آبان( ب��ه ۷۵ درصد ظرفيت 
برسد. برخلاف درگيري‌هاي روسيه و اوكراين در سال 
۲۰۲۲، كشورهاي اروپايي به‌منظور تأمين تقاضاي 
زمستاني ش��تابي براي ذخيره‌س��ازي گاز در فصل 
تابستان نداشتند و دليل آن نبود مشوق‌هاي مالي در 
 )backwardation( بازاري با ساختار پيش‌بهين
بود كه در آن قيمت‌ه��اي نقدي تحويل فوري، بالاتر 
از قيمت‌هاي معامله‌هاي آينده است. آناتول فيگين، 
 Cheniere( مدير ارشد تجاري شركت چنير انرژي
Energy( گفت: متأس��فانه به نظر مي‌رسد كه اروپا 
در آستانه زمستان امسال در موقعيت بسيار دشواري 
ق��رار دارد. وي افزود: براي همه ما روش��ن اس��ت كه 
ذخيره‌س��ازي‌ها در حج��م پايين ق��رار دارد. قيمت 
نقدي محموله‌ها به شرايط آب‌وهوايي بستگي دارد. 

ش��ركت ملي انرژي اس‌ئي‌اف‌ئي آلمان )SEFE( روز 
چهارش��نبه )۲۵ ش��هريور( اعلام كرد كه با توجه به 
كاهش ذخيره‌سازي‌هاي گاز اروپا به پايين‌ترين حجم 
در چند سال اخير در آستانه ورود به فصل زمستان، اين 
شركت از هم‌اكنون افزايش ذخيره‌سازي گاز طبيعي 
را آغاز كرده اس��ت. مديران صنعتي اعلام كردند كه 
قيمت‌هاي نقدي تك‌محموله در آسيا در سال جاري 
ميلادي با حدود سه برابر افزايش به ۳۰ دلار به‌ازاي هر 
ميليون واحد حرارتي بريتانيا )mmBtu( نزديك و 
سبب كاهش تقاضا شده است، درحالي كه قيمت‌ها 
پيش از آغاز جنگ امريكا و رژيم صهيونيس��تي عليه 
ايران حدود ۱۰ دلار براي هر ميليون واحد حرارتي بود.

س��ايمون فلاورز، رييس شركت مشاوره‌ وود مكنزي 
)Wood Mackenzie(، گفت: چنانچه زمستان 
سردي در پيش داشته باش��يم، با خطر بزرگي روبرو 
مي‌ش��ويم، زيرا ذخيره‌سازي مازاد بس��يار كمي در 

دسترس است و اين اوضاع بازار را به چالش مي‌كشد.
وي پيش‌بيني كرد: اگر زمستان سردتر از حد معمول 
باش��د، قيمت‌ها به ۴۰ دلار به‌ازاي هر ميليون واحد 
حرارتي مي‌رسد كه معادل حدود ۲۴۰ دلار براي هر 
بش��كه نفت خام ش��اخص برنت درياي شمال است. 

احتمال مي‌رود افزايش قيمت‌ها سبب كاهش بخشي 
از تقاضا شود. وي گفت: چنانچه هوا گرم باشد. قيمت‌ها 
همچنان بالا مي‌ماند، اما ممكن اس��ت از قيمت‌هاي 
كنون��ي بالاتر نرود. اين مدير انرژي يادآور ش��د كه با 
تشديد و گسترش تنش‌هاي خاورميانه، اختلال تردد 
از تنگه هرمز تا پايان سال جاري ميلادي ادامه مي‌يابد.

در همين حال، هله اوسترگارد كريستينسن، معاون 
ارش��د بازاريابي و تأمين در ش��ركت اكوينور نروژ، در 
گفت‌وگو با رويترز اعلام كرد كه وقوع زمس��تان سرد 
در اروپا و آسيا و تداوم اختلال در عرضه محموله‌هاي 
ال‌ان‌جي از تنگه هرمز به اين معناست كه خريداران 
اروپايي براي خريد محموله‌هاي امريكا بايد با خريداران 
آس��يايي رقابت كنند. بااين‌حال، ان��درو بري، معاون 
بازاريابي جهاني ال‌ان‌جي در شركت اكسون‌موبيل، 
گفت: ارس��ال ۴۵ روزه محموله‌ها از امريكا به شمال 
آسيا مي‌تواند چالش‌هايي را براي خريداران آسيايي 
به دنبال داشته باشد. كرمرز از شركت شل هم گفت: 
همه ما مي‌توانيم به زمستاني گرم اميدوار باشيم. اما 
فكر مي‌كنم با توجه به تجربه‌هاي چند سال‌ اخير، به 
احتمال زياد هم پيش از آغاز زمستان و هم پس از آن، به 
پركردن دوباره ذخيره‌سازي‌ها نياز بيشتري پيدا كنيم.


