
حريم تهران آرام به نظر مي‌رسد، اما زير اين آرامش، 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمج��از همچن��ان در ح��ال 
پيشروي‌اند؛ در محدوده‌اي كه قرار بود »تنفس‌گاه« 
پايتخت باقي بماند و از توسعه بي‌ضابطه شهري در امان 
باش��د.  فقط در پنج ماه نخست امسال، حدود ۳۵۰۰ 
ماموريت براي پايش و مقابله با تخلفات در حريم تهران 
انجام ش��ده و در ۲۶۷ مورد رفع خلاف صورت گرفته 
است؛ يعني به‌طور ميانگين روزانه بيش از ۲۳ ماموريت 
براي كنترل محدوده‌اي كه ساخت‌وساز در آن مي‌تواند 
تبعاتي فراتر از يك تخلف ساختماني داشته باشد.  در 
اين ميان، حدود ۳۴۰ نيرو در ۱۱ منطقه و ۲۷ ناحيه 
داراي حريم، در قالب گش��ت‌هاي ۱۲ و ۲۴ س��اعته 
فعاليت مي‌كنن��د و در حريم منطقه ۵ نيز ۲۵ نيروي 
انساني و كارشناس با پنج خودرو مسوول پايش هستند. 
با اين حال، ساخت‌وساز غيرمجاز همچنان ادامه دارد 
و حتي مسوولان شهري از مناطق ۱۸ و ۱۹ به عنوان 
كانون‌هاي بيش��تر تخلف نام مي‌برند.  اين اعداد يك 
سوال جدي را پيش روي مديريت شهري مي‌گذارد: 
وقتي اين حجم از نيرو، گشت و ماموريت هنوز نتوانسته 
بساط ساخت‌وساز غيرمجاز را از حريم تهران جمع كند، 
مشكل فقط كمبود نظارت است يا سود ساخت‌وساز در 
حريم همچنان آنقدر بالاست كه هزينه تخلف را براي 

سودجويان قابل‌تحمل كرده است؟

   خط قرمزي كه هر روز عقب‌تر مي‌رود؟
حريم تهران قرار نيست امتداد شهر باشد؛ محدوده‌اي 
براي جلوگيري از توس��عه بي‌ضابطه، حفظ طبيعت 
و صيان��ت از محيط‌زيس��ت اس��ت. ب��ا اي��ن حال، 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمجاز نش��ان مي‌دهد فاصله 
ميان ضابط��ه و واقعيت همچنان زياد اس��ت. داوود 
معظمي، مدير اداره حريم ش��ركت شهربان و حريم، 
درباره مسووليت دستگاه‌هاي شهري در اين محدوده 
مي‌گويد: اداره كل حريم، متولي سياس��ت‌گذاري در 
اين حوزه و شركت شهربان و حريم نيز بازوي اجرايي 
آن اس��ت. او با تأكيد بر ضرورت جلوگيري از توسعه 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمجاز مي‌افزايد: حريم ش��هر 
تهران به نوعي تنفس‌گاه شهر محسوب مي‌شود و به 
دليل ملاحظات زيست‌محيطي، نبايد اجازه توسعه 
ساخت‌وسازهاي غيرمجاز در اين محدوده داده شود. 
اما پرسش اينجاست كه اگر حريم واقعاً »تنفس‌گاه« 
تهران اس��ت، چرا ساخت‌وساز غيرمجاز همچنان در 
آن تكرار مي‌شود؟ پاسخ مس��وولان تا حد زيادي به 
انگيزه‌هاي اقتصادي بازمي‌گردد؛ موضوعي كه نشان 
مي‌دهد صرفاً نمي‌توان با گشت و تخريب، ريشه اين 

پديده را خشك كرد.

   ۳۵۰۰ ماموريت
 اما تخلف همچنان پابرجاست

آمار پنج ماه نخس��ت امس��ال از حجم بالاي فعاليت 
نظارتي در حريم تهران حكايت دارد. معظمي مي‌گويد: 
از ابتداي سال تاكنون حدود ۳۵۰۰ ماموريت در حريم 
تهران انجام شده كه در ۲۶۷ مورد، رفع خلاف صورت 

گرفته است. به اين ترتيب، به‌طور متوسط بيش از ۲۳ 
ماموريت در هر روز انجام شده است. البته هر ماموريت 
الزاماً به معناي يك تخلف ساختماني نيست و ممكن 
است بخش��ي از ماموريت‌ها مربوط به بررسي، پايش 
يا پيگيري پرونده‌هاي قبلي باشد. با اين حال، همين 
حجم از عمليات نشان مي‌دهد كه نظارت بر حريم به 
يك فعاليت دايمي تبديل شده است. به گزارش ايسنا، 
معظمي درباره نتيجه اين ماموريت‌ها توضيح مي‌دهد: 
در مواردي كه ساخت‌وساز انجام شده بود، نسبت به 
تخريب اقدام كرديم و در مواردي كه ساخت‌وساز در 
مراحل اوليه يا در آستانه شروع بود، عمليات متوقف 

و محل مسدود شد تا از ادامه تخلف جلوگيري شود.

   وقتي تخلف قديمي
 به مانعي تازه تبديل مي‌شود

يكي از چالش‌هاي مهم در برخورد با ساخت‌وس��ازهاي 
غيرمجاز، قدمت بناهاس��ت. معظمي درب��اره چارچوب 
قانوني برخورد با اين بناها مي‌گويد: طبق قانون، در صورتي 
كه مستندات نشان دهد ساخت‌وساز غيرمجاز در پنج سال 
اخير انجام شده اس��ت، امكان تخريب آن وجود دارد. اما 
همه بناهاي غيرمجاز مشمول اين وضعيت نيستند. مدير 
اداره حريم شركت شهربان و حريم ادامه مي‌دهد: بخشي 
از ساخت‌وسازهايي كه در حريم مشاهده مي‌شود، قدمت 
زيادي دارد و مربوط به سال‌هاي گذشته است؛ بنابراين در 
مواردي كه بيش از پنج س��ال از احداث بنا گذشته باشد، 
امكان تخريب آن مطابق قانون وجود ندارد. اين موضوع، 
يكي از نق��اط آس��يب‌پذير در حفاظت از حريم اس��ت. 
ساختماني كه سال‌ها پيش بدون مجوز ساخته شده، ممكن 
است به دليل محدوديت قانوني همچنان باقي بماند و در 
كنار خود زمينه شكل‌گيري ساخت‌وسازهاي جديد 
را فراهم كند. در چنين ش��رايطي، پيشگيري اهميت 
بيشتري از برخورد پس از ساخت پيدا مي‌كند. اگر بنا 
پيش از تثبيت‌شدن شناسايي و متوقف شود، هم هزينه 
برخورد كمتر است و هم احتمال بازگرداندن زمين به 

وضعيت اوليه بيشتر خواهد بود.

   مناطق ۱۸ و ۱۹
جايي كه سود، حريم را عقب مي‌راند

اگر حريم تهران قرار اس��ت تحت كنترل باش��د، چرا 
ساخت‌وساز غيرمجاز در برخي مناطق بيشتر است؟ 
مدير اداره حريم شركت ش��هربان و حريم، در پاسخ 
به اين مس��اله به انگي��زه اقتصادي اش��اره مي‌كند و 
مي‌گويد: بيش��ترين ساخت‌وس��ازهاي غيرمجاز در 
حريم، متأسفانه در مناطق ۱۸ و ۱۹ مشاهده مي‌شود. 
او يكي از عوامل ت��داوم اين وضعيت را »درآمدزايي و 
س��ودجويي« مي‌داند و مي‌گويد: بحث درآمدزايي و 
سودجويي از جمله عواملي است كه موجب مي‌شود 
ساخت‌وس��ازهاي غيرمجاز در حريم همچنان ادامه 
داش��ته باش��د و مديريت ش��هري نيز بايد به صورت 
مس��تمر با اين تخلفات برخورد كند. اين اظهارنظر، 
مساله را از يك تخلف صرفاً ساختماني به يك مساله 
اقتصادي تبديل مي‌كند. وقتي زمين در حريم ارزش 
اقتصادي پيدا مي‌كند و ساخت‌وساز مي‌تواند ارزش 
آن را چند برابر كند، طبيعي است كه برخورد با تخلف 
بايد به اندازه سود حاصل از آن بازدارنده باشد. در غير 
اين صورت، ممكن اس��ت تخريب چند بن��ا، مانع از 
شكل‌گيري تخلف بعدي نش��ود؛ چراكه تا زماني كه 
معادله اقتصادي ساخت‌وس��از به نفع متخلف باشد، 

انگيزه ورود دوباره به حريم وجود خواهد داشت.

   ۳۴۰ نيرو در ۲۷ ناحيه
شركت شهربان و حريم اعلام كرده است حدود ۳۴۰ 
نيرو در ۱۱ منطق��ه و ۲۷ ناحيه داراي حريم فعاليت 
مي‌كنند. گشت‌ها نيز به‌صورت ۱۲ و ۲۴ ساعته انجام 
مي‌شود. معظمي درباره اين ظرفيت مي‌گويد: حدود 
۳۴۰ ني��رو در ۱۱ منطقه و ۲۷ ناحي��ه داراي حريم 
فعاليت مي‌كنند و اين نيروها در قالب ماموريت‌هاي 
۱۲ و ۲۴ ساعته، به صورت مستمر در حال گشت‌زني و 
پايش حريم هستند تا از شكل‌گيري ساخت‌وسازهاي 
غيرمجاز جلوگيري ش��ود. با يك محاسبه ساده، اين 
تعداد نيرو به‌طور ميانگين ح��دود ۱۲.۶ نيرو به ازاي 

هر ناحيه مي‌ش��ود؛ البته اين عدد به معناي استقرار 
همزمان نيروها در همه نواحي نيس��ت و شيفت‌ها و 
ماموريت‌هاي مختلف را نيز ش��امل مي‌ش��ود. با اين 
حال، پرسش اصلي همچنان پابرجاست: آيا افزايش 
تعداد نيرو و ماموريت، به‌تنهايي مي‌تواند ساخت‌وساز 
غيرمج��از را متوقف كند؟ مدير اداره حريم ش��ركت 
شهربان و حريم مي‌گويد: هدف اصلي، جلوگيري از 
آغاز ساخت‌وساز غيرمجاز است؛ چراكه هرچه زودتر 
با تخلف برخورد ش��ود، امكان پيشگيري از گسترش 
آن و تحميل هزينه‌هاي بيش��تر به شهر و شهروندان 

فراهم خواهد شد.

   حريم كن؛ نمونه‌اي از يك نبرد دايمي
در منطق��ه ۵، حريم كن يكي از محدوده‌هايي اس��ت كه 
به‌صورت مس��تمر تحت نظارت قرار دارد. در اين محدوده 
پنج خودرو و حدود ۲۵ نيروي انساني و كارشناس فعاليت 
مي‌كنن��د. معظمي مي‌گويد: در منطقه ۵، پنج دس��تگاه 
خودرو براي گشت‌زني و پايش حريم اختصاص داده شده 
است. همچنين حدود ۲۵ نيروي انساني و كارشناس در اين 
محدوده فعاليت مي‌كنند و به صورت مستمر وضعيت حريم 
را رصد مي‌كنند. او درباره روند برخورد با تخلفات نيز توضيح 
مي‌دهد: در صورت مشاهده هرگونه تخلف يا آغاز ساخت‌وساز 
غيرمجاز، موضوع ثبت و از طريق  اداره كل حريم كه متولي 
اصلي اين حوزه است، پيگيري مي‌شود و شركت شهربان 
و حريم نيز به عنوان بازوي اجراي��ي، اقدامات لازم را انجام 
مي‌دهد. به گفته مدير اداره حريم شركت شهربان و حريم، 
در صورت محرزشدن تخلف، با اخذ دستور قضايي نسبت 
به تخريب اقدام و محل به وضعيت اوليه بازگردانده مي‌شود.

مساله فقط تعداد گشت‌ها نيست
تلاش مديريت شهري براي پايش حريم قابل انكار نيست؛ 
اما آمارها نشان مي‌دهد كه مساله همچنان حل نشده است. 
۳۵۰۰ ماموريت، ۳۴۰ نيرو و گشت‌هاي شبانه‌روزي، در 
كنار ۲۶۷ مورد رفع خلاف، تصويري از يك نبرد مستمر 
ارايه مي‌دهد؛ نبردي كه در آن يك طرف مديريت شهري با 
نيروي اجرايي و قانوني ايستاده و طرف ديگر سود اقتصادي 
ساخت‌وس��از در زمين‌هاي حريم قرار دارد. معظمي در 
پايان مي‌گويد: تلاش مجموعه مديريت شهري اين است 
كه با پايش مس��تمر، پيش از آنكه ساخت‌وساز غيرمجاز 
شكل بگيرد، از وقوع تخلف جلوگيري شود و حريم شهر 
تهران براي استفاده نسل‌هاي آينده حفظ شود. اما حفظ 
حريم تهران فقط به تعداد گشت‌ها وابسته نيست. تا زماني 
كه سود ساخت‌وساز غيرمجاز براي متخلفان قابل توجه 
باشد، برخوردهاي موردي نمي‌تواند به‌تنهايي اين روند را 
متوقف كند. حريم تهران زماني واقعاً حفظ خواهد شد كه 
تخلف پيش از شكل‌گيري متوقف شود، هزينه اقتصادي 
آن براي سودجو بالا برود و بناهاي غيرمجاز جديد فرصت 
تبديل‌ش��دن به »واقعيت موجود« را پيدا نكنند. در غير 
اي��ن صورت، حريم تهران ممكن اس��ت نه يك‌باره، بلكه 
قطعه‌قطعه و بنا‌به‌بنا از دس��ت برود؛ درست در حالي كه 
مديريت شهري همچنان در حال شمردن تعداد گشت‌ها 

و ماموريت‌هاي انجام‌شده باشد.
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شناورسازي ساعات اداري
 براي كاهش ترافيك مهر

مدي��ركل حمل‌ونقل عمومي ش��هرداري ته��ران از 
برنامه‌ريزي براي مديريت ترافيك مهرماه و پيشنهاد 
شناورس��ازي س��اعات اداري و ممنوعي��ت برگزاري 
نمايشگاه‌ها خبر داد. به گزارش مهر، حميدرضا رنجبر، 
در خصوص اولين نشست استقبال از مهر سال ۱۴۰۵ 
گفت: جلسه س��تاد اس��تقبال از مهرماه برگزار شد و 
نمايندگاني از داخل و خارج ش��هرداري تهران در اين 
نشست شركت كردند. رنجبر با بيان اينكه در اين نشست 
وضعيت ترافيك در مهر ماه سال گذشته و به خصوص در 
هفته اول بازبيني شد، اظهار كرد: چالش‌هاي ترافيكي 
سال گذش��ته كه را بررس��ي كرديم؛ مانند نقص فني 
خودروها. همچنين مصوباتي را شوراي ترافيك شهر 
تهران سنوات گذش��ته براي روان‌سازي ترافيك ارايه 
كرده بود، مانند شناورسازي ساعات اداري كارمندان. 
سال گذشته همين امر باعث كاهش ۷ درصدي ترافيك 
معابر پايتخت ش��د. مديركل حمل‌ونق��ل عمومي و 
امور مناطق معاونت حمل‌ونقل و ترافيك ش��هرداري 
ته��ران در پايان عنوان كرد: درخواس��ت ما از نماينده 
اس��تانداري شناورسازي س��اعت اداري و ممنوعيت 

برگزاري نمايشگاه‌هاي داخلي و خارجي بود.

نهمين ايستگاه شارژ برقي تهران 
ويژه تاكسي‌ها افتتاح شد

مديرعامل شركت كنترل ترافيك تهران از بهره‌برداري 
نهمين ايس��تگاه ش��ارژ برقي تهران ب��ا تركيب انرژي 
خورشيدي و برق سراسري خبر داد. به گزارش مهر، اكبر 
اختياري گفت: اين ايستگاه به‌صورت اختصاصي براي 
تاكس��ي‌ها مورد بهره‌برداري قرار مي‌گيرد و از فناوري 
تركيبي استفاده از انرژي خورشيدي و برق سراسري و 
همچنين سيستم هوشمند مديريت باتري برخوردار 
است. اختياري، مديرعامل شركت كنترل ترافيك تهران، 
اظهار كرد: نكته‌اي كه نهمين ايستگاه شارژ برقي تهران 
را از ديگر ايس��تگاه‌ها متمايز مي‌كند، استفاده از انرژي 
تركيبي و برخورداري از يك سيستم هوشمند است كه 
مي‌تواند انرژي خورشيدي و برق سراسري را به‌صورت 
همزمان و تلفيقي مديريت كند. مديرعامل ش��ركت 
كنترل ترافيك تهران ادامه داد: برنامه‌هاي ديگري نيز در 
دست اجرا داريم و تا پايان شهريورماه، دو ايستگاه جديد 
را براي افتتاح برنامه‌ريزي كرده‌ايم كه يكي در جوانمرد 
قصاب و ديگري در هنگام جنوبي قرار دارد. او توضيح داد: 
ايستگاه جوانمرد قصاب براي تاكسي‌ها در نظر گرفته 
شده است و ايستگاه هنگام جنوبي نيز به‌صورت مشترك 
براي اتوبوس‌ها و تاكسي‌ها مورد بهره‌برداري قرار خواهد 
گرفت. اختياري با اشاره به استفاده از فناوري‌هاي جديد 
در ايستگاه‌هاي شارژ اظهار كرد: شارژ اين وسايل به‌صورت 
سريع انجام مي‌شود و هر اندازه تكنولوژي‌هاي جديدتر 
وارد اين حوزه شود، تلاش مي‌كنيم همان فناوري‌ها را با 
زيرساخت‌هاي موجود تطبيق داده و مورد استفاده قرار 
دهيم تا كمترين ميزان توقف براي ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي ايجاد ش��ود و بتوانيم خدمات بيش��تري را در 
سطح شهر به ش��هروندان ارايه كنيم. اختياري درباره 
برنامه توسعه ايستگاه‌هاي شارژ تا پايان سال نيز گفت: 
كل فرآيند توسعه با توجه به ميزان تأمين زيرساخت، تا 
حدودي متغير است، اما به‌طور قطع چهار ايستگاه ديگر 
تا پايان سال به بهره‌برداري خواهد رسيد. او با بيان اينكه 
برقي‌سازي حمل‌ونقل عمومي يكي از اتفاقات جديد در 
مديريت شهري تهران است، افزود: وظيفه ما اين است 
كه بر اساس ميزان تقاضايي كه براي ايستگاه‌هاي شارژ 
وجود دارد، توسعه اين ايستگاه‌ها را انجام دهيم و متناسب 
با آن با سرعت پيش برويم. هر اندازه اتوبوس‌هاي برقي 
بيشتري وارد ناوگان شوند، قطعاً مي‌توانيم توان و ظرفيت 
خود را نيز متناسب با آن مديريت كنيم و توسعه دهيم. 
مديرعامل شركت كنترل ترافيك تهران همچنين از 
اجراي يك پروژه ويژه براي شارژ اتوبوس‌هاي برقي در 
دو نقطه از تهران خبر داد و گفت: يك اتفاق بسيار ويژه 
قرار است در ايستگاه اكباتان و ترمينال شرق قديم رخ 
دهد كه اين دو نيز جزو ايستگاه‌هاي ويژه خواهند بود. 
اختياري توضيح داد: اتوبوس‌ه��اي ۲۶ متري كه قرار 
اس��ت وارد ناوگان حمل‌ونقل عمومي ش��وند و تأمين 
آنها از طريق معاملات حمل‌ونقل در حال انجام است، 
در مس��ير بي‌.آر.تي تهرانپارس فعاليت خواهند كرد و 
دو ايس��تگاه در ابتدا و انتهاي اين خط براي آنها در نظر 
گرفته شده است. قرار است اين ايستگاه‌ها نيز تا پايان 
سال رونمايي و شارژ اين اتوبوس‌ها در اين دو نقطه انجام 
شود. مديرعامل شركت كنترل ترافيك تهران در پاسخ 
به پرسشي درباره استفاده ساير خودروها از ايستگاه‌هاي 
شارژ گفت: وظيفه ش��ركت كنترل ترافيك تهران به 
عنوان يكي از مجموعه‌هاي شهرداري، اولويت دادن به 
حمل‌ونقل عمومي است و خارج از اين موضوع، استفاده 

از اين ظرفيت جزو وظايف سازماني ما نيست.

انبار نفت تهران يكي از مهم‌ترين 
كانون‌هاي خطر پايتخت است

ش��هردار منطقه ۵ تهران با تأكيد بر ضرورت حفاظت 
از جان شهروندان، خواستار رفع فوري مخاطرات انبار 
نفت تهران و ايمن‌سازي تأسيسات اين مجموعه شد. 
به گزارش مهر، محمدرضا پوريافر، با تأكيد بر ضرورت 
تعيين تكليف مخاطرات انبار نفت تهران، اين مجموعه 
را به دليل مجاورت با مناطق مس��كوني و باغات، حجم 
بالاي مواد س��وختي و آسيب‌هاي ناشي از دو حمله در 
جريان جنگ، يكي از مهم‌ترين و فوري‌ترين كانون‌هاي 
خطر ايمني و زيست‌محيطي منطقه دانست و خواستار 
 ‎.اقدام فوري دستگاه متولي براي رفع اين مخاطرات شد
پوريافر تأكيد كرد: موضوع انبار نفت صرفاً يك مس��اله 
منطقه‌اي نيس��ت و با توجه به ماهيت فعاليت، حجم 
مواد س��وختي و آثار احتمالي آن بر جان شهروندان و 
محيط‌زيس��ت، نيازمند ورود جدي دستگاه‌هاي ملي 
و قانوني است.‎ شهردار منطقه ۵ افزود: ايمني ساكنان 
شهران و مناطق پيراموني بايد يكي از معيارهاي اصلي در 
تصميم‌گيري درباره استمرار فعاليت، بازسازي و توسعه 
انبار نفت باشد و هرگونه بازسازي يا افزايش ظرفيت بايد 
با رعايت كامل الزامات ايمني، فاصله مناسب از مناطق 
مسكوني و ملاحظات زيست‌محيطي انجام شود. ‎پوريافر 
با اشاره به وضعيت ايمني انبار نفت تهران گفت: مقرر شد 
تمامي اخطارهاي صادرشده احصا، وضعيت اجراي آنها 
 ‎.مشخص و نواقص باقي‌مانده به دستگاه متولي ابلاغ شود
او همچنين بر ضرورت بررسي و تكميل وضعيت سامانه‌ها 
و تجهيزات آتش‌نشاني، اطفاي حريق، امداد و مديريت 
بحران تأكيد كرد.‎ شهردار منطقه ۵ با اشاره به ۲ بار مورد 
حمله قرار گرفتن انبار نفت در جريان جنگ، اين موضوع را 
هشداري جدي براي بازنگري در الزامات ايمني، مديريت 
بحران، دسترس��ي اضطراري و حفاظت از شهروندان 
دانست و گفت بازس��ازي اين مجموعه بايد به فرصتي 

‎.براي ايمن‌سازي اساسي و كاهش ريسك تبديل شود

ساخت 190 هزار مسكن 
كارگري در قالب صنعت‌شهرها

مديرعامل سازمان ملي زمين و مسكن از پيگيري 
احداث حدود 190هزار واحد مس��كن كارگري در 
قالب طرح صنعت‌ش��هرها خبر داد. علي نبيان در 
گفت‌وگو با تس��نيم درباره برنامه تأمين مس��كن 
كارگران اظهار كرد: طرح صنعت‌شهرها در دستور 
كار قرار گرفته و در مناطقي كه زمين دولتي وجود 
دارد يا كارخانه‌ه��ا و مجموعه‌هاي صنعتي داراي 
زمين هس��تند، تفاهم‌هايي براي اجراي اين طرح 
انجام شده است. او افزود: در حال حاضر اين موضوع 
به‌صورت موردي ب��ا ادارات كل راه و شهرس��ازي 
استان‌ها در حال پيگيري است و براي حدود 100 
ه��زار واحد، اقدامات لازم در حال انجام اس��ت. در 
مجموع احداث حدود 190 هزار واحد در قالب اين 
طرح پيگيري مي‌ش��ود. مديرعامل سازمان ملي 
زمين و مسكن ادامه داد: تلاش مي‌كنيم بخشي از 
اين واحدها را وارد مرحله اجرا كنيم، اما اجراي طرح 
به زمان نياز دارد؛ چراكه بايد موضوع در ش��وراي 
برنامه‌ريزي و توسعه استان‌ها بررسي و تصويب شود 
و پس از آن، نظرات شوراي عالي و اصلاحات مورد 

نياز اعمال و طرح جامع بررسي شود.

الحاق تعداد قابل توجه صندلي 
به ناوگان هوايي كشور

رييس س��ازمان هواپيمايي از اضافه ش��دن تعداد 
قابل توجهي صندلي به ن��اوگان هوايي خبر داد و 
گفت: اين صندلي‌ها پس از رعايت الزامات ايمني و 
امنيتي بزودي وارد چرخه پروازي خواهند شد. به 
گزارش تسنيم، ابوذر شيرودي با بيان اينكه در حوزه 
تعمير و نگهداري ناوگان، نيازمند كمك فني هيچ 
كشوري نيستيم، ‌اظهار كرد: بسياري از كشورهاي 
همسايه و منطقه براي تعمير موتور هواپيما به مراكز 
تعميراتي ايران مراجعه مي‌كنند و اين فعاليت حتي 
پس از جنگ نيز متوقف نشده و ادامه دارد. او با اشاره 
به تحريم‌ه��اي صنعت هوان��وردي افزود: صنعت 
هوايي ايران از تحريم‌ها رنج مي‌برد و اين تحريم‌ها 
ناعادلانه است. هواپيماهاي مسافربري و قطعات 
مورد اس��تفاده در اين بخش كاربرد نظامي ندارند 
و نمي‌توان از آنها در بخش نظامي اس��تفاده كرد؛ 
بنابراين تحريم‌ها با هدف آسيب به بخش مسافربري 
اعمال شده است. رييس سازمان هواپيمايي كشوري 
ادامه داد: اي��ن موضوع بارها در مجامع بين‌المللي 
مطرح و پيگيري شده، اما با وجود فشارها، صنعت 

هوانوردي كشور همچنان سرپاست.

ابهام بازسازي ساختمان‌هاي 
آسيب‌ديده در جنگ 12 روزه

معاون وزير راه و شهرسازي گفت: اجراي مصوبات 
بازس��ازي ساختمان‌هاي آس��يب‌ديده در جنگ 
12 روزه ابهام دارد. به گزارش تس��نيم، غلامرضا 
كاظميان با اشاره به بررسي اجراي مصوبات 712 
و 716 كميس��يون ماده 5 تهران براي بازس��ازي 
ساختمان‌هاي آس��يب‌ديده در جنگ 12 روزه، 
اظهار كرد: اين مصوبات براي ساختمان‌هايي بود 
كه در جريان جنگ به‌طور كامل آس��يب ديده يا 
تخريب شده بودند و تسهيلات و مشوق‌هايي براي 
آنها در نظر گرفته ش��د. او ادامه داد: به دليل ارايه 
نشدن اطلاعات مستند و كامل از سوي شهرداري 
تهران، هنوز امكان ارزيابي دقيق عملكرد شهرداري 
و ميزان انطباق آن با مصوب��ات وجود ندارد. دبير 
شوراي عالي شهرسازي و معماري گفت: ابهامات 
اجراي اين مصوبات در دو س��طح مطرح اس��ت؛ 
نخست درباره حدود 113 پلاكي كه در جنگ 12 
روزه آس��يب ديده‌اند و دوم درباره ساير پلاك‌ها و 
ساختمان‌هايي كه از تسهيلات و تراكم تشويقي 

مصوبات استفاده كرده‌اند.
 كاظميان افزود: براي 113 پلاك آس��يب‌ديده، 
در صورت امكان‌پذير نبودن استفاده از 50 درصد 
تراكم تشويقي در خود پلاك، انتقال اين ظرفيت 
به ساختمان‌ها يا پلاك‌هاي ديگر پيش‌بيني شده 
بود. او تصريح كرد: مقرر ش��ده در جلس��ه هفته 
آينده كميسيون ماده 5، شهرداري تهران گزارش 
دقيق عملك��رد خود در اج��راي مصوبات 712 و 
716 را همراه با تحليل، ارزيابي و آسيب‌شناسي 
ارايه كند تا درباره ابهام��ات موجود و نحوه ادامه 
اج��راي مصوبات تصميم‌گيري ش��ود. كاظميان 
درباره اختلاف نظر ش��وراي عالي شهرس��ازي و 
شهرداري تهران بر سر ادامه اجراي اين مصوبات 
گفت: شهرداري با توجه به استمرار شرايط ناشي 
از جنگ، خواستار ادامه اجراي مصوبات است، اما 
شوراي عالي معتقد اس��ت مصوبات 712 و 716 
مختص جنگ 12 روزه بوده و براي خسارات ناشي 
از جنگ تحميلي سوم در صورت نياز بايد مصوبه 

جديدي تهيه شود.

حريم تهران زير سايه سوداگران

۳۴۰ نيرو در تعقيب ساخت‌وسازهاي غيرمجاز

برابررای ش�ماره  3264 14056032400100   مورخ 22 ‏/ 4‏/1405  هیات 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمانهای فاقد 
سند رسمی مستقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک بندر گناوه تصرفات 
مالکانه بلامعارض متقاضی خانم س�یما کش�تکار فرزند حسینقلی   به 
ش�ماره شناس�نامه 6104 کد ملی 3500485782 ص�ادره از گناوه را 
نسبت به ششدانگ عرصه و اعیان یک قطعه زمین کشاورزی   مساحت 
56‏/203 مترمربع درقسمتی ازپلاک 917 اصلی واقع در امام زاده گناوه 
خریداری مع الواسطه از آقای حسین خسروانی و شرکاء محرز گردیده 
است.لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی 
می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی 
اعتراضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به مدت دو 
ماه اعتراض خود را به اداره تس�لیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک 
ماه از تاریخ تسلیم اعتراض دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم 
نمایند.بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض 
طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد. صدور سند مالکیت مانع 

مراجعه متضرر به مراجعه ذیصلاح قضایی نمی باشد .
شناسه آگهي : 2239585

تاریخ انتشار نوبت اول: 18‏/5‏/1405
تاریخ انتشار نوبت دوم: 3‏/6‏/1405

آگهی موضوع ماده 3 قانون ماده 13 آیین نامه 
‌قانون تعیین تکلیف وضعیتی ثبتی و اراضی

 و ساختمان های فاقد سند رسمی

قوه قضاییه
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان بوشهر
اداره ثبت اسناد و املاک بندر گناوه

هیات موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی 

محمد چهابدار- ریيس ثبت اسناد و املاك شهرستان گناوه
از طرف، عبدالحسين بكتاش

نظر به اینکه  آقای منصور فخرائی با ارائه استشهاد محلی مدعی 
است که یک جلد سند مالکیت به شماره سریال 805536 سری 
ب سال 97 مربوط به ششدانگ پلاک 16545‏‏‏/3 ذیل دفتر املاک 
الکترونیک�ی به ش�ماره 139820324006000008  ب�ه نام  آقای 
عبدالصمد دولاح  صادر و تسلیم گردیده سپس به موجب خلاصه 
معامله قطعی به ش�ماره 76299 م�ورخ 01‏/05‏/1398تنظیمی 
دفترخانه 14 کنگان به آقای منصور فخرائی انتقال قطعی یافته 
است ؛ به علت جابجایی مفقود گردیده و درخواست صدور سند 
مالکیت  المثنی را نموده است . لذا مراتب طبق ماده 120 اصلاحی 
آیین نامه قانون ثبت اعلام می ش�ود که هر کس نسبت به ملک 
مورد آگهی معامله ای نموده و یا مدعی وجود س�ند مالکیت نزد 
خود می باشد , ظرف مدت ده روز پس از انتشار این آگهی به اداره 
ثبت اسناد و املاک شهرس�تان کنگان مراجعه و اعتراض خود 
را ضمن ارائه اصل س�ند مالکیت و یا سند معامله تسلیم نماید . 
چنانچه ظرف مدت مقرر اعتراضی نرسد و یا در صورت اعتراض 
اصل سند معامله ارائه نشود اداره ثبت المثنی سند مالکیت را طبق 

مقررات صادر و به متقاضی تسلیم خواهد کرد.  
شناسه آگهي : 2259412

تاریخ انتشار آگهی: 03‏/06‏/1405

آگهی فقدان سند مالکیت 
پلاک 16545‏/3 کنگان

قوه قضاییه
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

اداره کل ثبت اسناد و املاک استان بوشهر

علي فولادي-  ریيس اداره ثبت اسناد و املاك شهرستان كنگان

روياي خانه‌دار شدن چقدر آب مي‌خورد؟

وام ۲،۴ ميلياردي با قسط ۵۱ ميليوني
افزايش س��قف وام مس��كن در نگاه نخس��ت خبري 
اميدواركننده براي خريداران و زوج‌هاي جوان به نظر 
مي‌رس��د؛ اما وقتي اعداد را كنار يكديگر مي‌گذاريم، 
تصوي��ر كاملًا متفاوتي ش��كل مي‌گي��رد. وام جديد 
مس��كن در تهران تا ۲ ميليارد توم��ان براي خريد يا 
ساخت افزايش يافته و با اضافه شدن وام ۴۰۰ ميليون 
توماني جعاله، مجموع تس��هيلات ب��ه ۲.۴ ميليارد 
تومان مي‌رسد. با اين حال، دريافت اين رقم به معناي 
در اختيار داشتن ۲.۴ ميليارد تومان نقدينگي نيست؛ 
چراكه متقاضي بايد پيش از دريافت وام، صدها ميليون 
تومان براي خريد اوراق هزينه كند و س��پس سال‌ها 
اقساط سنگيني بپردازد. مساله اصلي همين‌جاست: 
آيا اين وام واقع��اً قدرت خريد خانوار را افزايش داده يا 
فقط اندازه بدهي قابل دريافت را بزرگ‌تر كرده است؟

   وامي كه روي كاغذ بزرگ است
طبق سقف‌هاي جديد، زوج‌هاي تهراني مي‌توانند تا 
۲ ميليارد تومان تس��هيلات خريد يا ساخت مسكن 
دريافت كنند. سقف وام در مراكز استان‌ها و شهرهاي 
بالاي ۲۰۰ هزار نفر جمعيت براي زوجين ۱.۶ ميليارد 
تومان و در ساير مناطق ۱.۲ ميليارد تومان تعيين شده 
است.در كنار آن، سقف وام جعاله نيز از ۲۸۰ ميليون 
به ۴۰۰ ميليون تومان افزايش يافته است. در نتيجه، 
زوج تهراني در صورت اس��تفاده از هر دو تسهيلات، 
مجموعاً ۲.۴ ميليارد تومان تسهيلات دريافت مي‌كند. 
عددي كه شايد در نگاه اول قابل توجه باشد، اما در برابر 
قيمت فعلي مسكن تهران چندان بزرگ نيست. اگر 
ميانگين قيمت هر مترمربع مسكن در تهران را حدود 
۲۰۰ ميلي��ون تومان در نظر بگيري��م، وام ۲ ميليارد 
توماني خريد مس��كن حتي هزينه خريد حدود ۱۰ 
مترمربع خانه را هم پوشش نمي‌دهد. به بيان ساده‌تر، 
سياس��ت‌گذار رقم وام را افزايش داده، اما فاصله ميان 
قيمت خانه و قدرت خريد خانوار بس��يار س��ريع‌تر از 
سقف تسهيلات رشد كرده است. بنابراين مشكل فقط 
»كم بودن وام« نيست؛ مشكل اصلي شكافي است كه 
ميان درآمد خانوار، قيمت مسكن و حجم بدهي قابل 

تحمل ايجاد شده است.

   ۳۴۹ ميليون؛ هزينه پيش از دريافت وام
يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي اين تس��هيلات، هزينه 
خريد اوراق »تسه« است؛ هزينه‌اي كه معمولًا در نگاه 
اول كمتر ديده مي‌شود. هر برگ اوراق حق تقدم، امتياز 
دريافت ۵۰۰ هزار تومان تسهيلات را ايجاد مي‌كند. 
بنابراين براي دريافت وام ۲ ميلي��ارد توماني، ۴ هزار 
برگ اوراق لازم است. با قيمت حدود ۸۷ هزار و ۳۰۱ 
تومان براي هر برگ، هزينه خريد اين اوراق به حدود 
۳۴۹ ميليون تومان مي‌رسد. يعني متقاضي عملًا بايد 
نزديك ۳۵۰ ميليون تومان از جيب خود پرداخت كند 
تا بتواند ۲ ميليارد تومان تسهيلات دريافت كند. اگر 
وام ۴۰۰ ميليون توماني جعاله نيز اضافه شود، ۸۰۰ 
برگ ديگر مورد نياز است كه با همين قيمت، حدود 
۶۹.۸ ميليون تومان هزينه دارد.در مجموع، دريافت 

وام ۲.۴ ميليارد توماني براي خريد و تعمير مس��كن 
حدود ۴۱۹ ميليون تومان هزينه اوليه اوراق دارد. اين 
يعني بخشي از پولي كه قرار است به كمك آن قدرت 
خريد خانوار افزايش پيدا كند، پيش از ورود به حساب 

وام‌گيرنده از بين مي‌رود.

   سود ۴،۵ ميلياردي
اما هزين��ه اصلي ماجرا در مرحل��ه بازپرداخت ظاهر 
مي‌شود.بر اساس نرخ سود ۲۲.۵ درصد، قسط ماهانه 
وام ۲ ميليارد توماني مسكن در دوره ۱۲ ساله حدود 
۴۰ ميليون و ۲۷۵ هزار تومان اعلام شده است. مجموع 
سود اين تسهيلات نيز حدود ۳.۸ ميليارد تومان خواهد 
بود. به اين ترتيب، وام‌گيرنده براي وام ۲ ميليارد توماني 
در نهايت حدود ۵.۸ ميليارد تومان بازپرداخت خواهد 
كرد. وام جعال��ه ۴۰۰ ميليون توماني نيز با اقس��اط 
ماهانه حدود ۱۱ ميليون و ۱۶۰ هزار تومان و مجموع 
سود حدود ۲۷۰ ميليون تومان همراه است.در نتيجه، 
اقساط مجموع اين دو وام حدود ۵۱.۵ ميليون تومان 
در ماه خواهد بود. به گزارش تسنيم، اين عدد به‌تنهايي 
نش��ان مي‌دهد كه مخاطب واقعي اين تسهيلات چه 
گروهي است. خانواري كه توان پرداخت ماهانه بيش 
از ۵۰ ميليون تومان را ندارد، عم�اًل نمي‌تواند از اين 
افزايش سقف وام اس��تفاده كند؛ حتي اگر بيشترين 

نياز را به مسكن داشته باشد.

   تناقض بزرگ سياست وام مسكن
اينجا يك تناقض مهم شكل مي‌گيرد: كساني كه درآمد 
بالاتري دارند، توان بيشتري براي دريافت چنين وامي 
دارند؛ اما خانوارهايي كه بيش��تر تحت فشار افزايش 
قيمت مس��كن قرار گرفته‌اند، احتمالًا توان پرداخت 
اقس��اط آن را ندارند. به عبارت ديگر، افزايش س��قف 
تس��هيلات لزوماً به معناي افزايش دسترسي اقشار 
متوسط و كم‌درآمد به مسكن نيس��ت. اگر خانواري 
براي پرداخت قس��ط ۵۱.۵ ميليون توماني، نيازمند 
درآمد بسيار بالا باشد، افزايش سقف وام بيشتر از آنكه 
يك ابزار حمايتي عمومي باش��د، به تسهيلاتي براي 
بخش محدودي از خانوارهاي داراي درآمد كافي تبديل 
مي‌شود. از س��وي ديگر، بانك نيز با توجه به ريسك 
بازپرداخت، طبيعي اس��ت كه نس��بت به توان مالي 
متقاضي حساس باشد. بنابراين ممكن است روي كاغذ 
وام ۲.۴ ميليارد توماني وجود داشته باشد، اما در عمل 

همه متقاضيان امكان استفاده از آن را نداشته باشند.

   آيا وام جديد واقعاً قدرت خريد ايجاد مي‌كند؟
پاسخ اين سوال را بايد در نس��بت وام به قيمت خانه 
جست‌وجو كرد.وقتي قيمت مسكن با سرعت بيشتري 
نسبت به درآمد خانوار افزايش پيدا مي‌كند، افزايش 
س��قف وام به‌تنهايي نمي‌تواند شكاف قدرت خريد را 
جبران كند. فرض كنيد قيمت يك واحد مس��كوني 
۷۰ متري در تهران بر اس��اس ميانگين ۲۰۰ ميليون 
تومان براي هر متر، حدود ۱۴ ميليارد تومان باشد. در 
اين شرايط، وام ۲ ميليارد توماني فقط بخش كوچكي 

از قيمت چنين واحدي را پوشش مي‌دهد؛ آن هم در 
شرايطي كه متقاضي بايد هزينه اوراق را نيز بپردازد و 
سال‌ها اقساط سنگين پرداخت كند. بنابراين وام جديد 
بيشتر مي‌تواند نقش »تكميل‌كننده منابع خريد« را 
داشته باشد، نه ابزاري براي خانه‌دار كردن خانواري كه 

سرمايه اوليه قابل توجهي ندارد.

   مشكل ساختار بازار است
انتقاد از نرخ سود ۲۲.۵ درصد به‌تنهايي، بخش كوچكي 
از مساله است.حتي اگر نرخ سود كاهش پيدا كند، تا 
زماني كه قيمت مس��كن چندين برابر درآمد سالانه 
خانوارهاست، مس��اله اصلي پابرجا خواهد ماند. بازار 
مس��كن زماني براي خانوار قابل دسترس‌تر مي‌شود 
كه مجموعه‌اي از عوامل همزمان اصلاح شوند: رشد 
عرضه، كاهش هزينه ساخت، كنترل سوداگري، ثبات 
اقتصادي، افزايش قدرت خريد واقعي خانوار و طراحي 
تسهيلات متناسب با درآمد. در غير اين صورت، افزايش 
س��قف وام مي‌تواند حتي اثر معكوس داش��ته باشد؛ 
يعني فروشنده بداند خريدار امكان دريافت تسهيلات 
بيشتري دارد و در نتيجه بخشي از افزايش قدرت وام را 

از طريق افزايش قيمت ملك جذب كند.

   افزايش وام بدون افزايش قدرت خريد
درمان نيست

افزايش سقف وام مس��كن در شرايط فعلي مي‌تواند براي 
برخي خانوارها يك فرصت باشد، اما نبايد آن را با حل بحران 
مسكن اشتباه گرفت. وقتي قيمت يك خانه معمولي چندين 
برابر توان مالي خانوار است، افزايش وام از يك ميليارد به دو 
ميليارد تومان، اگر با افزايش درآمد و كاهش قيمت نسبي 
مسكن همراه نباشد، فقط اندازه بدهي را بزرگ‌تر مي‌كند. 
مس��اله اصلي بازار مسكن امروز اين نيس��ت كه خانوارها 
نمي‌توانند به اندازه كافي بدهكار شوند؛ مساله اين است كه 
درآمد آنها با قيمت خانه فاصله بسيار زيادي دارد. وام ۲.۴ 
ميليارد توماني، با حدود ۴۱۹ ميليون تومان هزينه اوراق 
و قسط ماهانه نزديك به ۵۱.۵ ميليون تومان، شايد براي 
خانواري با درآمد بالا يك ابزار تأمين مالي باش��د؛ اما براي 
بسياري از خانوارهاي متوسط، بيشتر شبيه يك تعهد مالي 
سنگين است. در نهايت، اگر هدف سياست‌گذار واقعاً خانه‌دار 
كردن مردم است، بايد پرسيد: آيا سياست مسكن بايد سقف 
بدهي خانوار را افزايش دهد يا قدرت خريد واقعي آن را؟ پاسخ 
به اين سوال تعيين مي‌كند كه وام جديد مسكن را بايد يك 
گام رو به جلو دانست يا صرفاً افزايش عددي تسهيلاتي كه 

همچنان از قيمت واقعي خانه عقب مانده است.


