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پشت پرده مسير واردات خودروهاي فوق‌لوكس چيست؟ 
در روزهايي كه هر دلار براي اقتصاد ايران حساب و كتاب 
دارد، پاي »ميباخ« به مسير واردات خودرو باز شده است؛ 
خودرويي فوق‌لوكس كه قيمت جهاني برخي مدل‌هاي 
آن به صدها هزار دلار مي‌رسد و اكنون در چارچوب مسير 
واردات خودرو براي ايرانيان مقيم خارج از كشور امكان 
ورود به ايران را پيدا كرده است. اگرچه اين خودروها قرار 
نيست از ارز دولتي اس��تفاده كنند و واردات آنها با ارز در 
اختيار متقاضي انجام مي‌شود، اما ماجرا به همين‌جا ختم 
نمي‌شود؛ از منشأ ارز و نحوه احراز اقامت ايرانيان خارج 
از كشور گرفته تا فاصله احتمالي ميان هزينه تمام‌شده و 
قيمت فروش در بازار، مجموعه‌اي از پرسش‌ها را درباره 
اين مسير جديد واردات ايجاد كرده است. حالا سوال اين 
است: در شرايط جنگ و محدوديت منابع ارزي، ميباخ 
چگونه وارد ايران مي‌شود و چه كساني از اين بازار چندده 

يا چندصد ميلياردي منتفع خواهند شد؟

     ماجرا واردات »مرسدس‌بنز و ميباخ«
»از مجوز واردات ايرانيان خارج از كشور تا بازار چندصد 
ميلياردي خودروه��اي فوق‌لوكس«؛ موض��وع از آنجا 
اهميت پيدا كرد كه در كنار سياست‌هاي عمومي واردات 
خودرو، يك مسير مشخص براي ايرانيان مقيم خارج از 
كشور ايجاد شد؛ مسيري كه به افراد واجد شرايط اجازه 
مي‌دهد يك دستگاه خودروي سواري وارد كشور كنند. بر 
اساس دستورالعمل‌هاي اعلام‌شده، متقاضي بايد ايراني، 
حداقل ۱۸ ساله و داراي اقامت خارج از كشور باشد و آغاز 
اقامت او نيز بايد در بازه تعيين‌شده در مقررات احراز شود. 
همچنين واردات براي هر فرد صرفا يك دستگاه خودرو 

در نظر گرفته شده است.
در نس��خه فعلي مقررات، تأمين ارز اين خودروها نيز از 
محل ارز در اختيار متقاضي و بدون انتقال ارز تعريف شده 
است؛ يعني قرار نيست براي اين مسير، ارز دولتي يا منابع 
ارزي عموم��ي به واردكننده اختصاص پيدا كند. همين 
نكته، مبناي اصلي دفاع از اين سياست است: اگر فردي 
در خارج از كش��ور منابع ارزي شخصي دارد، مي‌تواند با 
رعايت مقررات، از آن منابع براي خريد خودرو و واردات 
به ايران استفاده كند. اما در مقابل، پرسش ديگري مطرح 
مي‌شود، مبني بر اينكه آيا اين سازوكار در عمل فقط يك 
مسير محدود براي انتقال دارايي ايرانيان خارج از كشور 
است يا مي‌تواند به بازاري براي واردات خودروهاي بسيار 

گران‌قيمت و كسب سودهاي قابل توجه تبديل شود؟
چرا نام »ميباخ« در اين ميان مهم است؟ موضوع زماني 
حساس‌تر مي‌شود كه پاي برندهايي مانند مرسدس‌بنز 
ميباخ به ميان مي‌آيد. فهرست‌هاي اعلام‌شده براي واردات 
خودرو توس��ط ايرانيان مقيم خارج از كشور در مقاطع 
مختلف به‌روزرساني ش��ده و در آخرين اطلاع‌رساني‌ها 
نيز افزايش برخي برندها از جمله »مرسدس‌بنز و ميباخ 
و پورشه« اعلام شده است. در گزارش‌هاي منتشرشده 
از فهرست مدل‌هاي مجاز نيز مدل‌هايي از مرسدس‌بنز، 
از جمل��ه ميباخ، در ميان خودروهاي قاب��ل واردات قرار 
گرفته‌اند. به اين ترتيب، موضوع ديگر فقط واردات يك 
خودروي معمولي يا اقتصادي نيست؛ بلكه امكان استفاده 
از همين مسير براي خودروهايي مطرح شده كه قيمت 
جهاني آنها مي‌تواند به صدها هزار دلار برسد. براي نمونه، 

مدل‌هايي مانند 
» Mercedes-Maybach S680 يا GLS 600« در 
رده خودروهاي فوق‌لوكس قرار مي‌گيرند و طبيعتا ارزش 
ارزي آنها با خودروهاي متعارف وارداتي قابل مقايس��ه 
نيست. در نتيجه، ورود چنين خودروهايي يك پرسش 
مهم را پيش مي‌كش��د: وقتي سياست واردات خودرو از 
يك س��و بر مديريت منابع و افزايش عرضه تأكيد دارد، 
چرا امكان واردات خودروهاي فوق‌لوكس نيز در همين 

چارچوب ايجاد شده است؟

     ارز ميباخ  از كجا تأمين  مي‌شود؟
پاسخ رسمي به اين پرسش، دست‌كم در چارچوب مقررات 
مربوط به ايرانيان مقيم خارج، روش��ن است: اين واردات 
با ارز در اختيار متقاضي و بدون انتقال ارز انجام مي‌ش��ود. 
بنابراين، نمي‌توان صرفا بر اساس گران بودن خودرو ادعا 
كرد كه براي واردات آن از منابع ارزي دولتي استفاده شده 
اس��ت. اما همين‌جا يك ابهام مهم‌تر شكل مي‌گيرد؛ اگر 
ارز از خارج از كش��ور تأمين مي‌ش��ود، نحوه احراز منشأ و 
مالكيت اين ارز و همچنين ارتباط آن با متقاضي واردات 
چگونه كنترل مي‌شود؟ اين پرسش به‌ويژه زماني اهميت 
پيدا مي‌كند كه ارزش خودرو به چند صد هزار دلار  برسد. 
در چنين شرايطي، ش��فاف بودن فرآيند احراز متقاضي، 
مالكيت خودرو و منابع مالي مي‌تواند مانع شكل‌گيري  بازار  

واسطه‌گري  در اطراف اين قانون  شود.

     ماجراي اقامت دوبي؛ قانون چه مي‌گويد؟
يكي از نقاط حساس اين طرح، تعريف جامعه هدف است. 
بر اساس دستورالعمل‌هاي ابلاغي، صرف داشتن تابعيت 

ايراني كافي نيست؛ متقاضي بايد شرايط اقامت خارج از 
كشور را داشته باش��د و اقامت او بايد از سوي نمايندگي 
جمهوري اس�المي ايران احراز شود. همچنين مدارك 
مالكيت خودرو نيز بايد قابل اس��تعلام و مورد تأييد قرار 
گيرد. حتي سركنسولگري ايران در دوبي درباره ادعاهاي 
مربوط به واس��طه‌گري و دريافت پول براي اخذ تأييديه 
هشدار داده و تأكيد كرده است كه صدور تأييديه خارج از 
چارچوب رسمي، از طريق واسطه يا پرداخت وجه، مورد 
تأييد نيست. اين هشدار يك نكته مهم را روشن مي‌كند: 
خود نهادهاي رسمي نيز نسبت به احتمال شكل‌گيري 
واس��طه‌گري در اط��راف اين فرآيند حس��اس بوده‌اند. 
بنابراين، بحث درب��اره مس��ير واردات را نبايد با ادعاي 
»خريد اقامت« يا »خريد مجوز واردات« يكي دانس��ت؛ 
اين دو موضوع از نظر حقوقي متفاوتند و براي اثبات وجود 

چنين بازاري، نياز به اسناد و شواهد مستقل وجود دارد.
در فضاي تجاري اطراف واردات خودرو، ادعاهايي درباره 
امكان دريافت اقامت در امارات با پرداخت مبالغ مشخص 
و سپس استفاده از مسير واردات خودرو مطرح شده است. 
برخي فعالان اين حوزه حتي از ارقامي در حدود ۲۰ هزار 
درهم سخن مي‌گويند. با اين حال، ميان دريافت قانوني 
اقامت امارات و ايجاد صلاحيت ب��راي واردات خودرو به 
ايران فاصله حقوقي قابل توجهي وج��ود دارد. مقررات 
ايران، صرفا داش��تن يك آدرس يا پرداخت مبلغي براي 
دريافت اقامت را به عنوان مجوز واردات تعريف نمي‌كند؛ 
بلكه احراز اقامت، تابعيت، مالكيت خودرو و ساير شرايط 
مقرر بايد از مسير رسمي انجام شود. بنابراين، اگر ادعايي 
مبني بر اينكه »با پرداخت مبلغ مشخصي مي‌توان اقامت 
گرفت و سپس از آن براي واردات خودرو استفاده كرد« 
مطرح مي‌ش��ود، بايد دو موضوع جداگانه بررسي شود: 
اول، شرايط واقعي دريافت اقامت در كشور مقصد؛ دوم، 
اينكه آيا آن اقامت از نظر مقررات ايران براي اس��تفاده از 
مسير واردات خودرو معتبر است يا خير. تا زماني كه براي 
اين ادعاها مستندات رسمي ارائه نشود، نمي‌توان آن را به 

عنوان يك واقعيت قطعي در گزارش مطرح كرد.

     ميباخ چقدر تمام  مي‌شود؟
بخش جذاب‌تر ماجرا براي ب��ازار، فاصله احتمالي ميان 
قيمت خودرو در مبدأ و قيم��ت آن پس از ورود به ايران 
اس��ت. يك خودروي فوق‌لوكس كه در ب��ازار جهاني با 
قيمت حدود ۱۵۰ تا ۲۰۰ هزار دلار يا حتي بيشتر عرضه 
مي‌ش��ود، پس از حمل، بيمه، حقوق ورودي، ماليات‌ها، 
هزينه‌هاي ترخيص و ساير هزينه‌هاي قانوني، طبيعتا با 
قيمت بالاتري به بازار ايران مي‌رسد. در مورد خودروهاي 
با حجم موتور بالا نيز حقوق ورودي مي‌تواند بسيار سنگين 
باشد و همين مساله قيمت تمام‌شده را افزايش مي‌دهد. 
گزارش‌هاي منتشرشده درباره ميباخ نيز به تعرفه‌هاي 
سنگين براي خودروهاي با حجم موتور بالا اشاره كرده‌اند. 
با اين حال، در بازار ايران قيمت خودرو صرفا تابع هزينه 

واردات نيست. 
 »كميابي، محدود بودن عرضه، وضعيت بازار خودروهاي 
لوكس، نرخ ارز و قدرت خريد گروه كوچكي از مشتريان« 
مي‌تواند قيمت بازار را به ش��كل قاب��ل توجهي از هزينه 
تمام‌ش��ده فاصله بدهد. از همين‌جا بحث »س��ود ده‌ها 
ميلي��اردي« مطرح مي‌ش��ود. اگر خودروي��ي با هزينه 
تمام‌شده مثلا چند ده ميليارد تومان وارد شود و در بازار 
با چند برابر اين رقم معامله ش��ود، اختلاف ايجادش��ده 
مي‌تواند بسيار قابل توجه باشد. اما براي اعلام رقم دقيق 
س��ود، بايد قيمت خريد واقعي، نرخ ارز مورد اس��تفاده، 

هزينه حمل، حقوق ورودي، ماليات، هزينه‌هاي ترخيص و 
قيمت واقعي معامله در بازار مشخص باشد.  بنابراين، ارقام 
بالايي كه درباره سود واردات ميباخ مطرح مي‌شود، بدون 
دسترسي به اس��ناد  معامله  نبايد به عنوان سود قطعي 

واردكننده گزارش شود.
 اما چرا اين فاصله قيمتي اهميت دارد؟ اهميت مساله فقط 
در اين نيست كه يك فرد بتواند يك خودروي گران‌قيمت 
خريداري كن��د. موضوع از جايي مهم مي‌ش��ود كه يك 
مقررات عمومي، امكان ايجاد يك بازار محدود اما بس��يار 
پرس��ود را فراهم كند. در چنين ب��ازاري، حتي اگر تعداد 
خودروهاي واردشده بسيار كم باشد، اختلاف ميان قيمت 
خريد و قيمت فروش مي‌تواند به اندازه‌اي باشد كه يك يا 
چند معامله، سودي معادل س��ود تعداد زيادي خودروي 
معمولي ايجاد كند.  به همين  دليل، سوال سياستگذار بايد 

فراتر از »آيا واردات قانوني است؟«  باشد.
س��وال مهم‌تر اين اس��ت: »آيا س��ازوكار موجود به اندازه 
كافي ش��فاف است تا مش��خص شود چه كس��ي، با چه 
ارزي، چه خودروي��ي را وارد كرده و خ��ودرو نهايتا با چه 
قيمتي در بازار عرضه ش��ده است؟« » آيا واردات ميباخ با 
سياست خودروهاي اقتصادي در تضاد است؟«  اين يكي از 
مهم‌ترين بخش‌هاي ماجراست. در سال‌هاي گذشته، يكي 
از استدلال‌هاي اصلي براي واردات خودرو، افزايش عرضه 
و كمك به تنظيم بازار عنوان شده بود. در همين چارچوب، 
خودروهاي اقتصادي  و  داراي قيمت پايين‌تر بخش مهمي 

از سياست وارداتي  را تشكيل دادند. 
اما خودروهاي فوق‌لوكس اساس��ا ب��ازار متفاوتي دارند. 
خريدار يك ميباخ، همان مصرف‌كننده‌اي نيست كه براي 
دسترسي به يك خودروي اقتصادي منتظر واردات است. 
بنابراين، اگر واردات ميباخ از منابع ارزي شخصي ايرانيان 
خارج از كشور انجام شود، مي‌توان استدلال كرد كه اين 
خودرو مستقيما منابع ارزي عمومي را مصرف نمي‌كند 
و بازار هدف آن نيز بازار خودروهاي عمومي نيست. اما از 
منظر سياستگذاري، همچنان اين سوال باقي مي‌ماند كه 
»هدف دقيق اين بخش از سياس��ت وارداتي چيست؟«  
»آيا هدف، تسهيل ورود سرمايه و دارايي ايرانيان خارج 
از كشور اس��ت؟«  »آيا هدف، افزايش درآمدهاي دولت 
از محل حقوق ورودي و عوارض اس��ت؟« يا اينكه اساسا 
»سياستگذار تلاش كرده است بدون تخصيص ارز دولتي، 
بخشي از تقاضاي خودروهاي لوكس را نيز از مسير رسمي 
واردات پاسخ بدهد؟« پاسخ روشن به اين سوال مي‌تواند 

بسياري از ابهامات موجود را برطرف كند.

     جنگ و واردات خودرو؛ مساله كجاست؟
البته همزماني اين بحث با شرايط جنگي نيز حساسيت 
موضوع را بيشتر كرده است. در چنين شرايطي، طبيعي 
است كه افكار عمومي نسبت به تخصيص و مصرف منابع 
ارزي حس��اس‌تر ش��ود. با اين حال، بايد ميان دو موضوع 
تفكيك كرد: واردات با ارز عمومي يا تخصيصي و واردات با 
ارز شخصي خارج از كشور. اگر خودرويي واقعا با ارز شخصي 
متقاضي و بدون انتقال ارز وارد شود، نمي‌توان صرفا بر اساس 
ارزش بالاي خودرو نتيجه گرفت كه منابع ارزي عمومي 
براي آن مصرف ش��ده است. اما در مقابل، همين موضوع 
ضرورت شفافيت درباره منش��أ ارز را بيشتر مي‌كند؛ زيرا 
هرچه ارزش كالاي وارداتي بالاتر باشد، اهميت احراز واقعي 

بودن منابع  و مالكيت آن نيز افزايش پيدا  مي‌كند. 
بنابراين، مساله اصلي در شرايط جنگي نه صرفا »گران بودن 
خودرو«، بلكه شفافيت در منش��أ ارز و اجراي برابر و قابل 
نظارت مقررات است. بنابراين سوالي كه باز مطرح مي‌شود 

اين اس��ت كه آيا اين مسير مي‌تواند به رانت تبديل شود؟ 
وجود يك قان��ون يا مجوز به خودي خود به معناي وجود 
رانت نيست؛ رانت زماني شكل مي‌گيرد كه يك فرد يا گروه 
به دليل دسترسي ويژه به يك مجوز، اطلاعات، ارز، فرآيند 
اداري يا امكان قانوني، منفعتي به دست آورد كه ديگران به 
شكل برابر به آن دسترسي ندارند. در مورد واردات خودرو 
توسط ايرانيان مقيم خارج، پرسش اصلي اين است كه آيا 
تمام افراد واجد شرايط عملا از فرصت برابر برخوردارند يا 
بازار واسطه‌ها و خدمات غيررسمي، بخشي از اين فرآيند را 

در اختيار گرفته  است. 
هشدار رسمي سركنسولگري ايران در دبي درباره تبليغات 
و واسطه‌گري براي دريافت تأييديه واردات، نشان مي‌دهد 
كه اين موضوع دست‌كم از منظر اجرايي نيازمند توجه و 
نظارت است. از اين منظر، انتشار عمومي اطلاعات مربوط 
به تعداد خودروهاي واردشده، برند و مدل، ارزش اظهارشده، 
منشأ ارز، حقوق ورودي و وضعيت ترخيص مي‌تواند يكي از 

راه‌هاي كاهش  ابهام  باشد.

     چه كسي از اين بازار سود مي‌برد؟
در نهايت، مساله ميباخ را نبايد فقط به يك خودرو يا يك 
برند محدود ك��رد. موضوع مهم‌تر، ش��كل‌گيري بازاري 
اس��ت كه در آن خودروهايي با ارزش بس��يار بالا از طريق 
يك مسير قانوني وارد كش��ور مي‌شوند و ممكن است به 
دليل محدوديت عرضه، با قيمت‌هايي بسيار بالاتر در بازار 
معامله شوند. در چنين ش��رايطي، چند گروه مي‌توانند 
در زنجيره اقتصادي اين بازار منتفع ش��وند: »فروش��نده 
خارجي، شركت حمل‌ونقل، دولت از محل حقوق ورودي 
و عوارض، واردكننده و در نهايت فروشنده خودرو در بازار 
ايران.« اما ميزان منفعت هركدام بدون دسترسي به اسناد 
واقعي معامله قابل تعيين نيس��ت. به همي��ن دليل،   اگر 
اختلاف ميان قيمت تمام‌شده و قيمت بازار واقعا به ده‌ها يا 
حتي صدها ميليارد تومان برسد، انتشار جزييات معاملات 
مي‌تواند مش��خص كند اين منفعت  دقيقا در كدام حلقه 

زنجيره ايجاد  شده است.

     مساله ميباخ نيست، مساله شفافيت است
ماجراي واردات ميباخ را نمي‌توان صرفا به يك خودروي 
لاكچري و قيمت عجيب آن تقليل داد. اصل موضوع، يك 
تغيير مهم در مسير واردات خودرو است: باز شدن امكان 
واردات براي ايرانيان مقيم خارج از كشور با استفاده از ارز 
در اختيار خودشان و بدون انتقال ارز؛ مسيري كه اكنون 
برندها و مدل‌هاي گران‌قيمت نيز مي‌توانند در چارچوب 
مقررات از آن اس��تفاده كنند. اين سياست از يك منظر 
مي‌تواند به معناي استفاده از منابع ارزي خارج از كشور و 
كاهش فشار بر منابع ارزي داخلي باشد. اما از منظر ديگر، 
اگر سازوكار احراز اقامت، مالكيت، منشأ ارز، ارزش واقعي 
خودرو و قيمت نهايي عرضه در بازار شفاف نباشد، زمينه 
براي شكل‌گيري واس��طه‌گري و سودهاي غيرمتعارف 

فراهم خواهد شد. 
در نتيجه، پرسش اصلي اين نيست كه »چرا ميباخ وارد ايران 
مي‌شود؟« پرسش اصلي اينجاست كه »ميباخ با چه ارزي، 
توسط چه كسي، با چه هزينه‌اي وارد و نهايتا چه كسي و به 
چه ميزان از اختلاف قيمت آن سود مي‌برد؟« پاسخ شفاف 
به همين چند سوال مي‌تواند مش��خص كند كه واردات 
خودروه��اي  فوق‌لوكس،  صرفا يك مس��ير قانوني براي 
استفاده  ايرانيان خارج از كش��ور از دارايي‌هاي ارزي خود 
است يا در حال تبديل شدن به يك بازار جديد  و  پرمنفعت 

در اقتصاد ايران.

رويداداخبار

ویژه
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راه شكستن محدوديت دريايي 
از كريدورهاي زميني مي‌گذرد

عضو هيات نمايندگان ات��اق بازرگاني تهران گفت: 
در ش��رايط تحريم و افزايش ريس��ك دسترسي به 
مسيرهاي دريايي، توسعه كريدورهاي زميني به يك 
ضرورت راهبردي براي اقتصاد ايران تبديل شده است 
با اين حال بررسي وضعيت پروژه و متوسط پيشرفت 
حدود ۶۰ درصدي آن، در كنار مشكلات اعتباري و 
اجرايي، تحقق وعده بهره‌ب��رداري تا پايان ۱۴۰۵ را 

بدون تصميمي ويژه در سطح  ملي دشوار مي‌كند.
سهيل آل‌رس��ول در گفت‌وگو با ايسنا، با بيان اينكه 
اين روزها اخبار متعددي درباره تكميل و بهره‌برداري 
محور مشهد - سرخس تا پايان سال ۱۴۰۵ منتشر 
مي‌شود، اظهار كرد: اما جستاري در اخبار يك دهه 
گذشته نشان مي‌دهد كه اين نخستين‌بار نيست كه 
براي پايان اين پروژه تاريخ تعيين مي‌شود. در مقاطع 
مختلف، پايان ۱۳۹۶، س��ال‌هاي ۱۳۹۸ و ۱۳۹۹ و 
پس از آن آذر و دي ۱۴۰۳ به عنوان زمان تكميل يا 
بهره‌برداري بخش‌هاي مختلف اين محور مطرح شده 
است. اكنون نيز پايان ۱۴۰۵ به عنوان موعد جديد 
اعلام مي‌شود. اين سابقه ايجاب مي‌كند به جاي تكرار 
يك تاريخ، درب��اره الزامات واقعي تحقق آن صحبت 
كنيم. آل‌رس��ول با اش��اره به وضعيت اجرايي پروژه 
گفت: براساس اطلاعات موجود، متوسط پيشرفت 
بخش‌هاي مورد نظر پروژه در حدود ۶۰ درصد است. 
وقتي اين عدد را در كنار مشكلات تأمين و تخصيص 
اعتبار، افزايش ش��ديد قيمت مصال��ح و نهاده‌هاي 
اجراي پروژه و همچنين باقي ماندن برخي معارضات 
تأسيس��اتي قرار مي‌دهيم، طبيعي است كه درباره 
امكان تحقق وعده پايان سال پرسش جدي داشته 
باشيم. وي تأكيد كرد: اگر قرار است پايان ۱۴۰۵ يك 
برنامه اجرايي باشد و نه يك وعده ديگر، بايد متناسب 
با زمان باقي‌مانده، منابع مالي و اختيارات مديريتي 
لازم ني��ز در اختي��ار پروژه قرار بگي��رد. عضو هيات 
نمايندگان اتاق بازرگاني تهران با اشاره به موقعيت 
راهبردي سرخس تصريح كرد: اشتباه است اگر مشهد 
- س��رخس را صرفاً يك پروژه راه‌سازي در خراسان 
رضوي بدانيم. سرخس يكي از مهم‌ترين دروازه‌هاي 
زميني و ريلي ايران به تركمنستان  و آسياي مركزي 
و حلقه‌اي مهم در زنجي��ره  مبادلات زميني ايران با 

شرق، ازجمله  چين است.
به گفته آل‌رسول، در ش��رايطي كه تحريم مي‌تواند 
هزينه و ريسك اس��تفاده از بنادر، كشتيراني، بيمه و 
س��اير حلقه‌هاي زنجيره حمل‌ونقل دريايي كشور را 
افزايش دهد، برخورداري از مسيرهاي زميني متعدد 
و رقابت‌پذير بخش��ي از تاب‌آوري اقتصادي كش��ور 
محسوب مي‌شود. وي گفت: موضوع، جايگزيني دريا با 
زمين نيست؛ اقتصاد بزرگ به هر دو نياز دارد. مساله اين 
است كه نبايد تجارت خارجي ايران به تعداد محدودي 
دروازه وابسته باشد. هر كريدور زميني مطمئن، قدرت 
انتخاب و تاب‌آوري بيشتري براي كشور ايجاد مي‌كند.

آل‌رسول در ادامه به رويكرد بخش خصوصي اشاره 
و اظهار كرد: بخ��ش خصوصي نيز با نمايندگي اتاق 
بازرگاني تهران روي توسعه كريدورهاي زميني كشور، 
از جمله محور سرخس، حساب ويژه‌اي باز كرده است. 
افزايش ظرفيت اين مسيرها فقط براي عبور كالاي 
ترانزيتي نيست مي‌تواند به تأمين مطمئن‌تر مواد اوليه 
و كالا، توسعه صادرات، كاهش ريسك زنجيره تأمين 

و در نهايت خدمت‌رساني بهتر به  مردم منجر شود.
وي افزود: وقتي درباره اتصال زميني ايران به آسياي 
مركزي و چين صحبت مي‌كني��م، بايد حلقه‌هاي 
داخلي اين زنجيره نيز متناسب با اهميتي كه براي 
كريدور قائل هستيم توسعه پيدا كنند. نمي‌توان در 
سطح كلان از كريدورهاي بين‌المللي سخن گفت، 
اما يك گلوگاه داخلي مهم سال‌ها با كمبود اعتبار و 
مشكلات اجرايي مواجه باشد. عضو هيات نمايندگان 
اتاق بازرگاني تهران تأكيد كرد كه براي تحقق وعده 
پايان ۱۴۰۵ دست‌كم سه اقدام فوري ضروري است 
كه تأمين و تخصيص قابل اتكاي منابع مالي، تعيين 
تكليف آثار افزايش شديد قيمت نهاده‌ها و مصالح بر 
قراردادهاي اجرايي و رفع فوري معارضات تأسيساتي 

باقي‌مانده است.
آل‌رسول در ادامه گفت: س��ال‌هاي ۱۳۹۶، ۱۳۹۸، 
۱۳۹۹ و ۱۴۰۳ با وعده‌هاي مختلف درباره اين محور 
گذشتند. اميدواريم پايان ۱۴۰۵ به تاريخ ديگري در 
اين فهرست اضافه نش��ود. اگر مسوولان به اهميت 
سرخس در ترانزيت و تجارت خارجي ايران، به‌ويژه 
در شرايط تحريم، باور دارند، اكنون زمان نشان دادن 
اين اهميت در تخصيص منابع و تصميمات اجرايي 
است. وي در پايان گفت: اگر مي‌خواهيم محدوديت 
در دريا را با ظرفيت خشكي جبران كنيم، كريدورهاي 
زميني را بايد به‌موقع بسازيم نه اينكه هر چند سال 

يك‌بار تاريخ  افتتاح آنها  را تغيير بدهيم.

شرايط بانك مركزي براي
رفع ‌تعهد ارزي صادركنندگان

بان��ك مرك��زي ب��ا اب�الغ بخش��نامه مورخ س��وم 
ش��هريور ۱۴۰۵ به بانك‌ها، ش��رايط رفع‌ تعهد ارزي 

صادركنندگان با فروش اسكناس ارز را  اعلام كرد.
به گزارش اتاق ايران، بانك مركزي با ابلاغ بخش��نامه 
مورخ سوم شهريور ۱۴۰۵ به بانك‌ها، شرايط رفع‌ تعهد 
ارزي صادركنندگان با فروش اس��كناس ارز را اعلام 
كرد. بنابر ابلاغيه بانك مركزي، شرايط بانك مركزي 
براي رفع ‌تعهد ارزي صادركنندگان از طريق فروش 

اسكناس ارز به اين شرح است: 
۱- صادركنن��دگان گروه‌ه��اي موضوع بن��د ۲ ماه 
۸ آيين‌نام��ه بازگش��ت ارز حاصل از ص��ادرات كه از 
تاري��خ ارزيابي پروانه‌هاي صادرات��ي آنها بيش از ۱۵ 
ماه نگذشته اس��ت، به‌منظور رفع تعهدات صادراتي 
مي‌توانند در نمادهاي اسكناس سامانه معاملات بازار 
ارز تجاري مركز مبادله ارز و طلاي ايران، نس��بت به 
فروش اسكناس منوط به ارايه اظهارنامه گمركي ورود 

اسكناس در مبادي ورودي كشور( اقدام كنند.
۲- رفع تعه��د ارزي همه صادركنندگاني كه از تاريخ 
ارزيابي پروانه‌هاي صادراتي آنها بيش از ۱۵ ماه گذشته 
است، از طريق فروش اسكناس ارز حاصل از صادرات 
خود به بانك مركزي، با عامليت موسسات اعتباري و به 
 )ETS( نرخ خريد حواله سامانه معاملات الكترونيك ارز
در روز معامله، با ارائه اظهارنامه گمركي بلامانع است. 
طبق بخشنامه بانك مركزي، در صورت بروز هرگونه 
ابهام در اجراي اين بخشنامه لازم است مراتب از اداره 
رس��يدگي به تعهدات صادرات��ي و وارداتي اين بانك 
استعلام و پيگيري شود. ضمن الزام به رعايت ضوابط 
و مقررات ارزي در اجراي اين بخشنامه، مقتضي است 
مراتب را به همه شعب و واحدهاي ارزي ذي‌ربط ابلاغ 

كرده و بر حسن اجراي آن نيز نظارت كنيد.

فعاليت تجاري در 
مرز چذابه از سر گرفته مي‌شود

رييس اتاق بازرگاني اهواز گفت: بر اس��اس آخرين 
رايزني‌ها و اعلام رسمي طرف عراقي، فعاليت تجاري 
در مرز چذابه از س��اعت ۶ صبح روز پنجش��نبه ۲۶ 
ش��هريورماه از سر گرفته مي‌ش��ود. به گزارش اتاق 
بازرگاني ايران، شهلا عموري بيان كرد: پس از توقف 
موقت فعاليت مرزهاي شلمچه و چذابه از سوي طرف 
عراقي در ابتداي هفته جاري، رايزني‌هاي مستمري 
ميان مس��وولان دو كش��ور براي تعيين زمان‌بندي 
ازس��رگيري تردد مس��افران و مبادلات تجاري در 
گذرگاه‌هاي مشترك انجام شد. وي افزود: بر اساس 
برنامه اعلام‌شده از سوي نهاد اطلاع‌رساني امنيتي 
عراق، تردد مس��افران از مرزهاي چذابه و ش��لمچه 
از س��اعت ۶ صبح روز يكشنبه ۲۲ شهريورماه از سر 
گرفته شد. وي ادامه داد: بخش تجاري مرز شلمچه 
نيز از س��اعت ۶ صبح روز دوش��نبه ۲۳ شهريورماه 
فعاليت خود را آغاز ك��رده و اكنون مبادلات تجاري 
از اين گذرگاه در حال انجام اس��ت. عموري با اشاره 
به وضعيت موجود در م��رز چذابه گفت: طبق اعلام 
طرف عراق��ي، فعاليت بخش تجاري و حمل كالا در 
گذرگاه چذابه پس از تكميل اقدامات فني، ساماندهي 
روندهاي اجرايي و به‌روزرساني سامانه‌ها، از ساعت 
۶ صبح روز پنجشنبه ۲۶ ش��هريورماه آغاز خواهد 
ش��د. وي افزود: در ش��رايط كنوني، به دليل توقف 
موقت فعاليت تجاري اين مرز، ترافيك س��نگيني 
از كاميون‌هاي حامل كالاه��اي صادراتي به مقصد 
عراق در محدوده مرز چذابه ايجاد ش��ده است و اين 
خودروها تا زمان بازگشايي رسمي بخش تجاري، در 
مرز مستقر خواهند بود. وي بيان كرد: با هماهنگي و 
تدابير انديشيده‌شده از سوي دستگاه‌هاي اجرايي، 
گمرك، مرزباني و ديگر نهادهاي مرتبط، تاكنون از 
وارد آمدن خسارت يا آسيب به كالاهاي فاسدشدني 
و حس��اس جلوگيري ش��ده اس��ت. عموري اظهار 
كرد: مديريت ناوگان باري، س��اماندهي كاميون‌ها، 
اولويت‌بندي محموله‌هاي حساس و پيگيري مستمر 
براي تسهيل خروج كالا، ازجمله اقدام‌هايي است كه 
با هدف كاهش پيامدهاي توقف موقت فعاليت تجاري 
مرز چذابه در حال انجام است. وي گفت: با وجود اين 
محدوديت موقت، جريان مبادلات تجاري ميان ايران 
و عراق به‌طور كامل متوقف نشده و فعاليت در ديگر 
گذرگاه‌هاي مش��ترك بين اي��ران و عراق به‌صورت 

شبانه‌روزي ادامه داشته است.

تسهيلات صنايع كوچك 
آسيب‌ديده  از جنگ

در انتظار تصويب سران  قوا
مديرعامل س��ازمان صنايع كوچ��ك از تأمين منابع 
تسهيلات واحدهاي آسيب‌ديده از جنگ خبر داد و گفت: 
پرداخت اين تسهيلات پس از تعيين سقف و تصويب در 
جلسه سران قوا عملياتي خواهد شد. طهمورث لاهوتي 
اشكوري، رييس هيات‌مديره و مديرعامل سازمان صنايع 
كوچك و شهرك‌هاي صنعتي ايران، در گفت‌وگو با مهر، 
درباره ميزان عملياتي شدن تسهيلات در نظر گرفته‌شده 
براي واحدهاي آس��يب‌ديده از جنگ در شهرك‌هاي 
صنعتي اظهار كرد: منابع مورد نياز براي اين منظور از محل 
منابع داخلي سازمان و همچنين منابع كمك‌هاي فني و 
اعتباري اختصاص‌يافته از سوي سازمان برنامه و بودجه 
تأمين و به صورت تلفيقي در اختيار بانك عامل صنعت 
قرار گرفته اس��ت. معاون وزير صنعت، معدن و تجارت 
افزود: اقدام اصلي كه در اي��ن زمينه دنبال مي‌كرديم، 
دريافت مجوز از سران قوا براي داشتن گردش مالي منابع 
سازمان در يكي از بانك‌ها بود تا بتوانيم از محل رسوب 
اين منابع، تسهيلات مورد نياز واحدهاي آسيب‌ديده را 
پرداخت كنيم. پيگيري اين موضوع مدت زيادي است 
كه در دس��تور كار قرار دارد و گزارش‌هاي كارشناسي 
و توجيهي مربوط ب��ه آن در بخش‌هاي مختلف تهيه 
شده است. همچنين تأييدات لازم از خزانه‌داري كشور، 
وزارت امور اقتصادي و دارايي و سازمان برنامه و بودجه 
دريافت شده است. وي گفت: در حال حاضر، اين موضوع 
در مرحله تعيين سقف مورد انتظار براي طرح در جلسه 
سران قوا قرار دارد و در صورت تصويب، مي‌تواند زمينه را 
براي اعطاي تسهيلات به واحدهاي آسيب‌ديده صنايع 

كوچك و متوسط فراهم كند.

نجات ۴۰۷  نفر از  غرق‌شدگي
در  درياي مازندران

غلامعل��ي فخاري‌اش��رفي با اش��اره به اج��راي طرح 
پيش��گيري و كاهش غريق در نوار س��احلي مازندران 
اظهار كرد: اين طرح با هدف ارتقاي ايمني گردشگران 
و كاهش حوادث دريايي در ۴۷۰ كيلومتر از س��واحل 
استان در حال اجراست و نيروهاي امدادي هلال‌احمر 
با مش��اركت ناجيان غريق و اورژانس ۱۱۵ در مناطق 
مختلف ساحلي مستقر هستند. وي افزود: از زمان اجراي 
اين طرح، نجاتگران هلال‌احمر ضم��ن ارائه خدمات 
امدادي و پيش‌بيمارستاني به يك‌هزار و ۹۱۵ نفر، موفق 
شدند ۴۰۷ نفر را كه در معرض خطر غرق‌شدگي قرار 
داشتند، از آب خارج كنند و نجات بدهند. مديرعامل 
جمعيت هلال‌احمر مازندران ادام��ه داد: چهار پايگاه 
دريايي، ۱۳ پست موقت س��احلي و ۳۲ پست گشت 
سيار موتوري در قالب  اين طرح فعال هستند و ۷۶ نفر 
از نجاتگران و كاركنان هلال‌احمر به همراه ۹۷۶ ناجي 

غريق در اجراي  برنامه  مشاركت  دارند.

اقتصاد مهم‌ترين متغير ملي 
انتخابات امريكا 

داده‌هاي موجود ب��راي دموكرات‌ها فرصت واقعي 
و نس��بتا محتمل‌تر در مجلس )با آستانه پايين‌تر 
سه كرسي( و مسير دشوارتر، اما ممكن در سنا )با 
آستانه چهار كرسي( ترسيم مي‌كنند. با اين همه، 
پيش‌بيني معتبر بايد به جاي اتكا به يك نظرسنجي، 
يك مدل يا حتي يك بازار پيش‌بيني، بر همگرايي 
شاخص‌هاي ملي و محلي استوار باشد. براي ايران، 
متغير تعيين‌كننده ن��ه صرف نتيجه پيروزي يك 
حزب، بلك��ه نوع آرايش قدرت ميان كاخ س��فيد، 
مجلس نمايندگان و سنا و توان هر كدام براي تبديل 

ترجيح سياسي به سياست عملي است.

پشت پرده مسير واردات خودروهاي  فوق‌لوكس چيست؟

معاون وزير اقتصاد:

»ميباخ«؛ مهمان ميلياردي بازار   ايران!

جهش آمار ترخيص خودرو ناشي از تخليه اضطراري گمركات بود

اقتصاد ايران  از شوك  اوليه  عبور كرد

معاون وزير اقتصاد با رد برخي اظهارنظر‌ها درباره افزايش 
واردات خ��ودرو و مصرف منابع ارزي گف��ت: در روز‌هاي 
ابتدايي جنگ رمضان، به‌منظور حفظ دارايي واردكنندگان 
در برابر احتمال حملات، دس��تور تخليه فوري انبار‌هاي 
گمركي صادر شد و همين موضوع موجب افزايش ناگهاني 
آمار ترخيص خودرو و ساير كالا‌ها شد. مرتضي زمانيان، 
معاون سياس��تگذاري اقتصادي و راهبري وزير اقتصاد با 
اشاره به برخي اظهارنظر‌ها درباره افزايش آمار‌هاي واردات 
خودرو در ماه‌هاي اخير و ايجاد نگراني عمومي در خصوص 
مصرف منابع ارزي س��اير بخش‌ها، توضيحاتي ارائه  داد. 
وي با تأكيد بر اينكه مسووليت ثبت سفارش، برنامه‌ريزي 

واردات و تنظيم عرضه خودرو بر عهده دستگاه‌هاي ديگري 
غير از وزارت اقتصاد است، بيان كرد كه به دليل استناد افكار 
عمومي و صاحبان تريبون‌ها ب��ه آمار‌هاي گمرك ايران، 
تبيين ابعاد واقعي اين موض��وع اهميت دارد. معاون وزير 
اقتصاد اعلام كرد در ابتداي جنگ و به دليل بروز نگراني از 
احتمال مورد هجوم قرار گرفتن انبار‌هاي گمرك )به‌ويژه 
در مرز‌هاي جنوبي(، وزير امور اقتصادي و دارايي با استفاده 
از ظرفيت‌هاي قانوني خود دستور داد گمرك‌هاي كشور به 
سرعت تخليه شوند. زمانيان توضيح داد كه همواره حجم 
زيادي از كالا‌ها در انبار‌هاي اختصاصي بخش خصوصي در 
گمرك‌هاي كشور ذخيره مي‌شود كه فرايند ترخيص آنها در 

شرايط عادي مدت‌ها به طول مي‌انجاميد؛ اما با برنامه‌ريزي 
صورت‌گرفته جهت حفظ اين دارايي‌ها از خطر حملات 
دشمن، واردكنندگان به يك‌باره اقدام به ترخيص حجم 
زيادي از كالا‌ها كردند. وي با بيان اينكه مبناي محاسباتي 
آمار‌هاي واردات كش��ور، گذر كالا از درگاه گمرك است، 
تصريح كرد كه ترخيص يك‌ب��اره كالا‌ها موجب جهش 
ناگهاني در آمار‌هاي گمركي شده است. به گفته معاون وزير 
اقتصاد، بسياري از اين كالا‌ها مربوط به ثبت سفارش‌هاي 
سال‌هاي گذشته بوده و تأمين ارز آنها نيز در گذشته صورت 
گرفته؛ ضمن اينكه بخش زيادي از اين ارز اساسا از جانب 
دولت تأمين نشده بود. از اين رو، افزايش آمار‌هاي گمركي به 

هيچ‌وجه نبايد به اين معنا تفسير شود كه واردات اين كالا‌ها 
اولويت جديد ارزي پيدا كرده يا تخصيص ارز جديدي براي 
آنها انجام شده است. زمانيان در پايان از صاحبان تريبون‌ها 
و اظهارنظركنندگان خواست پيش از بيان گزاره‌هايي كه 
موجب تشويش اذهان عمومي مي‌شود، اطلاعات دقيق‌تر 
دريافت كرده و ادعا‌ها را راستي‌آزمايي كنند. وي تأكيد كرد 
كه صرف ثبت يك عدد در آمار‌هاي گمرك به معناي وجود 
اولويت وارداتي يا ارزي نيس��ت، چون آمار گمرك صرفا 
نشان‌دهنده خروج فيزيكي كالا از گمرك است؛ در حالي 
كه آن كالا ممكن است از مدت‌ها پيش و در حجم زياد وارد 

كشور و در انبار‌ها نگهداري شده باشد.

گزارش ش��امخ مرداد ۱۴۰۵ از بهبود وضعيت صنعت و 
نزديك‌شدن ش��اخص به سطح خنثي ۵۰ حكايت دارد؛ 
شاخص مقدار توليد محصولات هم پس از دوره‌اي طولاني 
با ثبت ۵۱ وارد محدوده رش��د شد و بهبود توليد را نشان 
داد. گزارش شاخص مديران خريد )شامخ( مرداد ۱۴۰۵ 
نشان مي‌دهد كه در اين ماه شامخ صنعت با رشد نسبي كه 
تجربه كرده است به سطح خنثي ۵۰ بسيار نزديك شده 

اس��ت. طبق گزارش اتاق ايران، از طرفي ش��اخص مقدار 
توليد محصولات با ثبت ۵۱ براي نخستين‌بار پس از يك 
دوره طولاني وارد محدوده رشد شده است. اين رشد نسبي 
در شامخ صنعت مي‌تواند بازگشت بخشي از ظرفيت توليد 
در كشور يا تكميل سفارش‌هاي موجود را نشان بدهد. در 
اين گزارش درباره وضعيت توليد، اشتغال، ارائه خدمات، 
سفارش‌هاي جديد و فروش، موجودي مواد اوليه، ميزان 

تقاضا و موجودي محصول نهايي در انبارها، بررسي‌هايي 
صورت گرفته اس��ت و پاس��خ فعالان اقتص��ادي به اين 
موضوعات تأكيد دارد كه چالش بنگاه‌ها ماهيتي زنجيره‌اي 
و به هم پيوسته داشته و در تلاشند تا بتوانند به‌رغم مسائل 
موجود روند توليد و فعاليت خ��ود را ادامه بدهند. در واقع 
اين گزارش نش��ان مي‌ده��د كه اقتصاد اي��ران از مرحله 
شوك اوليه و اختلالات عبور كرده و در مسير تثبيت قرار 

دارد. عبور از اين مرحله نيازمند تقويت تقاضاي موثر، رفع 
گلوگاه‌هاي زنجيره تأمين، بهبود دسترسي به ارز و نهاده‌هاي 
توليد، كاهش اختلالات تجاري، گمركي و بهبود شرايط 
حمل‌ونقل است. داده‌هاي اين گزارش كاهش نااطميناني 
و افزايش پيش‌بيني‌پذيري محيط كسب‌وكار براي تقويت 
انگيزه بنگاه‌ها براي سرمايه‌گذاري و توسعه ظرفيت توليد 

را ضروري مي‌داند.


