
تعادل|
آم��ار واردات خودرو در س��ال ۱۴۰۴ از بازگش��ت 
نس��بي خودروهاي خارجي به ب��ازار ايران حكايت 
دارد، ام��ا افزاي��ش ميانگي��ن ارزش خودروه��اي 
وارداتي به حدود ۲۲ هزار و ۸۴۱ دلار نشان مي‌دهد 
رش��د واردات لزوما به معناي دسترس��ي بيش��تر 
مصرف‌كنن��دگان به خودروه��اي خارجي يا ايجاد 
رقاب��ت قيمتي موثر در بازار نيس��ت. در ش��رايطي 
كه بخ��ش قابل توجهي از تقاضاي ب��ازار داخلي در 
محدوده خودروهاي اقتصادي و قيمت‌هاي پايين‌تر 
متمركز است، افزايش س��هم خودروهاي با ارزش 
بالات��ر مي‌تواند فاصله ميان س��بد وارداتي و قدرت 

خريد مصرف‌كننده ايراني  را بيشتر كند.

    رشد سبد واردات
اما با خودروهاي گران‌تر

بررسي روند واردات خودرو نشان مي‌دهد بازار ايران 
پس از يك دوره پنج‌س��اله توقف و انجماد ناش��ي از 
ممنوعيت واردات در فاصله سال‌هاي ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۱، 
از سال ۱۴۰۲ مجددا وارد مسير احيا شده است. تعداد 
خودروهاي سواري وارداتي از ۱۱ هزار و ۲۳۶ دستگاه 
در س��ال ۱۴۰۲ به حدود ۶۳ هزار دس��تگاه در سال 
۱۴۰۳ و ۶۷ هزار دستگاه در سال ۱۴۰۴ رسيده است.

اين افزايش در نگاه نخس��ت مي‌تواند نشانه بازگشت 
واردات و افزايش عرضه خودرو در بازار باش��د؛ با اين 
حال، بررس��ي همزمان ارزش خودروهاي واردشده 
تصوير متفاوتي ارائه مي‌دهد. ميانگين ارزش دلاري 
هر خودروي وارداتي كه در سال ۱۴۰۲ حدود ۱۹ هزار 
دلار بود، در سال ۱۴۰۳ به ۲۰ هزار و ۲۸۵ دلار رسيد و 
در سال ۱۴۰۴ با  رشد حدود ۱۲ درصدي به ۲۲ هزار و 

۸۴۱  دلار افزايش يافت.
به اين ترتيب، در فاصله س��ال‌هاي ۱۴۰۲ تا ۱۴۰۴، 
ميانگين ارزش هر خ��ودروي وارداتي نزديك به ۲۰ 
درصد افزايش يافته اس��ت. اين مساله نشان مي‌دهد 
كه در كنار رش��د تعداد خودروهاي وارداتي، تركيب 
خودروهاي وارداتي نيز به س��مت مدل‌هاي با ارزش 
بالاتر حركت كرده است. نكته مهم در ارزيابي سياست 
واردات خودرو اين است كه افزايش تعداد خودروهاي 
واردات��ي به تنهاي��ي نمي‌تواند معي��ار موفقيت اين 
سياست باشد. هدف از واردات، علاوه بر افزايش تنوع 
خودروه��ا، مي‌تواند افزايش رقاب��ت، كنترل قيمت 
و فراهم ك��ردن امكان دسترس��ي مصرف‌كننده به 
خودروهاي باكيفيت‌تر باش��د.از اين منظر، افزايش 
ميانگين ارزش خودروهاي وارداتي به ۲۲ هزار و ۸۴۱ 
دلار اهميت زيادي دارد. چنين س��طح قيمتي نشان 
مي‌دهد بخش قابل توجهي از خودروهاي وارداتي در 
محدوده قيمتي بالاتري قرار گرفته‌اند و الزاما با بخش 

اصلي تقاضاي بازار داخلي همخواني ندارند.
در واقع، اگرچه ورود خودروهاي خارجي مي‌تواند 
تنوع انتخ��اب مصرف‌كننده را افزاي��ش بدهد، اما 
چنانچه خودروه��اي وارداتي عمدت��ا در رده‌هاي 
قيمتي بالا قرار داش��ته باش��ند، اثرگذاري آنها بر 
رقاب��ت قيمتي در بخ��ش اقتصادي ب��ازار محدود 
خواهد بود. در چنين شرايطي، واردات ممكن است 
بيش از آنكه به كاهش عمومي قيمت خودرو منجر 
ش��ود، به افزايش تنوع مدل‌ه��ا و ايجاد گزينه‌هاي 

جديد براي گروه‌هاي پردرآمدتر بازار منجر شود.

    فاصله سبد وارداتي و  قدرت خريد 
اين موضوع زماني اهميت بيشتري پيدا مي‌كند كه 
وضعيت قدرت خريد خانوار و ساختار تقاضاي بازار 
خودرو در ايران م��ورد توجه قرار گيرد. بخش قابل 
توجهي از متقاضيان خ��ودرو به دنبال گزينه‌هايي 
در محدوده قيمتي پايين‌تر و اقتصادي‌تر هستند؛ 
بنابراي��ن، واردات خودروهايي با ارزش متوس��ط 
نزديك به ۲۳ هزار دلار، الزاما پاس��خ مستقيمي به 

نياز اين بخش از بازار محسوب نمي‌شود.
البت��ه ميان ارزش گمركي خ��ودرو و قيمت نهايي 
آن براي مصرف‌كننده تف��اوت وجود دارد و قيمت 
خودرو پس از ورود به كش��ور تح��ت تأثير عواملي 
مانن��د نرخ ارز، حقوق و ع��وارض گمركي، ماليات، 
هزينه‌هاي شماره‌گذاري، حمل‌ونقل، خدمات پس 
از فروش و س��اير هزينه‌ها قرار مي‌گيرد. بنابراين، 
ميانگين ۲۲ ه��زار و ۸۴۱ دلار را نمي‌توان معادل 
قيمت نهايي خودرو در بازار دانس��ت؛ بلكه اين رقم 
بيشتر نشان‌دهنده سطح ارزش خودروهايي است 

كه در سبد وارداتي كشور قرار گرفته‌اند.
با اين حال، همي��ن افزايش ارزش گمركي نيز يك 
پيام مهم دارد: مسير واردات در حال فاصله گرفتن 
از تمركز اوليه بر خودروهاي كاملا اقتصادي است.

    رشد واردات سواري و  افت تجاري‌ها
از نظر ارزش كل نيز سال ۱۴۰۴ نقطه قابل توجهي 
در روند واردات خودرو محس��وب مي‌ش��ود. ارزش 
واردات خودروهاي س��واري در اين سال به حدود 
۱.۵ ميليارد دلار رسيده كه بالاترين سطح از سال 

۱۳۹۵ تاكنون محسوب مي‌شود.
در مقابل، ارزش واردات كشنده‌ها و كاميون‌ها كه در 
سال ۱۴۰۳ به حدود ۱.۶ ميليارد دلار رسيده بود، 
در سال ۱۴۰۴ با كاهش قابل توجه به حدود ۸۸۲ 

ميليون دلار رسيد. بنابراين، تركيب واردات خودرو 
در سال ۱۴۰۴ نسبت به سال‌هاي قبل تغيير كرده 
و س��هم خودروهاي س��واري در ارزش كل واردات 

افزايش يافته است.
اين تغيير تركيب از يك س��و نش��ان‌دهنده تقويت 
مجدد بازار خودروهاي سواري وارداتي است، اما از 
سوي ديگر، اهميت بررسي نوع خودروهاي سواري 
واردشده و سطح قيمتي آنها را بيشتر مي‌كند. زيرا 
افزاي��ش ارزش واردات زمان��ي مي‌تواند اثرگذاري 
بيش��تري بر بازار داخلي داش��ته باش��د كه بخش 
مناسبي از اين ارزش صرف ورود خودروهاي رقابتي 

و اقتصادي شود، نه صرفا خودروهاي گران‌تر.

    رشد خودروهاي برقي و  هيبريدي
در كنار افزايش واردات خودروهاي س��واري، يكي 
ديگر از تحولات مهم س��ال‌هاي اخير رشد واردات 
خودروهاي برقي و هيبريدي است. در سال ۱۴۰۳ 
مجموع��اً ۲۸ هزار و ۸۸۷ دس��تگاه خودروي پاك 
شامل ۱۴ هزار و ۷۲۶ دستگاه هيبريدي و ۱۴ هزار 

و ۱۶۱ دستگاه تمام‌برقي وارد كشور شد.
اين روند در هفت‌ماهه نخس��ت س��ال ۱۴۰۴ نيز 
ادام��ه ياف��ت و در مجموع ۱۷ هزار و ۴۱ دس��تگاه 
خ��ودروي پاك ش��امل ۸ ه��زار و ۸۰۱ دس��تگاه 
 هيبري��دي و ۸ ه��زار و ۲۴۰ دس��تگاه تمام‌برقي

 ترخيص شد.
افزايش سهم خودروهاي برقي و هيبريدي مي‌تواند از 
منظر فناوري و كاهش مصرف سوخت اتفاق مثبتي 
باشد، اما اثرگذاري واقعي اين خودروها نيز به قيمت 
نهايي، زيرس��اخت ش��ارژ، خدمات پس از فروش و 
دسترسي به قطعات وابس��ته است. بنابراين، صرف 
افزايش تعداد خودروهاي پاك وارداتي نيز به تنهايي 

به معناي فراگير شدن آنها در بازار مصرف نيست.

    واردات بيشتر
 به معناي خودروي  ارزان‌تر نيست

در مجم��وع آمارهاي س��ال ۱۴۰۴ نش��ان مي‌دهد 
سياست واردات خودرو توانسته پس از سال‌ها توقف، 
جريان ورود خودروهاي خارجي را تا حد قابل توجهي 
احيا كند؛ اما مس��اله اصلي اكنون ديگر صرفا تعداد 
خودروهاي وارداتي نيس��ت، بلكه قيمت و تركيب 

اين خودروهاست.
افزايش تعداد خودروهاي سواري وارداتي به حدود 
۶۷ هزار دستگاه، رشد ارزش واردات سواري به ۱.۵ 
ميليارد دلار و افزايش ميانگين ارزش هر خودرو به ۲۲ 
هزار و ۸۴۱ دلار، همگي نشان مي‌دهند بازار وارداتي 
در حال بزرگ‌تر شدن اس��ت؛ اما همزمان، افزايش 
ارزش متوسط خودروها اين پرسش را ايجاد مي‌كند 
كه اين واردات تا چه اندازه توانسته به نياز بخش اصلي 

تقاضاي بازار پاسخ  بدهد.
در واق��ع، اگر هدف اصل��ي واردات، افزايش رقابت و 
تعدي��ل قيمت خودرو در بازار داخلي باش��د، صرف 
افزايش تع��داد خودروهاي وارداتي كافي نيس��ت. 
سياس��ت وارداتي بايد به گونه‌اي باش��د كه س��هم 
مناسبي از خودروهاي اقتصادي، كم‌مصرف و قابل 
دسترس براي طيف وسيع‌تري از مصرف‌كنندگان 

نيز در سبد واردات قرار بگيرد.
در غير اين صورت، افزايش واردات ممكن است بيش 
از آنك��ه به كاهش قيمت عمومي خ��ودرو و افزايش 
قدرت انتخاب اكثريت مصرف‌كنندگان منجر شود، 
صرفاً تنوع بازار و عرض��ه خودروهاي با قيمت بالاتر 

را افزايش بدهد.
از اين منظر، عملكرد واقعي واردات خودرو در س��ال 
۱۴۰۴ را بايد نه فقط با تعداد خودروهاي وارد ش��ده، 
بلكه با اين پرسش سنجيد كه چه خودروهايي، با چه 

قيمتي و براي چه بخشي از بازار وارد كشور شده‌اند.

اخباررويداد
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اسقاط 700 هزار خودرو فرسوده 
در سال به شرط تامين منابع

رييس ستاد نوس��ازي ناوگان و اسقاط خودرو‌هاي 
فرس��وده از افزايش ظرفيت اس��قاط خودرو‌هاي 
فرسوده كشور تا حدود 700 هزار دستگاه در سال 
خبر داد و گفت: با اصلاح آيين‌نامه اجرايي ماده 10 
قانون ساماندهي صنعت خودرو، انتظار مي‌رود روند 
اس��قاط و نوسازي ناوگان ش��تاب بيشتري بگيرد.

محمد صادق حاتمي در پانزدهمين جلسه كارگروه 
ملي كاهش آلودگي هوا گفت: در حال حاضر حدود 
220 مركز اس��قاط در كشور فعال اس��ت و از نظر 
ظرفيت اس��قاط، امكان اس��قاط حدود 700 هزار 
دستگاه در سال وجود دارد؛ بنابراين نگراني اصلي 
در اين بخش، ظرفيت اس��قاط نيست بلكه تأمين 
منابع و اجراي فرآيند نوسازي اس��ت.وي افزود: از 
س��ال 1385 تاكنون حدود 2 ميليون و 670 هزار 
دس��تگاه خودرو و وس��يله نقليه در كشور اسقاط 
شده كه بيش از 680 هزار دستگاه آن طي سه سال 
اخير انجام شده است.رييس ستاد نوسازي ناوگان 
و اس��قاط خودرو‌هاي فرس��وده گفت: در سه سال 
گذشته حدود 150 هزار دستگاه نيز نوسازي شده 
است؛ در حالي كه طي 17 سال قبل از آن، كمتر از 
30 هزار دستگاه نوسازي در كشور انجام شده بود.

حاتمي با اش��اره به وضعيت ناوگان فرسوده كشور 
افزود: حدود 1.9 ميليون خودروي سواري و نزديك 
به 11 ميليون موتورسيكلت فرسوده در كشور وجود 
دارد و بيش از 114 هزار دستگاه ناوگان سنگين نيز 
در سن فرسودگي قرار دارند كه بايد براي نوسازي آنها 
برنامه‌ريزي شود.وي ادامه داد: بر اساس برنامه‌ريزي 
انجام ش��ده، هدف اسقاط تا س��ال 1406، سالانه 
حدود 700 هزار دس��تگاه است و براي سال جاري 
نيز اس��قاط حدود 250 هزار دستگاه در برنامه قرار 
گرفته است.رييس ستاد نوسازي ناوگان و اسقاط 
خودرو‌هاي فرسوده با اشاره به تفاهم‌نامه نوسازي 
96 هزار دستگاه ناوگان حمل‌ونقل عمومي گفت: 
در اين طرح، نوسازي حدود 70 هزار موتورسيكلت 
كار، 30 هزار تاكس��ي دوگانه‌سوز و 6 هزار تاكسي 
برقي هدف‌گذاري شده است.حاتمي با بيان اينكه 
محدوديت منابع مالي اجراي كامل اين اهداف را با 
چالش مواجه كرده است، تصريح كرد: در حال حاضر 
حدود 3 هم��ت منابع باقي مانده و با منابع موجود، 
امكان نوسازي تمامي 96 هزار دستگاه وجود ندارد 
و براي اجراي كامل تعهدات، حدود 22 همت منابع 
مالي ديگر مورد نياز است.وي افزود: تاكنون حدود 
هزار و 700 تاكسي برقي در تهران و بيش از 2 هزار و 
260 تاكسي دوگانه‌سوز در كشور تحويل شده است. 
همچنين در حوزه موتورسيكلت‌هاي فرسوده، پس 
از رفع مشكل احراز اصالت و اطلاعات ناوگان، فرآيند 
اسقاط آغاز شده و تاكنون بيش از 300 موتورسيكلت 
جديد تحويل شده است.رييس ستاد نوسازي ناوگان 
و اسقاط خودرو‌هاي فرس��وده درباره اولويت‌بندي 
نوسازي ناوگان نيز گفت: س��هم ناوگان فرسوده از 
كل ناوگان، ميزان مصرف سوخت، ميزان آلايندگي، 
جمعيت ش��هر، ضريب مواجهه ب��ا آلودگي هوا و 
سهم منابع متحرك در انتش��ار آلاينده‌ها از جمله 
شاخص‌هاي مورد نظر براي تعيين اولويت نوسازي 
است. حاتمي تأكيد كرد: بر اساس اين شاخص‌ها، 
در مرحله نخست شهر‌هاي تهران، اصفهان و مشهد 
براي نوسازي موتورسيكلت‌هاي كار و خودرو‌هاي 
سواري در اولويت قرار گرفته‌اند و در صورت تصويب 
در كارگروه ملي كاهش آلودگي هوا، اجراي طرح در 

اين شهر‌ها دنبال خواهد شد.

جان مي‌دهيم، اما نمي‌گذاريم 
كارگران بيكار شوند

رييس خانه صنعت، معدن و تجارت ايران با بيان اينكه 
صنعتگران با وجود مش��كلات فراوان همچنان پاي 
كار ايستاده‌اند، گفت: به خود مي‌باليم كه كارگران را 
اهل و عيال خود مي‌دانيم. ما جان مي‌دهيم، اما اجازه 
نمي‌دهيم كارگران بيكار شوند.عبدالوهاب سهل‌آبادي 
)روزپنجش��نبه ۱۹ ش��هريور( در آيي��ن تجليل از 
صنعتگران و معدن‌كاران نمونه اس��تان كرمانش��اه 
اظهار كرد: اگرچه امروز صنعتگران با مشكلات فراواني 
مواجه هستند، اما با وجود اين شرايط همچنان پاي 
كار هس��تيم و در كنار مردم ايس��تاده‌ايم.وي افزود: 
صنعتگران در شرايط سخت اقتصادي، نوسانات نرخ 
ارز و كاهش بازارها ايستادگي كرده‌ و اجازه نداده‌اند 
كارگران بيكار ش��وند، چرا كه باور داريم بزرگ‌ترين 
ناامني، بيكاري اس��ت.رييس خانه صنعت، معدن و 
تجارت ايران با اشاره به مشكلات واحدهاي توليدي 
در حوزه انرژي، گفت: ۴۰ س��ال است در تامين برق 
كشور كوتاهي ش��ده است. سال‌ها از افتتاح و توسعه 
واحدهاي توليدي صحبت شده، اما اقدام كافي براي 
تامين برق و گاز مورد نياز آنها انجام نش��ده و امروز با 
مشكل مواجه هس��تيم. واحدهاي توليدي با دست 
خالي و بدون برق، آب و گاز نمي‌توانند توليد كنند.وي 
با اشاره به قطعي برق واحدهاي صنعتي، اظهار كرد: 
كمبود برق داريم و آن را تحمل مي‌كنيم، اما هزينه 
برق نيز به‌ش��دت افزايش يافته است. برق يك واحد 
صنعتي كه ۱۰ ميليون تومان بود، طي چند ماه اخير 
به ۹۰ تا ۱۰۰ ميليون تومان رسيده است.رييس خانه 
صنعت، معدن و تجارت ايران از مشكلات حوزه ماليات 
و تامي��ن اجتماعي نيز ياد و خاطرنش��ان كرد: قبول 
داريم كه ماليات و حق بيمه را بايد بپردازيم، اما بايد 
در حوزه دارو و درمان كه با افرايش قابل توجه هزينه 
مواجه اس��ت، خدمات بهتري به كارگران ارائه شود.

سهل‌آبادي به مش��كلات ارزي براي توليدكنندگان 
نيز اشاره و اظهار كرد: با مشكلات زيادي در زمينه ارز 
و بازگشت ارز مواجهيم، به علاوه زمان تخصيص ارز به 
اندازه‌اي طولاني اس��ت كه گاهي در اين مدت ارزش 
ريال در برابر ارز ۳۰ تا ۴۰ درصد كاهش پيدا مي‌كند.

رييس خانه صنعت، معدن و تجارت ايران گفت: همه 
اين مشكلات و افزايش هزينه‌ها در شرايطي رخ داده 
كه نه تنها درآمد واحدهاي توليدي نسبت به گذشته 
افرايش نداشته، بلكه بازارها كوچك‌تر هم شده است.

وي در ادامه با اشاره به شرايط صنعتگران و كارگران 
در جنگ اخير گفت: جامعه صنعتي و معدني بيشترين 
آس��يب‌ها را در اين جنگ دي��د. واحدهاي صنعتي 
آس��يب ديدند و تعدادي از كارگران نيز به ش��هادت 
رسيدند، اما كارخانجات در كوتاه‌ترين زمان به چرخه 
توليد بازگشتند.سهل‌آبادي افزود: در شرايطي كه در 
هر جاي دنيا ممكن ب��ود واحدهاي توليدي فعاليت 
خود را در زم��ان جنگ متوقف كنن��د، صنعتگران 
در ايران ايس��تادند و در اس��تاني مانند كرمانشاه در 
دوران جنگ بي��ش از ۱۰۰ پروانه بهره‌برداري صادر 

شده است.

افزايش قيمت لوازم خانگي 
بدون مجوز ممنوع شد 

معاون بازرسي سازمان حمايت گفت: هرگونه افزايش 
قيمت لوازم خانگي بدون اخذ تأييديه‌ لازم از مراجع 
قانوني ممنوع است.  به گزارش روابط عمومي سازمان 
حمايت مصرف‌كنن��دگان و توليدكنندگان، احمد 
شانيان، معاون بازرسي و نظارت بر كالاهاي سرمايه‌اي 
اين سازمان، با اشاره به رصد مستمر وضعيت بازار لوازم 
خانگي اظهار داشت: هماهنگي‌هاي لازم با شركت‌ها 
و انجمن‌هاي مرتبط در اين حوزه در دستور كار قرار 
گرفته و موضوع��ات مرتبط با وضعيت بازار و قيمت 
محصولات در جلس��ات مربوطه مورد بررس��ي قرار 
گرفته است. وي افزود: طي جلساتي با حضور انجمن و 
جمعي از توليدكنندگان، وضعيت بازار، شرايط توليد و 
موضوعات مرتبط با قيمت محصولات مورد بررسي و 
تبادل نظر قرار گرفته و موارد مرتبط، حسب ضرورت، 
در كارگروه تنظيم بازار مطرح خواهدش��د. شانيان 
تصريح كرد: بر اس��اس هماهنگي‌هاي انجام‌شده، 
مقرر شده اس��ت توليدكنندگان از هرگونه افزايش 
قيمت بدون طي فرآين��د و اخذ تأييديه‌هاي لازم از 
مراجع ذي‌صلاح خودداري كنند و تغييرات قيمتي 
در چارچوب ضوابط و تصميمات مراجع مربوطه انجام 
شود. معاون بازرسي و نظارت بر كالاهاي سرمايه‌اي 
سازمان حمايت تأكيد كرد: رويكرد اين سازمان، رصد 
مس��تمر بازار و رعايت ضوابط قيمتي با هدف ايجاد 
انضباط در بازار، پيشگيري از افزايش‌هاي غيرمنطقي 
و صيانت از حقوق مصرف‌كنندگان، در كنار توجه به 
شرايط و الزامات توليد است. وي در ادامه با اشاره به 
مسائل و دغدغه‌هاي توليدكنندگان گفت: در جلسات 
برگزارشده، موضوعاتي از جمله تأمين ارز، مشكلات 
حمل‌ونقل و چالش‌هاي تأمين م��واد اوليه از قبيل 
ورق‌هاي فولادي و مواد پتروش��يمي نيز مورد بحث 
و بررسي قرار گرفت و مسائل و موانع موجود، حسب 
مورد، از طريق مراجع ذي‌ربط پيگيري خواهد شد. 
شانيان خاطرنشان كرد: با توجه به شرايط اقتصادي 
و فشارهاي واردشده بر بخش توليد، رويكرد سازمان 
حمايت، ضمن تأكيد بر تأمين كافي كالا و جلوگيري 
از ايجاد كمب��ود در بازار، ب��ر رعايت ضوابط قيمتي 
و ايج��اد تعادل ميان اس��تمرار توليد و حفظ حقوق 

مصرف‌كنندگان استوار است.

دو روش جديد رفع تعهد 
ارزي براي صادركنندگان 

بانك مركزي با هدف تسهيل بازگشت ارز، دو راهكار 
تازه ب��راي رفع تعه��د ارزي صادركنندگان عملياتي 
ك��رد. صادركنندگاني ك��ه از تاريخ ارزياب��ي پروانه 
صادرات��ي آنها بيش از 15 ماه نگذش��ته، مي‌توانند با 
ارايه اظهارنامه گمركي ورود اسكناس، ارز خود را در 
نمادهاي اس��كناس بازار ارز تجاري مركز مبادله ارز 
و طلاي ايران بفروش��ند. همچنين صادركنندگاني 
ك��ه از ارزيابي پروانه آنها بيش از 15 ماه گذش��ته نيز 
مي‌توانند ارز صادراتي خود را به بانك مركزي با عامليت 
موسسات اعتباري و به نرخ خريد حواله ETS عرضه 
كنند. طبق بخشنامه ش��ماره 19256‏‏‏‏‏‏‏‏/1405 مورخ 
03‏‏‏‏‏‏‏‏/06‏‏‏‏‏‏‏‏/1405، صادركنندگان گروه‌هاي موضوع بند 
)2( ماده )8( آيين‌نامه بازگشت ارز حاصل از صادرات 
كه از تاريخ ارزياب��ي پروانه‌هاي صادراتي آنها بيش از 
15 ماه نگذش��ته است، به منظور رفع تعهد صادراتي 
مي‌توانند در نمادهاي اسكناس سامانه معاملات بازار 
ارز تجاري مركز مبادله ارز و طلاي ايران، نس��بت به 
فروش اس��كناس )منوط به ارايه اظهارنامه گمركي 
ورود اس��كناس در مبادي ورودي كشور( اقدام كنند. 
همچنين، رفع تعهدات ارزي همه صادركنندگاني كه 
از تاريخ ارزياب��ي پروانه‌هاي صادراتي آنها بيش از 15 
ماه گذشته است، از طريق فروش اسكناس ارز حاصل 
از صادرات خود به بانك مركزي، با عامليت موسسات 
اعتباري و ب��ه نرخ خري��د حواله  س��امانه معاملات 
الكترونيك ارز )ETS( در  روز معامله، با ارائه اظهارنامه 

گمركي بلامانع است.

رونمايي از تمبر يادبود
 ۷۵ سالگي بانك صادرات ايران

قاب ماندگار
۷ دهه اعتماد  مشتريان

بانك صادرات ايران به پاس ۷۵ سال حضور متمادي در 
عرصه‌هاي اقتصادي و روايت نمادين اعتماد تاريخي و 
ماندگار اقشار مختلف جامعه، از تمبر آغاز ۷۵ امين سال 
فعاليت خود رونمايي كرد. به گزارش روابط‌ عمومي بانك 
صادرات ايران، به مناسبت سالگرد بانك صادرات ايران 
طي مراسمي با حضور افشين خاني مديرعامل، اعضاي 
هيات‌مديره و هيات عامل از تمبر يادبود ۷۵ سالگي اين 
بانك رونمايي ش��د. مديرعامل بانك صادرات ايران در 
اين مراس��م، اعتماد پايدار مشتريان و سرمايه انساني 
متخصص را پشتوانه‌هاي اصلي ۷۵ سال فعاليت مستمر 
دانس��ت و ابراز اميدواري كرد با تقويت عرضه خدمات 
بانكي و مالي نوين، اثرگذاري اين بانك در ارتقاي رفاه 

جامعه از گستره بيشتري برخوردار شود.

اسماعيل دلفر  از
عضو  هيات‌مديره  بيمه ملت:

موفقيت »بيمه زندگي ارجان« 
در گرو توانمندسازي و حمايت 

از شبكه فروش است
عض��و هيات‌مديره بيمه ملت با اش��اره ب��ه اهميت و 
جايگاه ش��بكه فروش در عملكرد و موفقيت شركت، 
توانمندسازي و حمايت از اين شبكه را از عوامل موثر در 
موفقيت »بيمه زندگي ارجان« عنوان كرد. اسماعيل 
دلفراز، عضو هيات‌مديره بيمه ملت در آيين رونمايي 
از »بيمه زندگي ارجان« و همايش تقدير از نمايندگان 
برتر بيمه ملت گفت: بسيار خوشحالم كه فرصتي فراهم 
شد تا بار ديگر در جمع نمايندگان بيمه ملت، همكاران 
شعب و مديران ستادي حضور داشته باشم.اين واقعيت 
را نمي‌توان ناديده گرفت كه موفقيت‌هاي بيمه ملت 
مديون تلاش‌هاي شبكه فروش و مجموعه سرمايه‌هاي 
انساني ان است. وي افزود: بيمه ملت با جايگاهي كه در 
صنعت بيمه كسب كرده، همواره خود را به عنوان شركتي 
پيشرو، پيشگام، مقتدر و قدرتمند نشان داده است و اين 
جايگاه قطعا حاصل زحمات شبكه فروش و مجموعه 

مديران و سرمايه‌هاي  انساني  است.

خودروهاي وارداتي براي بخش بزرگي از بازار همچنان گران هستند

نائب‌رييس اول اتاق اصناف ايران: 

وارداتي‌ها گران‌تر  از  توان  بازار 

ضرورت تخصيص سهميه  مازاد  بنزين  به شبكه  حمل‌ونقل صنفي
نایب‌رييس اول اتاق اصناف ايران با اش��اره افزايش نرخ 
بنزين گف��ت: با افزايش نرخ بنزي��ن هزينه فعاليت در 
ناوگان صنفي شامل وانت‌بارها، موسسات حمل‌ونقل، 
فعالان حمل اثاثيه، پيك موتوري‌ها، آموزش��گاه‌هاي 
رانندگ��ي و حمل كالا نيز افزاي��ش مي‌يابد كه اين امر 
مي‌تواند به صورت مس��تقيم بر قيمت تمام شده كالا و 
خدمات تأثيرگذار باشد. به گزارش پايگاه اطلاع‌رساني 

اتاق اصناف ايران، اميد سامري اظهار كرد: تصميم دولت، 
اين سوال و ابهام را در ذهن ايجاد مي‌كند كه با توجه به 
گستردگي ش��بكه حمل‌ونقل صنفي در كشور و تأثير 
افزايش نرخ بنزين بر اين حوزه، دولت چه تس��هيلاتي 
براي فع��الان اين بخش در نظر گرفته اس��ت.به گفته 
وي، افزايش نرخ بنزين، هزينه توزيع و قيمت تمام‌شده 
كالاها و در نتيجه تورم را نيز افزايش مي‌دهد. برآوردهاي 

مطالعاتي نشان مي‌دهد افزايش قيمت سوخت از مسير 
افزايش هزين��ه حمل‌ونقل و توزي��ع مي‌تواند به تورم 
منتقل ش��ود؛ به‌طوري كه برخي مطالع��ات براي هر 
۱۰ درصد افزايش قيمت بنزين، افزايش حدود ۱.۱ تا 
۲ درصدي تورم را برآورد كرده‌اند. البته دو برابر ش��دن 
قيمت بنزين به معناي افزايش ۲۰ درصدي قيمت همه 
كالاها نيست، چرا كه سهم سوخت در قيمت تمام‌شده 

كالاها يكسان نيست.س��امري در پايان تأكيد كرد: به 
منظور جلوگيري از افزايش هزينه‌هاي فعالان اين صنف 
و همچنين افزايش نرخ تمام شده كالا و خدمات دولت 
بايد سهيمه مازاد و متناسب با نوع  فعاليت صنفي حوزه 
حمل و نقل ارائه بدهد.در اين راس��تا دولت مي‌تواند با 
محوريت اتحاديه‌هاي مرتبط با حوزه حمل و نقل صنفي 

سازوكاري براي تخصيص  سوخت  اتخاذ كند.

اعزام هفت رایزن بازرگانی به بازارهای هدف جدید
»اكبر گداري در عمان، رضا باقري‌فرد در افغانستان، 
محمود اس��كندري در بلاروس، محسن منتظري در 
مالزي، س��يف‌علي ضربي در روسيه، داريوش وثوقي 
در تركي��ه و مجتبي مولايي معين در هند« به عنوان 
رايزنان بازرگاني ايران براي آغاز فعاليت در بازارهاي 
هدف  معرفي شدند. رييس سازمان توسعه تجارت ايران 
در نشست با هفت رايزن بازرگاني منتخب آماده اعزام، 
بر ضرورت تحول در رويكرد توسعه بازارهاي صادراتي 
و طراحي ابتكارات خلاقانه متناسب با ظرفيت‌هاي هر 
بازار تاكيد كرد. محمدعلي دهقان دهنوي با تاكيد بر 
اينكه رايزنان بازرگاني بايد با نگاهي كلان و توسعه‌محور 

به مسووليت خود بنگرند، گفت: نقش رايزن بازرگاني 
به پيگيري امور جاري محدود نمي‌ش��ود، بلكه بايد 
با ش��ناخت دقيق بازار هدف، ظرفيت‌هاي تجاري و 
اقتضائات آن، زمينه‌هاي جديدي براي توسعه صادرات 
و افزايش مراودات تجاري فراهم كند. به گفته دهقان 
دهنوي، رايزنان بازرگاني بايد ضمن برقراري ارتباط 
موثر با بازرگانان و فعالان اقتصادي، با شناسايي موانع، 
تسهيل فرآيندهاي تجاري و ارايه راهكارهاي عملياتي، 
به افزايش اثربخش��ي حضور ايران در بازارهاي هدف 
كمك كنند. وي دسترسي به اطلاعات و داده‌هاي دقيق 
و به‌روز تجاري را از الزامات فعاليت رايزنان دانس��ت و 

افزود: ارتباط مس��تمر رايزنان با داخل كش��ور، دفاتر 
تخصصي سازمان و دستگاه‌هاي مرتبط يك ضرورت 
انكارناپذير اس��ت؛ چرا كه اينچنين زمينه‌ساز انتقال 
به‌موقع اطلاعات و بهره‌گيري از آخرين ظرفيت‌ها و 

فرصت‌هاي تجاري مي‌شود.
رييس سازمان توسعه تجارت ايران همچنين حفاظت 
از فرصت‌هاي تجاري موجود و توس��عه آنها را از ديگر 
اولويت‌هاي رايزنان بازرگاني برشمرد و تصريح كرد: 
حفظ بازارهاي موجود به اندازه ورود به بازارهاي جديد 
اهميت دارد و بايد براي صيانت از فرصت‌هاي ايجادشده 
و تعميق روابط تجاري با اين بازارها برنامه‌ريزي شود.

در ادامه، مرتضي صالحي، قائم‌مقام س��ازمان توسعه 
تج��ارت ايران، ب��ر ض��رورت هماهنگ��ي رايزنان با 
سفارتخانه‌ها، دستگاه‌هاي مرتبط، نهادهاي اقتصادي 
و مراكز مختلف در كش��ورهاي ه��دف تاكيد كرد و 
گفت: هماهنگي و هم‌افزايي ميان اين مجموعه‌ها در 
كنار توانمندي تخصصي رايزنان، به افزايش اثربخشي 

فعاليت‌هاي آنان كمك خواهد كرد.
به گفته اين مقام مس��وول در سازمان توسعه تجارت 
ايران، استفاده از تجارب گذشته و بهره‌گيري از خلاقيت 
و ابتكار براي خلق فرصت‌هاي جديد، از الزامات فعاليت 
رايزنان در شرايط جديد تجارت خارجي كشور است.

انتقاد يك نماينده از سياست ارزي و تعرفه واردات خودرو 

خروجي۳۰ ميليارد دلار ارز خودرو  چه بود؟
عضو كميس��يون عم��ران مجل��س، در برنامه »ميز 
اقتصاد« با انتقاد از سياس��ت‌هاي تعرف��ه‌اي و نحوه 
تخصي��ص منابع ارزي در صنعت خودرو، نس��بت به 

پيامدهاي يكسان‌سازي تعرفه واردات هشدار داد.
مجتبي يوسفي، با اشاره به اختصاص حدود ۳۰ ميليارد 
دلار ارز به حوزه خودرو طي 5 سال گذشته گفت اين 
حمايت‌هاي گس��ترده نتوانسته مش��كلات اساسي 
صنعت خودرو را برطرف كند و در مقابل، خودروهايي 
با قيمت بالاتر، كيفيت پايين‌تر و مصرف سوخت بيشتر 
وارد بازار شده‌اند. يوسفي خواستار بررسي نحوه عملكرد 
ش��ركت‌هاي دريافت‌كننده ارز از سوي دستگاه‌هاي 

نظارتي  و قوه قضاييه  شد.
اين نماينده مجلس با اشاره به تفاوت تعرفه خودروها 
گف��ت تعرفه يك خودروي لوك��س مانند لندكروز با 
موتور ۳۵۰۰ سي‌س��ي حدود ۱۴۰ درصد اس��ت، در 
حالي كه تعرفه خودروهاي اقتصادي و هيبريدي مانند 
تويوت��ا كرولا و النترا ح��دود ۱۵ درصد و خودروهاي 
برقي حدود ۴ درصد است. به گفته وي، يكسان‌سازي 
تعرفه‌ها و اعمال تعرفه ۱۰۰ درصدي مي‌تواند قيمت 

خودروهاي اقتصادي را نيز افزايش بدهد.
يوسفي در اين زمينه به نمونه كرولاي ۲۰ هزار دلاري 

اش��اره كرد كه پس از بررس��ي كميته ارزش‌گذاري، 
ارزش آن ۱۴ هزار دلار تعيين شده است و هشدار داد 
افزايش تعرفه مي‌تواند قيمت خودروهاي اقتصادي 
را بيش��تر كند. وي همچنين نسبت به اثرگذاري اين 

افزايش قيمت ب��ر محصولات داخل��ي  و مونتاژي و 
افزايش هزينه قطعات و نگهداري خودرو  هشدار داد.

يوسفي همچنين از ش��يوه ارزش‌گذاري خودروهاي 
وارداتي و مونتاژي انتقاد كرد و با اش��اره به يك نمونه 

RX گفت ارزش اعلام‌شده اين خودرو از سوي مديران 
خودرو ۲۳۷ هزار يوان بوده، اما پس از بررسي كميته 
ارزش‌گذاري گمرك به ۱۳۶ هزار يوان كاهش يافته 
است. وي تأكيد كرد اختلاف در ارزش‌گذاري مي‌تواند 
مستقيما بر قيمت نهايي خودرو اثر بگذارد و بايد براي 

مردم شفاف شود.
اين عضو كميسيون عمران با اشاره به تخصيص حدود 
۱۰.۵ ميليارد دلار به مونتاژكاران خودروهاي سواري، 
خواستار شفاف‌س��ازي ميزان ارز دريافتي شركت‌ها 
و نحوه هزينه‌كرد آن ش��د. وي گفت بر اس��اس ارقام 
مطرح‌ش��ده، مديران خودرو ح��دود ۶ ميليارد دلار، 
كرمان موتور ح��دود ۲.۸ ميليارد دلار و بهمن موتور 
حدود ۱.۸ ميلي��ارد دلار ارز طي پنج س��ال دريافت 

كرده‌اند.
يوس��في در نهايت با انتقاد از نتيجه اين حمايت‌هاي 
ارزي گف��ت، با وج��ود تخصيص مناب��ع قابل توجه، 
محصول نهايي براي مصرف‌كننده شامل خودروهايي با 
قيمت بالاتر، مصرف سوخت و آلودگي بيشتر و كيفيت 
پايين‌تر بوده است و لازم است ميزان ارز تخصيصي، 
قيمت تمام‌شده، كيفيت محصولات و قيمت نهايي 

خودروها به صورت شفاف اعلام شود.


