
طرح فروش جديد ايران‌خودرو در شرايطي آغاز شده 
كه فاصله قيمت كارخانه و بازار برخي خودروها به صدها 
ميليون تومان رسيده است؛ اختلافي كه بار ديگر اين 
پرسش را مطرح مي‌كند: سهم مصرف‌كننده واقعي از 
اين بازار چقدر اس��ت و چه ميزان از اين رانت قيمتي 

نصيب دلالان مي‌شود؟
ايران‌خودرو در جديدترين ط��رح فروش خود، از ۱۸ 
تا ۲۰ شهريور ۱۴۰۵، تعداد ۲۵ هزار و ۲۰۰ دستگاه 
خودرو را عرضه مي‌كند كه نيمي از آن، معادل ۱۲ هزار 
و ۶۰۰ دستگاه، به فروش فوري اختصاص دارد. در نگاه 
نخس��ت، اختلاف قيمت كارخانه و بازار آزاد مي‌تواند 
اين طرح را به فرصتي جذاب براي متقاضيان تبديل 
كند؛ اما بررس��ي دقيق‌تر قيمت‌ها و شرايط فروش، 
پرسش‌هاي جدي‌تري درباره ميزان واقعي جذابيت 

اين طرح ايجاد مي‌كند.
يكي از مهم‌ترين ابهام‌ها، سطح جديد قيمت‌گذاري 
خودروهاس��ت. قيمت برخي محصولات عرضه‌شده 
از ح��دود يك ميلي��ارد و ۷۰۰ ميليون توم��ان آغاز 
مي‌ش��ود؛ رقمي كه با توجه به قدرت خريد خانوارها، 
براي بس��ياري از مصرف‌كنن��دگان واقعي همچنان 

سنگين است.
ايران‌خودرو افزايش قيمت‌ها را به عواملي از جمله رشد 
هزينه‌هاي توليد، افزايش نرخ گواهي اس��قاط و ساير 
هزينه‌هاي مرتبط با نوسازي ناوگان نسبت مي‌دهد. با 
اين حال، پرسش اينجاست كه آيا افزايش اين هزينه‌ها 
به اندازه‌اي بوده كه چنين رشد قيمتي را توجيه كند 
يا بخشي از اين افزايش قيمت، عملًا به گران‌تر شدن 
خودرو براي مصرف‌كننده منجر شده است؟ در چنين 
ش��رايطي، زماني كه خودرويي ابتدا با قيمت بالاتري 
عرضه مي‌شود و س��پس اختلاف آن با قيمت بازار به 
عنوان »فرصت خريد« برجسته مي‌شود، اين نگراني 
وجود دارد كه جذابيت ظاهري طرح فروش، بيش از 
آنكه ناش��ي از ارزان بودن واقعي خودرو باشد، نتيجه 

فاصله ايجادشده ميان قيمت كارخانه و بازار باشد.

    اختلاف ۷۸۰ ميليون توماني
چه كسي برنده است؟

فاصله قيم��ت كارخانه و ب��ازار در برخي محصولات 
همچنان بسيار قابل توجه است. براي نمونه، اختلاف 
قيمت دنا پلاس اتوماتيك به حدود ۷۸۲ ميليون تومان 
مي‌رسد؛ فاصله‌اي كه به‌طور طبيعي انگيزه بالايي براي 

ورود واسطه‌ها و دلالان ايجاد مي‌كند.
در چنين بازاري، حتي اگر هدف اصلي طرح فروش، 
دسترسي مصرف‌كننده واقعي به خودرو باشد، وجود 
چنين اختلاف قيمتي مي‌تواند انگيزه س��وداگري را 
افزايش دهد. هرچه فاصله ميان قيمت كارخانه و بازار 
بيشتر باشد، خودرو از يك كالاي مصرفي به دارايي‌اي 
با جذابيت س��رمايه‌گذاري تبديل مي‌شود و همين 
مس��اله مي‌تواند رقابت ميان مصرف‌كننده و واسطه 

را تشديد كند.
در اين دوره، شرط مسدودسازي حساب بانكي حذف 
شده اس��ت؛ تصميمي كه از يك سو مي‌تواند فرآيند 

ثبت‌نام را براي متقاضيان س��اده‌تر كند، اما از سوي 
ديگر اين پرس��ش را به وجود م��ي‌آورد كه آيا حذف 
اين محدوديت، امكان ورود گس��ترده‌تر متقاضيان 
غيرمصرفي را فراهم نمي‌كند؟ مصرف‌كننده واقعي 
ممكن اس��ت تنها با هدف خريد يك خ��ودرو براي 
استفاده شخصي وارد سامانه شود، در حالي كه دلالان و 
واسطه‌ها معمولاً با آمادگي بيشتر و تجربه قبلي، فرآيند 

ثبت‌نام و پيگيري نتايج را دنبال مي‌كنند.
از سوي ديگر، مهلت ۴۸ ساعته براي تكميل قرارداد 
پس از اعلام اولويت نيز باعث مي‌ش��ود سرعت عمل 
متقاضيان اهميت بيش��تري پيدا كند؛ موضوعي كه 
مي‌تواند در ص��ورت نبود س��ازوكارهاي دقيق براي 
شناس��ايي مصرف‌كننده واقع��ي، رقاب��ت را به نفع 

واسطه‌هاي حرفه‌اي تغيير دهد.

    بازار خودرو همزمان با دلار و طلا
صعودي شد

در همين حال، بازار خودرو نيز در روز چهارشنبه ۱۸ 
شهريور ۱۴۰۵ تحت تأثير افزايش نرخ ارز و طلا، عمدتاً 

روندي صعودي داشت.
در حالي كه قيمت طلا از مرز ۲۳ ميليون و ۶۰۰ هزار 
تومان عبور كرده و دلار در محدوده ۲۲۶ هزار تومان 
قرار گرفته اس��ت، انتظارات تورمي ب��ار ديگر بر بازار 

خودرو اثر گذاشته است.
بررس��ي معاملات ام��روز نش��ان مي‌ده��د قيمت 
خودروه��اي داخلي بين ۵ ت��ا ۱۶۰ ميليون تومان و 
خودروه��اي مونتاژي بين ۵ ت��ا ۸۰۰ ميليون تومان 

افزايش داشته اس��ت. البته در برخي مدل‌ها كاهش 
قيمت نيز ثبت شد، اما اين كاهش‌ها نتوانستند روند 
كلي بازار را تغيي��ر دهند. در بازار خودروهاي داخلي، 
تارا اتوماتيك بيشترين افزايش قيمت را تجربه كرد و 
با رشد ۱۶۰ ميليون توماني نسبت به روز گذشته، به ۳ 

ميليارد و ۳۰۰ ميليون تومان رسيد.
س��ورن پلاس دوگانه‌سوز كپس��ول كوچك نيز ۳۰ 
ميليون تومان گران ش��د و در بازار آزاد به ۲ ميليارد و 
۳۸۰ ميليون تومان رسيد. قيمت پژو ۲۰۷ اتوماتيك با 
افزايش ۱۵ ميليون توماني، به ۲ ميليارد و ۸۴۹ ميليون 
تومان رسيد. كوييك S نيز ۱۳ ميليون تومان افزايش 
قيمت داش��ت و با قيمت يك ميليارد و ۳۹۵ ميليون 

تومان معامله شد.
در همين حال، شاهين اتوماتيك با رشد ۳۰ ميليون 
تومان��ي به ۲ ميلي��ارد و ۴۸۰ ميليون تومان رس��يد 
و اطل��س GL نيز با افزايش ۲۸ ميلي��ون توماني، در 
محدوده يك ميليارد و ۵۸۸ ميليون تومان قرار گرفت.

ساينا دوگانه‌سوز نيز ۵ ميليون تومان گران شد و قيمت 
آن به يك ميليارد و ۵۸۵ ميليون تومان رسيد.

در بازار مونتاژي‌ها، افزايش قيمت‌ها شديدتر بود. هاوال 
H9 با جهش ۸۰۰ ميليون توماني، بيشترين افزايش 
قيمت روزانه را در كل بازار ثبت كرد و به ۱۳ ميليارد و 
۸۰۰ ميليون تومان رسيد. فيدليتي پرستيژ ۷ نفره نيز 
۱۶۰ ميليون تومان افزايش قيمت داشت و با قيمت ۸ 

ميليارد و ۱۶۰ ميليون تومان معامله شد.
در مقابل، تيگو ۹ برخلاف روند ب��ازار، ۱۲۰ ميليون 
تومان كاهش قيمت داش��ت و به ۱۱ ميليارد و ۳۸۰ 

ميليون تومان رسيد. هايما S7 پرو نيز با افزايش ۱۰ 
ميليون توماني، در محدوده ۵ ميليارد و ۶۵۰ ميليون 

تومان قرار گرفت.
تركيب افزايش قيمت كارخانه، رشد قيمت بازار آزاد و 
فاصله چندصد ميليون توماني ميان اين دو، تصويري 
پيچيده از بازار خودرو ترس��يم مي‌كند. از يك س��و، 
خودروساز با افزايش هزينه‌هاي توليد و الزامات قانوني 
روبروست و از سوي ديگر، مصرف‌كننده با قدرت خريد 

محدود و قيمت‌هاي روزافزون مواجه است.
در اين ميان، هرچه فاصله ميان قيمت كارخانه و بازار 
بيشتر ش��ود، انگيزه دلالي نيز افزايش پيدا مي‌كند. 
بنابراين صرف عرضه خودرو با قيمت پايين‌تر از بازار، 
به‌تنهايي به معناي حمايت از مصرف‌كننده نيست؛ 
بلكه مهم‌تر از آن، سازوكار تخصيص خودرو و اطمينان 

از رسيدن آن به مصرف‌كننده واقعي است.
در نهايت، پرسش اصلي همچنان پابرجاست: وقتي 
اخت�الف قيمت يك خودرو ميان كارخان��ه و بازار به 
حدود ۷۸۰ ميليون تومان مي‌رسد، چه كسي بيشترين 
منفعت را از اي��ن فاصله مي‌برد؟ مصرف‌كننده‌اي كه 
خودرو را براي استفاده شخصي مي‌خواهد، يا واسطه‌اي 

كه خودرو را يك فرصت سودآوري مي‌بيند؟
پاسخ به اين پرس��ش، بيش از هر چيز به شفافيت در 
قيمت‌گذاري، اولويت‌بندي متقاضي��ان و نظارت بر 
فرآيند فروش وابسته است. در غير اين صورت، حتي 
بزرگ‌ترين طرح‌هاي فروش نيز ممكن است به جاي 
كاهش فاصله مصرف‌كننده با خودرو، تنها به بازتوزيع 

سود ميان توليدكننده و واسطه‌ها منجر شوند.

خبررويداد

ادامه از صفحه اول
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لزوم تنظيم الزامات صادراتي 
متناسب با شرايط بخش كشاورزي

معاون خدمات تجاري س��ازمان توس��عه تجارت 
ايران بر ضرورت تنظيم دقيق سياست‌ها و الزامات 
صادراتي متناسب با شرايط بخش كشاورزي تاكيد 
كرد و گفت: اقتضائات اين بخش بايد به‌صورت دقيق 
و كارشناسي مورد بررسي قرار گيرد تا سياست‌هاي 
اتخاذ ش��ده علاوه‌بر حماي��ت از توليدكنندگان و 
صادركنندگان، به توس��عه ص��ادرات محصولات 

كشاورزي نيز منجر شود.
به گزارش س��ازمان توس��عه تجارت ايران، س��يد 
محمدص��ادق قن��ادزاده در نشس��ت فع��الان 
بخش كش��اورزي با تصريح بر ض��رورت توجه به 
اقتضائات تولي��د و صادرات بخش كش��اورزي در 
سياست‌گذاري‌هاي تجاري، افزود: موضوع تعهدات 
ارزي محصولات كشاورزي بايد متناسب با شرايط 
اين بخش مورد بازنگري و بررس��ي كارشناس��ي 

قرار گيرد.
وي با اش��اره به پايين بودن سقف تعهدات ارزي در 
برخي حوزه‌هاي صادراتي، بيان‌داشت: در كارگروه 
تعهدات ارزي بايد به‌گونه‌اي تصميم‌گيري ش��ود 
كه ضم��ن حف��ظ چارچوب‌هاي سياس��ت ارزي 
كشور، شاهد نتايج مثبت در حوزه صادرات باشيم 
و صادركنندگان توانمند و فعال از چرخه صادرات 

خارج نشوند.
در ادامه اين نشس��ت، فعالان و نمايندگان بخش 
كش��اورزي به بيان ديدگاه‌ها و چالش‌هاي موجود 
در مسير صادرات پرداختند و موضوعاتي از جمله 
موانع حمل‌ونقل، دسترس��ي ب��ه بازارهاي هدف، 
تعرفه‌هاي صادراتي و مس��ائل مرتبط به تعهدات 

ارزي را مطرح كردند.
در پايان، بر تداوم تعامل و گفت‌وگو ميان سازمان 
توس��عه تجارت ايران و فعالان بخش كش��اورزي 
به‌منظور شناس��ايي و رفع موانع صادرات و تقويت 
حضور محصولات كش��اورزي اي��ران در بازارهاي 

بين‌المللي تصريح شد.

بازديد دبير شوراي عالي
مناطق آزاد از شهر فرودگاهي امام

دبير ش��وراي عالي مناط��ق آزاد و وي��ژه اقتصادي، به 
همراه هياتي از مس��وولان با هدف بررسي ظرفيت‌ها، 
زيرس��اخت‌ها و فرصت‌هاي توس��عه‌اي، وارد ش��هر 
فرودگاهي امام خميني )ره( شد. حسين فروزان، دبير 
شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي، به همراه هياتي 
از مسوولان با هدف بررسي ظرفيت‌ها، زيرساخت‌ها و 
فرصت‌هاي توسعه‌اي، وارد شهر فرودگاهي امام خميني 
)ره( ش��د. اين بازديد با حضور دشتي اردكاني، معاون 
امور حقوقي و مجلس وزارت امور اقتصادي و دارايي و 
حاكم ممكان، نماينده مردم شريف اروميه در مجلس 
شوراي اسلامي و با هدف آشنايي نزديك با ظرفيت‌هاي 
شهر فرودگاهي و منطقه آزاد فرودگاه امام خميني )ره( 
و بررسي زمينه‌هاي توس��عه فعاليت‌هاي اقتصادي، 
س��رمايه‌گذاري و بهره‌گيري موثرتر از مزيت‌هاي اين 

منطقه انجام مي‌شود.

شرايط برگشت ارز به كشور 
تسهيل شود

رييس اتاق بازرگاني مشترك ايران و عراق معتقد 
است، رسيدن مبادلات تجاري ايران و عراق به مرز 
۲۰ ميليارد دلار ش��عار نبوده و قابل تحقق است. 
يحيي آل‌اس��حاق، روز چهارشنبه ۱۸ شهريور در 
نشس��ت با فعالان اقتصادي اس��تان كرمانشاه، با 
تاكيد بر اينكه موضوع تجارت را نبايد فقط از منظر 
اقتصادي نگاه كنيم، اظهار كرد: ارتباطات تجاري با 
امنيت و توسعه ارتباط مستقيم دارد و اگر به دنبال 
توسعه و امنيت منطقه‌اي هس��تم، بايد بر توسعه 
تجارت متمركز شويم. وي از عراق به عنوان يكي از 
شركاي تجاري مهم ايران ياد كرد و افزود: تجارت 
خارجي ايران با ع��راق مي‌تواند تا ۲۰ ميليارد دلار 
در سال هم افزايش يابد، زيرا همين حالا نيز ارقام 
غيررسمي حاكي از تجارت ۱۴ تا ۱۵ ميليارد دلاري 
بين ايران و عراق است. رييس اتاق بازرگاني مشترك 
ايران و عراق با بيان اينكه در كنار توسعه صادرات با 
عراق بايد بر واردات از اين كشور نيز متمركز شويم، 
يادآور ش��د: اكنون يك عدم توازن بي��ن واردات و 
ص��ادرات با عراق وج��ود دارد و ميلي��اردي صادر 

مي‌كنيم و ميليوني وارد مي‌كنيم. 
آل اسحاق از شرايط خاص كنوني كشور ياد كرد و با 
بيان اينكه در چنين شرايطي بايد از همه ظرفيت‌ها 
براي واردات كالا استفاده كنيم، ادامه داد: اتاق‌هاي 
بازرگاني نيز بايد در زمينه توس��عه واردات از عراق 
خصوصا وارداتي كه نياز كشور است از جمله كالاهاي 
اساسي، مواد اوليه و قطعات، فعال‌تر شوند. وي در 
ادامه از شرايط خاص كشور عراق در زمينه تجارت 
خارجي ياد كرد و گفت: با توجه به اينكه شرايط اين 
كشور در زمينه تجارت خارجي مدام تغيير مي‌كند 
و ثابت نيست، قوانين و مقررات ما نيز بايد بگونه‌اي 
باشد كه قدرت مانور داشته باشيم و بتوانيم متناسب 

با شرايط عمل كنيم.
ريي��س اتاق بازرگاني مش��ترك اي��ران و عراق بر 
ضرورت وحدت روي��ه در حوزه تجارت با عراق نيز 
تاكيد كرد و يادآور ش��د: نبايد اجازه دهيم مسائل 
مرتبط با تجارت خارجي با كش��ور عراق به صورت 
پراكنده در كش��ور مطرح و براي آن تصميم‌گيري 
شود، بلكه در زمينه تجارت خارجي با عراق نيازمند 
وحدت رويه هستيم. آل‌اسحاق معتقد است، بايد 
مركزيتي داشته باشيم تا براي همه استان‌هاي كشور 
كه با عراق تجارت خارجي دارند، متناسب با زمان و 
مكان تصميم بگيرد و قدرت مانور و تصميم‌گيري 
آني داشته باش��د. وي اضافه كرد: نمي‌شود با يك 
فرمول ثابت ب��ا عراق پيش بروي��م و با يك فرمان 
همه مس��ائل و توسعه تجارت را حل كنيم. بايد در 
زمينه تجارت با عراق مبتني بر واقعيات پيش برويم. 
رييس اتاق بازرگاني مشترك ايران و عراق گفت: ما 
نيز به عنوان اتاق مشترك ايران و عراق وظيفه خود 

مي‌دانيم مسائل را پيگيري كنيم .
وي در ادام��ه از ظرفيت‌هاي ويژه كرمانش��اه در 
زمينه تجارت خارجي با عراق و نقش مهمي كه اين 
استان مي‌تواند ايفا كند ياد كرد و گفت: كرمانشاه 
مي‌تواند در زمينه توسعه تجارت خارجي با عراق 
يك بازيگر مهم باشد. در زمينه واردات از عراق نيز 
كرمانشاه هم در زمينه مرزها و تجارت رسمي و هم 
روش‌هايي مانند كولبري مي‌تواند كمك شاياني 

داشته باشد. 
به گزارش ايسنا، آل اسحاق در ادامه به موضوع رفع 
تعهدات ارزي و چالش‌هايي كه براي صادركنندگان 
ايجاد شده اش��اره كرد و گفت: اگر چه كشور به ارز 
حاصل از صادرات نياز دارد، اما شرايط برگشت ارز 
به كش��ور براي صادركنندگان بايد تسهيل شود. 
وي با تاكيد بر اينكه راهكار رفع تعهدات ارزي فقط 
برگشت ارز و تحويل مستقيم آن به بانك مركزي 
نيس��ت، بر لزوم استفاده از س��اير روش‌ها از جمله 
واردات در براب��ر صادرات تاكيد كرد و يادآور ش��د: 
س��ابقه و قوانين مورد نياز براي اي��ن كار را داريم و 
تنها بايد شرايط براي كساني‌كه مي‌خواهند از اين 

روش‌ها استفاده كنند تسهيل شود.
اصرار بان��ك مركزي بر اينكه ارز حاصل از صادرات 
فقط به بانك مركزي تحويل داده شود درست نيست 
و بايد امكان اس��تفاده از ساير ظرفيت‌ها هم فراهم 
شود. آل اسحاق از فعالين اقتصادي و صادركنندگان 
به عنوان جهادگران عرصه اقتصادي ياد كرد و ادامه 
داد: نبايد به دليل مشكلاتي كه در زمينه بازگشت 
ارز ايجاد مي‌شود، صادركنندگان با القاب نادرست 

خطاب قرار گيرند.

تسهيلات مالياتي
براي واحدهاي آسيب‌ديده

از جنگ ابلاغ شد
واحده��اي توليدي آس��يب‌ديده از جنگ مش��مول 
حمايت‌هاي مالياتي ش��دند. معاونت صنايع كوچك 
سازمان صنايع كوچك و شهرك‌هاي صنعتي ايران در 
بخشنامه‌اي خطاب به مديران عامل شركت شهرك‌هاي 
صنعتي اس��تان‌ها، تصويب‌نامه هيات وزي��ران درباره 
حمايت مالياتي از واحدهاي توليدي آس��يب‌ديده در 
جريان جنگ را ابلاغ كرد. مطابق اين مصوبه، به‌منظور 
جبران خسارت‌هاي وارده به مراكز بهداشتي، موسسات 
درمان��ي و بيمارس��تان‌هاي خصوصي، ش��ركت‌هاي 
تأمين‌كننده كالاهاي سلامت‌محور و همچنين واحدهاي 
توليدي صنفي، صنعتي و معدني و ساير واحدهاي صنفي 
آس��يب‌ديده، وزارت امور اقتصادي و دارايي مجاز است 
در چارچوب ماده )165( قانون ماليات‌هاي مس��تقيم، 
معادل خسارت وارده به واحدهاي آسيب‌ديده را از درآمد 
مش��مول ماليات مودي كسر كند. اين كسر مالياتي به 
ميزان درخواست متقاضي و تا سقف خسارت تأييدشده 
از سوي كارشناسان رسمي دادگستري انجام مي‌شود 
و تأييد هيات موضوع م��اده )4( آيين‌نامه اجرايي ماده 
)165( قانون ماليات‌هاي مستقيم نيز براي اجراي آن 
الزامي اس��ت. اين مزيت مي‌تواند در همان سال وقوع 
خسارت و سنوات بعد اعمال شود. همچنين بر اساس 
بخش ديگ��ري از اين مصوبه، واحدهاي��ي كه به دليل 
خسارت‌هاي وارده توان پرداخت بدهي‌هاي مالياتي خود 
را ندارند، مي‌توانند با تأييد وزارت امور اقتصادي و دارايي، 
تمام يا بخشي از بدهي مالياتي خود را حداكثر تا پنج سال 
تقسيط كنند. معاونت صنايع كوچك سازمان صنايع 
كوچك و شهرك‌هاي صنعتي ايران در اين بخشنامه، بر 
اطلاع‌رساني به واحدهاي توليدي مشمول تأكيد كرده 
تا واحدهاي آسيب‌ديده بتوانند از مزاياي پيش‌بيني‌شده 

در اين مصوبه بهره‌مند شوند.

منطق »بقاي سوداگرانه« 
در مواجهه با تورم مزمن

ابطال آماري فرضيه واكنش خطي مردم به تورم
براي سنجش اثر مستقل نوع كالا بر ميزان توجه عمومي، 
پژوهش��گران از مدل رگرس��يون دو جمله‌اي منفي 
)Negative Binomial Regression( استفاده 

كرده‌اند. نتايج اين آزمون آماري نشان مي‌دهد: 
۱. در مورد متغير نرخ تورم سالانه، به لحاظ آماري تاثير 
معني‌داري بر حجم بازنمايي در شبكه‌هاي اجتماعي 
ندارد )p =  0.440(. به عبارت ديگر، بالا بودن نرخ تورم 
يك كالا به تنهايي باعث افزايش واكنش عمومي به آن 

نمي‌شود.
۲. متغــير نوع كــالا، تاثيــر قوي و مستقل بر  بازنمايي 
دارد. پــ��س از كنــت��رل اثر نرخ تــ��ورم، كالاهاي 
سرمايه‌اي ۳۸۹درصد بيشتر از كالاهاي غــيرضروري 
)مرجع( توجه عمــومي را به خــ��ود جلب كرده‌اند 
)IRR = 4.89, p = 0.002(. كالاه��اي ض��روري نيز 
۲۱۵درصد بازنمايي بيش��تري نسبت به گروه  مرجع 

)IRR = 3.15, p < 0.001(       .داشته‌اند
سوداگري به مثابه استراتژي عقلاني بقا

بخش ديگ��ري از اين مقال��ه به تحليل احساس��ات 
)Sentiment Analysis( روي نمونه‌هاي تصادفي 
از ۳,۶۰۰ توييت و ۳,۶۰۰ كامنت اينستاگرام مي‌پردازد. 
يافته‌ها نشان مي‌دهد كه ميزان احساسات مثبت نسبت 
به تورم كالاهاي سرمايه‌اي در شبكه ايكس ۱۲درصد 
و در اينس��تاگرام ۲۴درصد است. در تحليل متني اين 
واكنش‌ها، مشخص شده است كه اغلب كاربران مساله 
تورم را در بازار دارايي‌ها را به مثابه يك ش��وك ويرانگر 
معيشتي نمي‌بينند؛ بلكه آن را فرصتي براي سودآوري 
يا نجات ثروت شخصي خود ارزيابي مي‌كنند. براي مثال، 
توصيه به اخذ تسهيلات بانكي با نرخ بهره ثابت براي خريد 
طلا يا ارز، به عنوان رفتاري عقلاني براي »تبديل تهديد 
به فرصت« بازنمايي مي‌شود. در مقابل، احساسات مثبت 
محدود درباره تورم كالاهاي ضروري )حدود ۵درصد 
در ايكس(، غالبا داراي جنبه‌هاي سياسي بوده و گراني 
خوراكي‌ها را به عنوان زمينه‌اي براي اعتراضات عمومي 

تحليل كرده‌اند.
پيامده�اي  و  س�اختاري  ريش�ه‌هاي 

سياستگذاري
نويس��ندگان مقاله با به كارگي��ري چارچوب نظري 
اقتصاد سياسي، ريشه اين رفتارهاي سفته‌بازانه را در 
ساختار اقتصاد رانتي-رفاقتي و عوارض بيماري هلندي 
مي‌دانند. در اقتصادي كه درآمدهاي نفتي، تخصيص 
ناكارآم��د اعتبارات و س��ركوب قيمت��ي در كالاهاي 
قابل‌مبادله، س��اختار توليدي را تضعيف كرده است، 
كالاهاي غيرقابل‌مبادله يا داراي انحصار )مانند مسكن، 
طلا و خودرو( به مقصد اصلي نقدينگي تبديل مي‌شوند.

در چنين بستري، س��وداگري نه يك انحراف رفتاري، 
بلكه يك »راهبرد اجتماعي براي بقا« است كه توسط 
آح��اد جامعه پذيرفت��ه و ترويج مي‌ش��ود. نتايج اين 
پژوهش حاكي از آن اس��ت كه سياست‌هاي مقطعي 
دولت‌ها كه صرفا بر سركوب قيمتي يا توزيع يارانه‌اي 
كالاهاي ضروري متمركز هستند، نمي‌توانند آرامش 
را به بازاره��ا بازگردانند. تا زماني كه تورم س��اختاري 
مهار نش��ود و ثبات به قيمتي بازنگردد، افكار عمومي 
منطق »بقاي سوداگرانه« را ادامه خواهد داد.  از اين رو، 
اصلاح ساختارهاي مالي، مهار رشد نقدينگي و هدايت 
سرمايه‌ها به سمت بخش‌هاي مولد، پيش‌شرط‌هاي 
اصلي دگرگوني در منطق اقتصادي جامعه و ايجاد ثبات 

پايدار در بازارها خواهد بود.

اختلاف ۷۸۰ ميليوني ايران‌خودرو؛ سود دلالان يا فرصت براي مصرف‌كننده!

از كاهش ايستايي بازرگان تا بسته تشويقي پاكستان

فرصت خريد يا گرانفروشي پنهان؟

دو خبر براي تجارت زميني ايران

نخستين پلاك ملي براي خودروي منطقه آزاد اروند صادر شد

تعادل|
در شرايطي كه تجارت زميني ايران با كشورهاي همسايه 
بيش از گذش��ته به مس��يرهاي جايگزي��ن و ظرفيت 
مرزهاي زميني وابسته شده است، تازه‌ترين گزارش‌ها از 
كاهش زمان ايستايي كاميون‌ها در مرز بازرگان، افزايش 
ظرفيت پذيرش كاميون‌ها و همزمان پيگيري وضعيت 
كاميون‌ه��اي متوقف‌ش��ده در مرز پاكس��تان حكايت 
دارد؛ تحولاتي كه مي‌تواند بر س��رعت جابه‌جايي كالا و 
هزينه‌هاي تجارت خارجي اثرگذار باشد. تردد كاميون‌ها 
در مرزهاي زميني ايران طي روزهاي اخير در حالي مورد 
توجه قرار گرفته كه فعالان حوزه حمل‌ونقل بر ضرورت 
كاهش زمان توقف خودروهاي باري و تس��هيل فرآيند 

ترخيص كالا تأكيد دارند.
در مرز بازرگان، طبق اعلام انجمن صنفي ش��ركت‌هاي 
حمل‌ونق��ل بين‌المللي ايران، اقدامات مش��ترك ميان 
طرف‌هاي ايراني و تركيه‌اي به افزايش ظرفيت پذيرش 

كاميون‌ها و كاهش زمان ايستايي منجر شده است.

    كاهش ۸ روزه زمان ايستايي در بازرگان
احسان ملك‌زاده، رييس هيات‌مديره انجمن صنفي 
ش��ركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران، با اشاره به 
نشست‌هاي برگزارشده ميان انجمن‌هاي حمل‌ونقل 
ايران و تركيه در مرزهاي بازرگان و گوربلاغ، از بهبود 
روند تردد در اين مرز خبر داده است. به گفته او، با حضور 
نمايندگان وزارت راه و شهرس��ازي، سازمان پايانه‌ها 
و گمركات دو كش��ور، پايش مش��ترك وضعيت مرز 
بازرگان طي سه هفته گذشته در دستور كار قرار گرفته 
و اين روند همچنان ادامه دارد. در نتيجه اين اقدامات، 
ظرفيت پذيرش كامي��ون در مرز بازرگان از ميانگين 
۲۷۵ دس��تگاه در روز به ۳۵۰ دستگاه افزايش يافته 

و در برخي روزها حتي به ۴۰۵ دستگاه رسيده است.
اين افزايش ظرفيت در حالي رخ داده كه زمان ايستايي 
كاميون‌ها نيز كاهش يافته است. بر اساس اعلام انجمن 
صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران، ميانگين 
زمان انتظار كاميون‌ها در مرز ب��ازرگان از ۲۵ روز به ۱۷ 
روز رس��يده و به اين ترتيب، هشت روز از زمان ايستايي 

خودروهاي باري كاهش يافته است.
با وجود اين بهبود، باقي ماندن متوس��ط ۱۷ روز توقف 

همچنان رقم قاب��ل توجهي براي فع��الان حمل‌ونقل 
محسوب مي‌ش��ود؛ چراكه طولاني ش��دن زمان توقف 
كاميون‌ها مي‌تواند هزينه حم��ل، انبارداري و در نهايت 

قيمت تمام‌شده كالا را افزايش دهد.

    مرز پاكستان
توقف كاميون‌ها در دست پيگيري

در س��مت ديگر، وضعيت كاميون‌هاي ايراني در مرز 
پاكستان نيز طي روزهاي اخير به يكي از موضوعات 
مورد توجه فعالان تجارت خارجي تبديل شده است. 
محمدرضا فاروقي، رييس كميس��يون گمرك اتاق 
بازرگاني ايران، درباره گزارش‌ها و تصاوير منتشرشده 
از توقف كاميون‌هاي ايراني در مرز ريمدان اعلام كرده 
كه موضوع در دست بررسي اس��ت و تلاش مي‌شود 
موانع موج��ود در كوتاه‌ترين زمان برطرف ش��ود. او 
همچنين از برگزاري جلسه‌اي در هفته آينده با حضور 
رييس اتاق بازرگاني ايران و رييس كل گمرك ايران 
خبر داده است؛ جلسه‌اي كه قرار است در آن موضوع 
ترخيص كانتينرها و مسائل مربوط به حمل‌ونقل مورد 

بررسي قرار گيرد.
فاروقي تأكيد كرده است كه تجارت ميان ايران و پاكستان 
همچنان برقرار است و در صورت اعمال هرگونه تغيير در 

نرخ تعرفه‌ها، اين تغييرات بايد به صورت رسمي اعلام و 
ابلاغ شود. عبدالحكيم ريگي، رييس اتاق مشترك ايران و 
پاكستان نيز پيش‌تر با اشاره به كاميون‌هاي متوقف‌شده 
در مرز پيش��ين، تأكيد كرده بود كه افزايش تعرفه لزوماً 
به معن��اي ممنوعيت تج��ارت نيس��ت و بايد وضعيت 
كاميون‌هاي معطل‌مانده هرچه سريع‌تر تعيين تكليف 
شود تا روند ترخيص و جابه‌جايي كالا با مشكل بيشتري 

مواجه نشود.

    پاكستان به دنبال حفظ جريان تجارت؟
در كنار نگراني‌ها درباره وضعيت كاميون‌هاي متوقف‌شده، 
خبرهايي از ارايه مش��وق‌هاي تجاري از سوي پاكستان 
براي كالاهاي ايراني نيز منتشر شده است. ملك‌زاده در 
اين زمينه اعلام كرده است كه طرف پاكستاني بسته‌هاي 
تشويقي براي كالاهاي ايراني در نظر گرفته است. به گفته 
او، كالاهايي كه از كشورهايي مانند چين وارد پاكستان 
شده و قرار است از مسير اين كشور به ايران منتقل شوند، 
مشمول تخفيف‌هاي قابل توجه در هزينه‌هاي انبارداري 
خواهند ش��د؛ تخفيف‌هايي كه در برخي م��وارد به ۸۰ 

درصد مي‌رسد.
اين اقدام مي‌توان��د براي فع��الان حمل‌ونقل و تجارت 
منطقه‌اي اهميت داشته باش��د؛ به‌ويژه در شرايطي كه 

كاهش هزينه‌هاي انبارداري و كوتاه شدن زمان توقف كالا، 
نقش مستقيمي در كاهش هزينه‌هاي نهايي تجارت دارد.

    رد شايعه تعرفه‌هاي سنگين
براي كاميون‌هاي ايراني

با وجود انتشار برخي اخبار در فضاي مجازي درباره وضع 
تعرفه‌هاي سنگين از سوي پاكستان براي ورود كاميون‌ها 
و تريلي‌هاي ايران��ي، رييس هيات‌مديره انجمن صنفي 
شركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران اعلام كرده است 
كه تاكنون هيچ مدرك يا س��ند رسمي در اين خصوص 

دريافت نشده و اين اخبار را شايعه دانسته است.
ملك‌زاده همچنين تأكيد كرده كه در حال حاضر همه 
مرزهاي زميني كشور باز هستند و تردد حمل‌ونقل كالا از 
طريق آنها ادامه دارد. مجموع اين تحولات نشان مي‌دهد 
كه وضعيت مرزهاي زميني ايران در ش��رايطي دوگانه 
قرار دارد؛ از يك س��و، كاهش هشت‌روزه زمان ايستايي 
در بازرگان و افزايش ظرفيت پذيرش كاميون‌ها نشانه‌اي 
از امكان بهبود فرآيندهاي مرزي اس��ت و از سوي ديگر، 
توقف كاميون‌ها در مرز پاكستان نشان مي‌دهد كه تجارت 
زميني همچنان در برابر تغيي��رات مقرراتي، تعرفه‌اي و 

هماهنگي ميان دستگاه‌هاي مختلف آسيب‌پذير است.
فعالان تجاري معتقدند حل مشكلات مرزي نبايد تنها 
به مديريت مقطعي ص��ف كاميون‌ها يا رفع يك مانع در 
يك مقطع زماني محدود شود. ايجاد سازوكارهاي پايدار 
ميان ايران و كشورهاي همسايه، شفافيت در تعرفه‌ها، 
هماهنگي گمركي و حمل‌ونقلي و كاهش زمان ايستايي 
مي‌توان��د نقش مهمي در كاه��ش هزينه‌هاي تجارت و 

افزايش جذابيت مسيرهاي زميني داشته باشد.
در همين چارچوب، پيش��نهاد تجارت آزاد ميان ايران و 
پاكستان نيز از س��وي رييس اتاق مشترك دو كشور به 
عنوان يكي از راهكارهاي بلندمدت براي توس��عه روابط 
تجاري مطرح شده است. اكنون پرسش اصلي اين است 
كه آي��ا اقدامات اخير مي‌تواند از يك س��و زمان و هزينه 
عبور كالا از مرزهاي زميني ايران را كاهش دهد و از سوي 
ديگر، زمينه‌اي پايدار براي توسعه تجارت با كشورهاي 
همسايه ايجاد كند؟ پاسخ به اين پرسش، بيش از هر چيز 
به استمرار همكاري‌هاي مرزي و تبديل اقدامات مقطعي 

به سازوكارهاي پايدار تجاري وابسته است.

مدير امور بازرگاني و توسعه صادرات دبيرخانه شوراي 
عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي از ملي‌شدن نخستين 
خ��ودروي داراي پ�الك منطقه آزاد ارون��د خبر داد و 
گفت: اين اقدام در راس��تاي اجراي تكاليف قانوني و با 
پيگيري‌هاي مس��تمر دبيرخانه شوراي عالي مناطق 
آزاد و ويژه اقتصادي و سازمان منطقه آزاد اروند انجام 
شده است. ناصر خرمالي با اشاره به فرآيند ساماندهي 
خودروهاي پلاك مناطق آزاد گفت: نخستين خودروي 
داراي پلاك منطقه آزاد اروند، پس از طي مراحل قانوني 
و انجام تشريفات مربوط، موفق به دريافت پلاك ملي و 

مجوز تردد در سرزمين اصلي شد.

خرمال��ي افزود: اين اق��دام در چارچ��وب اجراي ماده 
)۹( آيين‌نام��ه اجرايي واردات خ��ودرو، موضوع ماده 
)۱۱( قانون س��اماندهي صنعت خودرو و با استناد به 
تصويب‌نام��ه ش��ماره ۶۶۵۳۸/ت۶۱۶۸۷ه��ـ مورخ 

۱۴۰۳/۰۴/24 هيات وزيران صورت گرفته است.
وي ادامه داد: بر اساس اين مصوبه، خودروهاي وارداتي 
موج��ود در مناطق آزاد تج��اري ـ صنعتي كه پيش از 
ابلاغ آيين‌نامه مذكور، مطابق مقررات قانوني از مبادي 
گمركي وارد مناطق آزاد ش��ده و داراي مجوز تردد در 
اين مناطق بوده‌اند، در صورت پرداخت كليه عوارض، 
بدهي‌ها، حقوق ورودي، سود بازرگاني و رعايت ساير 

ضوابط قانوني، ام��كان پلاك‌گذاري مل��ي و تردد در 
سرزمين اصلي با ثبت آماري را خواهند داشت.

مدير امور بازرگاني و توسعه صادرات دبيرخانه شوراي 
عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي تصريح كرد: تحقق اين 
فرآيند حاصل تعامل و همكاري سازنده بين دبيرخانه 
شوراي عالي مناطق آزاد و ويژه اقتصادي، سازمان منطقه 
آزاد اروند، دفت��ر مقررات صادرات و واردات س��ازمان 
توسعه تجارت ايران و گمرك جمهوري اسلامي ايران 
است و نش��ان‌دهنده عزم جدي دستگاه‌هاي اجرايي 
براي تسهيل فرآيندهاي قانوني و رفع محدوديت‌هاي 
پيش‌روي مالكان خودروهاي پلاك مناطق آزاد است. در 

اين خصوص ضرورت دارد »كميته تعيين ارزش وزارت 
صمت« با قيد فوريت نسبت به تعيين ارزش خودروهاي 
مورد اشاره اقدام و مراتب جهت اجرا به گمرك جمهوري 
اسلامي ايران اعلام شود. خرمالي با تأكيد بر تداوم اين 
فرآيند گفت: پلاك‌گذاري ملي ساير خودروهاي واجد 
ش��رايط در مناطق آزاد نيز پس از طي مراحل قانوني، 
انجام استعلامات لازم و پرداخت حقوق و عوارض دولتي 
ادامه خواهد يافت. وي در پايان خاطرنشان كرد: مالكان 
خودروهاي واجد شرايط مي‌توانند براي كسب اطلاعات 
تكميلي و انجام امور اداري مرب��وط، به مديريت‌هاي 

ذي‌ربط در سازمان‌هاي مناطق آزاد مراجعه كنند.


