
مديرعامل فرودگاه امام خميني مي‌گويد تاكنون هيچ 
پروازي به دلي��ل تحريم‌هاي جديد لغو نش��ده و بيش 
از ۴۰ مس��ير بين‌المللي همچنان برقرار اس��ت؛ رييس 
سازمان هواپيمايي نيز تأكيد دارد كه تحريم‌ها نمي‌توانند 
چرخه پروازه��اي ايران را متوقف كنند. اما پش��ت اين 
اطمينان‌بخشي يك پرسش جدي وجود دارد: آيا ادامه 
پروازها به معناي بي‌اثر بودن تحريم‌هاست، يا هزينه اصلي 
تحريم در جايي پنهان‌تر، يعني تأمين قطعات، تعمير و 
نگهداري، قيمت بليت، ظرفيت ناوگان و ريس��ك‌هاي 

آينده خود را نشان خواهد داد؟
تحريم‌هاي جديد امريكا عليه صنعت هوانوردي ايران در 
شرايطي اجرايي شده كه ۲۷ شركت هواپيمايي ايراني در 
فهرست تحريم‌ها قرار گرفته‌اند و همزمان چند شركت و 
واسطه خارجي نيز به اتهام همكاري با صنعت هوانوردي 
ايران، خريد هواپيما و انتق��ال قطعات و تجهيزات هدف 
تحريم قرار گرفته‌اند. با اين حال، برخلاف نگراني‌هايي كه 
بلافاصله پس از اعلام اين تحريم‌ها درباره احتمال توقف يا 
كاهش پروازهاي خارجي مطرح شد، مقام‌هاي مسوول در 
ايران مي‌گويند عمليات پروازي همچنان طبق برنامه ادامه 
دارد.رامين كاشف‌آذر، مديرعامل شركت شهر فرودگاهي 
حضرت امام خميني )ره(، درب��اره وضعيت پروازها پس 
از اعمال تحريم‌هاي امريكا عليه ۲۷ ش��ركت هواپيمايي 
ايراني گفت: تاكنون هيچ‌يك از شركت‌هاي هواپيمايي يا 
كشورهاي طرف پرواز، مكاتبه يا تماسي درباره لغو پروازها 
نداشته‌اند. او افزود: تاكنون هيچ درخواستي براي كنسلي 
پروازها ارايه نش��ده و در حال حاضر موردي از لغو پرواز به 
دليل اين تحريم‌ها نداريم. اين اظهارات در كنار سخنان 
رييس سازمان هواپيمايي كشوري، تصويري از يك صنعت 
ارايه مي‌كند كه دست‌كم در كوتاه‌مدت قصد ندارد تحت 

تأثير تحريم‌هاي جديد، برنامه پروازي خود را تغيير دهد.

     بيش از ۴۰ مسير همچنان برقرار است
مديرعامل فرودگاه امام خميني درباره وضعيت ش��بكه 
پروازي كش��ور نيز اعلام كرد: در حال حاضر تعداد قابل 
توجهي مسير پروازي داريم و بيش از ۴۰ مسير به مقاصد 
مختلف برقرار است؛ در حال حاضر به كشورهاي همسايه، 
هند، چين، تايلند، كشورهاي حوزه CIS و قفقاز مسير 
پروازي داريم و همچنان نيز برقرار هس��تند. به گزارش 
ايسنا، كاش��ف‌آذر تأكيد كرد: در حال حاضر پروازها در 
مسيرهاي موجود طبق برنامه در حال انجام است و تاكنون 
موردي از توقف پروازها به دليل تحريم‌هاي جديد اعلام 
نشده است. اين آمار و اظهارات براي مسافران بين‌المللي 
خبر مهمي اس��ت. در واقع، برخلاف برخي سناريوهاي 
بدبينانه، تحريم ۲۷ ش��ركت هواپيمايي به توقف فوري 
شبكه پروازي كشور منجر نشده است. اما نكته‌اي كه در 
تحليل اين موضوع نبايد ناديده گرفته شود اين است كه 
تحريم‌ها لزوماً با لغو پرواز آغاز نمي‌شوند. ممكن است يك 
ش��ركت هواپيمايي همچنان طبق برنامه پرواز كند، اما 
همزمان هزينه تهيه قطعه، تعمير هواپيما، بيمه، خدمات 
فني، تأمين مالي و حتي انتقال پول براي آن افزايش پيدا 
كند. ممكن است امروز پرواز لغو نشود، اما چند ماه بعد به 
دليل كاهش تعداد هواپيماهاي آماده به خدمت، برنامه 

پروازي تحت فشار قرار گيرد.

     تحريم‌ها »چرخه پروازهاي كشور« را 
متوقف نمي‌كنند

ابوذر شيرودي، رييس سازمان هواپيمايي كشوري، هم در 
واكنش به تحريم ۲۷ شركت هواپيمايي جمهوري اسلامي 
ايران گفت: تحريم‌هاي جديد امريكا عليه شركت‌هاي 
هواپيمايي ايران، ادامه يك سياست شكست‌خورده است. 
اين تحريم‌ها اگرچه ممكن است هزينه فعاليت و تأمين 
برخي نيازهاي صنعت را افزايش دهد، اما تاكنون نتوانسته 
و امروز نيز نخواهد توانس��ت چرخه پروازهاي كش��ور را 
متوقف كند. شيرودي همچنين گفت: صنعت هوانوردي 

ايران سال‌هاست با محدوديت در خريد هواپيما و قطعات، 
خدمات فني، بانكي، بيمه‌اي و تعمير و نگهداري مواجه 
است، اما با وجود همه اين فشارها، آسمان ايران متوقف 

نشده و نخواهد شد.

     نبايد اجازه داد جنگ رواني
جاي واقعيت‌هاي عملياتي را بگيرد

رييس سازمان هواپيمايي كش��وري با بيان اينكه اعلام 
تحريم به معناي توقف هواپيماها يا تعطيلي شركت‌هاي 
هواپيمايي نيس��ت، گفت: نبايد اجازه داد جنگ رواني و 
تيترهاي اغراق‌آميز جاي واقعيت‌هاي عملياتي صنعت 
هوانوردي را بگيرد. تحريم‌ها ممكن است هزينه فعاليت 
را افزاي��ش دهند، اما توان توقف صنعت هوانوردي ايران 
را ندارند. اين بخش از اظهارات شيرودي اهميت زيادي 
دارد، اما خود »واقعيت عملياتي« نيز بايد دقيق تعريف 
شود. واقعيت عملياتي فقط اين نيست كه هواپيما امروز 
از باند بلند مي‌ش��ود يا پرواز فردا لغو نشده است. تعداد 
هواپيماهاي فعال، تعداد هواپيماهاي زمينگير، مدت زمان 
تعميرات، دسترسي به قطعات، هزينه تعمير و نگهداري، 
سن ناوگان، تعداد پروازهاي انجام‌شده و ظرفيت واقعي 
شركت‌ها نيز بخشي از واقعيت عملياتي هستند. به همين 
دليل، ادامه پروازها را بايد نشانه تاب‌آوري دانست، نه لزوماً 

نشانه بي‌اثر بودن تحريم.

    تحريم هوانوردي
فشار مستقيم يا غيرمستقيم بر مردم؟

شيرودي با اش��اره به آثار تحريم بر زندگي مردم گفت: 
هوانوردي صرفاً يك صنعت اقتصادي نيست، بلكه بخشي 
از زيرساخت حياتي كشور و وسيله جابه‌جايي ميليون‌ها 

مسافر، خانواده، بيمار، دانشجو و فعال اقتصادي است.
او در ادامه تأكيد كرد: بنابراين، هدف قرار دادن شركت‌هاي 
هواپيمايي ايران، در عمل محدود كردن دسترسي مردم 
به خدمات حمل‌ونقل هوايي است و هزينه آن را بيش از 
همه مردم عادي، بيماران، خانواده‌ها و فعالان اقتصادي 
پرداخت مي‌كنند. اين بخش از اظهارات رييس سازمان 
هواپيمايي را مي‌توان نقطه اتصال تحريم با زندگي روزمره 
مردم دانس��ت. حتي اگر هيچ پروازي لغو نشود، تحريم 
مي‌تواند هزينه عملياتي ش��ركت‌ها را بالا ببرد. شركت 
هواپيمايي نيز در نهايت يا بايد اين هزينه را از منابع خود 

پرداخت كند يا بخش��ي از آن را از طريق افزايش قيمت 
بليت، كاهش ظرفيت يا محدود كردن برخي مس��يرها 
جبران كند. در چنين شرايطي، ممكن است اثر تحريم 
در تابلوي فرودگاه به شكل »لغو پرواز« ديده نشود، بلكه 
مس��افر آن را در قيمت بليت، كاهش انتخاب مس��ير يا 

محدود شدن ظرفيت پرواز احساس كند.

     تحريم مي‌تواند بر ايمني اثر بگذارد
در اين ميان انجمن ش��ركت‌هاي هواپيماي��ي ايران در 
واكنش به تحريم‌هاي جديد، هشدار مهم‌تري داده است.

اين انجمن اعلام كرد: هوانوردي غيرنظامي، پيش از آنكه 
موضوعي سياسي يا اقتصادي باشد، بخشي از زيرساخت 
حياتي زندگي مردم و يكي از مهم‌ترين ابزارهاي ارتباط 
مي��ان ملت‌هاس��ت. در ادامه اين بيانيه آمده اس��ت كه 
ميليون‌ها مس��افر ايراني و خارجي براي س��فر، درمان، 
تحصيل، تجارت، ديدار خانواده‌ها و برقراري ارتباط ميان 
كشورها به شبكه حمل‌ونقل هوايي وابسته‌اند. اين انجمن 
سپس تأكيد كرد: از اين رو هدف قراردادن شركت‌هاي 
هواپيماي��ي و زنجيره تأمين هوانوردي، صرفاً فش��ار بر 
يك مجموعه اقتصادي نيس��ت بلكه مي‌تواند مستقيماً 
بر زندگي مردم، دسترس��ي آنان به حمل‌ونقل هوايي، 
اس��تمرار خدمات و الزامات ايمني پرواز اثرگذار باش��د. 
اين هشدار بايد جدي گرفته شود؛ زيرا مهم‌ترين پيامد 
احتمالي محدوديت در تأمين قطع��ات، كاهش تعداد 
پروازها نيست، بلكه فشار بر فرآيند تعمير و نگهداري و 

افزايش هزينه‌هاي آن است.

     كنوانسيون شيكاگو؛ يك مطالبه بين‌المللي
انجمن ش��ركت‌هاي هواپيمايي ايران در اعتراض خود 
به كنوانسيون ش��يكاگو نيز اس��تناد كرده و اعلام كرد: 
اصول و اهداف مندرج در كنوانسيون شيكاگو بر توسعه 
ايم��ن و منظم هوانوردي غيرنظام��ي، تأمين نياز مردم 
به حمل‌ونقل هوايي ايمن، منظم و اقتصادي و توس��عه 
همكاري ميان كشورهاي عضو استوار است. اين انجمن 
همچنين گفت: ماده ۴۴ اين كنوانس��يون نيز بر توسعه 
ايمن و منظم هوانوردي بين‌المللي و فراهم‌كردن فرصت 
عادلانه براي بهره‌ب��رداري از خدمات حمل‌ونقل هوايي 
بين‌المللي تأكيد دارد. انجمن ش��ركت‌هاي هواپيمايي 
همچنين هشدار داد: استمرار و تشديد محدوديت‌هايي 

كه دسترسي صنعت هوانوردي به تجهيزات، قطعات و 
خدمات فني مورد نياز را دشوار مي‌كند، مي‌تواند با اهداف 
بنيادين همكاري بين‌المللي در حوزه هوانوردي و هدف 
اساسي كنوانسيون شيكاگو، يعني توسعه ايمن، منظم 

و عادلانه هوانوردي غيرنظامي، در تعارض قرار گيرد.

     جايي كه هيچ شعاري
نبايد جاي استاندارد را بگيرد

رييس سازمان هواپيمايي كشوري هم در اين باره تأكيد 
كرد: ايمني و امنيت پروازها خط قرمز سازمان هواپيمايي 
كشوري اس��ت. او همچنين گفت: استمرار پروازها صرفاً 
در چارچوب ضوابط فني و اس��تانداردهاي ايمني انجام 
مي‌ش��ود و هيچ ملاحظه اقتصادي يا عملياتي بر الزامات 
ايمني تقدم ندارد، اين دقيقاً همان نقطه‌اي است كه بايد 
جدي‌ترين نظارت‌ها اعمال شود. اگر تحريم تأمين قطعات 
را دشوارتر مي‌كند، اگر هزينه تعميرات افزايش مي‌يابد و اگر 
زمان دسترسي به خدمات فني طولاني‌تر مي‌شود، نبايد 
فش��ار براي حفظ برنامه پروازي به هيچ عنوان به كاهش 
استانداردهاي فني منجر ش��ود. صنعت هوانوردي براي 
عبور از شرايط جديد، ناگزير است سه موضوع را همزمان 
مديريت كند: تداوم پروازها، تأمين قطعات و تجهيزات مورد 
نياز و حفظ استانداردهاي ايمني. اين سه موضوع به يكديگر 
وابسته‌اند و هرگونه فشار بر يكي از آنها مي‌تواند بر دو بخش 
ديگر نيز اثر بگذارد. در حال حاضر، بيش از ۴۰ مسير پروازي 
از فرودگاه امام خميني برقرار است و مقام‌هاي مسوول نيز از 
نبود درخواست براي لغو پروازها خبر مي‌دهند. اين واقعيتي 
مهم است كه نشان مي‌دهد تحريم‌هاي جديد دست‌كم در 

كوتاه‌مدت به توقف پروازها منجر نشده‌اند.
تحريم ممكن اس��ت نتواند در كوتاه‌م��دت هواپيماها را 
زمين‌گير كند، اما مي‌تواند روند تأمين قطعات، خدمات 
فني و منابع مالي را دشوارتر و در نتيجه هزينه‌هاي فعاليت 
شركت‌هاي هواپيمايي را بيشتر كند. بنابراين، بخشي از آثار 
آن ممكن است نه در توقف فوري پروازها، بلكه به‌تدريج در 
هزينه‌ها، ظرفيت ناوگان و برنامه‌ريزي شركت‌ها نمايان 
ش��ود. در نهايت، پرس��ش اصلي براي مسافران تنها اين 
نيست كه هواپيماها همچنان پرواز مي‌كنند يا نه؛ بلكه 
اين اس��ت كه اين روند با چه هزينه‌اي، با چه ظرفيتي و 
براي چه مدتي مي‌تواند ادامه پيدا كند و در تمام اين مسير، 

استانداردهاي ايمني چگونه حفظ خواهد شد.

ايرانشهر
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سنددار شدن، گام نخست حل 
مشكلات سكونتگاه‌هاي غيررسمي

معاون وزير راه و شهرسازي و مديرعامل شركت بازآفريني 
شهري ايران با تأكيد بر ضرورت تعيين تكليف مالكيت 
املاك در سكونتگاه‌هاي غيررسمي گفت: سنددار شدن 
اين املاك مي‌تواند زمينه مشاركت ساكنان در نوسازي، 
بهسازي و توسعه محلات را فراهم كند.  به گزارش ايسنا، 
عبدالرضا گلپايگاني، اظهار كرد: حدود هفت ميليون 
نفر در مناطق حاشيه‌اي و سكونتگاه‌هاي غيررسمي 
كشور س��كونت دارند و يكي از مهم‌ترين موانع توسعه 
اين مناطق، مشخص نبودن وضعيت مالكيت است.  او 
افزود: بخش قابل توجهي از اراضي اين سكونتگاه‌ها در 
گذشته زمين‌هاي كشاورزي يا وقفي بوده كه بدون طي 
مراحل قانوني تفكيك و ساخت‌وساز شده‌اند.  در همين 
راستا، لايحه‌اي براي تعيين تكليف مالكيت و به رسميت 
شناختن حق سكونت ساكنان به مجلس شوراي اسلامي 
ارايه شده است. مديرعامل شركت بازآفريني شهري ايران 
با بيان اينكه مالكيت رسمي مي‌تواند نقطه آغاز تحول 
در اين مناطق باشد، تصريح كرد: با صدور سند، امكان 
مشاركت مردم در برنامه‌هاي توسعه شهري، بهره‌مندي 
از خدمات و سرانه‌هاي شهري و همچنين مشاركت در 

ساخت و توليد مسكن افزايش مي‌يابد.

ردپاي دلار و ريسك در معاملات 
با اين‌ حال، بايد ميان رشد سود اسمي و سود واقعي تفاوت 
قائل شد. اگر درآمد و سود شركت‌ها به دليل افزايش نرخ 
دلار و تورم رش��د كند، اما همزمان هزينه‌هاي توليد، 
نرخ مواد اوليه، دستمزد و س��اير هزينه‌ها نيز افزايش 
يابد، نمي‌توان تمام اين رش��د را به عنوان بهبود واقعي 
عملكرد شركت تلقي كرد. در واقع، بخشي از سودي كه 
در صورت‌هاي مالي شركت‌ها مشاهده مي‌شود، ممكن 
است ناشي از تورم و افزايش قيمت دارايي‌ها باشد. اين 
مساله در مورد بازار سرمايه ايران اهميت بيشتري دارد، 
زيرا سهامداران در نهايت به دنبال افزايش قدرت خريد 
سرمايه خود هس��تند، نه صرفا افزايش عددي قيمت 
سهام. بنابراين اگر قرار باشد روند صعودي بورس ادامه 
پيدا كند، رش��د نرخ دلار يكي از مهم‌ترين متغيرهاي 
اثرگذار خواهد بود. در كنار آن، كاهش مداخلات قيمتي، 
بهبود س��ودآوري ش��ركت‌ها و ثبات نسبي در فضاي 
سياسي مي‌تواند به تداوم اين روند كمك كند. با اين‌ حال، 
سرمايه‌گذاران نبايد از يك نكته مهم غافل شوند؛ بورس 
همچنان بازاري به شدت حساس به تحولات داخلي و 
خارجي است. اگر دوباره شاهد جنگ، تشديد تنش‌هاي 
منطقه‌اي يا يك شوك سياسي جدي باشيم، احتمالا 
بازار س��هام نيز تحت ‌تاثير قرار خواهد گرفت؛ بنابراين 
صعود شاخص به‌ تنهايي نمي‌تواند نشانه‌اي قطعي از 
ورود بورس به يك دوره پايدار رونق باشد. در نهايت به نظر 
مي‌رسد رشد فعلي بورس را بايد تركيبي از افزايش نرخ 
دلار، تورم، تعديل انتظارات ريسك و بهبود نسبي شرايط 
شركت‌ها دانست. اما براي اينكه اين رشد به يك‌روند 
پايدار تبديل شود، بازار نيازمند محرك‌هايي فراتر از تورم 
و افزايش نرخ ارز است؛ محرك‌هايي كه بتوانند سودآوري 
واقعي شركت‌ها را افزايش دهند و بازدهي بازار را از يك 

رشد اسمي به يك بازدهي باكيفيت تبديل كنند.

تشكيل »تورنادو«
روي درياي خزر

استاد دانش��گاه و پدر علم هواشناسي ايران با تاكيد بر 
اينكه بارش‌هاي ش��ديد اخير شمال كشور ارتباطي با 
»ال‌نينو« ندارد بلكه ناش��ي از تشكيل »تورنادو« روي 
درياي خزر است، اعلام كرد: سيستم‌هاي جوي نادري 
كه مناطق شمالي را درنورديد، تا چند روز آينده در شرق 
و شمال‌شرق كشور فعال خواهد بود.  حسين اردكاني در 
گفت‌وگو با ايرنا ضمن تحليل علمي اين وقايع، بر لزوم 
ارتقاي سطح هشدارها تأكيد كرد. اردكاني با اشاره به 
تصاوير و شواهد ميداني از سواحل شمالي كشور، اظهار 
كرد: آنچه در شمال كشور مشاهده كرديم، يك پديده 
گردباد دريايي )Waterspout( يا همان تورنادو بود 
كه بر روي درياي خزر شكل گرفت و پس از رسيدن به 
خشكي، آسيب‌هاي قابل توجهي به همراه داشت.  او با 
بيان اينكه چنين پديده‌هايي با رگبارهاي فوق‌سنگين 
و بادهاي شديد با سرعت بالاي ۱۰۰ كيلومتر در ساعت 
همراه هستند، تصريح كرد: در مواجهه با اين سطح از 
انرژي جوي، حتماً بايد هشدار قرمز هواشناسي صادر 
ش��ود تا دس��تگاه‌هاي امدادي و مردم آمادگي كامل 
داشته باشند.  اين استاد پيشكسوت هواشناسي با رد 
فرضيه تأثير پديده »ال‌نينو« بر بارش‌هاي اخير شمال 
كش��ور، گفت: اين ناپايداري‌ها ناشي از ال‌نينو نيست؛ 
بلكه به دليل گرماي آب درياي خزر در اين فصل از سال 
است.  وقتي هواي سردي كه از روي اروپا و درياي سياه 
عبور كرده به درياي خزر مي‌رسد، تضاد دمايي شديدي 
ايجاد شده و منجر به ناپايداري‌هاي شديد مي‌شود.  او 
در تشريح مسير حركت اين سيستم جوي، افزود: اين 
سامانه از اروپاي مركزي به سمت درياي سياه حركت 
كرد و پس از عبور از شمال درياي خزر، اكنون به سمت 
نواحي شرقي و شمال‌شرقي كش��ور در حال حركت 
است. بنابراين، انتظار داريم تا چند روز آينده شاهد تداوم 

ناپايداري‌ها در اين مناطق باشيم.

اطلس اقليمي ايران پس از
 ۲۵ سال به‌روزرساني مي‌شود

رييس سازمان هواشناسي كش��ور از به‌روزرساني 
اطلس اقليمي ايران پس از ۲۵ سال خبر داد و گفت: 
نسخه جديد اين اطلس با استفاده از آخرين داده‌هاي 
ثبت‌شده در ايستگاه‌هاي هواشناسي كشور در حال 
تدوين است و بر اس��اس برنامه‌ريزي انجام‌شده تا 
پايان سال آماده بهره‌برداري خواهد شد.  به گزارش 
مهر، سحر تاج‌بخش اظهار كرد: توليد اطلس اقليمي 
كشور با مشاركت پژوهش��گاه هواشناسي و علوم 
جو در حال انجام اس��ت و اطلاعات اقليمي جديد 
كشور را دربر خواهد داشت. او افزود: اگرچه به‌طور 
معمول س��الانه حدود ۱۰۰ ايستگاه هواشناسي 
جديد ايجاد يا تجهيز مي‌ش��ود، اما س��ال گذشته 
به دليل ش��رايط خاص كشور، ۷۰ ايستگاه و طرح 
هواشناسي به بهره‌برداري رسيد.  تاج‌بخش با اشاره 
به توسعه تجهيزات بومي هواشناسي گفت: براي 
نخستين‌بار از ظرفيت‌هاي فني داخلي براي توليد 
و نصب گنبد رادار هواشناس��ي كرمانشاه استفاده 
شد. همچنين فاز سوم سامانه بومي ICS كه يكي از 
اركان خودكارسازي ايستگاه‌هاي هواشناسي كشور 
است، به بهره‌برداري رسيد و فاز چهارم آن امسال 

عملياتي خواهد شد.  

خروج 81 ساختمان از فهرست 
ساختمان‌هاي پرخطر تهران

رييس كميته ايمني شوراي شهر تهران با اشاره به روند 
خروج ساختمان‌هاي بحراني از شرايط بسيار پرخطر 
گفت: با پيگيري‌هاي انجام‌شده سازمان آتش‌نشاني، 
تعداد ۸۱ ساختمان از فهرست ۱۲۹ ساختمان بحراني 
از گروه بسيار پرخطر خارج و در فهرست گروه با خطر 
كمتر قرار گرفته است. مهدي بابايي در گفت‌وگو با ايسنا، 
با اشاره به وضعيت ساختمان‌هاي ناايمن پايتخت و روند 
پيگيري آنها، اظهار كرد: با همكاري مديريت پيشگيري 
نواحي شهرداري، در حال پيگيري جدي جهت خروج 
۴۸ ساختمان بحراني باقيمانده از شرايط بحراني هستيم. 
بابايي افزود: ارزيابي ساختمان‌ها به‌ صورت ويژه در دستور 
كار كميته ايمني شوراي شهر تهران قرار دارند و با توجه 
به اقدامات صورت‌ گرفته از سال‌۱۴۰۲ تاكنون از شرايط 
بسيار پرخطر خارج شده‌اند. او با اشاره به برخي موانع 
موجود در مسير ايمن‌سازي ساختمان‌ها، گفت: هزينه 
ايمن‌سازي ساختمان در سبد هزينه خانوارها ديده نشده 
است و فرهنگ عمومي ايمني مردم نيز از جمله مسائل 
موجود است. همچنين وجود قانون مالكيت و سرقفلي 
از ديگر موانع است؛ به‌گونه‌اي كه صاحب سرقفلي اجازه 
تغيير در ملك را ندارد و مالك نيز راغب به ايمن‌سازي 
ملك نيست. رييس كميس��يون ايمني شوراي شهر 
تهران ضعف قوانين الزام‌آور را از ديگر مشكلات موجود 
دانست و گفت: ضعف قوانين الزام‌آور، خصوصاً بند ۱۴ 
ماده ۵۵ قانون شهرداري‌ها، از جمله موانع ايمن‌سازي 
ساختمان‌هاست.  عضو ش��وراي شهر تهران در پاسخ 
به اين پرس��ش كه آيا همچنان س��اختمان‌هايي در 
تهران وجود دارند كه از نظر ايمني نگراني جدي درباره 
آنها وجود داش��ته باش��د؟ گفت: بله، متأسفانه برخي 
ساختمان‌هاي وابسته به نهادهاي دولتي، سياسي و ... 
بدون توجه به اخطاريه و تذكرهاي اين سازمان مشكل 
ايمني دارند و در صورت رخداد حريق، احتمال تلفات 

انساني و خسارت به بيت‌المال بسيار بالا خواهد بود.

حمايت از بهسازي و تجهيز 
۱۴۰۰ مسجد در تهران

عضو شوراي اسلامي ش��هر تهران از حمايت مديريت 
ش��هري از بهس��ازي و تجهيز حدود يك‌ه��زار و ۴۰۰ 
مسجد در دوره ششم خبر داد و گفت: رويكرد فرهنگي 
و اجتماعي شهرداري تهران در اين دوره از تصدي‌گري 
صرف به سمت مردم‌پايه شدن و محله‌محوري تغيير كرده 
است. به گزارش مهر، احمد صادقي با تشريح عملكرد 
فرهنگي و اجتماعي مديريت شهري در دوره ششم اظهار 
كرد: مجموعه برنامه‌هاي فرهنگي، اجتماعي، ورزشي و 
محله‌محور شهرداري در اين دوره بيش از پنج ميليون 
نفر را تحت پوشش قرار داده است. او افزود: اهميت اين 
اقدامات تنها به تعداد مخاطبان محدود نمي‌شود، بلكه 
ظرفيت‌ه��اي اجتماعي ايجادش��ده و افزايش حضور 
مردم در فضاهاي عمومي و تقويت مشاركت اجتماعي 
نيز بايد مورد توجه قرار گيرد. صادقي با اشاره به اجراي 
طرح »آرمان« گفت: اين طرح با هدف ايجاد پيوند ميان 
مسجد، مدرسه و خانواده در ۳۵۲ محله تهران اجرا شده 
و ۸۰۰ مسجد و ۷۰۰ مدرسه در آن مشاركت دارند. به 
گفته وي، بيش از ۵۰۰ هزار نوجوان تحت پوشش اين 
طرح قرار گرفته‌اند. عضو شوراي شهر تهران ادامه داد: 
در دوره ششم مديريت شهري از حدود يك‌هزار و ۴۰۰ 
مسجد براي بهسازي و تجهيز حمايت شده و از صدها 
هيات نيز پش��تيباني صورت گرفته است. او همچنين 
به اقدامات حوزه گردش��گري اشاره كرد و گفت: حدود 
۳۴ هزار تور گردشگري با مشاركت نزديك به يك‌ونيم 
ميليون شهروند برگزار شده كه در معرفي ظرفيت‌هاي 
محله‌ها و فعال‌تر شدن آنها نقش داشته است. صادقي 
درباره اقدامات حوزه آسيب‌هاي اجتماعي نيز اظهار كرد: 
س��اماندهي ده‌ها هزار آسيب‌ديده اجتماعي و كاهش 
حضور معتادان متجاهر از ديگر اقدامات مديريت شهري 
بوده است. او در عين حال با تأكيد بر اينكه همه برنامه‌هاي 
اين دوره به‌طور كامل محقق نشده است، گفت: نقدهاي 
جدي به عملكرد مديريت شهري وارد است و خود من 
نيز يكي از منتقدان اين حوزه هستم، اما تغيير رويكرد و 
حركت به سمت مديريت فرهنگي و اجتماعي مردم‌پايه 
را نمي‌توان ناديده گرفت. با وجود اقدامات انجام‌شده، هنوز 
با نقطه مطلوب فاصله داريم و بايد در ادامه مسير، ظرفيت 
واقعي محلات بيش از گذشته در مديريت و حل مسائل 

تهران به كار گرفته شود.

هم‌افزايي شهرسازي
و حمل‌ونقل براي بازآفريني 

پايانه‌هاي تهران
معاون شهرسازي و معماري شهرداري تهران بر ضرورت 
هماهنگي ميان حوزه‌هاي شهرسازي و حمل‌ونقل براي 
بازآفريني پايانه‌هاي حمل‌ونقل عمومي و ارتقاي كيفيت 
فضاهاي پيراموني آنها تأكيد كرد. به گزارش مهر، نصرالله 
آباديان، با تأكيد بر ض��رورت هم‌افزايي دو معاونت در 
اجراي طرح‌هاي مشترك گفت: مجموعه‌اي از اسناد و 
طرح‌هاي مشترك با معاونت حمل‌ونقل در حال تهيه 
است كه پيشبرد آنها نيازمند تعامل، همفكري و استفاده 
از ظرفيت‌هاي تخصصي هر دو حوزه است. او با اشاره به 
تغيير نيازهاي شهر و ضرورت توسعه حمل‌ونقل پاك 
ادامه داد: برقي‌سازي حمل‌ونقل عمومي يكي از نيازهاي 
امروز تهران است و در همين راستا بايد عرصه‌ها و اراضي 
مرتبط با زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل نيز متناسب با اين 
رويكرد تجهيز و بازآفريني شوند. آباديان افزود: دارايي‌ها و 
زيرساخت‌هايي كه در اختيار حوزه حمل‌ونقل قرار دارد، 
مي‌تواند به عنوان ظرفيت‌هايي براي بازآفريني شهري 
مورد استفاده قرار گيرد و لازم است طرح‌هاي مرتبط با 
اين فضاها با مشاركت و مشورت دو حوزه شهرسازي و 
حمل‌ونقل تهيه و اجرا شوند. معاون شهرسازي و معماري 
شهرداري تهران همچنين توسعه مبتني بر حمل‌ونقل را 
از ديگر محورهاي همكاري دو معاونت عنوان كرد و گفت: 
طرح توسعه مبتني بر حمل‌ونقل به همراه شرح خدمات 
آن در سطوح يك و دو به تصويب رسيده و لازم است در 
سطح سه به نظام‌نامه فني تبديل و براي تصويب ارايه 
شود. آباديان با اشاره به سند حمل‌ونقل تهران و حومه نيز 
اظهار كرد: اين سند با همكاري راه‌آهن، مترو و معاونت 
حمل‌ونق��ل در حال تدوين اس��ت و در اين چارچوب، 
برخي ايستگاه‌هاي نيز از منظر معماري و عناصر شهري 
مورد توجه قرار گرفته‌اند تا پيوند ميان شبكه حمل‌ونقل 
و ساختار شهري تقويت شود. او درباره طرح بازآفريني 
پايانه كاوه نيز گفت: براي اين پايانه مسابقه معماري برگزار 
و پس از بررسي طرح‌هاي ارايه‌شده، طرح برتر انتخاب 
شده است. با اين حال، براي تكميل جزييات فني طرح، 
استفاده از ظرفيت و نظرات تخصصي معاونت حمل‌ونقل 

و سازمان اتوبوسراني ضروري است. 

تاب‌آوري هوانوردي ايران زير فشار تحريم

مردم از بازار مسكن جا ماندند

تحريم ۲۷ ايرلاين؛ پروازها فعلًا برقرارند

بازار مسكن در تله ركود تورمي
در بس��ياري از بازارها، افزايش قيمت نش��انه‌اي از رونق 
تقاضاست؛ در بازار مس��كن اما معادله مدتي است وارونه 
شده است: قيمت خانه بالا مي‌رود، اما خريدار از بازار عقب 
مي‌نشيند. سازنده از افزايش هزينه‌ها مي‌نالد، فروشنده 
حاضر به كاهش قيمت نيست و خانواري كه زماني براي 
خانه‌دار ش��دن پس‌انداز مي‌كرد، حالا بخ��ش بزرگي از 
درآمدش را صرف اجاره و هزينه‌هاي روزمره مي‌كند. نتيجه، 
بازاري است كه نه توان كاهش قيمت دارد و نه قدرت ايجاد 
رونق؛ بازاري گرفتار در همان نقطه‌اي كه اقتصاددانان از 
آن با عنوان »ركود تورمي« ياد مي‌كنند. بازار مس��كن در 
سال‌هاي اخير بيش از آنكه تابع قدرت خريد خانوارها باشد، 
تحت تأثير تورم عمومي، افزايش هزينه ساخت، انتظارات 
تورمي و نگاه سرمايه‌اي به ملك حركت كرده است. قيمت‌ها 
بالا رفته‌اند، اما تعداد كساني كه توان ورود به بازار خريد را 
دارند، كاهش يافته است. اين تناقض شايد مهم‌ترين نشانه 
وضعيت فعلي بازار باشد. در يك سوي بازار، فروشندگان 
و س��ازندگان قرار دارند كه با استناد به رشد قيمت زمين، 
مصالح، دستمزد و ساير هزينه‌هاي ساخت، كاهش قيمت را 
منطقي نمي‌دانند. در سوي ديگر، خانوارهايي قرار گرفته‌اند 
كه درآمدشان با سرعت افزايش قيمت مسكن رشد نكرده 
است. در نتيجه، فاصله ميان »قيمت خانه« و »توان خريد 
خانوار« هر روز بيش��تر شده است؛ فاصله‌اي كه با وام‌هاي 
محدود و تسهيلاتي كه بخش كوچكي از قيمت يك واحد 

مسكوني را پوشش مي‌دهند، پر نمي‌شود.

     رونقي كه آمد و  دوام نياورد
در مقطعي از نيمه دوم سال گذشته، نشانه‌هايي از افزايش 
تحرك در بازار ديده شد. بخشي از تقاضاي مصرفي كه ديگر 
توان خريد واحدهاي بزرگ و گران‌قيمت را نداشت، به سمت 
واحدهاي كوچك‌تر و ارزان‌تر حركت كرد. اين تغيير الگوي 
تقاضا مي‌توانست نشانه‌اي از بازگشت تدريجي خريداران به 
بازار باشد، اما اين روند پايدار نماند. با تشديد نااطميناني‌هاي 
اقتصادي و اجتماعي و آغاز جنگ تحميلي سوم از اسفندماه 
سال گذشته، بازار مسكن بيش از گذشته وارد فضاي احتياط 
شد. در شرايطي كه خانوارها نسبت به آينده درآمد، قيمت‌ها 
و امنيت اقتصادي خود اطمينان ندارند، تصميمي مانند 
خريد خانه كه بزرگ‌ترين سرمايه‌گذاري زندگي بسياري 
از آنهاست، به تعويق مي‌افتد. فروشنده  نيز در چنين فضايي 
حاضر نيست به‌سادگي قيمت را پايين بياورد؛ زيرا مسكن 
براي بسياري از مالكان صرفاً يك محل سكونت نيست، بلكه 

مهم‌ترين ابزار حفظ ارزش دارايي است. اين دو رفتار متضاد، 
يعني امتناع فروشنده از كاهش قيمت و ناتواني خريدار از 
پرداخت قيمت موجود، همان قفل‌شدگي‌اي است كه بازار 

را در ركود فرو برده است.

     همه تقصيرها گردن ساخت‌وساز نيست
يكي از مهم‌ترين استدلال‌ها درباره رشد قيمت مسكن، 
افزايش هزينه تمام‌ش��ده ساخت اس��ت. قيمت مصالح، 
دستمزد، زمين، خدمات فني و ساير هزينه‌هاي مرتبط 
با ساخت‌وس��از افزايش يافته و در برخي مقاطع، آسيب 
به بخش��ي از ظرفيت توليد نيز فشار بيشتري به زنجيره 
تأمين وارد كرده است. اما تقليل بحران مسكن به »گراني 
ساخت« يك ساده‌سازي خطرناك است.اگر مساله فقط 
كمبود عرضه يا افزايش هزينه ساخت بود، افزايش توليد 
مي‌توانست در بلندمدت به تعديل قيمت‌ها كمك كند. 
مشكل اينجاست كه مسكن در اقتصاد ايران سال‌هاست 
از يك كالاي مصرفي صرف فاصله گرفته و به يك دارايي 
سرمايه‌اي تبديل شده است. خانه براي بخشي از جامعه 
ديگر فقط محل زندگي نيس��ت؛ وس��يله‌اي براي حفظ 
ارزش پول در برابر تورم است. همين تغيير كاركرد باعث 
ش��ده تقاضاي س��رمايه‌اي در كنار تقاضاي مصرفي قرار 
بگيرد؛ در حالي كه اين دو تقاضا توان مالي و هدف يكساني 
ندارند. نتيجه روشن است: خانواري كه خانه را براي زندگي 
مي‌خواهد، بايد با س��رمايه‌اي رقابت كند كه خانه را براي 

حفظ ارزش دارايي يا كسب سود مي‌خرد.

     بانك‌ها؛ جايي كه منابع بايد
به خريدار برسد

در اين ميان، نظام تأمين مالي نيز يكي از حلقه‌هاي مفقوده 
بازار مسكن است.در اقتصادي كه قيمت مسكن چندين 
برابر درآمد سالانه خانوارهاست، خريد نقدي براي بخش 
بزرگي از جامعه عملًا غيرممكن است. بنابراين طبيعي 
اس��ت كه وام مس��كن بايد نقش مهمي در اتصال درآمد 
خانوار به قيمت خانه ايفا كند. اما وقتي تسهيلات مسكن 
فاصله زيادي با قيمت واقعي يك واحد مسكوني دارد، وام 
ديگر ابزار خانه‌دار شدن نيست؛ بلكه تنها بخش كوچكي از 

هزينه خريد را پوشش مي‌دهد.
به گزارش مهر، از سوي ديگر، موضوع حضور بانك‌ها در بازار 
املاك نيز سال‌هاست محل انتقاد كارشناسان است. پرسش 
اساسي اين است كه منابع نظام بانكي بايد در خدمت چه 

چيزي قرار گيرد؟ تأمين مالي توليد و خريد مصرفي مسكن 
يا نگهداري دارايي‌هاي ملكي؟ تا زماني كه منابع بانكي به 
شكل موثر به سمت متقاضي واقعي هدايت نشود، نمي‌توان 
انتظار داشت تسهيلات مسكن به‌تنهايي قفل بازار را باز كند.

     مستأجران هم ديگر جابه‌جا نمي‌شوند
ركود مسكن فقط در بازار خريد و فروش ديده نمي‌شود. 

بازار اجاره نيز با شكل ديگري از ركود مواجه شده است.
افزايش هزينه‌هاي جابه‌جايي، حمل‌ونقل، بسته‌بندي، 
كميسيون، وديعه و س��اير هزينه‌هاي جانبي باعث شده 
بسياري از مستأجران حتي در صورت نارضايتي از شرايط 
فعلي، ترجيح دهند در همان خانه بمانند. اين رفتار يك 
پيام مه��م دارد: هزينه جابه‌جايي آنقدر افزايش يافته كه 
خودِ جابه‌جايي به يك تصميم اقتصادي سنگين تبديل 
شده است. از سوي ديگر، اجراي سياست تمديد خودكار 
قراردادهاي اجاره با سقف افزايش ۲۵ درصدي نيز بر رفتار 
بخش��ي از بازار اثر گذاشته است. در مقابل، برخي مالكان 
معتقدند افزايش اجاره‌بها بايد متناسب با تورم باشد و براي 
گروهي از مالكان، به‌خصوص كس��اني كه درآمد ديگري 

ندارند، اجاره تنها منبع تأمين هزينه‌هاي زندگي است.
در نتيجه، بازار اجاره نيز ميان دو فشار گرفتار شده است: 
مس��تأجري كه توان پرداخت بيشتري ندارد و مالكي كه 
افزايش هزينه‌هاي زندگي خود را به اجاره وابسته مي‌داند.

     وقتي »قيمت پيشنهادي«
جاي معامله را مي‌گيرد

يك��ي ديگ��ر از نق��اط بحث‌برانگيز بازار مس��كن، نقش 
پلتفرم‌هاي آنلاين در شكل‌دهي به انتظارات قيمتي است.

قيمت درج‌شده در يك آگهي الزاماً قيمت نهايي معامله 
نيست. با اين حال، وقتي تعداد زيادي ملك با قيمت‌هاي 
بالا در فضاي مجازي عرضه مي‌شود، اين قيمت‌ها مي‌توانند 
به مرور به يك مرجع ذهني براي فروشنده و خريدار تبديل 
شوند. فروشنده آگهي‌هاي گران را مي‌بيند و تصور مي‌كند 
ملك او نيز بايد با همان قيمت عرضه ش��ود. خريدار نيز با 
مشاهده افزايش مداوم قيمت‌هاي پيشنهادي، انتظار رشد 
بيشتر قيمت را پيدا مي‌كند. به اين ترتيب، حتي معاملاتي 
كه هرگز انجام نشده‌اند نيز مي‌توانند بر انتظارات بازار اثر 
بگذارند. مساله اينجاس��ت كه بازار مسكن به يك مرجع 
ش��فاف و قابل اتكا براي تش��خيص فاصله ميان »قيمت 
پيشنهادي« و »قيمت واقعي معامله‌شده« نياز دارد. بدون 

چنين ش��فافيتي، فضاي قيمت‌گذاري مي‌تواند بيش از 
واقعيت معاملات تحت تأثير انتظارات قرار گيرد.

     نسخه نجات بازار چيست؟
حل بحران مسكن با يك دستور ساده امكان‌پذير نيست. 
اينكه فقط بر ساخت واحدهاي بيشتر تأكيد شود، بدون 
آنكه قدرت خريد خانوار افزايش يابد، مشكل را حل نمي‌كند. 
واحد ساخته‌ش��ده زماني به رونق بازار كمك مي‌كند كه 
خريدار توان خريد آن را داشته باشد. از سوي ديگر، تقويت 
صرف تقاضا نيز اگر با كنترل فعاليت‌هاي سوداگرانه و اصلاح 
نظام مالي همراه نباشد، مي‌تواند به افزايش بيشتر قيمت‌ها 
منجر شود. بنابراين سياست مسكن بايد دست‌كم چند 
مسير را همزمان دنبال كند: افزايش قدرت خريد خانوار، 
طراحي تس��هيلات بلندمدت و متناسب با قيمت واقعي 
مسكن، كاهش جذابيت فعاليت‌هاي سوداگرانه، اصلاح 
رابطه بانك‌ها با بازار املاك و افزايش شفافيت معاملات و 
قيمت‌هاي واقعي. در اين ميان، حمايت از ساخت واحدهاي 
كوچك و ميان‌متراژ متناسب با قدرت خريد خانوارها نيز 
مي‌تواند از ساخت واحدهايي كه مشتري مصرفي ندارند، 

موثرتر باشد.

     مسكن بايد دوباره خانه باشد، نه گاوصندوق
بحران امروز بازار مسكن را نمي‌توان فقط با نمودار قيمت 
يا تع��داد معاملات توضيح داد. مس��اله عميق‌ت��ر از اين 
حرف‌هاست. وقتي يك خانوار با درآمد ثابت بايد سال‌ها 
براي خريد يك واحد معمولي پس‌انداز كند، وقتي مستأجر 
به دليل هزين��ه جابه‌جايي ترجيح مي‌ده��د در خانه‌اي 
نامناس��ب بماند و وقتي فروشنده حاضر نيست قيمت را 
كاهش دهد چون ملك را سپر تورمي خود مي‌داند، بازار 
ديگر صرفاً با مساله عرضه و تقاضا مواجه نيست؛ با بحران 
كاركرد مواجه است. مسكن زماني مي‌تواند از ركود خارج 
شود كه دوباره در درجه نخست »كالاي مصرفي« باشد؛ 
يعني خانه‌اي براي زندگي، نه ابزاري براي حفظ سرمايه. 
تا زماني كه خانه براي بخش بزرگي از اقتصاد خانوار نقش 
دارايي سرمايه‌اي داشته باشد و درآمد مردم از قيمت مسكن 
عقب بماند، افزايش قيمت  نه نشانه رونق، بلكه مي‌تواند 
نشانه عميق‌تر شدن بحران باشد. بازار مسكن امروز بيش از 
آنكه خانه كم داشته باشد، خريدارِ توانمند كم دارد؛ و تا زماني 
كه اين معادله اصلاح نشود، بعيد است افزايش قيمت‌ها 

بتواند قفل ركود را باز كند.


