
تعادل |
در ش��رایطی که تجارت دریایی ای��ران با محدودیت‌های 
تازه‌ای مواجه شده، بار دیگر گزینه‌های زمینی و ریلی برای 
حفظ جریان تجارت خارجی مورد توجه قرار گرفته‌اند. در 
این میان، پاکستان به عنوان یکی از مسیرهای جایگزین 
مطرح شده است؛ کشوری که به دلیل موقعیت جغرافیایی 
می‌تواند بخشی از مسیرهای تجاری ایران را پوشش دهد. 
با این حال، ضعف زیرساخت‌های ریلی پاکستان، تفاوت 
اس��تانداردهای حمل‌ونقل ریلی دو کشور و اختلاف قابل 
توجه ظرفیت ش��بکه‌های حمل بار، این پرسش را مطرح 
می‌کند که آیا پاکس��تان واقعا می‌تواند بخش��ی از نقش 
امارات در تجارت خارجی ایران را بر عهده بگیرد؟ وابستگی 
تجارت خارجی ایران به تعداد محدودی از شرکای تجاری 
و مس��یرهای مشخص، در ش��رایط بحران آسیب‌پذیری 
بیشتری ایجاد می‌کند. پاکستان می‌تواند بخشی از بار تجاری 
ایران را جابه‌جا کند، اما محدودیت ظرفیت ریلی، تفاوت 
عرض ریل، نیاز به جابه‌جایی مضاعف کالا، مشکلات مرزی 
و تفاوت ساختار تجارت دو کشور نشان می‌دهد این مسیر 
در ش��رایط فعلی نمی‌تواند جایگزین کاملی برای تجارت 
دریایی یا نقش امارات باشد. بنابراین، کاهش آسیب‌پذیری 
تجارت خارجی صرفا با انتقال کالا از یک مس��یر به مسیر 
دیگر ممکن نیست و به توسعه همزمان چند مسیر تجاری، 
افزایش ظرفیت ریلی و جاده‌ای، رفع گلوگاه‌های مرزی و 
کاهش هزینه‌های لجستیکی نیاز دارد. در غیر این صورت، 
جایگزین کردن یک مسیر تجاری با مسیری که زیرساخت و 
ظرفیت کافی ندارد، ممکن است به جای حل مشکل، زمان و 
هزینه تجارت را افزایش دهد؛ هزینه‌ای که در نهایت می‌تواند 

به قیمت کالاها و هزینه زندگی خانوارها منتقل شود.

    پاکستان چقدر می‌تواند
جای امارات را بگیرد؟

تجارت ایران و پاکستان در سال‌های گذشته فاصله قابل 
توجهی با تجارت ایران و امارات داشته است. از سال ۱۳۹۶ 
تا پایان سال ۱۴۰۴، ارزش صادرات ایران به پاکستان به‌طور 
میانگین حدود ۱.۵ میلیارد دلار در س��ال بوده و متوسط 
واردات ایران از این کشور نیز حدود نیم میلیارد دلار ثبت 
شده است.در ده ماهه سال گذشته نیز پاکستان تنها حدود 
۴ درصد از صادرات غیرنفتی ایران را به خود اختصاص داده 
و سهم این کشور از واردات ایران نیز نزدیک به یک درصد 
بوده است. همین ارقام نش��ان می‌دهد که حتی پیش از 
محدودیت‌های اخیر نیز پاکستان سهم بسیار کوچک‌تری 
از تجارت خارجی ایران نسبت به امارات داشته است.این 
تفاوت زمانی اهمیت بیشتری پیدا می‌کند که نقش امارات 
در تجارت خارجی ایران را در نظر بگیریم. امارات تنها یک 
شریک تجاری معمولی برای ایران نبوده است، بلکه طی 
سال‌های گذشته بخشی از کالاهای صادراتی ایران از طریق 
این کشور به بازارهای دیگر بازصادر شده‌اند. از سوی دیگر، 
امارات در دوره تحریم‌ها به یکی از کانال‌های مهم برای انجام 
مبادلات مالی و تجاری ایران تبدیل ش��ده است.بنابراین 
جایگزین کردن امارات با کشوری مانند پاکستان صرفا به 
معنای پیدا کردن یک مقصد یا مبدا جدید برای کالاهای 
ایرانی نیست. آنچه باید جایگزین شود، بخشی از یک شبکه 
تجاری، لجستیکی و مالی است که طی سال‌ها شکل گرفته 

و نقش مهمی در تجارت خارجی ایران داشته است.

    ساختار تجارت ایران و پاکستان 
ساختار تجارت دو کشور نیز تفاوت قابل توجهی با الگوی 
تجارت ایران و امارات دارد. بخش عمده صادرات ایران به 
پاکستان را محصولاتی مانند کالاهای پتروشیمی، مواد 
شیمیایی و محصولات معدنی تش��کیل می‌دهند. در 
مقابل، بخش قابل توجهی از واردات ایران از پاکستان به 
محصولات کشاورزی و دامی اختصاص دارد.برنج یکی 
از مهم‌ترین اقلام وارداتی ایران از پاکستان است و بیش 
از ۷۰ درصد ارزش واردات ایران از این کش��ور را به خود 
اختصاص می‌دهد. به این ترتیب، الگوی تجارت میان دو 
کشور تا حد زیادی بر مبادله کالاهای مشخص و محدود 
استوار است.در سوی دیگر، سبد کالاهای وارداتی ایران 
از امارات تنوع بس��یار بیش��تری دارد. کالاهایی مانند 
تلفن‌های هوشمند، ذرت دامی، طلای خام و دانه‌های 
روغنی در میان اقلام مه��م وارداتی از امارات قرار دارند. 
بخشی از این کالاها نیز از طریق سازوکار بازصادرات وارد 
بازار ایران می‌شوند.این تفاوت نشان می‌دهد که نمی‌توان 
انتظار داشت تمام تجارتی که در شرایط عادی از مسیر 
امارات انجام می‌شود، به سادگی به مسیر پاکستان منتقل 
شود. بخش��ی از کالاها، به دلیل ماهیت، حجم، ارزش، 
سرعت مورد نیاز برای تحویل و نحوه تامین مالی، اساسا 

به شبکه‌ای متفاوت از حمل‌ونقل و تجارت نیاز دارند.

    مشکل فقط مرز نیست
یکی از مهم‌ترین پرسش‌ها در بررسی مسیر پاکستان این 
است که آیا شبکه حمل‌ونقل این کشور توان پذیرش حجم 

بالایی از کالاهای ورودی از ایران را دارد یا خیر؟
برای پاس��خ به این پرس��ش باید ظرفیت شبکه راه‌آهن 
دو کش��ور را با یکدیگر مقایس��ه کرد. راه‌آهن پاکس��تان 
در س��ال‌های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ ح��دود ۷.۸ میلیون تن بار 
جابه‌جا کرده است. این میزان حتی از ظرفیت ثبت‌شده در 
سال‌های ۲۰۱۸ و ۲۰۱۹ نیز کمتر است و نشان می‌دهد 
که شبکه ریلی پاکستان در سال‌های اخیر با محدودیت‌های 

قابل توجهی در بخش حمل بار مواجه بوده است.
یکی از شاخص‌های مهم برای سنجش توان واقعی شبکه 
ریلی، »تن‌کیلومتر« است. این شاخص علاوه بر میزان بار، 
مسافتی را که بار طی کرده نیز در نظر می‌گیرد و به همین 
دلیل تصویر دقیق‌تری از ظرفیت شبکه برای جابه‌جایی 

کالا در مسافت‌های طولانی ارائه می‌دهد.
تن‌کیلومتر شبکه ریلی پاکس��تان در حال حاضر حدود 
۷.۷ میلیارد ثبت ش��ده اس��ت. در ایران اما شرایط کاملا 
متفاوت اس��ت. شبکه ریلی کشور در سال ۱۴۰۳ بیش از 
۴۰ میلیون تن بار جابه‌جا ک��رده؛ رقمی که بیش از پنج 
برابر میزان بار جابه‌جاشده در شبکه ریلی پاکستان است. 
تن‌کیلومتر شبکه ریلی ایران نیز حدود ۲۹ میلیارد ثبت 
شده است. این اختلاف نشان می‌دهد که شبکه ریلی ایران 
از ظرفیت بسیار بزرگ‌تری برای حمل بار برخوردار است، 
اما در مسیر تجارت با پاکستان، ظرفیت طرف ایرانی تنها 
بخشی از مساله خواهد بود.به عبارت دیگر، حتی اگر ایران 
بتواند بخشی از ظرفیت شبکه ریلی خود را برای افزایش 
تجارت با پاکس��تان اختصاص دهد، محدودیت ظرفیت 
راه‌آهن پاکس��تان می‌تواند به یک گلوگاه جدی تبدیل 
شود. در چنین شرایطی، افزایش عرضه بار از سوی ایران 
الزاما به معنای افزایش متناسب حجم تجارت نخواهد بود 
و ممکن است بخش مهمی از کالاها در سمت پاکستان با 

محدودیت‌های حمل و جابه‌جایی مواجه شوند.

    تفاوت استاندارد ریلی؛ یک مانع فنی دیگر
ع�الوه بر محدودیت ظرفیت، مس��یر ریل��ی ایران و 
پاکستان با یک مانع فنی مهم نیز روبه‌رو است؛ تفاوت 
عرض ریل‌های دو کشور.به دلیل تفاوت استانداردهای 
ریلی، قطارهای پاکس��تانی تنها امکان پیش��روی تا 
محدوده زاهدان را در خاک ای��ران دارند و پس از آن، 
برای ادامه مس��یر نیاز به جابه‌جایی ب��ار وجود دارد. 
این موضوع به معنای انتقال مجدد کالا از یک وسیله 
حمل به وسیله‌ای دیگر است.جابه‌جایی مضاعف بار نه 
تنها زمان حمل را افزایش می‌دهد، بلکه هزینه‌های 
لجستیکی، احتمال آسیب به کالا و پیچیدگی عملیات 
حمل را نیز بیش��تر می‌کند. بنابراین حتی در صورت 
وجود ظرفیت کافی در دو طرف مرز، تفاوت استاندارد 
ریلی همچنان می‌تواند سرعت و صرفه اقتصادی این 
مسیر را تحت تاثیر قرار دهد.از سوی دیگر، ترکیب بار 
در شبکه ریلی دو کشور نیز با نیازهای تجارت خارجی 
ایران یکسان نیست. بخش بزرگی از بار جابه‌جاشده 
در شبکه ریلی ایران را مواد معدنی تشکیل می‌دهد و 

سهم محصولات نفتی در این شبکه محدودتر است.
در پاکستان نیز وضعیت مشابهی وجود دارد و حدود 
۴۰ درصد بار ریلی این کش��ور را زغال‌سنگ تشکیل 
می‌دهد. بنابراین شبکه ریلی دو کشور در شرایط فعلی 
عمدتا برای حمل برخی کالاهای عمده و مش��خص 
مورد استفاده قرار می‌گیرد و هنوز برای انتقال حجم 
بسیار بالایی از کالاهای تجاری، نفتی و کالاهایی که 
بتوانند جایگزین بخش قابل توجهی از تجارت دریایی 

شوند، آمادگی کافی ندارد.

    پاکستان یک مسیر جایگزین است
 نه جایگزین تجارت دریایی

مجم��وع این عوامل نش��ان می‌دهد که تج��ارت ریلی با 
پاکس��تان می‌تواند در ش��رایط فعلی به عن��وان یکی از 
مسیرهای جایگزین مورد توجه قرار گیرد، اما بعید است 
این مسیر بتواند در کوتاه‌مدت یا حتی در مقیاس گسترده، 
جایگزین تجارت دریایی ایران شود.حجم نسبتا محدود 
تجارت ایران و پاکستان در مقایسه با تجارت ایران و امارات، 
ظرفیت پایین‌تر شبکه ریلی پاکستان، تفاوت استانداردهای 
ریلی، نی��از به جابه‌جایی مضاعف کالا و همچنین تفاوت 
ساختار کالاهای مبادله‌شده، همگی موانعی هستند که 
توس��عه سریع این مسیر را دش��وار می‌کنند.البته این به 
معنای بی‌اهمیت بودن مسیر پاکستان نیست. در شرایطی 
که دسترس��ی ایران به برخی مس��یرهای اصلی تجارت 
بین‌المللی محدود شده، حتی افزایش ظرفیت یک مسیر 
کوچک‌تر نیز می‌تواند به کاهش فشار بر سایر مسیرها کمک 
کند. پاکستان می‌تواند بخشی از تجارت ایران را جذب کند 
و به عنوان یک مسیر مکمل در کنار سایر گزینه‌های زمینی، 

ریلی و دریایی مورد استفاده قرار گیرد.
اما تفاوت میان »مسیر جایگزین« و »جایگزین تجارت 
دریایی« باید به‌طور جدی مورد توجه قرار گیرد. یک 
مسیر جایگزین لزوما ظرفیت آن را ندارد که در همان 

مقیاس، سرعت و هزینه مسیر اصلی فعالیت کند.

    افزایش تعرفه
 چالش تازه برای تجارت ایران و پاکستان

در همین شرایط، تجارت ایران و پاکستان با چالش دیگری 
نیز مواجه شده است. ريیس اتاق ایران و پاکستان از افزایش 
تعرفه واردات برخی کالاهای ایرانی به پاکستان خبر داده 
است؛ تصمیمی که می‌تواند هزینه صادرات کالاهای ایرانی 
به این کشور را افزایش داده و رقابت‌پذیری صادرکنندگان 
ایرانی را تحت تاثیر قرار دهد.عبدالحکیم ریگی، ريیس اتاق 
مشترک ایران و پاکس��تان، با اشاره به افزایش تعرفه‌های 
وارداتی پاکستان اعلام کرده  که در حال حاضر تعرفه برخی 
از کالاهای صادراتی ایران افزایش یافته و لازم است به‌طور 
دقیق مشخص شود که این افزایش شامل چه محصولاتی 
و با چه نرخ‌هایی اعمال می‌شود.به گفته او، در تجارت میان 
دو کشور بخشی از کالاها مشمول توافقات ترجیحی هستند 
و نرخ تعرفه آنها بر اساس همین توافقات تعیین می‌شود. با 
این حال، افزایش اخیر تعرفه‌ها می‌تواند شرایط فعالیت 
تجار و صادرکنندگان دو کش��ور را دشوارتر کند.ريیس 
اتاق مشترک ایران و پاکستان تاکید کرده است که افزایش 

تعرفه بدون تردید می‌تواند بر رقابت‌پذیری کالاهای ایرانی 
در بازار پاکس��تان اثر بگذارد و هزینه ص��ادرات را افزایش 
دهد. به همین دلیل، موضوع از سوی اتاق مشترک ایران 
و پاکستان در حال پیگیری و رایزنی است.این موضوع از 
آن جهت اهمیت بیشتری دارد که ایران در شرایط فعلی 
بیش از گذشته به مسیرهای جایگزین تجارت خارجی نیاز 
دارد. افزایش هزینه صادرات به پاکستان، درست در زمانی 
که این کشور به عنوان یکی از مسیرهای جایگزین مطرح 
شده، می‌تواند جذابیت اقتصادی این مسیر را کاهش دهد.

    تجارت آزاد؛ راهکاری برای کاهش موانع
ریگی با اشاره به هدف‌گذاری پیشین ایران و پاکستان 
برای افزایش حجم مبادلات تجاری، بر ضرورت کاهش 
موانع موجود و ایجاد یک چارچوب پایدار برای تجارت 

دو کشور تاکید کرده است.
به گفته او، تجارت آزاد میان ایران و پاکستان می‌تواند یکی 
از مهم‌ترین راهکارها برای رسیدن به این هدف باشد. اتاق 
مشترک ایران و پاکستان نیز موضوع تجارت آزاد میان 
دو کشور را در دستورکار خود قرار داده و در حال رایزنی 
و پیگیری این مساله است.البته اجرایی شدن تجارت آزاد 
میان دو کش��ور به تصمیم دولت‌ها و طی شدن مراحل 
قانونی در مجالس دو کش��ور نیاز دارد. در صورت تحقق 
چنین توافقی، بخشی از موانع تعرفه‌ای موجود کاهش 
خواهد یافت و صادرکنندگان و واردکنندگان دو کشور 
می‌توانند در محیطی شفاف‌تر و قابل پیش‌بینی‌تر فعالیت 
کنند.کاهش تعرفه‌ها می‌تواند از یک سو هزینه تجارت را 
پایین بیاورد و از سوی دیگر انگیزه فعالان اقتصادی برای 
استفاده از ظرفیت‌های بازار پاکستان را افزایش دهد. با 
این حال، حتی در صورت رفع موانع تعرفه‌ای، مشکلات 
زیرس��اختی و لجس��تیکی همچنان به عن��وان یکی از 

محدودیت‌های اصلی مسیر باقی خواهند ماند.

   کامیون‌های متوقف‌شده در مرز
در کن��ار بح��ث تعرفه‌ه��ا و تج��ارت آزاد، وضعیت 
کامیون‌های متوقف‌ش��ده در مرز پیش��ین، از توابع 
شهرستان راسک در استان سیستان و بلوچستان، نیز 
به یکی از مسائل فوری تجارت دو کشور تبدیل شده 
است.ريیس اتاق مشترک ایران و پاکستان درباره این 
کامیون‌ها تاکید کرده است که افزایش تعرفه به معنای 
ممنوعیت تجارت نیست و باید هرچه سریع‌تر وضعیت 
کامیون‌های متوقف‌شده در مرز مشخص شود تا روند 
ترخیص و جابه‌جایی کالاها با مشکل بیشتری مواجه 
نشود.این مساله نشان می‌دهد که چالش تجارت ایران 
و پاکستان تنها به سیاست‌های کلان یا ظرفیت راه‌آهن 
محدود نیست و حتی در سطح عملیات مرزی و حمل 
جاده‌ای نیز مشکلاتی وجود دارد که می‌تواند سرعت 
جریان کالا میان دو کشور را کاهش دهد. از نگاه فعالان 
اقتصادی، حل مش��کلات فوری مانند تعیین تکلیف 
کامیون‌های متوقف‌ش��ده و روش��ن شدن وضعیت 
تعرفه‌های جدید ضروری است، اما در بلندمدت، آنچه 
اهمیت بیشتری دارد، ایجاد یک سازوکار پایدار برای 

توسعه تجارت میان دو کشور است.
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جزيیات تسهیل
تردد خودروهای ورود موقت 

با پلاک بین‌المللی
تردد خودروهای ورود موقت با پلاک بین‌المللی تسهیل 
شد.به گزارش خبرنگار اقتصادی خبرگزاری تسنیم، 
مدیرکل دفتر واردات گمرک ایران در بخش��نامه‌ای به 
گمرکات اجرایی، بر تس��هیل ت��ردد خودروهای ورود 
موقت گردشگران خارجی و ایرانی با پلاک بین‌المللی 
در مدت مجاز تردد تاکید کرد.بر اساس این بخشنامه و با 
استناد به نامه کانون جهانگردی و اتومبیل‌رانی جمهوری 
اس�المی ایران، تردد خودروهایی که به‌صورت موقت 
توسط گردش��گران خارجی یا ایرانی وارد کشور شده و 
دارای پلاک بین‌المللی هس��تند، در مدت اعتبار مجاز 
تردد، بلامانع اعلام ش��ده است.در این بخشنامه تاکید 
شده اس��ت با توجه به تخصصی بودن تشخیص پلاک 
بین‌المللی هنگام اعلام ورود و ثبت مشخصات خودرو و 
راننده و همچنین مدت مجاز تردد، موضوع باید به پلیس 
راهور اعلام شود.بر این اساس، گمرکات اجرایی مکلف 
شده‌اند با توجه به اعلام پلیس راهور مبنی بر مجاز بودن 
تردد خودروهای ورود موقت گردشگران خارجی و ایرانی 
در مدت زمان مجاز و با داشتن پلاک بین‌المللی، ضمن 
رعایت سایر ضوابط و مقررات، اقدامات لازم را انجام دهند.

آیا گوشی‌های اقتصادی
30 درصد ارزان می‌شود؟

پس از 5.5 ماه توقف ثبت سفارش موبایل، واردات از محل 
سهمیه‌های جدید از س��ر گرفته شده است.به گزارش 
خبرنگار اقتصادی خبرگزاری تس��نیم، پس از حدود 
5.5 ماه توقف ثبت سفارش واردات تلفن همراه در سال 
1405، روند ثبت سفارش این کالا از نیمه شهریورماه بار 
دیگر در سامانه جامع تجارت به جریان افتاده است؛ اتفاقی 
که در صورت تداوم تامین ارز و ورود محموله‌های جدید، 
می‌تواند سمت عرضه بازار موبایل را که طی ماه‌های اخیر 
با محدودیت جدی مواجه شده بود، تقویت کند.بر اساس 
ضوابط اعلام‌شده، ثبت سفارش تلفن همراه هوشمند 
صرفا با نوع عملیات ارزی بانکی و از محل »ارز خود«، »ارز 
دیگران« یا ترکیبی از این دو امکان‌پذیر است. همچنین 
پرونده‌هایی که تامین ارز آنها به‌طور کامل انجام شده، 
می‌توانند فرآیند واردات را بر اساس محل تامین ارز قبلی 
ادامه دهند.در حالی ثبت سفارش جدید واردات موبایل 
طی بخش عمده سال جاری متوقف بود که بازار در این 
مدت از موجودی حاصل از ثبت سفارش‌های سال‌های 
گذشته تامین می‌شد.برآوردها نشان می‌دهد در پنج ماه 
نخست سال جاری حدود 200 میلیون دلار تلفن همراه 
از محل ثبت سفارش‌های باقی‌مانده از سنوات قبل وارد 
کشور شده اس��ت؛ رقمی که در مقایسه با مدت مشابه 
سال گذش��ته حدود 70 درصد کاهش نشان می‌دهد.

به این ترتیب، بخش قابل توجهی از ظرفیتی که از محل 
ثبت سفارش‌های قبلی برای تامین بازار وجود داشت، 
در ماه‌های گذشته مصرف ش��ده و با کاهش تدریجی 
موجودی، فش��ار بر بازار به‌ویژه در بخش گوش��ی‌های 
اقتصادی افزایش یافته است.ضوابط جدید ثبت سفارش 
در شرایطی اعلام شده که در مرحله نخست، تمرکز بر 
تلفن‌های همراه با ارزش کمتر از 400 دلار قرار دارد. این 
موضوع به معنای آن است که گوشی‌های گران‌قیمت و 
اصطلاحا لوکس، از جمله مدل‌های گران‌قیمت آیفون، 
در شرایط فعلی در اولویت اصلی واردات قرار ندارند.در 
واقع، سیاست جدید واردات بیش از آنکه در نخستین 
مرحله با هدف افزایش عرضه گوشی‌های لوکس همراه 
باشد، می‌تواند به افزایش عرضه مدل‌هایی منجر شود 
که بخش بزرگ‌تری از تقاضای مصرفی بازار را تشکیل 
می‌دهند.همچنین سهمیه اولیه در نظر گرفته‌شده برای 
هر بازرگان معادل یک‌هشتم میانگین سابقه واردات وی 
در سال‌های 1403 و 1404 تعیین شده است. استفاده 
از سهمیه یک‌هشتم بعدی نیز پس از استفاده از سهمیه 
اولیه و رفع تعهد پرونده‌های مربوط، به تصمیم وزارت 
صنعت، معدن و تجارت موکول شده است.این سازوکار 
نشان می‌دهد که بازگشت ثبت سفارش لزومابه معنای 
ورود یکباره حجم بزرگی از گوشی به بازار نیست و میزان 
اثرگذاری آن بر قیمت‌ها به سرعت تخصیص و تامین ارز، 
استفاده واردکنندگان از سهمیه و زمان ترخیص کالا نیز 
بستگی خواهد داشت.نکته مهم اینجاست که همزمان 
با کاهش ظرفی��ت واردات و مصرف موجودی ناش��ی 
از ثبت سفارش‌های س��نوات قبل، قیمت گوشی‌های 
اقتصادی در حدود سه هفته اخیر با افزایش قابل توجهی 
مواجه شده است.در واقع، بازار در شرایطی به استقبال 
ثبت سفارش جدید رفته که بخش مهمی از موجودی 
قبلی که طی ماه‌های گذشته نقش ضربه‌گیر بازار را ایفا 
می‌کرد، مصرف شده است. بنابراین افزایش قیمت اخیر 
را می‌توان تا حدی ناشی از کاهش عرضه و محدود شدن 
امکان جایگزینی موجودی فروشندگان دانست.اکنون 
بازگشت ثبت سفارش می‌تواند این معادله را تغییر دهد. 
اگر ثبت سفارش‌های جدید به س��رعت به تامین ارز، 
واردات، ترخیص و عرضه در شبکه فروش منجر شود، 
افزایش عرضه می‌تواند بخشی از فشار قیمتی ایجادشده 
در بازار را تخلیه کند.مهم‌ترین پرسش بازار در شرایط 
فعلی این است که آیا با بازگشت ثبت سفارش و افزایش 
احتمالی عرضه، گوش��ی‌های اقتصادی با کاهش 30 
درصدی قیمت مواجه خواهند شد یا خیر.اگرچه رشد 
شدید قیمت در هفته‌های اخیر و کاهش موجودی بازار، 
ظرفیت ایجاد اصلاح قیمتی را افزایش داده اس��ت، اما 
کاهش 30 درصدی قیمت را نمی‌توان صرفا بر اساس 
بازگشت ثبت س��فارش قطعی دانست.قیمت نهایی 
گوش��ی علاوه بر میزان عرضه، به نرخ ارز مورد استفاده 
واردکنندگان، هزینه‌های واردات و ترخیص، حقوق و 
عوارض، هزینه‌های توزیع و حاشیه سود شبکه فروش 
نیز وابسته است. از س��وی دیگر، سهمیه یک‌هشتم و 
محدودیت فعلی ثبت سفارش نیز نشان می‌دهد که ورود 
کالا به بازار احتمالابه‌صورت تدریجی انجام خواهد شد.با 
این حال، یک نکته در شرایط فعلی اهمیت ویژه‌ای دارد: 
بازار موبایل در هفته‌های اخیر افزایش قیمت را در شرایط 
کمبود عرضه تجربه کرده است و اگر عرضه جدید بتواند 
این کمبود را جبران کند، دست‌کم انتظار می‌رود بخشی 
از رشد اخیر قیمت‌ها اصلاح ش��ود.بنابراین سناریوی 
محتمل‌تر در کوتاه‌مدت، ابتدا توقف روند افزایش��ی و 
سپس کاهش قیمت در برخی مدل‌های اقتصادی است؛ 
میزان این کاهش اما به سرعت ورود کالا و عمق عرضه 
بستگی دارد. کاهش 30 درصدی تنها در صورتی قابل 
تصور خواهد بود که حجم قابل توجهی از کالا با سرعت بالا 
وارد بازار شود و همزمان نرخ ارز و سایر هزینه‌های واردات 
نیز تغییر محسوسی نداشته باشد.در نتیجه، بازگشت ثبت 
سفارش را باید نخستین گام برای خروج بازار موبایل از 
دوره چندماه��ه محدودیت عرضه دانس��ت؛ اما اینکه 
این اتفاق به »ریزش 30 درصدی« قیمت گوشی‌های 
اقتصادی منجر ش��ود، بیش از هر چیز به حجم واقعی 
ثبت سفارش‌های جدید، تامین ارز و سرعت تبدیل این 

سفارش‌ها به کالای موجود در بازار بستگی دارد.

مبادلات تجاری ایران با آسیای 
میانه، قفقاز و روسیه ادامه دارد

یک مقام مسوول از تداوم مبادلات تجاری ایران با 
کشورهای آسیای میانه، قفقاز و روسیه خبر داد و 
گفت: تردد قطارها و جابه‌جایی کالا از این مسیرها 
ب��دون وقفه ادام��ه دارد.مهدی بابایی با اش��اره به 
فعال بودن مس��یرهای مختلف مواصلاتی ایران با 
کشورهای آسیای میانه، قفقاز و روسیه اظهار کرد: 
جابه‌جایی کالا میان ایران و کش��ورهای منطقه از 
طریق مسیرهای دریایی، ریلی و جاده‌ای در حال 
انجام است و بنادر، پایانه‌های مرزی و گمرکات کشور 
نیز فعال بوده و خدم��ات لازم برای انجام مبادلات 
تجاری را ارائه می‌کنند.بر اس��اس اعلام س��ازمان 
توسعه تجارت ایران، وی افزود: در بخش ریلی نیز 
مرزهای مهمی از جمله س��رخس و اینچه‌برون و 
سایر مسیرهای ارتباطی با کشورهای آسیای میانه، 
در حال پذیرش و اعزام محموله‌های تجاری هستند 
و عملیات ص��ادرات، واردات و ترانزیت کالا از این 
مسیرها ادامه دارد.بابایی ضمن مستمر و مطلوب 
خوان��دن روند همکاری‌های تج��اری و اقتصادی 
ایران با روسیه، بلاروس، قزاقستان، ترکمنستان، 
گرجستان، تاجیکستان، ارمنستان و قرقیزستان، 
از ادامه روان مبادلات تجاری ایران با این کشورها 
خب��ر داد و با اش��اره به برخ��ی اخبار و ش��ایعات 
منتشرش��ده درباره اعمال محدودیت در مس��یر 
ریلی ترکمنستان و قزاقستان به ایران اظهار کرد: 
اخبار منتشرشده مبنی بر توقف یا محدودیت این 
مسیرها صحت ندارد و در حال حاضر تردد قطارها و 
جابه‌جایی کالا از این مسیرها به‌طور عادی در حال 
انجام است و فعالان اقتصادی می‌توانند مطابق روال 
از ظرفیت‌های موجود این مسیرها استفاده کنند.

وی تاکید کرد: سازمان توسعه تجارت ایران ضمن 
رصد مستمر وضعیت مسیرهای تجاری و مواصلاتی، 
هماهنگی‌های لازم با دستگاه‌های ذی‌ربط را برای 
حفظ و تس��هیل جریان تجارت خارجی کش��ور 
و بهره‌گی��ری حداکثری از ظرفی��ت کریدورهای 

منطقه‌ای دنبال می‌کند.

بذرافشان توضیح داد؛ چرا قیمت 
طلا و سکه امروز کاهش یافت؟

ريیس اتحادیه طلای ته��ران گفت: قیمت طلا و 
سکه امروز در پی کاهش ۴۲ دلاری اونس جهانی 
و افت ن��رخ ارز در بازار داخلی کاه��ش یافت.نادر 
بذرافشان، ريیس اتحادیه سازندگان و فروشندگان 
طلا، جواهر و نقره ته��ران در گفت‌وگو با خبرنگار 
مهر درب��اره وضعیت بازار طلا و س��که اظهار کرد: 
امروز همزمان با بازگشایی بازارهای جهانی، اونس 
طلا با کاهش ۴۲ دلاری همراه شد و کاهش نرخ ارز 
در بازارهای داخلی نیز به افت قیمت‌ها در بازار طلا 
و سکه منجر ش��د.وی افزود: قیمت هر گرم طلای 
۱۸ عیار که در اوج به حدود ۲۳ میلیون و ۷۰۰ هزار 
تومان رسیده بود، امروز با کاهش حدود ۶۲۵ هزار 
تومانی به ۲۳ میلیون و ۲۷ هزار تومان رسید. ريیس 
اتحادیه طلا و جواهر تهران ادامه داد: در بازار سکه 
نیز کاهش نسبی قابل توجهی ثبت شد؛ به‌طوری 
که سکه طرح جدید با کاهش ۷.۵ میلیون تومانی 
به ۲۲۹ میلیون تومان و سکه طرح قدیم با کاهش 
۸ میلی��ون تومانی به ۲۲۶ میلیون تومان رس��ید.

بذرافش��ان گفت: نیم‌سکه نیز با کاهش ۲ میلیون 
تومانی، ۱۱۶ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان، ربع‌سکه با 
کاهش ۱.۵ میلیون تومانی، ۶۱ میلیون و ۵۰۰ هزار 
تومان و س��که یک گرمی با کاه��ش یک میلیون 
تومانی، ۳۳ میلیون تومان معامله شد.وی درباره 
حباب سکه نیز اظهار کرد: حباب سکه امروز حدود 
۷۰۰ هزار تومان کاهش یافت و به ۳ میلیون و ۷۵۰ 
هزار تومان رسید.بذرافشان تصریح کرد: این افت 
قیمت‌ها در حالی رقم خورد که بازار طلا و س��که 
پیش از این به سطوح بالاتری از قیمت رسیده بود، 
اما دو عامل موثر ب��ر بازار یعنی نرخ اونس جهانی 
طلا و کاهش نسبی نرخ ارز در بازار داخل، به نزولی 

شدن قیمت طلا و سکه منجر شد.

 برگزاری نمایشگاه نوشت افزار 
در استان‌ها

قاس��م نوده فراهان��ی در گف��ت و گو ب��ا خبرنگار 
اقتصادی ایرنا درباره وضعیت تامی��ن مواد اولیه و 
کالاهای مورد نیاز اصناف اظهار داشت: در حال حاضر 
مشکل جدی در تامین مواد اولیه مورد نیاز اصناف 
وجود ندارد و بخش عمده کالاهای مورد نیاز بازار از 
مسیر تولید داخلی تامین می‌شود.ريیس اتاق اصناف 
ایران ادامه داد: مردم می توانند از طریق شرکت در 
نمایش��گاه های فصلی، کالاهای مورد نیاز خود را با 
قیمت مناسب‌تر تهیه کنند.وی از برنامه‌ریزی برای 
برگزاری نمایشگاه‌های عرضه مستقیم کالا در ۳۱ 
استان همزمان با آغاز سال تحصیلی جدید خبر داد 
و گفت: دستورالعمل برگزاری این نمایشگاه‌ها حدود 
یک ماه پیش به مراکز اس��تان‌ها ابلاغ شده و از آنها 
خواسته‌ایم برای تامین کالاهای مورد نیاز مردم در 
آستانه بازگشایی مدارس، نمایشگاه‌های تخصصی 
برگ��زار کنند.این مقام صنفی ب��ا تاکید بر ضرورت 
حضور مستقیم تولیدکنندگان در این نمایشگاه‌ها 
اظهار کرد: یکی از شروط اصلی برگزاری نمایشگاه‌ها 
این اس��ت که حتما از تولیدکنندگان برای حضور و 
عرضه کالا دعوت ش��ود تا شعار »تولید به مصرف« 
در عمل محقق ش��ود.نوده‌فراهانی افزود: وقتی در 
نمایشگاه‌ها از تخفیف ۱۰، ۱۵ یا ۲۰ درصدی صحبت 
می‌کنیم، این تخفیف باید از محل حذف بخشی از 
سود واس��طه‌ها ایجاد ش��ود؛ تولیدکننده می‌تواند 
کالایی را که در ش��رایط معمول از مس��یر بنکدار و 
سپس واحد صنفی به دست مصرف‌کننده می‌رسد، 
مستقیما در نمایش��گاه عرضه کند و در نتیجه هم 
مصرف‌کننده کالا را با قیمت مناسب‌تری خریداری 
می‌کند و هم تولیدکننده سریع‌تر به نقدینگی خود 
دست می‌یابد.ريیس اتاق اصناف ایران ادامه داد: شاید 
همه مردم امکان یا فرصت حضور در نمایشگاه‌ها را 
نداشته باشند، اما برای بخش��ی از خانواده‌ها حتی 
تخفی��ف ۱۰ تا ۲۰ درص��دی نیز اهمی��ت زیادی 
دارد و می‌تواند به کاه��ش هزینه‌های تامین اقلام 
مورد نیاز دانش‌آم��وزان کمک کند.وی تاکید کرد: 
برگزارکنندگان باید به این موضوع توجه جدی داشته 
باشند که عرضه‌کنندگان حاضر در نمایشگاه‌ها تا حد 
امکان خود تولیدکننده باشند، چراکه هدف اصلی 
این نمایش��گاه‌ها کوتاه کردن مسیر توزیع، حذف 
هزینه‌های اضافی و رساندن کالا با قیمت مناسب‌تر 

از تولیدکننده به مصرف‌کننده است.

پاکستان می‌تواند جای امارات را در تجارت ایران بگیرد؟

فروزان در جمع فعالان اقتصادی منطقه آزاد اروند: 

گلوگاه‌های پاکستان در مسیر تجارت ایران

مناطق آزاد باید به ریل اصلی خود بازگردند
دبیر شورای عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی گفت: هدف 
ما از حضور در منطقه آزاد اروند، شنیدن مستقیم مسائل 
و مشکلات تولیدکنندگان، تجار و سرمایه‌گذاران و تلاش 
برای حل آنها در س��طوح مختلف است.حس��ین فروزان 
در جمع صنعتگ��ران، تولیدکنندگان و فعالان اقتصادی 
منطقه آزاد اروند اظهار کرد: صحبت‌ها و مطالبات ش��ما 
به عن��وان تولیدکنندگان، تجار و س��رمایه‌گذاران، برای 
دولتمردان و نمایندگان مجلس اثربخش‌تر است، چراکه 
شما مشکلات را از نزدیک لمس کرده‌اید و بیان مستقیم 
این مسائل می‌تواند در فرآیند تصمیم‌گیری و پیگیری امور 
موثر باش��د.فروزان افزود: ما در شورای عالی مناطق آزاد، 
در کنار مدیرعامل و مجموعه سازمان منطقه آزاد اروند، 
آمده‌ایم تا هم مشکلات شما را بشنویم و هم برای حل آنها 
اقدام کنیم؛ بخشی از مسائل را می‌توان در کمیسیون‌های 
اقتصادی مجلس و بخش��ی را در وزارت امور اقتصادی و 
دارایی پیگیری کرد و در صورت نیاز، موضوعات را در دولت 
مطرح خواهیم کرد.وی با اشاره به اهمیت منطقه آزاد اروند 
گفت: اروند برای ما اهمیت وی��ژه‌ای دارد و این موضوع را 
از صمیم قلب ب��اور دارم. مردم آبادان، خرمش��هر و دیگر 
شهرهای این منطقه در دوران دفاع مقدس خسارت‌های 
سنگینی متحمل شدند و امروز اگر ظرفیتی از کشورهای 
همسایه و مرز در اختیار منطقه قرار دارد، باید منافع و ثمره 

آن به مردم همین منطقه برسد.
دبیر ش��ورای عالی مناط��ق آزاد و و یژه اقتصادی تصریح 
کرد: اصل کار مناطق آزاد، ایجاد تولید ثروت، رفاه، آبادانی 
و توسعه برای مردم است و در قانون مناطق آزاد نیز توسعه، 
عمران و آبادانی منطقه از نخستین اهداف تعریف‌شده است 

و در ادامه، تسهیل تجارت و رونق اقتصادی مورد تاکید قرار 
گرفته است. فروزان با تاکید بر ضرورت بازگشت مناطق آزاد 
به ماموریت اصلی خود اظهار کرد: آرزومندیم مناطق آزاد 
به ریل اصلی خود که در زمان تدوین قانون در سال 1372 
ترسیم ش��ده بود، بازگردند. از مناطق آزاد انتظار می‌رود 
در اقتصاد کشور اثرگذار باش��ند و بتوانند با تولید ثروت، 
توسعه خدمات و صنعت و حمایت از سرمایه‌گذاری، نقش 
موثرتری در اقتصاد ایفا کنن��د.وی در ادامه درباره برخی 
مسائل مطرح‌شده از سوی فعالان اقتصادی، از جمله واردات 
خودرو گفت: در قانون چیزی به نام انحصار وجود ندارد و 
نباید اجازه انحصارگری به عده‌ای از شرکت‌ها داده شود؛ 
البته در کنار این موضوع، رعایت قانون در فرآیند واردات 
خودرو ضروری است و باید به شرکت‌هایی توجه شود که 
توان ارائه خدمات پس از فروش مناسب را دارند تا خریداران 
در سال‌های آینده با مشکل مواجه نشوند.دبیر شورای عالی 
مناطق آزاد و و یژه اقتصادی همچنین با اش��اره به بازدید 
خود از شهرک‌های صنعتی آبادان و خرمشهر خاطرنشان 
کرد: منطقه آزاد اروند دو شهرک صنعتی بزرگ در آبادان 
ّو خرمشهر دارد که متاسفانه با کمبودهای جدی در حوزه 
زیرساخت مواجه هستند. سازمان منطقه آزاد اروند نیز برای 
توسعه این زیرساخت‌ها مبالغ قابل توجهی هزینه کرده و در 
حال کمک‌رسانی است، اما صنایع مستقر در این شهرک‌ها 

همچنان نیازمند حمایت بیشتری هستند.
فروزان با اش��اره به مطالبه فعالان اقتصادی درباره اجرای 
ماده 65 قانون احکام دايمی برنامه‌های توس��عه کش��ور 
گفت: فلسفه ماده 65 این نبود که صرفا اختیارات ویژه‌ای 
برای سازمان‌های مناطق آزاد ایجاد شود، بلکه هدف اصلی 

آن فراهم ک��ردن امکان ارائه خدمات بهتر و س��ریع‌تر به 
بخش خصوصی و سرمایه‌گذاران بود. وی ادامه داد: تجربه 
کشورهای موفقی همچون چین نشان می‌دهد که مناطق 
آزاد می‌توانند به عنوان آزمایشگاه اقتصادی و قانونی عمل 
کنند؛ به این معنا که قوانین و سازوکارهای جدید ابتدا در 
مناطق آزاد اجرا و در صورت موفقیت به سایر نقاط کشور 
تسری داده شوند. دبیر ش��ورای عالی مناطق آزاد و ویژه 
اقتصادی افزود: در زمان ایجاد مناطق آزاد، اختیاراتی در 
حوزه‌هایی مانند مالیات، قانون کار و ارائه خدمات به این 
مناطق داده شد تا بتوانند خارج از سازوکارهای معمول، 
خدمات ویژه‌ای به س��رمایه‌گذاران ارائه دهند، اما به مرور 
بخشی از این اختیارات کاهش یافته است و این موضوع با 

فلسفه ایجاد مناطق آزاد فاصله دارد.
فروزان با اشاره به تجربه مناطق آزاد موفق جهان اظهار کرد: 
برای نمونه، منطقه جبل‌علی پیش از تبدیل شدن به منطقه 
آزاد، سرمایه‌گذاری قابل توجهی برای ایجاد زیرساخت‌های 
خود انج��ام داده بود و ام��روز آثار آن س��رمایه‌گذاری را 
می‌بینیم. در مناطق آزاد کشور نیز باید متناسب با ظرفیت‌ها 
و ماموریت‌های تعریف‌شده، زیرساخت‌های لازم فراهم 
شود. وی با اشاره به ظرفیت‌های مناطق آزاد و ویژه اقتصادی 
کشور گفت: در بازدیدهای اخیر از برخی مناطق آزاد و ویژه 
اقتصادی، از جمله مناطق مس��تقر در مشهد و سرخس، 
ظرفیت‌های قابل توجهی برای توس��عه مشاهده کردم و 
امیدواریم با مدیریت مناس��ب و حمایت‌های لازم، سایر 
مناطق نیز بتوانند از ظرفیت‌های خود به بهترین ش��کل 
استفاده کنند. دبیر شورای عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی 
در بخش دیگری از س��خنان خود با تاکید بر مس��وولیت 

مجموعه مناطق آزاد در قبال مردم اروند گفت: ما به مردم 
اروند بدهکاریم و باید برای توسعه و آبادانی این منطقه تلاش 
کنیم. مردم این منطقه در دوران دفاع مقدس هزینه‌های 
سنگینی پرداخت کردند و امروز وظیفه ماست که برای رفاه، 

اشتغال و توسعه اقتصادی آنان گام‌های موثری برداریم.
فروزان همچنین با اشاره به حضور سرمایه‌گذاران جدید 
در منطق��ه آزاد اروند، بر ضرورت توجه همزمان به منافع 
س��رمایه‌گذاری و حفظ اش��تغال موجود تاکی��د کرد و 
گفت: از حضور سرمایه‌گذاران جدید استقبال می‌کنیم و 
سرمایه‌گذاری در منطقه را به فال نیک می‌گیریم، اما در 
کنار آن باید به وضعیت افرادی که سال‌ها در این منطقه 
مشغول به کار بوده‌اند و ممکن است بر اثر تغییرات اقتصادی 
و سرمایه‌گذاری‌های جدید شغل یا درآمدشان تحت تاثیر 

قرار گیرد نیز توجه داشته باشیم.
وی، بخش خصوصی را مشاور امین سازمان‌های مناطق 
آزاد دانس��ت و گفت: منطقه آزاد اروند و دیگر مناطق آزاد 
متعلق به م��ردم و فعالان اقتصادی هس��تند. ما آمده‌ایم 
مشکلات را از شما بشنویم و برای حل آنها اقدام کنیم، نه 

اینکه مانعی پیش پای سرمایه‌گذاران ایجاد کنیم.
دبیر شورای عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی افزود: 
انتظ��ار داریم بخ��ش خصوصی، به‌وی��ژه اتاق‌های 
بازرگانی آبادان و خرمشهر، با ارائه پیشنهادهای فنی 
و کارشناسی، به عنوان مشاوران امین در کنار سازمان 
منطقه آزاد اروند باشند تا بتوانیم مسائل و مشکلات 
را در کمیته‌های تخصص��ی وزارت امور اقتصادی و 
دارایی و سایر مراجع تصمیم‌گیر پیگیری و برای رفع 

آنها اقدام کنیم.


