
گلناز پرتوي مهر |
در ادبيات حكمران��ي ان��رژي »پيش‌بيني‌پذيري« 
نخس��تين قرباني بحران‌هاي غافلگيركننده اس��ت؛ 
اما ناترازي گاز در ايران مدت‌هاس��ت از دايره اتفاقات 
غيرمترقبه خارج شده و به يك تقويمِ منظم و فرساينده 
تبديل شده است. اگر تا پيش از اين، تقاطع ناترازي گاز 
صرفا با شروع اولين موج سرماي آذرماه و افت فشار در 
خطوط لوله شمال و شمال‌شرق كشور لمس مي‌شد، 
داده‌هاي ميداني و فني اخير نشان مي‌دهد كه زمستانِ 
پيش‌رو، شكننده‌ترين پاييز و زمستان يك دهه اخير در 

موازنه هيدروكربوري كشور خواهد بود.
براساس برآوردهاي فني و ارزيابي خسارت‌هاي اخير 
در زنجيره بالادست، وارد آمدن آسيب به تأسيسات و 
خطوط تغذيه‌كننده پارس جنوبي عملا  افتي در حدود 
۲۰ درصد از ظرفيت توليد روزانه گاز كشور را رقم زده 
است؛ شكافي عميق كه جبران و احياي مهندسي آن 
بر اس��اس روندهاي متعارف پروژه‌هاي فراساحلي و 
تأسيسات خشكي، افقي دو تا سه ساله را طلب مي‌كند. 
اين بدان معناست كه سيستم انرژي كشور در ورود به 
فصل سرد سال، نه با يك شكاف فصلي ناشي از افزايش 
تقاضا، بلكه با يك كسري ساختاري در سمت عرضه 
روبروس��ت. اين رخداد، ضرورت گذار فوري از انفعال 
مديريتي به برنامه‌ريزي تهاجمي و هدفمند در بخش 
تقاضا را پيش از وزش بادهاي پاييزي اجتناب‌ناپذير 

مي‌سازد.
تصور تقليل‌گرايانه‌اي در اقتصاد كلان وجود دارد كه 
ناترازي گاز را صرفاً به سرد شدن رادياتورهاي بخش 
خانگي يا كاهش رفاه كوتاه‌مدت شهروندان خلاصه 
مي‌كند. اما واقعيتِ ژئوپليتيك و صنعتي انرژي ايران 
روايت ديگري دارد: ناترازي گاز، پيش‌زمينه مستقيم 

فلج  صنعتي و خاموشي شبكه‌اي است.
هم‌اكن��ون بيش از ۸۱ درصد از برق كش��ور توس��ط 
نيروگاه‌هاي حرارتي توليد مي‌شود كه سوخت پايه و 
استراتژيك آنها گاز طبيعي است. با كاهش فشار گاز 
در شبكه سراسري ناش��ي از هجوم تقاضاي خانگي، 
ديسپاچينگ ملي ناگزير به قطع سهميه گاز نيروگاه‌ها 
و صنايع انرژي‌بر )فولاد، پتروشيمي و سيمان( مي‌شود. 
نتيجه اين جابه‌جايي سوخت، تحميل مازوت‌سوزي 
با تمام هزينه‌هاي گزاف زيس��ت‌محيطي، استهلاك 
تجهيزات و در گام بعد، قطعي برنامه‌ريزي‌شده برق و 

خوابيدن چرخ توليد  در كارخانه‌هاست.
اين زنجيره، در حقيقت آسيب به ارزش افزوده صنعتي، 
اش��تغال پايدار و ارزآوري كش��ور است. هنگامي كه 
آسيب‌پذيري شبكه در اس��تان‌هاي انتهاي خطوط 
انتقال، نظير گلستان، مازندران و خراسان‌ها تشديد 
مي‌شود، امنيت ش��بكه به نازك‌ترين تار موي خود 
مي‌رسد. از اين رو، هرگونه موكول‌كردن تصميم‌گيري 

به روزهاي برفي، به معناي پذيرش ريسك افت فشار 
بحراني و قطعي گسترده در نقاط پيراموني شبكه است.

طي سال‌هاي گذشته، جرياني تك‌بعدي همواره تنها 
نسخه مديريت ناترازي را در »شوك‌درماني قيمتي« 
و جهش تعرفه گاز جست‌وجو كرده است، با اين فرض 
ناصواب كه مصرف بالاي بخش خانگي صرفا محصول 
رفاه‌زدگي و بي‌مبالاتي رفتاري مش��تركان است. اما 
آمارها و تحليل‌هاي اقتصاد رفتاري و داده‌هاي مصرف، 

پرده از يك واقعيت ساختاري برمي‌دارند: 
همگرايي مصرف در طبقات درآمدي: بررسي داده‌هاي 
كنتورخواني و دهك‌هاي هزينه‌اي نشان مي‌دهد كه 
ميانگين مصرف گاز در بخش عمده‌اي از دهك‌هاي 
درآمدي تف��اوت فاحش و نجومي ندارد؛ به‌طوري كه 
مصرف دهك دهم تفاوت چشمگيري با ميانگين دهك 
ششم ندارد. اين امر نشان مي‌دهد كه بخش اعظم گاز 
مصرفي در خانه‌ها، نه براي مصارف لوكس، بلكه براي 
حداقل گرمايش بقا در س��اختمان‌هايي با بهره‌وري 

انرژي نزديك به صفر سوزانده مي‌شود.
اگر ش��وك قيمتي عمومي راهكار نيس��ت و توسعه 
ميادين بالادس��تي نيز در كوتاه‌مدت ممكن نيست، 
شاه‌كليد عبور از زمستان سخت پيش‌رو در كجاست؟ 
پاسخ در گذار از رويكرد سنتي كنتورخواني به مدل‌هاي 

نوين خدمات انرژي نهفته اس��ت: فعال‌سازي فوري 
شركت‌هاي كارور انرژي. ش��ركت‌هاي كارور انرژي، 
حلقه‌اي مفق��وده در نظام مهندس��ي و مالي انرژي 
كش��ورند. اين مجموعه‌ها با تكيه بر مدل‌هاي تأمين 
مالي مبتني بر عملكرد، بدون نياز به تحميل هزينه اوليه 
س��نگين بر دوش خانوار يا دولت، وارد چرخه مصرف 
مي‌شوند. ماموريت‌هاي فوري اين بازيگران در آستانه 

پاييز شامل موارد زير است: 
مميزي و مداخله سريع در موتورخانه‌ها: تنظيم مشعل، 
رسوب‌زدايي، نصب سيس��تم‌هاي كنترل هوشمند 
محيطي و عاي��ق‌كاري لوله‌هاي انتق��ال آب گرم در 
مجتمع‌هاي مسكوني و اداري با دوره بازگشت سرمايه 

كمتر از چند ماه.
طرح جايگزيني تجهيزات كم‌بازده: تعريف سازوكار 
تعويض بخاري‌هاي فرسوده با مدل‌هاي راندمان بالا 
)هرمتيك و فن‌دار هوش��مند( از طريق گواهي‌هاي 
صرفه‌جوي��ي انرژي. مميزي حرارت��ي صنايع خرد و 
گلخانه‌ها: كاهش هدررفت در كانوكشن‌ها، بهينه‌سازي 
مشعل‌هاي صنعتي و بهره‌گيري از بازيافت حرارتي 
در زنجيره‌هاي توليدي پيش از آغاز محدوديت‌هاي 
فصلي. اين مدل، يك معادله »برد-برد - برد« اس��ت: 
خانوار بدون افت آسايش حرارتي با قبض‌هاي سبك‌تر 

روبرو مي‌شود؛ بخش خصوصي در يك بازار سرمايه‌پذير 
به فعاليت اقتصادي و اشتغال‌زايي مي‌پردازد؛ و دولت 
با آزاد كردن ميليون‌ها مترمكعب گاز در روز، شبكه را 
از مرز فروپاش��ي نجات داده و سوخت پايدار صنايع و 

نيروگاه‌ها را تضمين مي‌كند.
ناترازي گاز ايران يك مس��اله چندوجهي مهندسي، 
مالي و اجتماعي است كه با بيانيه‌خواني و توصيه‌هاي 
اخلاق��ي در تلويزي��ون در دي‌ماه حل نخواهد ش��د. 
تقويم به ما يادآوري مي‌كند كه فرصت طلايي اجراي 
طرح‌هاي مميزي، انعقاد قراردادهاي كاروري، تنظيم 
سامانه‌هاي ديسپاچينگ و آماده‌سازي خطوط فرعي 

رو به پايان است.
دول��ت و وزارت نف��ت باي��د در حركت��ي هماهنگ، 
بس��ته س��ه‌گانه »مداخلات فني كارورها در بخش 
تقاضا»اصلاح تعرفه‌اي نقطه‌زن و غيرشوك‌آور براي 
پرمصرف‌هاي افراطي« و »تخصيص هوشمند سوخت 
جايگزين به نيروگاه‌ها« را بدون فوت وقت به مرحله 
اجرا برس��انند. هر روز تأخير در ش��هريور، به معناي 
خاموش شدن يك خط توليد، افتادن شعله يك نيروگاه 
و س��رد شدن خانه‌ها در انتهاي خطوط انتقال در دي 
و بهمن خواهد بود. زمستان امسال، آزمونِ عقلانيت 

پيش‌دستانه در حكمراني انرژي كشور است.
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افزايش نرخ سوم بنزين
  مشكل تورمي ايجاد نمي‌كند

مديرعامل پيش��ين ش��ركت ملي پالايش و پخش 
فرآورده‌هاي نفتي با تأكيد بر عدم چشم‌اندازي براي 
واردات بنزين، معتقد است: بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي 
بلااس��تفاده سي‌ان‌جي و توسعه ش��بكه ال‌پي‌جي، 
كليدي‌ترين مس��ير براي جبران كسري سوخت و 
جلوگيري از غافلگيري در س��ال آينده است. عباس 
كاظمي در گفت‌وگو با ايلنا، در ارزيابي تصميم‌گيري 
براي قيمت و س��هيمه بنزين اظهار داشت: در حال 
حاضر بازار براي تغيير نرخ س��وم كشش دارد، يعني 
افزايش تا ۱۰ هزار تومان مش��كل چنداني به لحاظ 
رشد تورم ايجاد نمي‌كند، ضمن اينكه احتمالا دولت 
تاحدي بدنبال جبران كسري بودجه باشد. وي افزود: 
باتوجه به اينكه س��هميه‌ها ثابت خواهند ماند تغيير 
نرخ سوم تاثير معناداري بر كنترل مصرف نمي‌تواند 
داشته باشد. مديرعامل پيشين شركت ملي پالايش و 
پخش فراورده‌هاي نفتي با يادآوري اينكه تغيبر نرخ 
س��وم تاثير بزرگي در مديريت مصرف بنزين ايجاد 
نخواهد كرد، گفت: البته س��ه نرخي شدن سوخت 
نيز برخي مسائل خاص خود را دارد. وي درخصوص 
نحوه جبران كسري بنزين بيان كرد: در حال حاضر 
تنها مس��ير دس��تيابي ما به ش��رايط پايدار تامين 
سوخت اس��تفاده از ظرفيت سي ان جي است ما ۲۵ 
ميليون متر مكعب ظرفيت خالي داريم كه مي‌تواند 
جايگزين كمبود بنزين ش��ود. كاظمي خاطرنشان 
كرد: ما در دهه ۸۰ روي گسترش ظرفيت سي ان جي 
سرمايه‌گذاري كرده‌ايم و اكنون وقت آن است كه از 
ان استفاده بهينه داشته باشيم. وي تاكيد كرد: راهكار 
ديگر اينكه بس��ياري از خودروهاي دولتي از چرخه 
تردد و حمل ‌و نقل حذف شوند، محدوديت ترافيك را 
سختگيرانه‌تر اعمال كنند اگرچه شايد در زمستان نيز 
بتوانيم ارقام توزيع و مصرف را تاحدي بالانس كنيم. 
اين كارشناس حوزه انرژي با تاكيد بر لزوم استفاده از 
ظرفيت سي ان جي گفت: استفاده از ظرفيت خالي 
س��ي ان جي صرفه جويي ماهانه ۷۵۰ ميليون ليتر 
بنزين را منجر خواهد شد. وي همچنين به استفاده از 
ظرفيت ال‌پي‌جي اشاره و تصريح كرد: اكنون در اين 
سوخت مازاد داريم در ۱۰ شهري كه پالايشگاه داريم 
امكان تجهيز جايگاه عرض��ه ال پي جي وجود دارد، 
بايد از اين جايگاهي كه مغفول مانده استفاده كنيم 
تا حداقل سال آينده غافلگير نشويم. كاظمي تاكيد 
كرد: فعلا نبايد روي افزايش توليد براي پاسخگويي به 
تقاضا متمركز شويم. بايد به دنبال بهره برداي بيشتر 
از س��ي‌ان‌جي )۲۵ ميليون متر مكعب( و همچنين 
راه‌اندازي نظام ال‌پي‌جي باشيم كه در حد ۸ ميليون 
متر مكعب به جبران كسري كمك مي‌كند. وي متذكر 
شد: اكنون هيچ چشم‌اندازي براي واردات نداريم 
بنابراين حدود ۲۰ ميلي��ون ليتر كمبود داريم كه 
بايد به راهكارهاي جايگزين از جمله كنترل مصرف 
و اعمال محدوديت براي تردد و همچنين استفاده 
از ظرفيت سي‌ان‌جي و ال‌پي‌جي براي عبور از اين 
شرايط فكر كنيم. مديرعامل پيشين شركت ملي 
پالاي��ش و پخش فرآورده‌هاي نفت��ي درباره واريز 
سهميه سوخت به كارت بانكي نيز تصريح كرد: دليل 
اجراي اين طرح كه بيشتر از سوي برخي نمايندگان 
مجلس پيگيري مي‌شود؛ مشخص نيست و ابهام 
دارد، كارت س��وخت كارايي بالايي دارد و مشكلي 
بابت توزيع س��وخت وجود ندارد و طي سال‌هاي 
استفاده از آن امتحان خود را پس داده است بنابراين 

لزومي ندارد كه روند توزيع سهميه‌ها تغيير كند.

سهميه هر دو كارت تمام شود 
مردم چگونه بنزين بزنند؟

با اجراي طرح شناسه‌دار شدن كارت آزاد جايگاه‌ها، 
اين پرسش مطرح ش��ده كه در صورت اتمام سهميه 
كارت سوخت شخصي و كارت جايگاه، مردم چگونه 
مي‌توانند به سوخت‌گيري ادامه بدهند؟ معاون وزير 
نفت در تشريح جزييات اين طرح گفت: سوخت‌گيري 
افراد پس از احراز هويت و متناسب با سياست مصرفي 
تعيين‌شده، امكان‌پذير خواهد بود. به گزارش ايسنا، 
اوايل سال جاري از سوي شركت پخش فرآورده‌هاي 
نفتي اعلام شد قرار اس��ت تراكنش‌هايي كه از كارت 
اضطراري انجام مي‌شود را شناسه‌دار شود. در همان 
زمان گفته شد طبق تصميم‌گيري‌ها مقرر شده اين 
ط��رح در ته��ران و در دو جايگاه س��وخت به صورت 
پايلوت اجرايي ش��ود. هدف از اج��راي اين طرح اين 
است كه با اجرايي شدن آن، كارت اضطراري سوخت 
قابل رديابي و مشخص مي‌شود اگر شخصي به جايگاه 
مراجعه و از كارت اضطراري استفاده كرد چه كسي و 
با چه مشخصاتي بوده است.  در همين راستا با اعلام 
اصلاح نرخ سوم بنزين از 5 هزار تومان به ۱۰ هزار تومان 
پرسش‌هايي درباره محدوديت كارت سوخت جايگاه‌ها 
در مسير و چالش‌هاي احتمالي آن براي شهروندان، 
ايجاد شده است. براي حل و فصل اين چالش كه يك 
چالش سنواتي است، طرحي تحت عنوان شناسه‌دار 
كردن كارت آزاد جايگاه پياده‌س��ازي ش��ده است. با 
شناسه‌دار ش��دن كارت آزاد جايگاه، اختيار كارت از 
جايگاه‌دار گرفته مي‌شود و به‌خود مردم داده مي‌شود. 
شناسه‌دار كردن كارت آزاد جايگاه، اختيار كارت را از 
جايگاه‌دار مي‌گيرد و به خود مردم مي‌دهد. به اين معنا 
كه ديگر محدوديت��ي روي كارت آزاد جايگاه اعمال 
نمي‌شود، بلكه هر فردي كه به جايگاه مراجعه مي‌كند، 
ابتدا احراز هويت مي‌شود و سپس متناسب با سياستي 
كه براي مصرف او اعمال ش��ده، امكان سوخت‌گيري 
خواهد داشت.  طبق گفته محمد صادق عظيمي فرد، 
معاون وزير نفت اكنون در يكي دو جايگاه تهران اين 
طرح را به صورت آزمايش��ي در حال اجرا داريم تا آن 
را به كل كشور تسري بدهيم. هر فردي كه به جايگاه 
مراجعه مي‌كند، ابتدا احراز هويت مي‌شود و متناسب با 
سياست مصرفي كه براي او اعمال شده، سوخت‌گيري 
انجام مي‌دهد. به گفته وي ممكن است در آينده بگوييم 
اگر كسي بيشتر خواست مصرف كند و وارد پلكان‌هاي 
بالاتر مصرف قيمتي شد، براي سوخت‌گيري با كارت 
آزاد جايگاه احراز هويت ش��ود. براي اين كار از كارت 
بانكي استفاده مي‌ش��ود و از طريق سامانه مانا، بدون 
اينكه مخاطب متوجه شود، استعلام گرفته مي‌شود. در 
اين طرح اطلاعات كارت بانكي ارسال مي‌شود و سامانه 
مانا كد ملي را به سوئيچ سهميه ارسال مي‌كند. در آنجا 
مشخص است كه فردي كه به جايگاه مراجعه كرده، تا 
آن زمان چقدر سوخت‌گيري كرده و چقدر مي‌خواهد 
سوخت‌گيري كند و سپس مي‌تواند بدون محدوديت 
س��وخت‌گيري خود را انجام دهد؛ البته متناس��ب با 
سياست مصرفي كه براي او اعمال شده است. براساس 
اعلام مسوولان اين طرح احتمالا از ابتداي مهر ماه در 
برخي مناطق ديگر نيز اجراي آزمايشي آغاز و در پايان 

مهر ماه در كل كشور اجرايي شود. 

»تعادل« گزارش مي‌دهد 

معماي زمستان سرد و  سناريوي »شوك ‌درماني  وارونه« 

نرخ سوم  بنزین  10هزار تومان
سهميه‌هاي اول و دوم بنزين پاسخگوي نياز ۸۵ درصد مردم است

چالش‌هاي انرژي كشور؛ از ديپلماسي مخزن  تا ناترازي حكمراني

مديرعامل شركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي 
ايران با تأكيد بر تدريجي و انعطاف‌پذير بودن سياست‌هاي 
قيمتي دولت در حوزه بنزين گفت: سهميه‌هاي اول و دوم 
بنزين در مجموع نياز ۸۵ درصد مردم را پوشش مي‌دهد 
و قيمت اين سهميه‌ها بدون تغيير باقي خواهد ماند. به 
گزارش ايلنا از وزارت نف��ت، محمدصادق عظيمي‌فر با 
تعريف ناترازي به عنوان شكاف ميان توليد و مصرف، بيان 
كرد: از سال ۱۴۰۰ تاكنون، روند مصرف بنزين در كشور 
با ميانگين رشد سالانه حدود ۶ درصد روبه‌رو بوده است. 
در س��مت مقابل، با وجود عدم احداث پالايشگاه جديد 
پس از بهره‌برداري از ستاره خليج‌فارس در سال ۱۳۹۶، 
با اقدام‌هاي انجام‌شده در دولت جديد، از جمله افزايش 
خوراك پالايش��گاه‌ها، بازآرايي فرآيندي و بهره‌گيري از 
ظرفيت‌هاي خالي واحدهاي بنزين‌سازي موفق شديم 
رشد توليد را به ۵ درصد برسانيم. وي افزود: با وجود اين 
افزايش ۵ درصدي رش��د توليد، تداوم رشد ۶ درصدي 
مصرف سبب ايجاد شكاف ميان توليد و مصرف و به تبع 
آن، فشار بر منابع ارزي كشور جهت جبران اين ناترازي 
ش��ده اس��ت. در ۵ ماهه نخست س��ال، ميانگين روزانه 
مصرف بنزين كشور حدود ۱۳۲ ميليون ليتر و ميانگين 
كلي توليد پالايشگاهي و غيرپالايشگاهي نزديك به ۱۲۲ 
ميليون ليتر بوده است كه نش��ان‌دهنده ناترازي حدود 
۱۰ ميليون ليتر در روز اس��ت. مديرعامل شركت ملي 
پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با اشاره به ثبات 
ميزان مصرف نسبت به سال گذش��ته در پي اقدام‌هاي 
مديريت��ي صورت‌گرفته، تأكيد كرد: ناترازي س��وخت 
محصول مجموعه‌اي از عوامل س��اختاري در حكمراني 
انرژي كشور طي س��اليان متمادي است. عظيمي‌فر با 
تأكيد بر اينكه كش��ور اكنون در بالاترين سطح تاريخي 
توليد بنزين ق��رار دارد، به تش��ريح اقدام‌هاي عملياتي 
پرداخت و گفت: يكي از اقدام‌هاي برجسته، انتقال نفتاي 
توليدي پالايشگاه ستاره خليج فارس به عنوان خوراك 
به ظرفيت‌هاي خالي بنزين‌سازي در ساير پالايشگاه‌ها 
نظير اصفهان، تهران و تبريز ب��ود. همچنين با انجام به 
موقع تعميرات اساسي و احياي كاتاليستي، از حداكثر 

ظرفيت پالايشگاه‌هاي موجود بهره‌برداري شده است. 
وي ادامه داد: دولت با اولويت‌بندي طرح‌هاي پالايش��ي 
نيمه‌تمام بر اساس ميزان پيشرفت و پايش هفتگي آنها، 
رفع موانع را در دس��تور كار قرار داد. در همين راستا، دو 
پالايشگاه جديد با مجموع ظرفيت ۱۸۰ هزار بشكه در 
روز به شبكه پالايشي كشور اضافه خواهد شد كه منجر به 
توليد روزانه ۱۲ تا ۱۳ ميليون ليتر بنزين و ۵ ميليون ليتر 
نفت‌گاز جديد مي‌شود. با اين حال، تداوم اين دستاوردها 
منوط به كنترل و محدودسازي رشد سالانه مصرف است. 
مديرعامل شركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي 
ايران در تشريح علل افزايش مصرف به ريشه‌هاي قيمتي و 
غيرقيمتي اشاره كرد و گفت: در بخش غيرقيمتي، ورود 
س��الانه ۱ تا  ۱.۵ ميليون خودرو به ناوگان در مقابل نرخ 
پايين خروج خودروهاي فرسوده و همچنين عدم رعايت 
كامل استانداردهاي مصرف سوخت در برخي خودروهاي 
توليدي، شتاب مصرف را افزايش داده است. با اين حال، 
طي سه سال اخير با اسقاط قريب به ۷۰۰ هزار خودروي 
فرسوده، ركورد مهمي به ثبت رس��يده و گام بزرگي به 

سمت اهداف برنامه هفتم برداشته شده است.
عظيمي‌ف��ر درباره ابعاد قيمتي اف��زود: تثبيت قيمت و 
 )CNG( كاهش فاصله قيمتي ميان بنزين و سي‌ان‌جي
موجب ش��د حجم مص��رف س��ي‌ان‌جي از ۲۴ ميليون 
مترمكعب در روز در س��ال‌هاي ۹۹ و ۱۴۰۰ به ۱۵ تا ۱۶ 
ميلي��ون مترمكعب كاهش يابد و اي��ن ظرفيت مغفول 
بماند؛ اين در حالي است كه ۳ ميليارد دلار سرمايه‌گذاري 
در زيرساخت‌هاي س��ي‌ان‌جي صورت گرفته و تبديل 
خودروها به دوگانه‌س��وز نيز رش��د ۶۴ درصدي داشته 
است. وي با اشاره به موفقيت دولت در صفر كردن واردات 
نفت‌گاز با تدابير مديريتي، بر اولويت‌بندي سياست‌هاي 
غيرقيمتي در حوزه بنزين تأكيد كرد و افزود: بر اس��اس 
تجربيات گذش��ته و مطالعه الگوهاي بين‌المللي، دولت 
در گام اول تمرك��ز خود را بر سياس��ت‌هاي غيرقيمتي 
قرار داده است. در همين راستا، تخصيص سهميه‌ها كه 
پيش از اين تا سقف ۱۷۵ ميليون ليتر به صورت غيربهينه 
توزيع مي‌شد، ساماندهي ش��ده است. معاون وزير نفت 

يادآور شد: تخصيص س��وخت به خودروهاي دولتي بر 
اساس بالاترين نرخ انجام مي‌ش��ود و طبق دستورهاي 
صادره، نوس��ازي ناوگان فرسوده دولتي و الزام به اجراي 
برنامه‌هاي كاهش استفاده از خودروهاي شخصي )مانند 
يك روز بدون خودرو در هفته و بهره‌گيري از حمل‌ونقل 
عمومي( ب��راي مديران و كارمندان در دس��تور كار قرار 
گرفته است. عظيمي‌فر در تشريح رويكرد جديد دولت 
در حوزه قيمتي، بر اصل »تدريجي بودن« تأكيد كرد و 
گفت: ه��دف از اجراي گام‌به‌گام تغييرات، ايجاد فرصت 
براي تطبيق رفتاري جامعه و جلوگيري از هرگونه شوك 
است. اين رويكرد به سياس��تگذاران اجازه مي‌دهد تا با 
تحليل بازخوردهاي اجتماع��ي، اقدامات خود را بهينه 
كنند. وي با شفاف‌س��ازي س��اختار پلكان‌هاي قيمتي 
تصريح كرد: تغييرات نرخ سوم، به‌هيچ‌عنوان شامل ۸۰ 
تا ۸۵ درصد از آحاد جامعه كه در محدوده سهميه‌هاي 
اول و دوم هس��تند، نمي‌شود. س��هميه اول )۶۰ ليتر با 
نرخ پايه( و س��هميه دوم )۵۰ ليتر با نرخ دوم( كه بخش 
عمده‌اي از مصارف را پوشش مي‌دهد، بدون تغيير باقي 
مي‌ماند. تمركز اصلي اين سياست، مديريت مصرف‌هايي 
است كه از الگوي استاندارد فراتر رفته و از محل واردات 
تأمين مي‌شوند؛ چرا كه در بازارهاي جهاني، نرخ واردات 

فرآورده‌ها به‌شدت افزايش يافته  است.
مديرعامل ش��ركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي 
نفتي ايران در ادامه به بررسي تجربيات موفق در مديريت 
مصرف پرداخت و اف��زود: در طرح‌هاي منطقه‌اي، نظير 
آنچه در استان‌هاي كرمان و سيستان و بلوچستان اجرا 
ش��د، با حذف كارت اضطرار جايگاه و انتقال مس��تقيم 
سهميه به كارت‌هاي شخصي شهروندان، علاوه بر كاهش 
صفوف و افزايش رضايتمشندي، شاهد ۱۵ درصد كاهش 
مصرف غيربهينه بوديم. اين اقدام باعث شد تا از هرگونه 
سوءاس��تفاده يا انحراف در توزيع س��وخت جلوگيري 
شود. عظيمي‌فر با اش��اره به نقش كارت اضطرار جايگاه 
در كنترل ش��يب مصرف گفت: اين كارت به عنوان يك 
ابزار كنترلي براي مديريت تقاضا و جلوگيري از فش��ار 
ناگهاني بر شبكه توزيع عمل مي‌كند. همچنين با ايجاد 

محدوديت‌هاي عملياتي در دفعات سوخت‌گيري، انگيزه 
استفاده از سوخت‌هاي جايگزين )مانند CNG( افزايش 
يافته اس��ت؛ چنان‌كه در اس��تان كرمان، پس از اصلاح 
الگوهاي توزيع، ش��اهد افزاي��ش ۳۰ درصدي مصرف 
سوخت س��ي‌ان‌جي بوديم. وي به توانمندي لجستيك 
كش��ور در مواجهه با چالش‌ها اش��اره ك��رد و افزود: در 
زمان جنگ تحميلي سوم، باتوجه به تلاش‌هاي دشمن 
براي ايجاد اختلال در زنجيره انتقال و توزيع س��وخت از 
طريق هدف قرار دادن برخي تأسيسات و انبارهاي نفت، 
شبكه لجستيك كشور با تغيير آرايش عملياتي، توانست 
پايداري تأمين س��وخت را در مناطق حساس، از جمله 
اس��تان‌هاي تهران و البرز، به‌ص��ورت كامل حفظ كند. 
مديرعامل ش��ركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي 
نفتي در ادامه به تشريح طرح جديد »شناسه‌دار كردن 
كارت آزاد جاي��گاه« پرداخ��ت و گف��ت: ب��ا هدف رفع 
چالش‌هاي موجود در س��اعات شبانه‌روز و جلوگيري از 
محدوديت‌هاي س��نتي در جايگاه‌هاي س��وخت، طرح 
شناسه‌دار كردن كارت‌ها در حال پياده‌سازي است. اين 
طرح با انتقال اختيار از جايگاه‌دار به خود مصرف‌كننده، 
محدوديت‌هاي فيزيكي را حذف كرده و فرآيند را كاملًا 
هوشمند مي‌كند. عظيمي‌فر افزود: در اين طرح، پس از 
احراز هويت در جايگاه، اطلاعات مصرف‌كننده از طريق 
سامانه مانا و با استعلام كد ملي از سوئيچ مربوطه، به‌صورت 
لحظه‌اي دريافت مي‌شود. اين سيستم مشخص مي‌كند 
كه فرد تا آن لحظه چه ميزان س��وخت دريافت كرده و 
ميزان درخواست وي چقدر است. بر اين اساس، كاربران 
با پرداخت از طريق كارت‌هاي بانكي و بر مبناي پلكان‌هاي 
قيمتي تعيين‌شده، مي‌توانند بدون محدوديت‌هاي زماني 
و فيزيكي، سوخت خود را دريافت كنند. وي با ارايه جدول 
زماني اين طرح اعلام كرد: فاز آزمايشي اين طرح تا پايان 
شهريورماه در يكي از استان‌هاي كشور نهايي خواهد شد 
و پيش‌بيني مي‌ش��ود تا اواخر مهرماه، طرح شناسه‌دار 
كردن كارت‌هاي آزاد در سراس��ر كشور اجرايي شود كه 
منجر به حذف محدوديت‌هاي سوخت‌گيري  و افزايش 

رضايتمندي عمومي خواهد شد.

يك مقام مسوول با اش��اره به مزيت‌هاي توليد نزديك 
به مصرف، توس��عه پالايشگاه‌هاي كوچك در استان‌ها 
را گامي عملي براي ايجاد اش��تغال، كاهش جابه‌جايي 
فرآورده و رونق ش��هرك‌هاي صنعتي توصيف كرد. به 
گزارش مهر علي احمدزاده، مش��اور رييس پژوهشگاه 
صنعت نفت و مسوول طرح‌هاي بالادستي، در نشست 
صبح امروز )دوش��نبه( با محوريت موض��وع اقتصاد و 
حكمراني انرژي با اش��اره به تجربه چند ده‌هاي بخش 
انرژي، محورهاي مهمي را درباره ديپلماسي انرژي، افت 
توليد پارس جنوبي، فلرينگ، زنجيره ارزش و ناترازي 
حكمراني مطرح كرد. بر اساس اين گزارش، احمدزاده 
با بيان اينكه مس��اله انرژي سال‌هاس��ت به‌طور جدي 
نيازمند بازنگري است، گفت: از سال‌ها پيش بحث‌هايي 
درباره حضور شركت‌هاي خارجي، توسعه شبكه گاز و 
سرمايه‌گذاري بخش خصوصي مطرح شد، اما بسياري از 
طرح‌ها به دليل نبود ساختار مناسب يا با تأخير چندساله 
اجرا شدند. وي با اشاره به ميدان مشترك پارس جنوبي و 
ضرورت همكاري با شريك قطري گفت: ما بايد با شريك 

خود در ميدان مشترك وارد ديپلماسي انرژي مي‌شديم 
تا صيانت از مخزن به‌صورت مش��ترك انجام شود؛ اين 
وظيفه شراكت است. اما اين موضوع هرگز به‌طور جدي 
دنبال نش��د. احمدزاده افزود: كش��ور شريك از ابتداي 
پروژه كمپرسور نصب كرده و برداشت خود را مديريت 
مي‌كند، اما ما هنوز در فكر تجاري‌سازي و تصميم‌گيري 
هستيم.  مشاور رييس پژوهشگاه صنعت نفت با اشاره 
به رشد ظرفيت گاز كش��ور گفت: توليد و عرضه گاز از 
حدود ۱۵۰ ميليون متر مكعب در روز به ۳۵۰ ميليون 
متر مكعب رسيده است، اما هم‌اكنون بخشي از فازهاي 
پارس جنوبي به دليل افت فش��ار از مدار خارج شده‌اند 
و اين ميدان روزانه حدود ۵۰ ميليون متر مكعب گاز از 
دست مي‌دهد؛ رقمي معادل ظرفيت يك پالايشگاه. وي 
راهكارهاي فني مانند اتصال فازها براي تقسيم خوراك 
را اقدامي ارزشمند توصيف كرد، اما تأكيد كرد كه اين 
اقدامات به‌تنهايي كافي نيست و بايد برنامه جامع‌تري 
براي جبران افت توليد تدوين شود. احمدزاده با اشاره به 
پيشنهاد واگذاري گازهاي فلر به سرمايه‌گذاران داخلي بر 

اساس فناوري بومي گفت: با وجود تحريم‌ها، تبديل فلر به 
محصول امكان‌پذير است. اگر سرمايه‌گذار با شركت‌هاي 
دانش‌بنيان داخلي همكاري كند، مشوق‌هايي مانند ۱۰ 
سال تنفس در نظر گرفته شده است. دولت نبايد در اين 
بخش خساست به خرج بدهد. وي درباره زنجيره ارزش 
افزود: در زنجيره‌هاي دوم تا پنجم صنايع، ما بازار اروپا 
و جهان را اشباع كرديم، به‌طوري كه قيمت محصولات 
به نقطه سر به سر رسيد و بخشي از سرمايه‌گذاري‌ها از 
بين رفت. بايد براي توسعه زنجيره ارزش، زمينه‌سازي 
و آماده‌س��ازي جدي ص��ورت بگيرد. مش��اور رييس 
پژوهشگاه صنعت نفت از پيشنهاد ايجاد پالايشگاه‌هاي 
كوچك محلي در ۱۶ اس��تان كشور در سال ۱۳۹۰ ياد 
كرد و گفت: هدف اين بود كه به‌جاي جابه‌جايي بنزين و 
گازوئيل در سطح كشور، توليد نزديك به مصرف باشد، 
اشتغال منطقه‌اي ايجاد ش��ود و شهرك‌هاي صنعتي 
تقويت شوند. از منظر پدافند غيرعامل نيز تمركز صنعت 
در بندرعباس و اهواز را آس��يب‌پذير دانس��ت و گفت: 
بايد ظرفيت اكوسيستم‌هاي منطقه‌اي سنجيده شود؛ 

نبايد تمام صنعت پايداري فرآورده‌اي را در چند نقطه 
محدود متمركز كنيم. احمدزاده با انتقاد از نبود تعريف 
مش��خص براي حكمراني انرژي گفت: در هفت حوزه 
گاز، ب��رق، فرآورده، س��رمايه‌گذاري، فناوري و اقتصاد 
انرژي نات��رازي داريم. براي حكمران��ي انرژي تعريف 
س��اختاري وجود ندارد و بسته سياس��تي متناسب با 
منابع، فرهنگ و شرايط كشور پيش‌بيني نشده است. وي 
افزود: ناهماهنگي ساختاري و نهادي باعث سردرگمي 
س��رمايه‌گذار مي‌ش��ود. دولت بايد از تصدي‌گري كم 
كند و به سياس��تگذاري، تعيين هزينه‌ها، نقش��ه راه و 
تنظيم‌گري بپردازد. به گفته احمدزاده، مجلس اختيار 
فروش گاز فلر بين ۵.۵ تا ۲ سنت را داده است، اما تحقق 
زنجيره ارزش نيازمند هماهنگي نهادي و حمايت واقعي 
از بخش خصوصي و شركت‌هاي دانش‌بنيان است. اين 
كارش��ناس حوزه انرژي در پايان تأكي��د كرد: تا زماني 
كه مدل حكمراني متناس��ب با منابع و فرهنگ كشور 
تدوين نشود، هر سرمايه‌گذاري در ابهام خواهد ماند و 

چالش‌هاي انرژي تكرار خواهد  شد.

خيز نفت براي شكستن
 قيمت ۱۰۰ دلار

قيمت نفت در معاملات روز دوشنبه بازار جهاني در پي 
شرارت‌هاي ارتش تروريستي امريكا و پاسخ دفاعي قاطع 
ايران كه نگراني‌ها در مورد اختلال طولاني مدت عرضه 
از خاورميانه را تجديد كرد، بيش از يك دلار در هر بشكه 
افزايش يافت. به گزارش ايسنا، قيمت نفت خام برنت با 
يك دلار و ۲۰ سنت يا ۱.۲۵ درصد افزايش، به ۹۷ دلار 
و ۴۸ س��نت در هر بشكه رسيد، در حالي كه نفت خام 
وست تگزاس اينترمديت امريكا با يك دلار و ۱۴ سنت يا 
۱.۲۵ درصد افزايش، به ۹۲ دلار و ۶۲ سنت در هر بشكه 
رسيد.  نفت برنت هفته گذشته ۷.۸ درصد افزايش يافت 
در حالي كه نفت خام وست تگزاس اينترمديت در پي از 
سرگيري تجاوز نظامي به امريكا و پاسخ دفاعي ايران و 
كاهش جريان نفت از طريق تنگه هرمز كه قبل از آغاز 
اين تجاوز مسير ترانزيت يك پنجم عرضه نفت جهان 
بود، تقريبا ۱۰ درصد افزايش يافت. نيروي دريايي سپاه 
پاسداران انقلاب اسلامي ايران روز شنبه اعلام كرد كه 
در پاسخ به اقدام تجاوزكارانه امريكا در هدف قرار دادن 
كشتي‌ها، سه كشتي امريكايي را هدف قرار داده است. 
داده‌هاي روز دوشنبه شركت تحليلي كپلر نشان داد كه 
ميانگين متحرك ۱۰ روزه عبور كشتي‌هاي كالايي از 
اين آبراه روز يكشنبه به ۱۰ فروند در روز رسيد؛ اين رقم 
روز جمعه بيش از ۱۵ فروند و روز شنبه نزديك به ۱۳ 
فروند بود. تنها ۲ كشتي روز شنبه از تنگه عبور كردند 
و اين تعداد روز يكشنبه به ۶ فروند رسيد كه بيشتر آنها 
از مسير ايران استفاده كردند. داده‌هاي كپلر همچنين 
نشان داد يك نفتكش بسيار بزرگ حامل نفت خام و سه 
كشتي فله‌بر روز يكشنبه وارد تنگه شدند، در حالي كه از 
روز چهارشنبه تاكنون هيچ نفتكش بسيار بزرگ حامل 
نفت خام از تنگه خارج نشده اس��ت. پريانكا ساچدوا، 
رييس بخش بينش بازار در شركت فيليپ نوا، گفت: »اگر 
ترافيك نفتكش‌ها به‌طور قابل توجهي كاهش يابد، بازار 
مي‌تواند شوك عرضه بسيار بزرگ‌تري را متحمل شود 
و از قبل نشانه‌هايي از وقوع اين اتفاق وجود دارد.« اوپك 
پلاس در بيانيه‌اي اعلام كرد كه در جلسه روز يكشنبه، 
سياست توليد نفت خود را براي ماه اكتبر بدون تغيير 
حفظ كرد، زيرا قبل از تصميم‌گيري در مورد گام‌هاي 
بعدي توليد خود، بايد سهميه‌هاي جديد را تعيين كند. بر 
اساس گزارش رويترز، تحليلگران گروه بانكي »اي‌ان‌زد« 
در يادداشتي گفتند: »انتظار داريم صادرات تا پايان سال 
۲۰۲۶ محدود بماند و در اواخر سه‌ماهه چهارم ۲۰۲۶ 
به تدريج از سر گرفته شود.« آنها افزودند كه بازگشت به 
توان عملياتي قبل از جنگ تا اواخر سه‌ماهه اول يا اوايل 
سه‌ماهه دوم ۲۰۲۷ پيش‌بيني نمي‌شود. گروه گلدمن 
ساكس اعلام كرد كه اگر اصابت قرار گرفتن كشتي‌ها در 
خاورميانه همچنان تشديد شود، قيمت نفت مي‌تواند تا 
۱۲۰ دلار در هر بشكه افزايش يابد. دان استرويون، رييس 
مشترك تحقيقات كالاهاي جهاني گلدمن ساكس، به 
تلويزيون بلومبرگ گفت كه تحولات اخير به خطر رو 
به رشد گسترش و تشديد اختلالات كشتيراني اشاره 
دارد. استرويون گفت: در سناريوي نزولي اين بانك، در 
صورت بازگشت صادرات از منطقه خاورميانه به حالت 
عادي، قيمت نفت برنت به ۸۰ دلار در هر بشكه مي‌رسد.

برقابي‌ها پايداري 
شبكه برق را تضمين كردند

سخنگوي صنعت آب با بيان اينكه حدود يك سوم و 
۳۵ ميليون نفر از نفوس كشور در وضعيت كم بارشي 
هستند، گفت: ۵۸ شهر در وضعيت كم بارشي است 
البته شدت و ضعف‌هاي مختلفي دارند و در صدر آنها 
شهرهاي تهران، كرج و مشهد است. عيسي بزرگ‌زاده 
در گفت‌وگو با ايلنا، درب��اره برخي آمار ضد و نقيض 
از ميزان ذخاير س��دهاي كشور اظهار داشت: اكنون 
متوسط بارش كش��ور حدود ۲۳۹ ميليمتر است كه 
به رقم بارش بلندمدت )۲۴۲ميليمتر( بسيار نزديك 
است و بر اس��اس ارزيابي فني شاخص آماري بارش 
متوسط كش��وري؛ در رس��ته نرمال قرار دارد اما اين 
شاخص كش��وري است در اس��تان‌هاي قم، تهران، 
مركزي، سيستان و بلوچستان، يزد، اصفهان، قزوين، 
گيلان، البرز، مازندران و چه��ار محال و بختياري از 
۳۷ تا ۱۲ درصد كم بارش��ي را شاهد هستيم. وي با 
بيان اينكه حدود يك سوم و ۳۵ ميليون نفر از نفوس 
كشور در وضعيت كم بارشي هستند، گفت: ۵۸ شهر 
در وضعيت كم بارشي است البته شدت و ضعف‌هاي 
مختلفي دارند و در صدر آنها شهرهاي تهران، كرج و 
مشهد است. سخنگوي صنعت آب وضعيت پرشدگي 
سدها را حدود ۵۰ درصد عنوان و تصريح كرد: حجم 
آب موج��ود در مخازن هم امروز )۱۵ش��هريور( ۲۶ 
ميليارد متر مكعب است كه نسبت به سال گذشته ۶.۵ 
ميليارد متر مكعب بيشتر است. وي خاطرنشان كرد: 
نسبت به پارسال ۳۳ درصد از نظر حجم آب موجود در 
مخازن وضعيت بهتر است اما سدهاي مختلف شرايط 
متفاوتي دارند، سدهاي خراسان رضوي مثل سد طرق 
با ۳ درصد پرش��دگي و همچنين سد دوستي كه از 
كشور همسايه تامين آب مي‌شود با ۲ درصد پرشدگي 
در شرايط بسيار بدي قرار دارد، سد ساوه ۱۱ درصد، 
ماملو در تهران ۱۳ درصد و سد لار ۵ درصد، طالقان، 
لتيان هم به ترتيب ۴۷ و ۵۰ درصد پرش��دگي دارند  
بزرگزاده همچنين تاكيد كرد: امسال آبگيري سدهايي 
كه داراي نيروگاه برقابي مثل لار، لتيان، طالقان، زاينده 
رود، شهيد رجايي و سدهاي زنجيره كارون، دز و كرخه 
هستند؛ در اولويت قرار گرفتند و برنامه رهاسازي به 
گونه‌اي تنظيم شد كه ارتفاع آب در اين سدها با هدف 
تامين منابع آبي و هم با هدف توليد برق بيشتر شود. 
وي با اشاره به تاثير مثبت استفاده ار سدهاي برقابي 
در سال جاري، توضيح داد: زماني كه به دليل حملات 
دش��من مش��كلاتي در تامين انرژي س��وخت، گاز، 
گازوئيل و برق داريم مخازن س��دهاي برقابي حجم 
گرفته و ارتفاع آب آنها بالا رفته و به كمك تامين برق 
آمدند و اكنون حدود ۱۱ هزار مگاوات در لحظه توليد 
برق داريم البته هر قدر ديسپچينگ نياز داشته باشد ما 
امكان تامين تا مرز ۱۲ هزار مگاوات را داريم كه كمك 

شاياني به حفظ پايداري شبكه برق مي‌كند.


