
دلار، طلا و س��كه در موج‌هاي تورم��ي بارها جلوتر از 
مسكن حركت كرده‌اند، اما اين به معناي آماده‌بودن 
بازار ملك براي يك جهش جديد نيس��ت؛ در تهران، 
قيمت‌ها در چند مرحله افزايش يافته و ميانگين رشد 
قيمت‌ها از ۱۰۰ ميليون تومان عبور كرده، اما رييس 
اتحاديه مشاوران املاك مي‌گويد قدرت خريد خانوار، 
تسهيلات ناكافي و درآمدها ديگر اجازه افزايش بيشتر 
قيمت را نمي‌دهد. حالا سوال اين است: مسكن واقعاً 
از بازارهاي رقيب جا مانده يا مردم از بازار مس��كن جا 
مانده‌اند؟ بازار مسكن در ظاهر گران شده، اما در عمل 
همچنان با ركود دس��ت‌وپنجه ن��رم مي‌كند. همين 
تناقض، مهم‌ترين نشانه وضعيت امروز بازار ملك است؛ 
بازاري كه فروشنده براي قيمت‌هاي بالاتر آماده است، 

اما خريدار توان همراهي ندارد. 
كيانوش گودرزي، رييس اتحاديه مش��اوران املاك 
تهران، درباره وضعيت ب��ازار گفت كه افزايش قيمت 
مسكن در چند مرحله قابل انكار نيست، اما نمي‌توان 
براي كل تهران ي��ك عدد واحد اعلام ك��رد؛ چراكه 
مناطق مختلف پايتخت رفت��ار متفاوتي دارند. با اين 
حال، به گفته او، ميانگين رشد قيمت‌ها از ۱۰۰ ميليون 

تومان عبور كرده است.
اما بخ��ش مهم‌تر اظهارات گودرزي جايي اس��ت كه 
مي‌گويد با توجه به افزايش قيمت‌ها، نبود تسهيلات 
كافي و س��طح درآمد خانوار، بازار مسكن در شرايط 
فعلي كشش افزايش بيش��تر قيمت‌ها را ندارد؛ حتي 

در شرايطي كه نرخ ارز، سكه و طلا افزايش يافته‌اند.
اين اظهارات يك سوال جدي ايجاد مي‌كند: اگر مسكن 
گران ش��ده اما ديگر كشش گران‌تر شدن ندارد، پس 

مقايسه آن با دلار و طلا چه چيزي به ما مي‌گويد؟

     مسكن چقدر بالا رفت
و بازارهاي رقيب چقدر؟

در سال‌هاي اخير، هر بار دلار و طلا وارد موج صعودي 
شده‌اند، يك انتظار قديمي دوباره در بازار شكل گرفته 

است: مسكن هم بايد خودش را به آنها برساند.
منطق اين ديدگاه روشن است. افزايش نرخ ارز، هزينه 
زمين، مصالح، تجهيزات و ساخت‌وساز را بالا مي‌برد و در 
نهايت بايد روي قيمت ملك اثر بگذارد.اما اين استدلال 

يك حلقه مفقوده دارد: خريدار.
دلار و طلا ب��راي بالا رفتن نياز ندارند كس��ي قدرت 
خريدشان را داشته باش��د؛ كافي است سرمايه‌گذار 
حاضر باشد آنها را بخرد. اما مسكن براي تبديل‌شدن به 
»قيمت واقعي« نيازمند معامله است.فروشنده مي‌تواند 
قيمت پيش��نهادي خود را بالا ببرد، ام��ا اگر خريدار 
وجود نداشته باشد، آن عدد لزوماً قيمت بازار نيست.

اينجاست كه تفاوت ميان بازار مسكن و بازارهايي مانند 
ارز و طلا آشكار مي‌شود.

     رشد قيمت مسكن
رشد واقعي يا فقط روي كاغذ؟

وقتي گفت��ه مي‌ش��ود قيمت يك مل��ك مثلًا چند 
ص��د ميليون تومان در ه��ر متر افزاي��ش يافته، بايد 
پرس��يد اين افزاي��ش در چند معامل��ه واقعي اتفاق 
افتاده اس��ت؟در بازاري كه معاملات ضعيف اس��ت، 
قيمت‌هاي پيشنهادي مي‌توانند سريع‌تر از قيمت‌هاي 
قطعي حركت كنند. مالك به دلي��ل افزايش هزينه 
جايگزيني، تورم و رش��د قيمت زمين حاضر نيست 
ملك خود را ارزان‌تر بفروشد. در طرف مقابل، خريدار 
با درآمد محدود و وام ناكافي وارد بازار مي‌شود. نتيجه 
چيست؟ قيمت پيش��نهادي بالا مي‌رود، اما معامله 
عقب مي‌نشيند. اين همان چيزي است كه اظهارات 
گودرزي نيز به آن اشاره دارد: قيمت‌ها طي چند مرحله 
افزايش يافته‌اند، اما قدرت خريد خانوار با اين افزايش 
همراه نشده و همين موضوع ظرفيت افزايش بعدي را 

محدود كرده است.

     اگر مسكن از دلار عقب مانده
 چرا خريدار نمي‌خرد؟

فرض كنيم دلار و طلا در يك دوره رش��د بيش��تري 
نسبت به مسكن داشته‌اند. آيا نتيجه منطقي اين است 
كه مسكن حتماً بايد جهش كند؟نه لزوماً.چرا؟ چون 
براي س��رمايه‌گذار، »ارزان بودن نسبي« يك دارايي 
كافي نيست؛ بايد انتظار داشته باشد كه آن دارايي در 
آينده بازدهي مناسبي داشته باشد و در عين حال امكان 
خروج از آن را داشته باشد. طلا و ارز از اين منظر مزيت 
مهمي دارند: سرمايه اوليه كمتر و نقدشوندگي بالاتر.

براي خريد يك آپارتمان به سرمايه بسيار بيشتري نياز 
است و فروش آن نيز به سادگي فروش طلا يا ارز نيست. 
بنابراين حتي اگر مسكن از نظر بازدهي نسبي عقب 
مانده باشد، ممكن است سرمايه‌گذار همچنان ترجيح 

دهد پول خود را در بازار ديگري نگه دارد.

     نزديك شدن مسكن به سقف خريد
اظهارنظر رييس اتحاديه مش��اوران املاك تهران را 
مي‌توان از يك زاويه مهم خواند: مسكن به سقف قدرت 
خريد نزديك شده است. گودرزي افزايش قيمت‌ها را 
انكار نمي‌كند؛ بلكه برعكس، از رشد ميانگين بيش از 
۱۰۰ ميليون تومان سخن مي‌گويد. اما همزمان تأكيد 
مي‌كند كه درآمد خانوار و تس��هيلات موجود ديگر 
ظرفيت همراهي با اين قيمت‌ها را ندارند. اين يعني بازار 
ممكن است همچنان از نظر اسمي گران شود، اما از نظر 

معاملاتي نتواند اين افزايش را هضم كند.

     مسكن ارزان نشده است
بر اساس آمار منتشرشده، تورم نقطه‌به‌نقطه مسكن 
در مردادماه ۳۲.۵ درصد و تورم نقطه‌به‌نقطه اجاره‌بها 
۳۱.۸ درصد بوده اس��ت. بنابراين حتي اگر مس��كن 
نس��بت به دلار يا طلا در يك دوره عقب مانده باشد، 
نمي‌توان گفت قيمت ملك ثابت مانده يا فشار آن بر 
خانوار كاهش يافته است. مساله اصلي، نسبت قيمت 

مسكن به درآمد است.
اگر قيمت خانه افزاي��ش يابد اما درآمد خانوار كمتر 
از آن رش��د كند، قدرت خريد مس��كن كاهش پيدا 
مي‌كن��د؛ حتي اگر مس��كن از ط�ال و دلار عقب‌تر 
حرك��ت كرده باش��د. اين همان تناقضي اس��ت كه 
سياست‌گذار بايد به آن پاس��خ دهد: چرا دارايي‌اي 

كه براي سرمايه‌گذار ش��ايد »جامانده« باشد، براي 
مصرف‌كننده همچنان غيرقابل دسترس است؟

     دلار مسكن را گران مي‌كند
افزايش ن��رخ ارز همچنان يك��ي از مهم‌ترين عوامل 
فشار بر هزينه ساخت است.مصالح، تجهيزات و ساير 
نهاده‌هاي ساختماني از نرخ ارز تأثير مي‌گيرند. بنابراين 
جهش ارزي مي‌تواند قيمت تمام‌شده پروژه‌هاي جديد 
را افزايش دهد.اما اينج��ا يك تفاوت مهم وجود دارد: 
دلار مي‌تواند هزينه توليد مسكن را افزايش دهد؛ اما 

نمي‌تواند قدرت خريد خانوار را افزايش دهد.
اگر درآمد مردم ثابت يا كم‌شتاب‌تر از قيمت مسكن 
رشد كند، افزايش هزينه ساخت در نهايت با كاهش 
معاملات مواجه مي‌شود.به همين دليل، هر افزايش 
قيم��ت ناش��ي از دلار را نمي‌توان به معن��اي »رونق 

قريب‌الوقوع مسكن« تفسير كرد.

     پول‌ها فعلًا كجا مي‌روند؟
در اين ش��رايط بازارهاي رقيب اهميت بيشتري پيدا 
مي‌كنند.سرمايه‌گذار مي‌تواند با پول كمتري وارد طلا 
يا ارز ش��ود و سريع‌تر از آنها خارج شود. اگر بورس نيز 
چشم‌انداز مناسبي داشته باشد، بخشي از نقدينگي 
به سمت سهام مي‌رود. در نتيجه، مسكن براي جذب 
سرمايه بايد نه‌فقط از نظر قيمت، بلكه از نظر بازدهي 
مورد انتظار، نقدشوندگي و ميزان سرمايه موردنياز با 

اين بازارها رقابت كند.
به همين دليل، نمي‌توان صرف��اً از روي اين گزاره كه 
»مس��كن از دلار عقب مانده« نتيجه گرفت كه موج 

بعدي نقدينگي حتماً به سمت ملك خواهد آمد.

     خطر يك اشتباه تحليلي
بزرگ‌ترين خطا اين اس��ت كه رش��د قيمت دلار را 
مستقيماً به رشد قيمت مسكن ترجمه كنيم. اين دو 
بازار رابطه دارند، اما يكسان نيستند.دلار مي‌تواند در 
چند روز يا چند هفته جهش كند. مس��كن به دليل 
ماهي��ت ناهمگن، هزينه بالاي معامله و وابس��تگي 
شديد به قدرت خريد، با تأخير واكنش نشان مي‌دهد.

حتي اگر قيمت ملك بالا برود، ممكن اس��ت تعداد 
معاملات پايين بيايد. بنابراين سه متغير بايد هم‌زمان 
ديده شوند: قيمت مسكن، قيمت دارايي‌هاي رقيب، 

قدرت خريد خانوار. حذف هركدام از اين سه، تصوير 
ناقصي از بازار ارايه مي‌دهد.

     مساله امروز؛ »جاماندگي« مسكن نيست
بازار مسكن امروز بيش از آنكه با مساله جاماندن از دلار 
و طلا مواجه باش��د، با مساله جا ماندن درآمد مردم از 
قيمت خانه مواجه است.اين دو گزاره كاملًا متفاوت‌اند.

ممكن است مس��كن نس��بت به طلا و دلار بازدهي 
كمتري داشته باشد، اما اگر درآمد خانوار حتي توان 
خريد همين مسكن را هم نداشته باشد، انتظار جهش 

قيمت فقط بر مبناي »جاماندگي« منطقي نيست.
اظهارات گودرزي نيز همين محدوديت را برجسته 
مي‌كند: با وجود افزايش قيمت‌ه��اي اخير، بازار به 
دليل ضعف درآمد خانوار و ناكافي‌بودن تسهيلات، 
كش��ش افزايش بيش��تر را ندارد. در نتيج��ه، بازار 
ممكن است وارد وضعيتي شود كه در آن قيمت‌هاي 
پيشنهادي همچنان تحت تأثير تورم و هزينه ساخت 
بالا بروند، اما معاملات توان همراهي با اين رش��د را 
نداشته باش��ند. به عبارت ديگر مسكن در سال‌هاي 
اخير افزايش قيمت داش��ته و نمي‌توان اين واقعيت 
را انكار كرد. حتي بر اساس اظهارات رييس اتحاديه 
مش��اوران املاك تهران، ميانگين رشد قيمت‌ها از 
۱۰۰ ميليون تومان عبور كرده است. اما همين مقام 
صنفي هم‌زمان مي‌گويد بازار با توجه به قيمت‌هاي 
موجود، درآمد خانوار و تس��هيلات ناكافي، كشش 
افزايش بيشتر را ندارد. بنابراين پاسخ به پرسش »آيا 
مس��كن از دلار و طلا جا مانده است؟« چندان ساده 
نيس��ت.اگر معيار، بازدهي دارايي‌ها باش��د، ممكن 
است در برخي دوره‌ها مسكن عقب‌تر حركت كرده 
باشد. اما اگر معيار، قدرت خريد مردم باشد، مسكن 
نه‌تنها ارزان نش��ده، بلكه براي بس��ياري از خانوارها 

دست‌نيافتني‌تر شده است.
اين همان پارادوكسي است كه بازار مسكن را قفل كرده 
است، دلار مي‌گويد هزينه‌ها بايد بالا برود؛ فروشنده 
مي‌گويد قيمت ملك بايد ب��الا برود؛ اما درآمد خانوار 
مي‌گويد ديگر توان خريد ندارم. در چنين شرايطي، 
افزايش قيمت مس��كن بدون افزايش قدرت خريد، 
اس��مش رونق نيس��ت؛ رونق زماني آغاز مي‌شود كه 
خريدار برگردد؛ نه زماني كه فقط عدد روي آگهي‌هاي 

فروش بالا برود. 
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آغاز مذاكرات ايرلاين‌هاي 
ايراني براي پرواز مستقيم به اروپا

مديرعامل فرودگاه امام خميني )ره( از آغاز مذاكرات 
جدي چند شركت هواپيمايي داخلي براي راه‌اندازي 
پروازهاي مستقيم به مقاصد اروپايي خبر داد و گفت: 
اين مذاكرات مس��يرهايي در آلمان، ايتاليا، فرانس��ه، 
وين و كش��ورهاي اروپاي ش��مالي را شامل مي‌شود، 
اما دريافت مجوزه��اي لازم براي برقراري اين پروازها 
به چند ماه زم��ان نياز دارد. به گزارش ايس��نا، رامين 
كاش��ف‌آذر با اشاره به اهميت توس��عه شبكه پروازي 
فرودگاه امام خميني )ره( اظهار كرد: افزايش مقاصد، 
جذب ايرلاين‌هاي جدي��د و افزايش فركانس پروازها 
از مهم‌ترين عوامل ارتق��اي جايگاه فرودگاه و افزايش 
گزينه‌هاي سفر براي مسافران است. او افزود: با وجود 
ادامه مذاكرات با ش��ركت‌هاي هواپيمايي، راه‌اندازي 
پروازهاي جديد به فراهم شدن شرايط لازم، از جمله 
رفع محدوديت‌هاي مربوط به پوشش بيمه هواپيماها، 
وابسته است. به گفته او، پس از تثبيت شرايط، مذاكرات 
با ايرلاين‌هاي خارجي نيز از س��ر گرفته خواهد شد. 
كاش��ف‌آذر همچنين از پيش‌بيني ورود ايرلاين‌هاي 
خارجي، به‌ويژه شركت‌هاي منطقه‌اي، در برنامه پروازي 
زمستاني خبر داد و گفت: شركت‌هاي هواپيمايي تركيه، 
امارات، قطر، عمان و هند از جمله گزينه‌هاي مورد توجه 
براي فعاليت مجدد در فرودگاه امام خميني )ره( هستند. 
او درباره حضور ايرلاين‌ه��اي اروپايي نيز اظهار كرد: 
مذاكرات با برخي شركت‌هاي اصلي اروپايي در جريان 
است و پيش‌تر نمايندگان تعدادي از اين شركت‌ها با 
حضور در تهران درباره فعالي��ت در بازار ايران مذاكره 
كرده‌اند. مديرعامل فرودگاه امام خميني )ره( با اشاره 
به تقاضاي بالا براي س��فرهاي بين‌المللي، بازار ايران 
را ب��راي ايرلاين‌هاي داخلي و خارجي داراي جذابيت 
اقتصادي دانست. كاش��ف آذرگفت: در حال حاضر، با 
وجود تحريم‌ها و محدوديت‌هاي ناوگاني، پروازهاي 
فرودگاه امام خميني )ره( به ۴۸ فرودگاه در ۲۲ كشور 
از جمله چين، هند، تايلند، مالزي، تركيه، عراق، امارات 

و عمان برقرار است.

ثبت ۳۳۸ ميليون تردد 
بين‌شهري در جاده‌هاي كشور

سامانه‌هاي ترددشمار ۳۳۸ ميليون تردد بين‌شهري 
در جاده‌هاي كشور ثبت كردند.رييس مركز مديريت 
راه‌هاي كشور گفت: طي پنج ماهه سپري شده از سال 
جاري، بيش از ۳۳۸ ميليون و ۱۲۵ هزار تردد بين‌استاني 
وسايل نقليه توسط ۲۹۱۲ سامانه ترددشمار جاده‌اي 
فعال در سطح راه‌هاي كشور ثبت شد. به گزارش ايرنا 
محمد پورتيموري اظهار كرد: در اين بازه زماني، به‌طور 
متوسط روزانه بيش از ۲ ميليون و ۱۸۱ هزار تردد وسايل 
نقليه در سطح مسيرهاي بين‌شهري كشور ثبت شده 
اس��ت. او از اجراي عمليات پايش لحظه‌اي محورها با 
استفاده از يك‌هزار و ۳۶۲ دوربين نظارت تصويري فعال 
در سطح جاده‌ها خبر داد: با نصب ۱۸۸ تابلو پيام متغير 
و ترافيك‌نما در محورهاي مواصلاتي كشور، پيام‌هاي 
ترافيكي و لحظه‌اي براي رانندگان نمايش داده مي‌شود. 
رييس مركز مديريت راه‌هاي كشور بيان ‌كرد: با استفاده 
از ۱۰ هزار و ۳۷۴ ردياب برخط )GPS( نصب‌ش��ده بر 
روي ماشين‌آلات راهداري، كنترل و نظارت بر فعاليت 
و عملكرد اين ناوگان در حال انجام است. پورتيموري 
عنوان كرد: در پنج ماه سپري شده از سال جاري، بيش 
از ۱۴۹ ميليون و ۷۵۸ هزار پلاك وسايل نقليه با استفاده 
از ۹۸ س��امانه توزين در حال حركت موجود در سطح 
جاده‌ها ثبت شد. از اين طريق، افزون بر ۲ ميليون و ۵۹۸ 
هزار تخلف ترافيك��ي و ۲۷۳ هزار و ۱۸۹ تخلف اضافه 
تُناژ بار ناوگان حمل كالا ثبت و احصاء شد. رييس مركز 
مديريت راه‌هاي كشور تصريح كرد: همچنين با استفاده 
از ظرفيت ۲ هزار و ۴۶۱ سامانه ثبت تخلفات عبور و مرور 
و رصد تردد بيش از چهار ميليارد و ۲۱۸ ميليون پلاك 
خودرو در سطح راه‌ها، بيش از ۵۰ ميليون و ۹۸۷ هزار 

تخلف ترافيكي وسايل نقليه براي پليس ارسال شد.

جابه‌جايي 56  ميليون
مسافر با ناوگان حمل‌ونقل 

عمومي جاده‌اي
س��ازمان راهداري از جابحايي 56 ميليون مس��افر در 
5 ماه امس��ال با ناوگان حمل‌ونقل عمومي خبر داد. به 
گزارش تسنيم، سازمان راهداري و حمل‌ونقل جاده‌اي 
از جابه‌جايي 56 ميليون و 494 هزار مس��افر با ناوگان 
حمل‌ونقل مسافري بين‌شهري طي پنج ماه نخست 
س��ال جاري خب��ر داد. در اين مدت 14 ه��زار و 477 
دس��تگاه ناوگان اتوبوسي در مس��يرهاي بين‌شهري 
فعال بوده‌ و بيش از 28 ميليون و 497 هزار مس��افر با 
اس��تفاده از اين ناوگان جابه‌جا شده‌اند. همچنين 23 
ميليون و 906 هزار مس��افر با استفاده از 31 هزار و 59 
دستگاه ميني‌بوس فعال در شبكه حمل‌ونقل جاده‌اي 
سفر كرده‌اند. طي 5 امسال، حدود 4 ميليون و 91 هزار 
مسافر نيز از طريق سفرهاي بين‌شهري با 34 هزار و 375 
دستگاه ناوگان سواري كرايه جابه‌جا شده‌اند. از ابتداي 
سال جاري تاكنون 120 دستگاه اتوبوس، 27 دستگاه 
ميني‌بوس و 68 دستگاه سواري جديد به ناوگان فعال 
كشور اضافه شده است. جابه‌جايي مسافران در شبكه 
جاده‌اي كش��ور با فعاليت 2 هزار و 553 شركت و 782 
پايانه حمل‌ونقل مسافري انجام مي‌شود. 90 هزار راننده 
در ش��بكه حمل‌ونقل عمومي جاده‌اي كشور فعاليت 
دارند و در جابه‌جايي مسافران در مسيرهاي بين‌شهري 

مشاركت مي‌كنند.

پرواز مستقيم ايران - تونس 
مجددا برقرار شد

براس��اس اعلام روابط عمومي فرودگاه امام )ره(، پرواز 
مس��تقيم ايران - تونس از روز 14 شهريور از فرودگاه 
امام)ره( برقرار شد. به گزارش ايسنا، در راستاي توسعه و 
تقويت شبكه پروازهاي بين‌المللي، مسير پروازي تهران- 
تونس مجدداً در برنامه عملياتي قرار گرفته و پروازهاي 
اين مسير از ش��هر فرودگاهي امام خميني )ره( انجام 
مي‌ش��ود و هفته گذشته پرواز مستقيم ايران - ويتنام 
برقرار شد. پرواز MRJ4843 به مقصد تونس، ساعت 
۸ صبح روز شنبه )۱۴ شهريورماه( از شهر فرودگاهي 
امام خميني )ره( انجام شد و اين مسير در حال حاضر 
به‌صورت هفتگي در روزهاي شنبه برقرار است. آخرين 
پرواز اين مس��ير در برنامه قبلي، روز جمعه ۱۹ تيرماه 
انجام ش��ده بود و با ازس��رگيري مجدد، پرواز تهران ـ 
تونس با برنامه جديد روزهاي شنبه در شبكه پروازي 

شهر فرودگاهي قرار گرفته است.

رشد قيمت مسكن بدون رونق، ركود بدون كاهش قيمت

تهران هنوز با كوه زباله دست‌وپنجه نرم مي‌كند

مسكن جامانده از دلار يا گرفتار در تله قدرت خريد؟

آرادكوه از »دفن« فاصله گرفت
كاهش دفن مستقيم پس��ماند به كمتر از پنج درصد در 
آرادكوه، در نگاه نخست يك موفقيت بزرگ به نظر مي‌رسد؛ 
اما وقتي اي��ن عدد را كنار توليد روزانه ح��دود ۸ هزار تن 
زباله در تهران، سهم ۳۰ درصدي ناوگان سازمان مديريت 
پسماند در حمل پسماند، استمرار معضل جانوران موذي 
و چالش تفكيك از مبدأ قرار مي‌دهيم، تصوير پيچيده‌تر 
مي‌شود. پرسش اصلي اين است كه آيا تهران واقعاً در حال 
عبور از الگوي سنتي »توليد، جمع‌آوري و دفن« است يا تنها 

بخشي از اين زنجيره را كارآمدتر كرده است؟
محسن قضاتلو، مديرعامل س��ازمان مديريت پسماند 
ش��هرداري تهران، در نشس��ت خبري خود تلاش كرد 
تصويري از تحول در مديريت پسماند پايتخت ارايه كند؛ 
تصويري كه در آن آرادكوه ديگر صرفاً مقصد نهايي زباله 
نيست، بلكه به محلي براي پردازش، بازيافت، توليد انرژي 
و مديريت آثار زيست‌محيطي پسماند تبديل مي‌شود. اما 
در سوي ديگر ماجرا، تهران همچنان روزانه حدود ۸ هزار 
تن پسماند توليد مي‌كند؛ حجمي كه حتي اگر كمتر از پنج 
درصد آن بدون پردازش دفن شود، باز هم نشان مي‌دهد 
مس��اله اصلي فقط »چگونه دفن كردن« نيس��ت، بلكه 
»چگونه كمتر توليد كردن« است.  قضاتلو درباره وضعيت 
پردازش در مجتمع آرادكوه گفت: بخش مهمي از پسماند 
ورودي به اين مجتمع پيش از دفن، پردازش مي‌ش��ود و 
تلاش ما اين است كه ميزان دفن مستقيم پسماند را به 
حداقل برسانيم. در حال حاضر سهم پسماندي كه بدون 
پردازش دفن مي‌شود به كمتر از پنج درصد رسيده و برنامه 
سازمان اين است كه با توسعه خطوط پردازش، تفكيك از 
مبدأ و استفاده از فناوري‌هاي جديد نيز كاهش پيدا كند. 
به گزارش ايسنا، قضاتلو گفت: آرادكوه همچنان يكي از 
زيرساخت‌هاي اصلي مديريت پسماند تهران است و به 
جاي نگاه صرفاً انتقالي، بايد به سمت بهسازي و ارتقاي 

اين مجموعه حركت كنيم.

     وقتي مديريت پسماند از آرادكوه
به كوچه‌هاي تهران مي‌رسد

اما مساله پسماند فقط در مجتمع آرادكوه اتفاق نمي‌افتد. 
يكي از ملموس‌ترين نشانه‌هاي ناكارآمدي زنجيره مديريت 
پسماند براي ش��هروندان، حضور جانوران موذي، به‌ويژه 

موش‌ها، در نقاط مختلف شهر است.
قضاتلو درباره اين موضوع گف��ت: براي كنترل جمعيت 
موش‌ها، علاوه بر اقدامات اجرايي، اس��تفاده از اطلاعات 

مكاني و سامانه‌هاي GIS را دنبال كرده‌ايم تا عمليات مبارزه 
با جانوران موذي هدفمندتر شود

به گفته مديرعامل س��ازمان مديريت پسماند شهرداري 
تهران، موش‌ها به‌طور كامل از بين نمي‌روند، اما مي‌توان 
جمعيت آنه��ا را مديريت و كنترل ك��رد. به همين دليل 
عمليات مبارزه به شكل مس��تمر انجام مي‌شود و تلاش 
داريم با شناس��ايي نقاط پرتراكم، اقدام��ات را در همان 
محدوده‌ها متمركز كنيم. استفاده از GIS مي‌تواند عمليات 
مبارزه با جانوران موذي را از اقدامات پراكنده و واكنشي به 
يك مدل داده‌محور تبديل كند. اما اين فناوري زماني موثر 
است كه داده‌هاي آن به عوامل اصلي توليد و تجمع موش 
نيز متصل شود: پسماند رهاشده، مخازن نامناسب، نقاط 

دپوي غيرمجاز، شبكه فاضلاب و وضعيت نظافت معابر.

   ۳۰ درصد حمل با ناوگان سازمان
يك وابستگي پرهزينه؟

يكي ديگر از نكات قابل تأمل نشست خبري، اعلام سهم 
ناوگان سازمان مديريت پسماند در حمل زباله بود. قضاتلو 
گفت: در حال حاضر حدود ۳۰ درصد پسماند شهر تهران 
با ناوگان سازمان مديريت پس��ماند حمل مي‌شود. او در 
ادامه درباره شرايط ناوگان توضيح داد: در سال‌هاي اخير 
تلاش كرده‌ايم ظرفيت ناوگان را افزايش دهيم و بخشي 
از تجهيزات و ماشين‌آلات فرسوده را نوسازي كنيم. امروز 
حدود ۳۰ درصد حمل پسماند شهر تهران توسط ناوگان 
سازمان مديريت پسماند انجام مي‌شود و مابقي نيز از طريق 
پيمانكاران و مجموعه‌هاي طرف قرارداد صورت مي‌گيرد.

به گفته مديرعامل س��ازمان مديريت پسماند شهرداري 
تهران، هدف ما اين است كه ضمن افزايش بهره‌وري ناوگان، 
زمان جمع‌آوري و انتقال پسماند كاهش پيدا كند و خدمات 

با كيفيت بيشتري به شهروندان ارايه شود.

    تفكيك از مبدأ
حلقه‌اي كه هنوز ضعيف است

ش��ايد مهم‌ترين بخش مساله همين‌جا باش��د. تا زماني 
كه زباله در خانه‌ها و مراكز تجاري تفكيك نش��ود، بخش 
بزرگي از هزينه و پيچيدگي مديريت پسماند به مراحل 
بعدي منتقل خواهد ش��د. مديرعامل سازمان مديريت 
پس��ماند ش��هرداري تهران گفت: يكي از اولويت‌هاي ما 
توسعه زيرساخت‌هاي جمع‌آوري پسماند خشك از مبدأ 
و كاهش مداخلات غيررس��مي در اين فرآيند اس��ت. او 

تأكيد كرد: شهروندان بايد بتوانند پسماند خشك خود را از 
مسيرهاي رسمي تحويل دهند و در اين فرآيند نقش داشته 
باشند. توسعه سامانه‌هاي هوشمند و ايجاد مراكز رسمي 
جمع‌آوري از جمله اقداماتي است كه براي تحقق اين هدف 
دنبال مي‌شود. در اين ميان، ارزش اقتصادي پسماند خشك 
نيز مورد توجه قرار گرفته است. قضاتلو گفت: قيمت خريد 
پسماند خشك در چارچوب س��ازوكارهاي تعريف‌شده 
حدود ۱۵ هزار و ۲۰۰ تومان اعلام ش��ده اس��ت و تلاش 
مي‌كنيم با ايجاد زيرساخت‌هاي رسمي، ارزش اقتصادي 

اين بخش به صورت شفاف در زنجيره بازيافت قرار گيرد.
اگر چنين سازوكاري به شكل شفاف و قابل رصد اجرا شود، 
مي‌تواند بخشي از اقتصاد غيررسمي پسماند را به زنجيره 
رسمي منتقل كند. اما مساله صرفاً قيمت خريد نيست؛ 
شهروند بايد انگيزه، دسترس��ي آسان و اطمينان داشته 
باشد كه پسماند تحويلي واقعاً وارد چرخه بازيافت مي‌شود.

     زباله؛ هزينه يا فرصت اقتصادي؟
مديريت پسماند در تهران سال‌ها بيشتر به عنوان يك هزينه 
شهري ديده شده است، اما نگاه جديد سازمان بر ظرفيت 
اقتصادي آن تأكيد دارد. مديرعامل س��ازمان مديريت 
پسماند ش��هرداري تهران گفت: يكي از سياست‌هاي 
سازمان، فراهم كردن زمينه براي ورود سرمايه‌گذاران 
بخش خصوصي به حوزه بازيافت است. پسماند صرفاً يك 
هزينه براي مديريت شهري نيست و بخش قابل توجهي 
از آن قابليت تبديل ش��دن به مواد اوليه و محصولات 
قابل اس��تفاده را دارد. او افزود: در مجتمع آرادكوه نيز 
ظرفيت‌هايي براي ايجاد ش��هرك بازيافت و توسعه 
فعاليت‌هاي مرتبط با اين حوزه پيش‌بيني شده است و 
تلاش مي‌كنيم با استفاده از ظرفيت بخش خصوصي، 
سرمايه‌گذاري در اين حوزه را افزايش دهيم. به گفته 
قضاوتلو، در كن��ار بازيافت، موضوع توليد محصولات 
بتني و مبلمان شهري از مواد و ضايعات قابل استفاده 
نيز دنبال شده است. بخشي از پسماندهاي سنگي و 
مصالح حاصل از فرآيندهاي مختلف مي‌تواند پس از 
فرآوري، در توليد محصولات مورد استفاده قرار گيرد.

 قضاتلو درباره حجم توليد پسماند تهران گفت: روزانه 
حدود هش��ت هزار تن پسماند در ش��هر تهران توليد 
مي‌ش��ود و مديريت چنين حجمي نيازمند همكاري 
همزمان ش��هروندان، پيمانكاران، مناطق شهرداري و 
سازمان مديريت پسماند است. او ادامه داد: اگر شهروندان 

در مرحله نخس��ت، يعني توليد و تفكيك پس��ماند، 
همكاري بيشتري داشته باشند، هزينه‌هاي جمع‌آوري، 
حمل، پردازش و دفع نيز كاهش پيدا مي‌كند. بنابراين 
فرهنگ‌س��ازي و تفكي��ك از مبدأ همچن��ان يكي از 

مهم‌ترين اولويت‌هاي سازمان است.

     فاصله ميان وعده و واقعيت
در نهايت، سازمان مديريت پسماند تهران مدعي است 

كه هدفش عبور از مديريت سنتي زباله است.
مديرعامل سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران 
درباره فرآيندهاي اجرايي و صدور مجوزها گفت: تلاش 
كرده‌ايم فرآيندهاي مربوط به فعاليت‌هاي حوزه پسماند 
شفاف‌تر و منظم‌تر شود و موضوعاتي مانند مجوزهاي 
قانوني نيز از مسيرهاي مشخص و سامانه‌هاي مربوطه 
انجام شود. او تأكيد كرد: در نهايت هدف اين است كه 
مديريت پسماند از يك فرآيند صرفاً جمع‌آوري و دفع، 
به يك زنجيره كامل ش��امل كاهش توليد، تفكيك از 
مبدأ، جمع‌آوري، پردازش، بازيافت و استفاده مجدد از 

مواد تبديل شود.
حتي حضور نيروهاي سازمان در اربعين نيز بخشي از 
همين روايت اس��تمرار خدمات شهري است. قضاتلو 
گفت: بخش��ي از نيروها و تجهيزات سازمان براي ارايه 
خدمات در اين ايام اعزام شدند و تلاش كرديم همزمان 
با ارايه خدمات در آن سوي مرز، خدمت‌رساني در تهران 
نيز بدون اختلال ادامه داش��ته باشد. او افزود: نيروهاي 
خدمات شهري در مناسبت‌هاي مختلف در كنار مردم 
حضور دارند و اين موضوع بخشي از ماموريت سازمان 
در حوزه ارايه خدمات شهري است. قضاتلو در پايان نيز 
بر مستمر بودن اين مسير تأكيد كرد: مديريت پسماند 
يك فرآيند مستمر است و نمي‌توان براي آن نقطه پايان 
مشخصي در نظر گرفت. با توجه به حجم بالاي توليد 
پس��ماند در تهران، همواره نيازمند اصلاح فرآيندها، 
توسعه زيرساخت‌ها، اس��تفاده از فناوري‌هاي جديد و 

مشاركت بيشتر شهروندان هستيم.
و شايد دقيقاً همين جمله، بهترين معيار براي سنجش 
عملكرد آينده باشد: كمتر از پنج درصد دفن مستقيم، اگر 
با كاهش توليد، افزايش تفكيك، بازيافت واقعي، كنترل 
ش��يرابه و متان، كاهش موش‌ها و شفافيت اقتصادي 
همراه نش��ود، صرفاً يك عدد موفق در انتهاي زنجيره 

است؛ نه نشانه حل مساله پسماند تهران.

ساعت كاري مراكز
 معاينه فني تهران افزايش يافت

ساعت كاري تمامي مراكز معاينه فني خودرو در شهر 
تهران از ۱۴ شهريورماه تا پايان شهريور، با هدف تسهيل 
دسترسي ش��هروندان به خدمات، حداقل يك ساعت 
افزايش يافت و اين مراكز از س��اعت ۷ صبح تا ۱۸ آماده 
ارايه خدمات هس��تند. به گزارش ايسنا، محمدمهدي 
رضازاده، مديرعامل ستاد معاينه فني خودروهاي تهران، 
با اعلام اين خبر گفت: افزايش س��اعت كاري مراكز با 
توجه به اجراي طرح برخورد پليس راهور تهران بزرگ 
با خودروهاي دودزا و فاقد معاينه فني، افزايش سفرهاي 
تابستاني در روزهاي پاياني ش��هريور و ضرورت انجام 
معاينه فني س��رويس مدارس انجام شده است. طرح 
برخورد با خودروهاي دودزا و فاقد معاينه فني از ۱۴ تا ۱۶ 
شهريورماه اجرا مي‌شود و از سوي ديگر، با نزديك شدن 
به آغاز س��ال تحصيلي، انجام معاينه فني خودروهاي 
سرويس مدارس نيز اهميت بيشتري پيدا كرده است. 
رضازاده با تأكيد بر ضرورت بررسي فني خودروها پيش 
از سفرهاي تابستاني اظهار كرد: افزايش ساعت كاري 
مراكز با هدف جلوگيري از ازدحام و فراهم كردن امكان 
دريافت خدمات براي شهرونداني انجام شده است كه به 
دليل افزايش سفرها يا ساير محدوديت‌ها فرصت مراجعه 
در ساعات معمول را ندارند. مديرعامل ستاد معاينه فني 
خودروه��اي تهران درباره نحوه فعالي��ت مراكز در اين 
مدت گفت: مراكز از ساعت ۷ صبح تا ۱۸ فعال خواهند 
بود و در مجموع ۱۱ ساعت خدمات ارايه مي‌كنند. پايان 
ساعت كاري مراكز الزاماً به ساعت ۱۸ محدود نمي‌شود 
و در صورت مراجعه متقاضي، فعاليت هر مركز تا پذيرش 

آخرين خودرو ادامه خواهد داشت. 

۱۳۰ روز هواي قابل‌قبول
در تهران

تهران از ابتداي س��ال جاري تاكن��ون ۱۳۰ روز هواي 
قابل‌قبول داشته اس��ت. به گزارش ايلنا، در حال حاضر 
ميانگين كيفيت هواي تهران با شاخص ۹۰ در وضعيت 
قابل‌قبول اما در آستانه وضعيت ناسالم براي گروه‌هاي 
حس��اس جامعه قرار دارد. تهران از ابتداي سال جاري 
تاكنون ۱۳۰ روز هواي قابل‌قبول، ۲۴ روز هواي ناسالم 
براي گروه‌هاي حساس، ۱۲ روز هواي پاك و ۲ روز هواي 
ناسالم براي همه گروه‌ها داشته است. شاخص كيفيت 
هوا )AQI( به ۶ دسته اصلي تقسيم‌بندي مي‌شود، بر 
اساس اين تقسيم‌بندي از عدد صفر تا ۵۰ هوا »پاك«، 
از ۵۱ تا ۱۰۰ هوا »قابل‌قبول يا متوسط«، از ۱۰۱ تا ۱۵۰ 
هوا »ناسالم براي گروه‌هاي حساس«، از ۱۵۱ تا ۲۰۰ هوا 
»ناسالم«، از ۲۰۱ تا ۳۰۰ هوا »بسيار ناسالم« و از ۳۰۱ تا 

۵۰۰ شرايط كيفي هوا »خطرناك« است.

پايان مرمت تعدادي از بناهاي 
تاريخي آسيب‌ديده از جنگ

رييس كميته گردشگري شوراي اسلامي شهر تهران 
گفت: مرمت تعدادي از اماك��ن تاريخي كه در اختيار 
شهرداري و وزارت ميراث فرهنگي بوده به اتمام رسيده و 
مرمت برخي ديگر ادامه دارد. به گزارش ايلنا، سيد احمد 
علوي در رابطه با آخرين وضعيت مرمت اماكن تاريخي 
آسيب ديده از جنگ در تهران، اظهار كرد: تصميم‌گيري 
در مورد مرمت اين اماكن به صورت يك جانبه برعهده 
شهرداري نيس��ت؛ براي مثال جلسات مشتركي براي 
تعيين تكليف كاخ دادگس��تري و محدوده اطراف كاخ 
گلس��تان يا مابقي اماكن در اختيار ديگر نهادها برگزار 
شده است.  وي افزود: برخي نهادها براي اماكن در اختيار 
خود تصميم‌ مي‌گيرند و اين در حالي اس��ت كه شورا و 
ش��هرداري نگاهي كلان به تهران دارند. همين شرايط 
باعث مي‌شود تصميم نهايي و مرمت بناهاي تاريخي 

آسيب ديده به سرعت  انجام نشود.
 علوي همچنين تصريح كرد: مرمت تعدادي از اماكني كه 
در اختيار شهرداري و وزارت ميراث فرهنگي بوده به اتمام 
رسيده و مرمت برخي ديگر ادامه دارد. مرمت بناهايي كه 
تحت تملك مجموعه‌هاي ديگر بوده هنوز در حال بحث 

و بررسي در مورد كاربري آنهاست. 

برگزاري رقابت دوي ۱۰ كيلومتر 
در پارك ولايت تهران

هيات دووميداني اس��تان تهران با همكاري باش��گاه 
دوندگان پيشرو، رقابت دوي ۱۰ كيلومتر را روز جمعه 
۲۷ ش��هريورماه در پارك ولايت تهران برگزار مي‌كند. 
به گزارش ايس��نا، اين رقابت پس از انجام تفاهمنامه و 
با دريافت مجوزهاي قانون��ي لازم، در دو بخش بانوان و 
آقايان و به‌صورت مجزا برگزار خواهد شد. اين مسابقه با 
حضور هزاران ورزشكار و دونده علاقه‌مند برگزار مي‌شود 
و شركت‌كنندگان در مسير ۱۰ كيلومتري با يكديگر به 
رقابت خواهند پرداخت. بر اساس برنامه‌ريزي انجام‌شده، 
به نفرات برتر اين رقابت در مجموع ۴۰۰ ميليون تومان 
جايزه نقدي اهدا خواهد ش��د. برگزاري اين مسابقه با 
هدف توسعه ورزش همگاني، ايجاد فرصت رقابت براي 
دوندگان و افزايش مشاركت شهروندان در فعاليت‌هاي 
ورزشي در نظر گرفته شده اس��ت. پارك ولايت تهران 
به عنوان ميزبان اين رويداد، يكي از فضاهاي ورزش��ي 
و تفريحي پايتخت است كه در مناسبت‌هاي مختلف 

ميزبان برنامه‌ها و رويدادهاي ورزشي بوده است. 

راه‌اندازي ايستگاه‌اختصاصي 
تاكسي بانوان‌دربوستان‌گفت‌وگو
مديرعامل سازمان تاكسيراني تهران از راه‌اندازي ايستگاه 
اختصاصي تاكسي بانوان در حاشيه بيست و چهارمين 

نمايشگاه »زنان و توليد ملي« خبر داد. 
به گزارش ايلنا، علي رحيمي، با اعلام راه‌اندازي ايستگاه 
اختصاصي تاكــسي بانوان اظهاركرد: ايــن ايستگاه 
با هدف پاس��خگويي به مطالبه بان��وان پايتخت براي 
دسترس��ي به حمل‌ونقل ايمن در بوس��تان گفت‌وگو 
برپا شده است.  به گفته رحيمي در اين طرح ۴۰ بانوي 
تاكسيران مستقر شده‌اند تا ضمن نمايش توانمندي‌هاي 
خود، خدمات حمل‌ونقل اختصاصي را به غرفه‌داران و 
شركت‌كنندگان خانم نمايشگاه ارايه دهند. اين تاكسي‌ها 
آمادگي دارند در طول س��اعات برگزاري نمايش��گاه، 
مسافران را از مبدأ نمايشگاه به تمام نقاط پايتخت منتقل 
كنند.  اين طرح با همكاري مركز زنان و خانواده شهرداري 

تهران اجرا شده و جزييات آن به شرح زير است:
 زمان برگزاري نمايش��گاه: ۱۱ الي ۲۰ ش��ــهريورماه. 
ساعات سرويــس‌دهي: همه‌روزه از ساعت ۱۰ صبح تا 
۹ شب و محل استقرار: ايستگاه تاكسي بانوان- بوستان 

گفت ‌وگو.


