
تعادل| فرشته فريادرس|
جن��گ و تحريم تج��ارت خارجي اي��ران را متوقف 
نكرده‌اند، اما هزينه و ريسك آن را افزايش داده‌اند؛ 
از كاهش ت��ردد درياي��ي و بالا رفت��ن هزينه‌هاي 
حمل‌ونقل و بيمه تا دشواري‌هاي نقل‌وانتقال مالي. 
در چنين شرايطي، ايران به‌جاي اتكا به مسيرهاي 
س��نتي، در حال بازطراحي جغرافياي تجارت خود 
اس��ت؛ از تمركز بيش��تر بر همس��ايگان و توس��عه 
مس��يرهايي مانند بندر دير ـ  قط��ر گرفته تا تلاش 
براي ايجاد سازوكارهاي پرداخت جديد و استفاده از 
ظرفيت پيمان‌هاي منطقه‌اي. با اين حال، پرسش 
اصلي اين است كه آيا تغيير مسير مي‌تواند تجارت 
ايران را ارزان‌تر و رقابت‌پذيرتر كند يا فقط راهي براي 

زنده نگه داشتن جريان مبادلات است؟

  كاهش تجارت پس از جنگ
فش��ارهاي تحريم��ي و افزاي��ش ريس��ك‌هاي 
ژئوپليتيكي در ماه‌هاي اخير، تجارت خارجي ايران 
را با چالش‌هاي تازه‌اي مواجه كرده است؛ اما شواهد 
موجود نشان مي‌دهد رويكرد ايران بيش از آنكه بر 
مقابله مس��تقيم با محدوديت‌ها متمركز باش��د، به 
س��مت تنوع‌بخشي به مس��يرهاي تجاري، توسعه 
تجارت منطقه‌اي، كاهش وابستگي به ارزهاي واسط 
و فعال‌سازي كريدورهاي دريايي جايگزين حركت 

كرده است.
در همي��ن چارچوب، اظهارات رييس كميس��يون 
گمرك اتاق بازرگاني ايران درب��اره غيرقابل‌توقف 
بودن تجارت خارجي كشور را مي‌توان بخشي از يك 
واقعيت گسترده‌تر دانست: تحريم مي‌تواند هزينه 
و ريسك تجارت ايران را افزايش بدهد، اما الزاما به 
معناي قطع كامل جريان تجارت نيس��ت. ايران از 
يك مزيت مهم برخوردار است؛ قرار گرفتن در ميان 
كش��ورهاي متعدد همس��ايه و دسترسي همزمان 
به خليج فارس، درياي عمان و مس��يرهاي زميني 
منطقه، امكان ايجاد چندين مسير براي صادرات و 
واردات را فراهم مي‌كند. همين موقعيت جغرافيايي 
باعث شده كه تجارت ايران، برخلاف كشورهايي كه 
به يك يا چند مس��ير محدود وابسته‌اند، از ظرفيت 

بيشتري براي بازآرايي برخوردار باشد.
يكي از مهم‌ترين محورهاي سياست تجاري جديد، 
تمركز بيش��تر بر كش��ورهاي همس��ايه و شركاي 
منطقه‌اي است. عراق، افغانستان، تركيه، پاكستان 
و قطر از جمله بازارهايي هستند كه در اين رويكرد 

اهميت بيشتري پيدا مي‌كنند.
 در اين ميان، مساله فقط افزايش صادرات نيست؛ 
بلكه ايجاد سازوكارهايي براي حفظ جريان مبادلات 
در ش��رايط محدوديت‌هاي مال��ي و بانكي اهميت 

ويژه‌اي دارد.
پيشنهاد ايجاد سازوكار تجارت ريالي با كشورهايي 
مانند عراق و افغانس��تان نمون��ه‌اي از همين تلاش 
است. اگرچه صادرات در نهايت بايد به ايجاد درآمد 
ارزي منجر شود، اما ايجاد امكان استفاده از ريال در 
بخش��ي از معاملات مي‌تواند يكي از موانع عملياتي 

تجارت با كشورهاي همسايه را كاهش بدهد.
البته اين سياس��ت هنوز در مرحله طراحي و بررسي 
قرار دارد و موفقيت آن به همكاري بانك مركزي، شبكه 
بانكي، صرافي‌ها و طرف‌هاي تجاري خارجي وابسته 
اس��ت. بنابراين نمي‌توان تجارت ريالي را در شرايط 
فعلي يك راهكار اجرايي كامل دانست؛ بلكه بايد آن را 
تلاشي براي طراحي ابزارهاي جديد پرداخت در شرايط 

محدوديت‌هاي مالي بين‌المللي ارزيابي كرد.
يكي از ن��كات مهم در اظهارات قن��ات‌زاده، معاون 
خدمات تجاري س��ازمان توس��عه تجارت، تفكيك 

آثار تحريم از آثار مس��تقيم جنگ و افزايش ريسك 
حمل‌ونقل اس��ت. كاهش تجارت پس از جنگ، تا 
حد زيادي به افزايش ريسك در حمل‌ونقل، به‌ويژه 
حمل‌ونق��ل دريايي، مربوط مي‌ش��ود. اين موضوع 
اهمي��ت زي��ادي دارد؛ زيرا بخش قاب��ل توجهي از 

تجارت خارجي ايران از مسير دريا انجام مي‌شود.
افزايش ريسك دريايي مي‌تواند زنجيره‌اي از پيامدها 
ايجاد كند: افزايش هزينه بيمه و حمل، كاهش تردد 
ناوگان، طولاني‌تر شدن زمان تحويل كالا، افزايش 
هزينه تمام‌شده واردات و صادرات و در نهايت كاهش 

رقابت‌پذيري كالاهاي ايراني.
به همين دليل، سياس��ت دولت براي اولويت دادن 
به كالاهاي اساس��ي، كالاهاي ضروري و مواد اوليه 
توليد را بايد نوعي سياست مديريت بحران تجاري 
دانست. هدف اين سياست، جلوگيري از آن است كه 
كاهش تجارت خارجي به كمبود كالاهاي حياتي يا 
اختلال در فعاليت واحدهاي توليدي تبديل ش��ود. 
بنابراين، كاهش تجارت پ��س از جنگ را نمي‌توان 
صرفا نشانه شكست سياست تجاري دانست؛ بخشي 
از آن واكنشي طبيعي به افزايش ريسك بوده است. 
مساله اصلي اين است كه ايران تا چه اندازه مي‌تواند 
پس از كاهش تنش‌ها، اين جريان تجاري را دوباره 

به سطح قبل بازگرداند.

  بندر دير؛ نمونه تغيير جغرافياي تجارت
در اين ميان، بندر دير اهميت ويژه‌اي پيدا مي‌كند. 
اين بندر نمونه‌اي عملي از تلاش براي كوتاه كردن 
مسير تجارت و استفاده از ظرفيت‌هاي جغرافيايي 
موجود اس��ت. فاصله كوتاه دريايي بندر دير با قطر، 
سرعت انتقال كالا و امكان تردد روزانه، مزيت‌هايي 
هستند كه مي‌توانند هزينه و زمان تجارت ميان دو 

كشور را كاهش بدهد. 
فعال بودن مس��ير بندر دير به بن��در الرويس قطر و 
جابه‌جايي محصولات كش��اورزي، م��واد غذايي و 
كالاهاي مصرفي نشان مي‌دهد كه ظرفيت اين مسير 
صرفا در حد يك امكان بالقوه نيست و در حال حاضر 

نيز مورد استفاده قرار مي‌گيرد.
فعال ش��دن مس��ير واردات خودرو از قطر به بندر 

دير نيز مي‌تواند نشانه‌اي از تلاش براي تنوع‌بخشي 
به تركيب كالاهاي مبادلاتي در اين مس��ير باش��د. 
اهميت بن��در دير البت��ه تنها به تج��ارت خارجي 
محدود نمي‌شود. افزايش فعاليت اين بندر مي‌تواند 
به ش��كل‌گيري تقاضا براي خدم��ات حمل‌ونقل، 
انب��ارداري، لجس��تيك، خدمات گمركي و س��اير 
فعاليت‌هاي وابسته منجر شود و در نتيجه، بخشي 
از منافع تجارت خارجي را به اقتصاد محلي اس��تان 

بوشهر منتقل كند.
در همين ح��ال، رايزن بازرگاني اي��ران در قطر، با 
اش��اره به موقعيت اين بندر مي‌گوي��د: »بندر دير 
به دليل موقعي��ت جغرافيايي، فاصله كوتاه دريايي 
ب��ا قط��ر و برخ��ورداري از ظرفيت مناس��ب براي 
جابه‌جايي كالا از اهميت ويژه‌اي در توسعه تجارت 
دريايي ميان دو كش��ور برخوردار اس��ت.« عباس 
عبدالخاني، اس��تمرار تردد در اين مس��ير را نشانه 
ظرفيت آن براي توس��عه تج��ارت مي‌داند و تأكيد 
مي‌كند: »اين مزيت‌ها مي‌تواند ضمن كاهش زمان 
و هزينه‌هاي حمل‌ونقل، زمينه رقابت‌پذيري بيشتر 

كالاهاي ايراني در بازار قطر را فراهم كند.«
ام��ا ي��ك واقعيت مه��م: مس��ير جايگزي��ن بدون 
زيرس��اخت كافي كافي نيس��ت؛ با وجود تمام اين 
ظرفيت‌ها، نبايد ميان امكان ادامه تجارت و تجارت 
كم‌هزين��ه و رقابت‌پذير تف��اوت قائل ش��د. ايران 
مي‌تواند مس��يرهاي تجاري خود را تغيير بدهد، اما 
تغيير مس��ير معمولا هزينه‌هايي نيز به همراه دارد. 
اگر يك مسير جديد باعث افزايش زمان حمل، هزينه 
لجس��تيك، هزينه بيمه ي��ا پيچيدگي‌هاي مالي و 
گمركي ش��ود، صرف باز بودن مسير به معناي حل 

مشكل تجارت نيست.
از اين منظر، موفقيت سياست تجارت منطقه‌اي ايران 
به چند عامل از جمله » توسعه زيرساخت‌هاي بندري 
و حمل‌ونقل؛ كاهش بروكراس��ي و زمان تش��ريفات 
گمركي؛ ايجاد سازوكارهاي مطمئن پرداخت؛ توسعه 
پيمان‌ه��اي پولي و مالي با ش��ركاي تجاري؛ كاهش 
هزينه‌هاي لجستيك؛ ايجاد ثبات در مقررات تجاري؛ 
و مهم‌تر از همه، كاهش ريس��ك سياس��ي و امنيتي 

مسيرهاي تجاري« است. 

  راهبرد  منطقه‌اي ايران در  سه سطح 
عضويت ايران در پيمان‌هايي مانند اتحاديه اقتصادي 
اوراسيا و س��ازمان همكاري شانگهاي نيز بخشي از 
همين اس��تراتژي اس��ت. اين توافق‌ه��ا مي‌توانند 
بازارهاي بيشتري را در اختيار صادركنندگان ايراني 
قرار دهند و زمينه كاهش وابستگي تجارت كشور به 

چند بازار محدود را فراهم كنند.
اما عضوي��ت در يك پيم��ان تج��اري به‌تنهايي به 
معناي افزايش خودكار صادرات نيست. بهره‌گيري 
واقعي از اين ظرفيت‌ها نيازمند رقابت‌پذيري كالا، 
استانداردهاي قابل قبول، شبكه حمل‌ونقل مناسب، 

نظام بانكي كارآمد و ثبات مقررات داخلي است.
بنابراين، پيمان‌هاي منطقه‌اي زماني مي‌توانند اثر 
واقعي خود را نشان دهند كه با اصلاح موانع داخلي 

تجارت همراه شوند.
تصويري كه از مجموع اين تحولات به دست مي‌آيد، 
تصوير اقتصادي از كشوري است كه تلاش مي‌كند 
در برابر فشارهاي خارجي، جغرافياي تجارت خود 

را بازطراحي كند.
راهب��رد اي��ران در اين ش��رايط را مي‌توان در س��ه 
س��طح خلاصه كرد: »اول، تنوع‌بخشي به شركاي 
تجاري و تمركز بيش��تر بر همسايگان«، دوم، ايجاد 
»مسيرهاي جديد مالي و پرداخت براي كاهش اثر 
محدوديت‌هاي بانكي« و سوم، »توسعه كريدورها و 
بنادر منطقه‌اي براي كاهش وابستگي به مسيرهاي 

پرريسك.«
از اين منظر، محاصره اقتصادي لزوما به معناي توقف 
تجارت ايران نيست؛ اما مي‌تواند تجارت را گران‌تر، 
پيچيده‌تر و پرريسك‌تر كند. چالش اصلي سياستگذار 
نيز همين‌جاس��ت: اينك��ه صرفاً جري��ان تجارت را 
حفظ نكند، بلكه بتواند هزين��ه مبادلات را كاهش 
دهد و تجارت منطقه‌اي را به يك مزيت پايدار براي 
اقتصاد ايران تبدي��ل كند. بندر دير، تجارت ريالي با 
همسايگان و توسعه پيمان‌هاي منطقه‌اي را مي‌توان 
سه نمونه از اين تغيير رويكرد دانست؛ رويكردي كه 
در صورت همراه ش��دن با اصلاحات داخلي، توسعه 
زيرس��اخت و ثبات مقررات، مي‌تواند فش��ارپذيري 

تجارت خارجي ايران را كاهش بدهد.
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وزارت صم��ت تعرف��ه 100درص��دي را رد كرد. 
جزييات پيشنهادي براي س��ود بازرگاني واردات 

خودرو در سال 1405 ارسال شد. 
به گزارش تس��نيم، در حالي كه طي روزهاي اخير 
اخبار غيررس��مي مبني بر توقف فرآيند ترخيص 
خودرو از گمركات كشور به‌دليل تغييرات احتمالي 
تعرفه‌ها منتشر شده بود، زارعي، سخنگوي وزارت 
صمت، در گفت‌وگو با تس��نيم اين ادعا را رد كرد. 
وي با تأكيد بر اينكه هيچ ابلاغيه‌اي مبني بر توقف 
ترخيص خودرو به گمركات كش��ور صادر نشده، 
وضعيت فعلي ورود و ترخيص خودروها را مطابق 

روال قانوني دانست.
وي در خصوص جزييات سياست‌گذاري‌هاي جديد 
تعرفه‌اي نيز اظهار داشت: پيشنهاد وزارت صمت 
براي سود بازرگاني واردات خودرو در سال 1405 به 
كميسيون اقتصادي دولت ارسال شده و پيش‌بيني 
مي‌شود اين موضوع در جلس��ه هفته آينده مورد 

بررسي و تصميم‌گيري قرار بگيرد.
سخنگوي وزارت صمت همچنين با اشاره به برخي 
گمانه‌زني‌ها پيرامون اعمال تعرفه 100درصدي بر 
تمامي خودروهاي وارداتي، اين اخبار را نادرس��ت 
خواند و تصريح كرد: وزارت صمت هيچگاه پيشنهاد 
تعرفه يكسان 100درصدي را مطرح نكرده است؛ 
بلكه رويكرد پيشنهادي ما بر اساس مباني قانوني، 
حجم موتور و دسته‌بندي خودروها اعم از بنزيني، 

هيبريدي و برقي تنظيم شده است.

شرايط جديد
 واردات آناناس اعلام شد

شرايط قرنطينه‌اي واردات ميوه آناناس از كشور 
چين، تايوان و پاكستان از سوي سازمان توسعه 
تجارت ايران اعلام ش��د. سازمان توسعه تجارت 
ايران در بخش��نامه‌اي به گمرك ايران ش��رايط 
واردات ميوه آناناس با كد تعرفه ۰۸۰۴۳۰۰۰ از 
كشورهاي چين، تايوان و پاكستان را اعلام كرد.

در اين بخشنامه آمده است: ضمن ارسال تصوير 
نام��ه ش��ماره ۷۶۶۳۴۰ م��ورخ 1405/۰۵/26 
دفت��ر تدوي��ن مق��ررات تج��اري وزارت جهاد 
كش��اورزي، منضم ب��ه نامه ش��ماره ۷۰۱۲۰۷ 
مورخ 1405/۰۵/14 س��ازمان حف��ظ نباتات، 
به اطلاع مي‌رس��اند، ميوه آناناس ب��ا كد تعرفه 
۰۸۰۴۳۰۰۰ در فهرس��ت كالاهاي با ريس��ك 
قرنطينه‌اي متوسط قرار داش��ته و واردات آن از 
مبدأ كشورهاي چين، تايوان و پاكستان، صرفا در 
زمان ترخيص كالا، نيازمند اخذ مجوز از سازمان 
حفظ نباتات است. مراتب جهت اطلاع و ابلاغ به 

گمركات اجرايي ايفاد مي‌گردد.

رفع موانع صادرات آبزيان 
رييس س��ازمان توسعه تجارت، در ديدار با اعضاي 
اتحاديه توليد و تجارت آبزيان، صنعت آبزيان را يكي 
از بخش‌هاي مهم و ظرفيت‌دار صادراتي كشور خواند 
و افزود: سازمان توسعه تجارت ايران همواره براي 
حمايت از ص��ادرات محصولات اين حوزه آمادگي 
دارد و تلاش مي‌كند با همكاري دستگاه‌هاي متولي، 
موانع موجود در مس��ير توس��عه تجارت آبزيان را 

تقليل بدهد.
به گزارش روابط عمومي س��ازمان توسعه تجارت 
ايران، محمدعلي دهقان دهنوي با گريز بر برخي 
اقدامات انجام‌ش��ده باهدف كوتاه‌ كردن مسيرها 
و فرايندهاي صادراتي، گفت: بخش��ي از فرآيندها 
و مس��يرهاي صادراتي را كوت��اه و برخي رويه‌ها را 
تسهيل كرديم؛ با اين حال محدوديت‌هاي داخلي و 
تحريم‌ها همچنان موانعي را در مسير تجارت ايجاد 
مي‌كنند كه بايد براي رفع آنها راهكارهاي عملياتي 

و متناسب اخذ كنيم.
دهق��ان دهنوي در ادامه با اش��اره ب��ه برنامه‌هاي 
سازمان توسعه تجارت ايران براي شناسايي و رفع 
موانع صادرات��ي، افزود: تلاش داري��م با همكاري 
دستگاه‌هاي متولي و اس��تفاده از ظرفيت رايزنان 
بازرگاني، موانع پيش‌روي صادركنندگان در داخل 
و بازارهاي هدف را شناس��ايي و براي تسهيل آنها 

راهكارهاي عملياتي  ارائه كنيم.
رييس كل سازمان توسعه تجارت ايران بر ضرورت 
حضور موثر و هدفمند صادركنندگان در بازارهاي 
بين‌المللي تصريح ك��رد و افزود: نبايد به حضور در 
بازارهاي هدف محدود ش��ويم؛ برق��راري ارتباط 
مستقيم و موثر با زنجيره‌هاي توزيع و پخش و حتي 
مصرف‌كنندگان نهاي��ي مي‌تواند نقش مهمي در 
افزايش صادرات و ارتقاي س��ودآوري فعالان اين 

حوزه داشته باشد.
معاون وزير صمت همچنين طرح‌هاي پيش��ران 
ص��ادرات را فرصتي براي ارايه ايده‌ها و راهكارهاي 
نوآورانه در مسير توس��عه تجارت دانست و گفت: 
طرح‌هاي پيش��ران مي‌توانند ب��ا ارايه راهكارهاي 
جديد، زمينه جهش صادراتي را هموار كنند و در اين 
مسير دولت نيز مي‌تواند از طريق حمايت‌هاي قانوني 
و تسهيل فرآيندها، بستر مناسب براي فعاليت بخش 

خصوصي را فراهم سازد.
دهقان دهنوي اب��راز اميدواري ك��رد با مجموعه 
اقدام‌هاي انجام‌شده و تقويت همكاري ميان دولت و 
بخش خصوصي، شاهد رشد توليد، توسعه بازارهاي 
صادراتي و افزايش حضور محصولات آبزي ايران در 

بازارهاي بين‌المللي باشيم.
در ادامه اين ديدار، علي‌اكبر خدايي، دبير اتحاديه 
توليد و تجارت آبزيان، با اش��اره به روند رو به رشد 
اين صنعت طي دهه‌هاي گذش��ته، گفت: توسعه 
صنعت آبزيان همواره يك��ي از اولويت‌هاي دولت 
بوده اس��ت، اما تداوم اين رون��د و افزايش ظرفيت 
صادراتي نيازمند حمايت‌هاي بيشتر در حوزه‌هاي 

ارزي و مالي است.
او مجموع درآمد صادراتي در بخش كش��اورزي را 
حدود ۶ ميليارد دلار اعلام كرد كه از اين رقم حدود 
۶۰۰ ميليون دلار آن به بخ��ش آبزيان اختصاص 
دارد.به گفته دبي��ر اتحاديه توليد و تجارت آبزيان؛ 
در حال حاضر محصولات آبزي ايران به ۷۲ كشور 

صادر مي‌شود.
خداي��ي در پايان بر ضرورت حماي��ت هدفمند از 
توسعه صادرات آبزيان تأكيد كرد و افزود: تسهيل 
برخي فرآيندهاي تجاري و فراهم كردن ش��رايط 
مناس��ب‌تر براي فعاليت صادركنندگان مي‌تواند 
نقش مهمي در افزايش صادرات، توسعه بازارهاي 

موجود و دستيابي به بازارهاي جديد داشته باشد.

پيش بيني خريد
 ۴ همتي برگ  سبز چاي

رييس س��ازمان چاي، از تداوم برداشت برگ سبز خبر 
داد و گفت: پيش بيني مي شود بهاي برگ سبز به 4هزار 
ميليارد تومان برسد.حبيب جهانس��از در گفت وگو با 
ايسنا، با بيان اينكه خريد برگ سبز چاي از ارديبهشت 
آغاز مي شود، اظهار كرد: س��ه چين بهاره و تابستانه و 
يك چين پاييزه داريم.وي از خريد ۱۰۳ هزار تني برگ 
سبز از چايكاران گيلان و مازندران خبر داد و افزود: ۱۶۸ 
كارخانه در حال خريد برگ سبز هستند و تاكنون بالغ بر 
۲۳ هزار تن چاي خشك توليد شده است.رييس سازمان 
چاي كشور ارزش اين ميزان برگ سبز خريداري شده را 
بالغ بر ۳۷۰۰ ميليارد تومان دانست و بيان كرد: تاكنون 
۲۷۹۰ ميليارد تومان از بهاي برگ سبز در وجه چايكاران 
پرداخت شده كه معادل ۷۵ درصد كل مطالبات است.

جهانساز با بيان اينكه دولت، ۴۰ درصد قدرالسهم خود 
و كارخانجات، ۷۸ درصد قدرالس��هم خود را پرداخت 
كرده اند، اضافه كرد: امروز ۴۰ ميلي��ارد تومان ديگر از 
قدرالسهم دولت به حساب چايكاران واريز مي شود.وي 
نيمي از برگ سبز توليد شده را درجه يك و نيم ديگر را 
درجه دو دانست و تاكيد كرد: قيمت هر كيلو برگ سبز 
درجه يك، ۴۲ هزار توم��ان و درجه دو، ۳۰ هزار تومان 
است كه به ترتيب رش��د ۷۲ درصدي و ۶۷ درصدي را 
نسبت به سنوات گذشته نشان مي دهد.رييس سازمان 
چاي از اج��راي پروژه هاي اصلاح و احي��ا و به زراعي و 
مكانيزاسيون در باغات چاي در نيمه دوم سال خبر داد 
و گفت: از محل صندوق حمايت از توسعه صنعت چاي، 
تسهيلات ارزان قيمت سرمايه در گردش به چايكاران و 
كارخانجات پرداخت مي شود.وي با اشاره به پيش بيني 
پرداخت ۳۰۰ ميليارد تومان به ازاي هر هكتار براي هرس 
كف بر و كمربر و اصلاح باغ و احياي باغات رها شده، اضافه 
كرد: سال گذشته ۲۰۸ ميليارد تومان تسهيلات از محل 
صندوق تخصصي چاي و ۱۵۹ ميليارد تومان از محل 
سرمايه گذاري صندوق در بانك هاي عامل پرداخت شد.

همكاري‌هاي ايران و پاكستان 
در حوزه تست خودرو

سفير پاكستان در جمهوري اسلامي ايران، مركز تست 
تصادف را به عنوان نمونه موفق بخش خصوصي كشور 
ايران برشمرد و گفت: مي‌توانيم با تنظيم قرارداد اوليه 
و امضاي آن، اي��ن همكاري را آغاز كني��م. اميدواريم 
هرچه زودتر شرايط در مسيري پيش‌برود كه بتوانيم 
زيرساخت‌هاي لازم و بيش��تري را براي گسترش اين 
همكاري فراهم‌سازيم.به گزارش از شركت آزمون‌هاي 
ايمني و كيفيت خودرو )AQS(، عمران احمد صديقي 
سفير پاكستان در جمهوري اسلامي ايران در جريان 
بازديد از مركز تس��ت خ��ودرو، اين مرك��ز را به عنوان 
نمونه موفق بخش خصوصي كشور ايران برشمرد و از 
فرصت فراهم ش��ده براي بازديد ابراز خرسندي كرد.

سفير پاكستان همچنين در پاسخ به پيشنهادات مطرح 
ش��ده درخصوص همكاري دو كشور در حوزه خودرو، 
به بررس��ي و امكان‌سنجي شرايط همكاري، برگزاري 
وبينار و جلس��ات آموزشي برخط براي خودروسازان و 
قطعه‌س��ازان در بازار پاكستان پرداخت.عمران احمد 
صديقي، با اشاره به ش��رايط موجود و محدوديت‌هاي 
سياسي، گفت: باتوجه به ش��رايط حاضر، مي‌توانيم با 
تنظيم قرارداد اوليه و امض��اي آن اين همكاري را آغاز 
كني��م. اميدواريم هرچه زودتر ش��رايط در مس��يري 
پيش‌برود كه بتوانيم زيرساخت‌هاي لازم و بيشتري را 
براي گسترش اين همكاري فراهم‌سازيم.در ادامه، همه 
امكانات و بخش‌هاي مركز تست تصادف توسط هيات 
 COP پاكستاني بازديد شد و در پايان يك تست الزامي
)تطابق توليد( برخورد از روبرو بر روي يكي از خودروهاي 
كشور با حضور نماينده سازمان ملي استاندارد ايران انجام 
ش��د كه نتايج آن پس از تحليل در اختيار خودروساز و 
سازمان قرار خواهد گرفت.رييس هيات‌مديره شركت 
بازرسي كيفيت و استاندارد ايران در ابتداي اين نشست 
ضمن خوشامدگويي به هيات پاكستاني، از مركز تست 
تصادف خودرو به عنوان تنها و بزرگ‌ترين مركز تست 
در ايران ياد كرد و گفت: اين مركز با سرمايه‌گذاري كامل 
بخش خصوصي و سهام عمده شركت بازرسي كيفيت 
و استاندارد ايران و در راستاي كاهش تلفات تصادفات در 
سال گذشته راه‌اندازي شده است.سعيد تاجيك ضمن 
اشاره به آمار قابل توجه تصادفات در جاده‌هاي پاكستان، 
به زمينه‌هاي همكاري‌ با خودروس��ازان و قطعه‌سازان 
پاكستاني در تس��ت‌هاي تصادف و ارتباط با سازمان 
استاندارد پاكستان به عنوان فرصت مشترك تجاري 
بين دو كشور پرداخت.حسام الدين حلاج، معاون امور 
بين‌الملل و توسعه تجارت اتاق بازرگاني تهران نيز اين 
ديدار را فرصت مناسبي براي شكل‌گيري همكاري دو 
كشور دانست و در مورد تعاملات شركت‌هاي ايراني و 
پاكستاني، ابراز اميدواري كرد.وي با اشاره به رويداد ايران 
اكس��پو ۲۰۲۶ كه در آبان ماه برگزار خواهد شد، اعلام 
آمادگي كرد كه هيات تجاري پاكستان با تسهيلگري 
اتاق بازرگاني تهران ضمن حضور در اين رويداد فرصت 
بازديد از اين مركز تس��ت و تعاملات تجاري را داشته 
 ۹۵ , ۹۴ R باشند.گفتني است تست‌هاي تصادف نظير
, ۳۴، اخيرا در پاكستان الزام شده و بازديد فوق به منظور 
بهره‌گيري از مركز تست تصادف ايران براي شركت‌هاي 

خودروساز و قطعه‌ساز پاكستاني انجام پذيرفت.

تجارت پس از جنگ: از مسيرهاي پرريسك تا كريدورهاي جايگزين

تجارت  ايران  هنوز  نفس مي‌كشد

خودرو در يك سال بيش از دو برابر گران شد

حمايت زيرساختي از حوزه اقتصاد  ديجيتال ضروري است

بازار خودرو در مردادماه با وج��ود تورم ماهانه ۰.۲ 
درصدي، همچنان با فش��ار قيمتي سنگيني روبرو 
ب��ود؛ به‌طوري‌كه تورم نقطه‌به‌نقطه خريد وس��ايل 

نقليه به ۱۱۷.۵ درصد رسيد و خودرو گران ماند.
به گزارش مهر، بازار خودرو در مردادماه يك تصوير 
دوگانه از وضعيت قيمت‌ها ارائه كرده اس��ت؛ از يك 
سو رشد قيمت خودرو در مقايسه با ماه قبل تقريبا 
متوقف شده و از سوي ديگر، فاصله قيمت‌ها با سال 
گذش��ته همچنان بسيار زياد اس��ت. آمار شاخص 
قيمت مصرف‌كننده نشان مي‌دهد »خريد وسايل 
نقليه« با وجود ثبت تورم ماهانه ۰.۲ درصدي، تورم 
نقطه ‌به ‌نقطه ۱۱۷.۵ درصدي را تجربه كرده است؛ 
به اين معنا كه سطح قيمت خودرو نسبت به مرداد 

سال گذشته بيش از دو برابر شده است.
اين وضعيت در شرايطي رقم خورده كه تورم عمومي 
كشور در مردادماه ۳.۴ درصد بوده است. تورم نقطه 
‌به ‌نقطه كل كشور نيز به ۸۹ درصد و تورم سالانه به 
۶۹.۹ درصد رسيده است. بنابراين اگرچه در مقياس 
ماهانه، افزايش قيمت خودرو كمتر از تورم عمومي 

بوده، اما در مقايسه با سال گذشته، خودرو همچنان 
در ميان بخش‌هايي قرار دارد كه رشد قيمت بالاتري 

را تجربه كرده‌اند.
تصوي��ر كلي بخ��ش حمل‌ونقل نيز از تداوم فش��ار 
هزينه‌اي بر خانوارها حكايت دارد. تورم ماهانه اين 
گ��روه در مردادماه ۲.۵ درصد ثبت ش��ده، اما تورم 
نقطه‌به‌نقطه آن به ۱۰۴.۸ درصد رسيده است. تورم 
س��الانه حمل‌ونقل نيز ۷۱.۸ درصد بوده؛ بنابراين 
هزينه‌هاي مرتبط با جابه‌جايي در يك سال گذشته 
با سرعتي بالاتر از س��طح عمومي قيمت‌ها افزايش 

يافته است.
در چنين ش��رايطي، رق��م ۱۱۷.۵ درصدي خريد 
وس��ايل نقليه اهميت بيش��تري پيدا مي‌كند. تورم 
س��الانه اين بخش نيز ۷۹.۷ درصد ثبت شده است؛ 
يعني حتي در بازه‌اي كه رشد ماهانه قيمت خودرو 
به ۰.۲ درصد محدود ش��ده، ميانگين قيمت‌ها در 
ي��ك دوره طولاني‌تر همچنان رش��د قابل توجهي 
داشته اس��ت. به همين دليل، كاهش تورم ماهانه را 
بايد بيشتر نش��انه كاهش سرعت افزايش قيمت‌ها 

دانست، نه كاهش سطح قيمت خودرو.از طرف ديگر، 
هزينه‌هاي مربوط ب��ه خودرو پس از خريد نيز روند 
افزايشي داشته است. »استفاده از وسايل حمل‌ونقل 
ش��خصي« در مردادماه تورم ماهان��ه ۳.۹ درصدي 
داشته كه از تورم ماهانه كل كشور بيشتر است. تورم 
نقطه‌به‌نقط��ه اين بخش ني��ز ۱۰۶.۱ درصد و تورم 
س��الانه آن ۶۵.۶ درصد اعلام ش��ده است. بنابراين 
فشار تورمي بازار خودرو تنها در زمان خريد خود را 
نشان نمي‌دهد و هزينه استفاده از خودرو نيز سهم 

قابل توجهي در افزايش مخارج خانوار دارد.
حمل‌ونقل عموم��ي نيز در همين مس��ير حركت 
كرده اس��ت. اين بخش در مردادم��اه با تورم ماهانه 
۴ درص��دي، بيش��ترين رش��د ماهان��ه را در ميان 
زيرگروه‌ه��اي مورد بررس��ي داش��ته اس��ت. تورم 
نقطه‌به‌نقط��ه حمل‌ونقل عموم��ي ۸۶.۶ درصد و 
تورم س��الانه آن ۶۹.۴ درصد بوده است. در نتيجه، 
چ��ه خانوارها براي خريد خودرو اقدام كنند و چه از 
وسايل حمل‌ونقل شخصي يا عمومي استفاده كنند، 
هزينه جابه‌جايي نسبت به سال گذشته افزايش قابل 

توجهي داشته است. مقايسه اين ارقام نشان مي‌دهد 
مساله اصلي بازار خودرو در مردادماه، جهش قيمت 
در يك ماه مشخص نيس��ت، بلكه انباشت افزايش 
قيمت در طول يك سال گذشته است. تورم ماهانه 
۰.۲ درص��دي خريد وس��ايل نقليه در كن��ار تورم 
نقطه‌به‌نقطه ۱۱۷.۵ درصدي دقيقا همين تفاوت را 
نشان مي‌دهد؛ يعني بازار در كوتاه‌مدت آرام‌تر شده، 
اما سطح قيمت‌ها همچنان تحت تأثير افزايش‌هاي 

شديد ماه‌هاي گذشته قرار دارد.
بر اين اس��اس، مردادماه را مي‌توان ماهي با رش��د 
ماهانه محدود اما سطح قيمت بالاي خودرو توصيف 
ك��رد. در حالي كه تورم ماهانه خريد وس��ايل نقليه 
به ۰.۲ درصد رس��يده، ت��ورم نقطه‌به‌نقطه ۱۱۷.۵ 
درصدي نش��ان مي‌دهد خودرو همچن��ان يكي از 
بخش‌هاي مهم فش��ار هزينه‌اي بر خانوارهاست. از 
سوي ديگر، تداوم تورم در هزينه استفاده از خودرو 
و حمل‌ونقل عمومي نش��ان مي‌دهد افزايش هزينه 
جابه‌جايي به يك مرحله خاص از بازار محدود نمانده 
و بخش‌هاي مختلف اين گروه را درگير كرده است.

رييس اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كش��اورزي 
ته��ران در دومي��ن روز برگزاري بيس��ت‌ونهمين 
نمايش��گاه بين‌المللي الكام��پ از پاوي��ون اتاق و 
تش��كل‌هاي مس��تقر در اين پاوي��ون و همچنين 
غرفه س��اير ش��ركت‌هاي مش��اركت‌كننده دراين 
رويداد بازدي��د كرد و از نزديك در جريان تازه‌ترين 
دستاوردها و خدمات فعالان اين حوزه قرار گرفت. 
او در اين بازديد حمايت زيرساختي از حوزه اقتصاد 

ديجيتال را مورد تاكيد قرار داد.
 محمود نجفي‌عرب، رييس اتاق تهران در بازديد از 
الكامپ۲۹ كه فريدون وردي‌نژاد، دبيركل و برخي 
از معاونان و مديران اتاق و همچنين مازيار نوربخش، 
رييس كميس��يون تحول، ن��وآوري و بهره‌وري نيز 
وي را همراه��ي مي‌كردند، در ملاقات��ي رو در رو با 
فعالان و صاحبان غرفه‌هاي اين نمايش��گاه، ضمن 
آش��نايي با ظرفيت‌ها و توانمندي‌هاي اين بخش، 
مهم‌ترين موان��ع و چالش‌هاي كس��ب‌وكارها را از 
زبان آنان جويا ش��د. همزمان با حضور رييس اتاق 
تهران در پاويون اتاق، س��خنگوي دولت نيز در اين 
پاويون حضور يافت و دقايقي را به گفت‌وگو با وي و 
فعالان بخش خصوصي اختصاص داد. رييس اتاق 

تهران در اين گفت‌وگوها با اش��اره به اينكه اقتصاد 
ديجيت��ال و فناوري‌ه��اي مرتبط ب��ا آن از معدود 
حوزه‌هايي هستند كه مي‌توانند در شرايط فعلي به 
حركت اقتصاد كشور كمك كنند، گفت: توسعه اين 
صنعت مي‌تواند به افزايش بهره‌وري، ش��كل‌گيري 
كس��ب‌وكارهاي جدي��د، ايجاد اش��تغال و ارتقاي 

ظرفيت رقابت‌پذيري اقتصاد ايران منجر شود.
نجفي‌عرب با انتقاد از تعدد دستگاه‌هاي مداخله‌گر 
در حوزه فناوري و اقتصاد ديجيتال گفت: لازم است 
يك دس��تگاه مشخص، مس��ووليت سياستگذاري 
و هماهنگي اين صنعت را بر عهده داش��ته باش��د 
و ساير دس��تگاه‌ها از مداخلات مس��تقيم و موازي 

پرهيز كنند.
وي تاكي��د كرد ك��ه با اش��اره به ش��تاب تحولات 
فناوري‌هاي ديجيت��ال در جهان گفت كه غفلت از 
اين حوزه مي‌تواند فاصله ايران با كشورهاي پيشرو 
را چندين برابر افزايش بدهد و فرصت چنداني براي 

آزمون و خطا باقي نمانده است.
رييس اتاق تهران در ادامه حمايت زيرس��اختي از 
فعالان حوزه اقتص��اد ديجيتال را ضروري توصيف 
كرد و گفت: مسوولان اگر تنها دو اقدام اساسي براي 

اين صنعت به انجام برس��انند، بخش قابل‌توجهي 
از مش��كلات برطرف خواهد ش��د؛ نخست، امكان 
دسترس��ي پايدار و مناس��ب به اينترنت و ديگري، 
تامين ساير زيرساخت‌هاي مورد نياز از جمله برق 

و انرژي است.
نجفي عرب ب��ا بيان اينكه» قطع اينترنت به معناي 
قطع ش��ريان حياتي حوزه اقتصاد ديجيتال است« 
اف��زود: هرگونه اختلال گس��ترده در دسترس��ي 
به ش��بكه، به‌ط��ور مس��تقيم فعاليت ش��ركت‌ها، 
متخصصان و كس��ب‌وكارهاي اين ح��وزه را تحت 
تاثير قرار مي‌دهد و لازم است در سياستگذاري‌هاي 
كشور به اين بخش به عنوان يك حوزه راهبردي و 

پيشران نگريسته شود.
وي با اشاره به نقش اتاق تهران در پيگيري مسائل 
و مطالب��ات بخ��ش خصوصي توضي��ح داد كه اين 
اتاق طي س��ال‌هاي اخير، ظرفيت‌ه��اي موجود از 
جمله شوراي گفت‌وگوي دولت و بخش‌خصوصي 
و همچنين تعام��ل با نمايندگان مجل��س را براي 
طرح و پيگيري چالش‌هاي بنگاه‌هاي اقتصادي به 
كار گرفته اس��ت. نجفي‌عرب، همچنين به رييس 
كميس��يون تحول، نوآوري و بهره‌وري اتاق تهران 

ماموري��ت داد كه ب��ا همكاري معاون��ت مطالعات 
اقتصادي و آينده‌پژوهي اتاق، گزارشي از چالش‌ها و 
موانع توسعه اقتصاد ديجيتال، همراه با پيشنهادها 
براي ارائه به مراجع ذي‌صلاح تهيه و تدوين كنند.

در اين بازديد، فعالان و مديران ش��ركت‌هاي حوزه 
اقتصاد ديجيتال با اشاره به ظرفيت‌هاي اين بخش 
براي كمك به رش��د اقتصادي و افزايش بهره‌وري، 
تاكيد كردند كه تداوم برخي محدوديت‌ها و موانع، 
روند توسعه اين بخش را با چالش مواجه كرده است.

فع��الان اين حوزه همچنين با اش��اره به توانمندي 
ش��ركت‌هاي ايراني در ارايه محصولات و خدمات 
فناورانه به اين موضوع پرداختند كه كسب‌وكارهاي 
حوزه اقتص��اد ديجيتال با وج��ود محدوديت‌هاي 
ناشي از تحريم‌ها و دشواري‌هاي محيط كسب‌وكار، 
توانس��ته‌اند بخش قابل توجهي از نيازهاي بازار را 

پاسخ داده و ظرفيت‌هاي خود را توسعه بدهند.
به گفت��ه آنها، تداوم محدوديت‌هاي زيرس��اختي، 
دش��واري دسترس��ي به منابع و تجهيزات و تعدد 
و پيچيدگي مقررات، همچن��ان از مهم‌ترين موانع 
رشد كسب‌وكارهاي اين حوزه بوده و بر روند فعاليت 

و سرمايه‌گذاري در اين بخش اثر گذاشته است.

ویژه

بانك ملي ايران اعلام كرد

بانك مل��ي ايران طي روزهاي گذش��ته با تكميل و 
اصلاح اطلاعات صورتحس��اب مش��تريان، فرآيند 
به‌روزرساني و شفاف‌سازي تراكنش‌هاي حساب‌هاي 
مشتريان را در دستور كار قرار داده است. به گزارش 
رواب��ط عمومي بان��ك ملي اي��ران، در زم��ان بروز 
اختلال در س��امانه‌هاي بانك، با وجود انجام برخي 
واريزها و برداشت‌ها از حساب مشتريان، بخشي از 
اطلاعات مربوط به تراكنش‌ها در همان زمان ثبت 
و اعمال نش��ده بود. با رفع كام��ل اختلالات و تداوم 
خدمت‌رساني، طي روزهاي اخير اطلاعات باقي‌مانده 
مربوط به تراكنش‌هاي انجام ‌شده در دوره اختلال، 
در حال اصلاح، ثبت و به‌روزرس��اني اس��ت. بر اين 
اساس، برخي آثار مالي ناشي از تراكنش‌هاي انجام 
‌شده توسط مشتريان در زمان اختلال، در آن مقطع 
در صورتحساب‌ها ثبت نشده بود كه با اجراي فرآيند 
اصلاح و تطبيق، اطلاعات حساب‌هاي مشتريان به 

‌تدريج در حال تكميل و به‌روزرساني است.

اطلاعات حساب مشتريان  در 
حال اصلاح و به‌روزرساني است


