
تعادل| فرشته فريادرس |
صنعت تهويه مطبوع ايران در شرايطي وارد دهه‌هاي هفتم 
فعاليت خود شده كه همچنان با يك پرسش اساسي مواجه 
است: متولي واقعي اين صنعت كجاست؟ آنچه از اظهارات 
فعالان و توليدكنندگان اين حوزه برمي‌آيد، مساله صرفا 
مشكلات يك صنعت خاص نيس��ت؛ بلكه مجموعه‌اي 
از چالش‌هاي به‌هم‌پيوسته در سياس��تگذاري، واردات، 
اس��تاندارد، انرژي، تأمين مواد اولي��ه، حمايت از توليد و 
حتي فضاي رقابتي بازار اس��ت كه طي سال‌هاي گذشته 
بر اين صنعت سايه انداخته است. انجمن توليدكنندگان 
سيستم‌هاي تهويه مطبوع ايران معتقد است اين صنعت 
با وجود قدمت حدود ۷۰ ساله و ظرفيت‌هاي قابل توجه، 
هنوز از يك سياس��تگذاري منسجم و ساختار مشخص 
نظارتي برخوردار نيس��ت. يكي از مهم‌ترين نش��انه‌هاي 
آشفتگي بازار، فاصله ميان ظرفيت توليد، واردات رسمي و 
حجم واقعي عرضه تجهيزات تهويه مطبوع است. بر اساس 
اظهارات اعضاي اين انجمن، تداخل اين صنعت با حوزه‌هاي 
مختلف موجب شده مسووليت سياستگذاري و نظارت ميان 
دس��تگاه‌هاي متعدد پراكنده باشد و در نتيجه، خلأهاي 
جدي در زمينه استانداردسازي و تنظيم بازار شكل بگيرد.  
براساس مجوزهای تولید و پروانه‌های صادرشده از سوی 
وزارت صمت، ظرفیت اسمی تولید کولر گازی در کشور 
حدود ۲ میلیون دس��تگاه در سال است. در حالي كه نياز 
بازار سالانه بين دو تا ۲.۵ ميليون دستگاه برآورد مي‌شود. با 
اين حال، توليد واقعي شركت‌هاي داخلي كمتر از ۲۰۰ هزار 
دستگاه در سال اعلام شده است. در سوي ديگر، آمارهاي 
مورد اشاره انجمن از واردات حدود ۷۰۰ هزار دستگاه كولر 
گازي از مسيرهاي رسمي حكايت دارد. همين فاصله ميان 
توليد داخلي، واردات رسمي و حجم كالاهاي موجود در 
بازار، اين پرسش را ايجاد مي‌كند كه بخش باقي‌مانده نياز 
بازار از چه مس��يري تأمين مي‌شود. پاسخ فعالان صنعت 
روشن است: بخش قابل توجهي از بازار از مسير قاچاق يا 
كانال‌هاي غيررسمي تأمين مي‌شود. البته مساله قاچاق تنها 
به از دست رفتن سهم توليدكننده داخلي محدود نمي‌شود.  
ورود محصولات��ي ك��ه از نظر كيفيت، مص��رف انرژي و 
استانداردهاي فني قابل كنترل نيستند، مي‌تواند هزينه‌هاي 

پنهان قابل توجهي به اقتصاد كشور تحميل  كند.

    سه حلقه مفقوده  در بازار
تهويه مطبوع از جمله صنايعي است كه ارتباط مستقيمي با 
مساله انرژي دارد. بر اساس آمار مطرح‌شده از سوي اعضاي 
انجمن در نشس��ت با خبرنگاران، تجهيزات سرمايشي و 
گرمايشي حدود ۴۰ درصد مصرف برق كشور در ساعات 
پيك را به خود اختصاص مي‌دهند. در چنين ش��رايطي، 
ورود تجهيزات كم‌بازده و پرمصرف به بازار، موضوعي فراتر 
از رقابت ميان كالاي ايراني و خارجي اس��ت. هر دستگاه 
پرمصرف، در مقياس ميليون‌ها دستگاه، به معناي افزايش 
تقاضا براي برق و فشار بيشتر بر شبكه در دوره اوج مصرف 
خواهد بود. از همين منظر، استانداردس��ازي تجهيزات 
تهويه مطبوع را نمي‌توان صرفا يك موضوع فني يا صنفي 
دانست. اين مس��اله مستقيما با سياس��ت انرژي كشور 
ارتباط دارد. اگر حتي كاهش ۱۰ درصدي مصرف انرژي 
تجهيزات سرمايشي بتواند از فشار واردشده به شبكه برق 
بكاهد، آنگاه كنترل كيفيت و بهره‌وري انرژي تجهيزات 
بايد بخشي از سياست كلان مديريت مصرف كشور باشد؛ 
نه موضوعي كه صرفا  ميان توليدكننده و دس��تگاه‌هاي 
نظارتي دست‌به دست شود. فعالان اين صنعت، سه حلقه 
»آزمايشگاه‌هاي مرجع، گمركات تخصصي و اجراي دقيق 
استانداردهاي انرژي« را از نقاط ضعف اصلي بازار مي‌دانند. 
نبود آزمايشگاه‌هاي مرجع و مستقل به معناي آن است كه 
ارزيابي كيفيت و ميزان بهره‌وري محصولات با چالش مواجه 
مي‌شود. از سوي ديگر، نبود كنترل تخصصي در مبادي 
ورودي مي‌تواند امكان ورود كالاهاي فاقد كيفيت لازم را 
افزايش بدهد. در اين ميان، استاندارد زماني اثرگذار است 
كه اجراي آن نيز جدي گرفته شود. داشتن استاندارد روي 

كاغذ، بدون سازوكار موثر براي كنترل و برخورد با تجهيزات 
فاقد اس��تاندارد، نمي‌تواند بازار را اص�الح كند. بنابراين، 
ساماندهي صنعت تهويه مطبوع نيازمند يك زنجيره كامل 

نظارتي است؛  از نقطه ورود كالا تا مرحله عرضه و مصرف.

    توليدكننده  داخلي 
زير فشار مواد اوليه و   واردات

مشكل ديگر، س��اختار هزينه توليد است. طبق اظهارات 
نايب‌ريي��س انجمن به »تعادل« ح��دود ۷۲ تا ۷۳ درصد 
بهاي تمام‌شده محصولات اين صنعت را مواد اوليه تشكيل 
مي‌دهد. اين سهم بالا باعث مي‌شود صنعت تهويه مطبوع 
نسبت به تغييرات نرخ ارز، تحريم‌ها، محدوديت‌هاي وارداتي 
و اختلال در زنجيره تأمين بسيار آسيب‌پذير باشد. در چنين 
شرايطي، توليدكننده داخلي از يك سو با افزايش هزينه مواد 
اوليه مواجه است و از سوي ديگر بايد با كالاهاي ارزان‌قيمت 
وارداتي و بعض��ا قاچاق رقابت كند. نتيجه طبيعي چنين 
رقابتي مي‌تواند كاهش حاشيه سود، كاهش ظرفيت توليد 
و در نهايت خروج برخي واحدهاي توليدي از بازار باش��د. 
اين در حالي است كه اگر ظرفيت اسمي توليد كشور بتواند 
به ظرفيت واقعي نزديك شود، بخش قابل توجهي از نياز 
بازار مي‌تواند از طريق توليد داخلي تأمين شود؛ موضوعي 
كه علاوه بر كاهش وابس��تگي به واردات، ظرفيت اشتغال 
و صادرات صنعت را نيز تقويت خواهد كرد. البته حمايت از 
توليد داخلي نبايد به معناي بستن بازار و حذف رقابت باشد. 
مساله اصلي، ايجاد يك زمين بازي برابر است. توليدكننده‌اي 
كه اس��تاندارد، ماليات، هزينه‌هاي رسمي توليد و الزامات 
قانوني را رعايت مي‌كند، نبايد با كالايي رقابت كند كه بدون 
تحمل همان هزينه‌ها وارد بازار ش��ده است. از اين منظر، 
مطالبه انجمن براي تش��ديد كنترل واردات را مي‌توان در 
چارچوب »تنظيم بازار«  تحليل كرد؛  تنظيمي كه همزمان 
بايد حقوق مصرف‌كننده، كيفيت كالا،  بهره‌وري انرژي و 

توان توليدكنندگان  داخلي را  در  نظر  بگيرد.

    نمايشگاه؛ يك اختلاف صنفي 
يا نشانه‌اي از يك مشكل بزرگ‌تر؟

اما بخش ديگري از انتقادات انجمن به موضوعي بازمي‌گردد 
كه در نگاه نخست شايد ارتباط مستقيمي با مسائل توليد 
و انرژي نداشته باشد: برگزاري نمايشگاه تخصصي تهويه 
مطبوع. به گفته مهدي بوس��تانچي، رييس هيات‌مديره 
انجمن، فعالان اين صنعت طي پنج س��ال گذشته براي 
دريافت مجوز برگزاري يك نمايشگاه تخصصي مستقل 

پيگيري كرده‌اند، اما اين درخواست هنوز به نتيجه نرسيده 
است. انجمن معتقد است صنعت تهويه مطبوع در بسياري 
از كش��ورهاي جهان داراي نمايش��گاه‌هاي تخصصي و 
مستقل است و برگزاري چنين رويدادي مي‌تواند بستري 
براي معرفي فناوري‌هاي جديد، توسعه بازار، ارتباط ميان 
توليدكنندگان و مصرف‌كنندگان و گسترش صادرات باشد. 
در ايران اما، به گفته بوستانچي، اين درخواست با موانعي 
مواجه ش��ده كه بخش مهمي از آن به س��اختار برگزاري 

نمايشگاه  تأسيسات  بازمي‌گردد.

    »قاضي، خودش طرف  دعواست«
بوس��تانچي در انتقاد از روند موجود، به اين موضوع اشاره 
كرده كه برگزاركننده فعلي نمايشگاه تأسيسات در فرآيند 
بررسي درخواس��ت برگزاري نمايشگاه رقيب اظهارنظر 
مي‌كند؛ وضعيتي كه او آن را با تعبير »قاضي، خودش طرف 
دعواس��ت« مورد انتقاد قرار داده است. فارغ از درستي يا 
نادرستي اين ادعا كه نيازمند بررسي و پاسخ دستگاه‌هاي 
مسوول است، اصل موضوع يك پرسش مهم درباره فضاي 
رقابتي نمايش��گاه‌هاي تخصصي ايجاد مي‌كند: آيا بازار 
نمايشگاهي نيز بايد مانند ساير بازارها از قواعد رقابت آزاد 
پيروي كند يا خير؟ نمايشگاه تخصصي تنها يك رويداد 
تبليغاتي نيست. براي صنايع تخصصي، نمايشگاه مي‌تواند 
بخشي از زنجيره بازاريابي، انتقال فناوري، جذب سرمايه، 
صادرات و شبكه‌سازي صنعتي باشد.   از اين منظر، اختلاف 
بر سر مجوز يك نمايشگاه را نمي‌توان صرفا يك اختلاف 
ميان يك انجمن و يك برگزاركننده  تلقي كرد؛ بلكه موضوع 
به نحوه تنظيم‌گري دولت  و چگونگي تضمين رقابت در بازار 

خدمات نمايشگاهي  نيز مربوط مي‌شود.

    اعتراض كم‌سابقه  توليدكنندگان
يكي از قابل توجه‌ترين بخش‌هاي اظهارات انجمن، ادعاي 
انصراف بيش از ۹۰ درصد اعضا از نمايشگاه تأسيسات است؛ 
آن هم در شرايطي كه به گفته رييس هيات‌مديره انجمن، 
برخ��ي از اعضا هزينه ثبت‌نام خود را ني��ز پرداخت كرده 
بودند. اگر اين آمار بر اساس مستندات قابل راستي‌آزمايي 
تأييد شود، مي‌تواند نش��انه‌اي از عمق نارضايتي بخشي 
از فعالان صنعت باش��د. با اين حال، حل اين اختلاف نه با 
تحريم نمايشگاه و نه با ناديده گرفتن مطالبه انجمن ممكن 
خواهد بود. راه‌حل، ايجاد سازوكاري شفاف براي بررسي 
درخواست‌ها، اعلام معيارهاي صدور مجوز و جلوگيري از 

هرگونه  تعارض منافع  احتمالي است.

    دولت؛  از مالك  بازار تا تنظيم‌گر بازار
آنچه بيش از هر چيز در اظهارات فعالان صنعت تهويه 
مطبوع به چش��م مي‌آيد، مطالبه براي ورود مستقيم 
دولت به توليد نيست؛ بلكه درخواست براي ايفاي نقش 
دولت به عنوان »رگولاتور« است. دولت بايد قواعد بازي 
را مشخص كند، استانداردها را اجرا كند، از ورود كالاي 
بي‌كيفيت جلوگيري كند، فضاي رقابتي ايجاد كند و 
در عين حال، به توليدكننده‌اي كه توان فني و اقتصادي 
دارد امكان رقابت بدهد. در حوزه انرژي نيز سياستگذار 
بايد به جاي تمركز صرف بر مديريت مصرف در زمان 
بحران، به سمت مديريت مصرف از مبدأ حركت كند؛ 
يعني محصولي كه وارد بازار مي‌ش��ود، از ابتدا از نظر 
بهره‌وري انرژي مورد ارزيابي جدي قرار گيرد. صنعت 
تهويه مطبوع ايران تنها يك بازار مصرفي نيست. وجود 
ظرفيت توليد، نيروي انساني و دانش فني، اين صنعت 
را به يكي از حوزه‌هاي داراي قابليت توسعه صادراتي 
تبديل كرده است. اما صادرات زماني امكان‌پذير است 
كه توليدكننده ابتدا بتواند در بازار داخلي رقابت كند، به 
مواد اوليه دسترسي داشته باشد، از ثبات نسبي مقررات 
برخوردار باش��د و با كالاي قاچاق و بي‌كيفيت در يك 
زمين بازي نابرابر قرار نگيرد. از همين رو، ساماندهي 
صنعت تهويه مطبوع بايد از يك مطالبه صنفي فراتر 
رفته و به بخشي از سياس��ت صنعتي و انرژي كشور 
تبديل شود. صنعتي كه همزمان با مساله برق، توليد، 
واردات، استاندارد، اش��تغال و صادرات درگير است، 
نمي‌تواند همچنان بدون يك متولي و سياستگذاري 
منس��جم به مس��ير خود ادامه بدهد. اكنون توپ در 
زمين دولت و دستگاه‌هاي تنظيم‌گر است؛ از وزارت 
نيرو و سازمان ملي استاندارد گرفته تا وزارت صمت، 
سازمان توسعه تجارت و ساير نهادهاي مرتبط. مساله 
اصلي اين است كه آيا اين دستگاه‌ها مي‌توانند ميان 
حمايت از توليد، حقوق مصرف‌كننده، كنترل مصرف 
انرژي و ايجاد رقابت واقعي در بازار تعادل برقرار كنند 
يا همچنان هر دستگاه، بخش��ي از مساله را جداگانه 
مديريت خواهد كرد. اگر قرار است صنعت تهويه مطبوع 
ايران از يك بازار پرمصرف و گرفتار قاچاق به يك صنعت 
رقابت‌پذير و صادرات‌محور تبديل شود، نخستين گام، 
پاي��ان دادن به پراكندگي مس��ووليت‌ها و ايجاد يك 
سياست واحد براي اين صنعت است؛ سياستي كه در 
آن استاندارد، انرژي، توليد، واردات و رقابت، اجزاي يك 

مساله واحد ديده شوند.

رويداداخبار

ادامه از صفحه اول
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گندم صنايع آزاد  شد؛  ماكاروني 
تا پايان مهر يارانه‌اي  مي‌ماند

معاون امور برنامه‌ريزي و اقتصادي وزارت جهاد كشاورزي 
از ابلاغ دستورالعمل جديد تأمين گندم صنف و صنعت 
خبر داد و گفت فعالان اين بخش مي‌توانند گندم مورد 
نياز خود را از توليدكنندگان داخلي خريداري يا براي 
واردات اق��دام كنند. به گزارش ايس��نا، بر اس��اس اين 
سياست، تأمين گندم صنايع از سازوكار دولتي خارج 
شده و بخش خصوصي مسوول تأمين نياز اين واحدها 
خواهد بود. روسيه و قزاقستان نيز از جمله مبادي اصلي 
احتمالي واردات گندم به دليل مسير كوتاه‌تر و مطمئن‌تر 
هستند. با اين حال، گندم مورد نياز صنعت ماكاروني تا 
پايان مهرماه همچنان با نرخ يارانه‌اي عرضه مي‌شود و 
انتظار مي‌رود قيمت‌هاي مصوب فعلي تا آن زمان حفظ 
شود. پس از پايان اين دوره، افزايش هزينه تأمين گندم 
مي‌تواند بر قيمت ماكاروني و برخي ديگر از محصولات 
وابس��ته به آرد اثر بگ��ذارد؛ هرچند حذف بخش��ي از 
واسطه‌گري ممكن است از شدت افزايش هزينه‌ها بكاهد.

هند با كيوي ايران آشتي كرد 
با اعلام سازمان حفظ نباتات كشور، پروتكل‌هاي فني 
صادرات كيوي به هند رعايت ش��ده و صادرات به اين 
كشور آغاز مي‌ش��ود. به گزارش خبرگزاري تسنيم، 
6سال پيش هند به‌دليل آنچه كه رعايت پروتكل‌هاي 
بهداشتي گفته بود، واردات كيوي از ايران را ممنوع كرد؛ 
طبق اسناد، گلايه هندي‌ها از تاخير در پاسخگويي به 
نامه گلايه‌آميز آنها دليل اصلي اين موضوع بوده است. 
مريم جليلي‌مقدم، رييس س��ازمان حفظ نباتات، با 
تشريح مسير دش��وارِ رفع ممنوعيت صادرات كيوي 
به هند پس از سال 2020 ميلادي اظهار كرد: با اتخاذ 
نظم و نظامِ دقيق در فرآيندهاي صادراتي و پايبندي 
به پروتكل‌هاي فني، خوش��بختانه توانستيم ضمن 
بازگشت به بازار هند، شاهد افزايش ارزش اين محصول و 
سودآوري مستقيم براي باغداران باشيم؛ دستاوردي كه 
اكنون انگيزه توسعه باغات را دوباره در كشور زنده كرده 
است. وي با تأكيد بر اينكه زمان محدود باقي‌مانده تا 
آغاز فصل صادرات )مهر ماه( افزود: هم‌افزايي حداكثري 
براي اجراي بند خ ماده 71 برنامه هفتم توسعه الزامي 
بوده و همه بخش‌هاي مرتبط بايد در قالب سامانه يكتا 

نسبت  به ثبت  دقيق اطلاعات  مربوطه  اقدام  كنند.

سهميه  بنزين 
كدام  خودروها قطع مي‌شود؟

خودروهاي سواري بالاي ۲۰ سال و وانت‌هاي بالاي 
۱۵ سال در صورت اس��قاط نشدن، سهميه بنزين 
يارانه‌اي خود را از دست مي‌دهند فاطمه مهاجراني 
سخنگوي دولت در نشست خبري امروز سه‌شنبه 10 
شهريور اعلام كرد خودروهاي سواري با بيش از ۲۰ 
سال عمر، وانت‌هاي با بيش از ۱۵ سال و كاميون‌هاي 
با بيش از ۵۰ سال كاركرد، مشمول اسقاط اجباري 
خواهند ش��د. به گزارش فرارو؛ به گفته مهاجراني 
مالكان خودروهاي سواري و وانت‌هاي مشمول در 
صورتي كه در مهلت تعيين‌شده براي اسقاط اقدام 
نكنند س��هميه بنزين با نرخ‌ه��اي ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ 
توماني آنها قطع خواهد شد. در اين صورت سوخت 

مورد نياز اين خودروها بايد با نرخ آزاد تأمين شود.

ثبت سفارش واردات انواع 
حبوبات به زودي آغاز مي‌شود

بنا بر اعلام معاونت توس��عه بازرگان��ي وزارت جهاد 
كش��اورزي، ثبت س��فارش واردات ان��واع حبوبات، 
پنجشنبه ۱۲ شهريور ۱۴۰۵ آغاز مي‌شود. به گزارش 
مهر، ۷۰ درصد نياز كشور به حبوبات از طريق توليد 
داخل تأمين مي‌شود و فقط ۳۰ درصد از اين پروتئين 
گياهي مثل عدس و نخود سياه، وارداتي است. عدس 
محصول مناطق سردسير مثل كانادا و روسيه است. 
همچنين واردات نخود سياه هم براي تهيه لپه انجام 
مي‌ش��ود. بنا بر اعلام معاونت توسعه بازرگاني وزارت 
جهاد كشاورزي، در راستاي مصوبه ستاد تنظيم بازار 
مبني بر تسهيلگري واردات كالاهاي اساسي و ضروري 
كشاورزي، ثبت سفارش واردات حبوبات شامل انواع 
عدس، لوبيا، نخود، ماش و... از تاريخ ۱۲ شهريور ۱۴۰۵ 
از طريق سامانه جامع تجارت امكان‌پذير است. شايان 
ذكر اس��ت، اين سري از ثبت س��فارش اقلام مذكور، 
همانند نوبت قبل، بدون اعمال شرط سابقه بازرگان 

بوده و ساير ضوابط تغيير نكرده است.

افزايش ميانگين 35 درصدي 
نرخ فروش 41 محصول دارويي

يك شركت دارويي از صدور مجوز افزايش قيمت 
براي 41 قلم از محصولات توليدي خود با ميانگين 
رشد 35 درصدي خبر داد. به گزارش تسنيم، يك 
شركت داروسازي بورس��ي از افزايش نرخ فروش 
محصولات خبر داد. اين ش��ركت بيان كرد قيمت 
فروش 41 قلم از محصولات اين ش��ـركت در سال 
مال��ي 1405 به‌طور ميانگي��ن 35 درصد افزايش 
يافته است. بر اساس اين شفاف‌سازي، سازمان غذا 
و دارو مجوز افزايش قيمت 41 قلم از محصولات اين 
شركت را در سال مالي 1405 صادر كرده است كه 
نرخ فروش آنها به‌طور ميانگين 35 درصد نسبت به 
قيمت‌هاي گذشته رشد داشته است. در ميان سبد 
دارويي شامل اين مصوبه، نام داروها و مكمل‌هاي 
پرمصرف و شناخته‌شده‌اي به چشم مي‌خورد كه از 
جمله مهم‌ترين آنها مي‌توان به موارد زير اشاره كرد: 
كپس�ول‌هاي ژلاتيني نرم )ژل‌فن(: شامل ژل‌فن 
300 ميلي‌گ��رم )56درص��د افزاي��ش(، ژل‌فن كلد 
)121درص��د افزايش(، ژل‌فن س��ينوس )94درصد 

افزايش( و ژل‌فن 200 ميلي‌گرم )58درصد افزايش( .
داروه�اي آنتي‌بيوتي�ك و تخصص�ي: ق��رص 
كوآموكس��ي‌كلاو 625 )115درصد افزايش(، قرص 
آزيترومايسين 500 ميلي‌گرم تحت ليسانس نوباكسين 
)164درصد افزايش(، كپسول آموكسي‌سيلين 500 
ميلي‌گرم )87درصد افزايش(، كپس��ول سفالكسين 
500 ميلي‌گرم )40درصد افزايش( و ويال مروپنيم 1 

گرم )97درصد افزايش( .
داروهاي فشارخون و قلب: قرص لوزارتان 25 و 50 

ميلي‌گرم )بين 43 تا 46 درصد افزايش( .
مكمل‌ها و ويتامين‌ها: كپسول ويتامين D3 پنجاه 
 B1 هزار واحدي )50درصد افزايش( و قرص ويتامين

سيصد ميلي‌گرم )31درصد افزايش( .
مسكن‌ها و ساير داروها: استازول 500 يا   استامينوفن 
)227درصد افزايش(، كپسول گاباپنتين 200 ميلي‌گرم 
)67درص��د افزايش( و كپس��ول دكس��ترومتورفان 

)123درصد افزايش( .

رتبه‌بندي مراكز اسقاط
گامي موثر در ارتقاي 

استانداردهاي جهاني است
رييس هيات عامل سازمان گس��ترش و نوسازي 
صنايع اي��ران )ايدرو( با تأكيد ب��ر ضرورت ارتقاي 
عملكرد مراكز اسقاط خودروهاي فرسوده، گفت: 
اس��تقرار نظام رتبه‌بندي مراكز اسقاط، زمينه‌ساز 
تحول در كيفيت خدمات، افزايش چابكي عملياتي 
و نزديك‌شدن اين مراكز به ترازهاي جهاني خواهد 
بود. به گزارش ايدرو، فرش��اد مقيمي در نشس��ت 
بررسي سازوكارهاي توس��عه و ساماندهي مراكز 
اسقاط، اظهار داشت: مراكز اسقاط نقشي كليدي 
در اجراي سياست‌هاي نوس��ازي ناوگان، كاهش 
آلايندگي‌هاي زيست‌محيطي، ارتقاي ايمني تردد 
و فعال‌س��ازي زنجيره اقتصاد چرخشي در كشور 
دارند. وي افزود: رتبه‌بندي مراكز اسقاط بايد بر پايه 
شاخص‌هايي نظير ظرفيت و سرعت ارائه خدمت، 
كيفيت فرايندهاي اجرايي، شفافيت عملكرد، رعايت 
الزامات زيست‌محيطي، بهره‌گيري از فناوري‌هاي 
نوين و ميزان رضايت ذي‌نفعان انجام شود. رييس 
هيات عامل ايدرو با بيان اينكه اين رويكرد، رقابت 
سازنده ميان مراكز اسقاط را تقويت مي‌كند، تصريح 
كرد: مراكز داراي عملكرد برتر بايد از مش��وق‌ها و 
فرصت‌هاي بيش��تري برخوردار شوند و در مقابل، 
براي ارتقاي مراكز كم‌بازده نيز برنامه‌هاي اصلاحي 
و توانمندسازي اجرا كرد . مقيمي خاطرنشان‌كرد: 
ايجاد يك نظام ارزيابي شفاف و مبتني بر داده، علاوه 
بر تسهيل نظارت و تصميم‌گيري، به كاهش زمان 
انجام فرايندهاي اسقاط، افزايش بهره‌وري، بهبود 
تجربه متقاضيان و توسعه زيرساخت‌هاي مرتبط 
كمك خواهد كرد. وي تأكيد كرد: ايدرو با استفاده 
از ظرفيت‌هاي قانوني، تخصصي و اجرايي خود، از 
برنامه‌هاي تحول‌آفرين در حوزه اسقاط خودروهاي 
فرس��وده حمايت مي‌كند تا مراكز اسقاط كشور با 
استانداردهاي روز، عملكرد چابك و جايگاهي در 

تراز جهاني فعاليت كنند.

 غيرقابل ‌انسداد
 در برابر محاصره اقتصادي 

ايران كه در شرايط عادي سالانه حجم بالايي از كالاهاي 
كانتينري را از طريق خليج‌فارس وارد مي‌كرد، امروز در 
مواجهه با محاصره دريايي در جنوب، امكان بازتعريف 
مس��يرهاي تامين نيازه��اي خ��ود را دارد. مرزهاي 
آبي ش��مال، درياي خزر و ش��بكه حمل‌ ونقل ريلي 
مرتبط با مناطق ش��مالي كش��ور، ظرفيت بي‌بديلي 
براي تامي��ن بخش قاب��ل توجهي از واردات كش��ور 
محس��وب مي‌ش��وند. هرچند تمهيدات و جزييات 
عملياتي اين مسيرهاي جايگزين در شرايط حساس 
جنگي نيازمند ملاحظات امنيتي است و نپرداختن به 
جزييات آن خردمندانه‌تر مي‌نمايد، اما اصل وجود اين 
معبرها نشان‌دهنده بن‌بست‌ناپذيري جغرافيا و اقتصاد 
ايران اس��ت.بي‌ترديد، تحريم‌ها و فشارهاي ترانزيتي 
كتمان‌‌پذير نيس��تند و مواردي چون نوسانات ارزي، 
تورم قيمتي و دشواري‌هاي لجستيكي از تبعات طبيعي 
آنهاست. اما واقعيت اين است كه ايران از چنان وسعت، 
ارزش��مندي راهبردي و مانايي تاريخي و جغرافيايي 
برخوردار است كه امكان انسداد كامل و مسدودسازي 
مس��يرهاي ارتباطي و اقتصادي آن عملا وجود ندارد. 
اي��ران را نمي‌توان به‌طور كامل محاصره يا از معادلات 
تجاري حذف ك��رد.  در نهايت نكته قبال توجه اينكه 
عبور كم‌ هزينه و پرصلابت از گلوگاه تحريم‌ها و محاصره 
دريايي فعلي نيازمند حركت متوازن در دو مسير است: 
نخست، رفع نارسايي‌هاي مديريتي و تقنيني داخلي 
و بهره‌برداري حداكثري و بهينه از تمامي ظرفيت‌هاي 
حمل‌ونقل ريلي، جاده‌اي و دريايي كشور تا سرمايه‌هاي 
ملي در درون كش��ور متوقف نشوند. دوم، فعال‌سازي 
همزمان و هوش��مندانه كانون‌هاي ديپلماتيك براي 
تصميم‌س��ازي‌هاي كلان و برطرف ك��ردن معضل 
تحريم‌ها به ‌صورت ريشه‌اي و يك‌بار براي هميشه. با 
تكيه بر اين دو بال، توانمندي‌هاي داخلي و ظرفيت‌هاي 
ژئوپليتيك كشور مي‌توانند تاب‌آوري اقتصاد ايران را در 

برابر سخت‌ترين فشارها تضمين كنند. 

نگراني فعالان بازار از باز شدن 
مسير واردات موبايل از مناطق آزاد

يك كارشناس صنعت موبايل با اشاره به باز شدن 
ثبت آماري تلفن همراه در مناطق آزاد، گفت: اين 
اقدام در شرايطي كه واردكنندگان حدود شش ماه 
در انتظار باز شدن ثبت سفارش هستند، مي‌تواند 
به زنجيره تامي��ن و بازار موبايل آس��يب بزند. به 
گزارش ايسنا، در روزهاي اخير امكان ثبت آماري 
تلفن همراه هوشمند براي بازرگانان مناطق آزاد 
هفت‌گانه در س��امانه جامع تجارت فراهم شد كه 
با توجه به آن بازرگانان مناطق آزاد كيش، قش��م، 
چابهار، ارس، اروند، ماكو و انزلي از اين پس امكان 
ثبت آم��اري تلفن هم��راه هوش��مند را خواهند 
داش��ت. در همين زمينه رضا عاليان ، سخنگوي 
س��ابق انجمن تلفن همراه  در گفت‌وگو با ايس��نا، 
با اش��اره به اطلاعيه اخير اظهار كرد: اين اطلاعيه 
بعدازظهر روز گذش��ته منتشر شد و از نظر فعالان 
بازار موبايل مي‌تواند اتفاقي نگران‌كننده باش��د؛ 
چراكه در ش��رايطي كه ش��ركت‌هاي واردكننده 
موبايل حدود شش ماه اس��ت در انتظار باز شدن 
ثبت سفارش هستند، اكنون مسير جديدي براي 
ثبت آماري و واردات تلفن هم��راه از مناطق آزاد 
ايجاد شده است. وي افزود: طي ماه‌هاي گذشته، 
شركت‌هاي واردكننده بارها منتظر باز شدن ثبت 
س��فارش بوده‌اند و هر بار وعده داده ش��ده كه اين 
فرآيند در هفته جاري يا هفته آينده انجام خواهد 
ش��د، اما همچنان اين انتظار ادامه دارد، در چنين 
شرايطي، اعلام امكان ثبت آماري تلفن همراه براي 
بازرگانان مناطق آزاد مي‌تواند پيامدهاي نامطلوبي 
براي بازار و مهم‌تر از آن زنجيره تامين موبايل داشته 
باشد. سخنگوي سابق انجمن تلفن همراه ادامه داد: 
نگراني اصلي اين است كه با ايجاد اين مسير، افرادي 
وارد زنجيره تامين و بازار موبايل ش��وند كه سابقه 
فعاليت مشخصي در اين صنف و همچنين شناختي 
از اي��ن زنجيره و س��ازوكارهاي آن ندارند. عاليان 
گفت: در ش��رايط فعلي، چنين تصميمي نه‌تنها 
لزوما به بهبود وضعيت بازار موبايل و زنجيره تامين 
منجر نمي‌شود، بلكه مي‌تواند شرايط را پيچيده‌تر 
كرده و آسيب‌هاي بيشتري به  اين  بازار  وارد كند.

روايت يك صنعت گرفتار: از برق گران تا انحصار در برگزاري نمايشگاه!

ابراهيم‌پور: نمي‌توان مردم را به خريد  »ارابه‌هاي مرگ« مجبور كرد

دبيركل اتاق بازرگاني مشترك ايران  و عراق: 

نبرد  توليدكنندگان  با  قاچاق 

واردات خودرو  افزايش يابد

تجارت با عراق همچنان برقرار است

فرشاد ابراهيم‌پور در گفت‌وگو با ايسنا با تأكيد بر ضرورت 
افزايش واردات خودروهاي نو و كاركرده، اظهار كرد: واردات 
خودرو بايد به يك سياست موثر براي ايجاد رقابت در بازار 
تبديل شود چراكه انحصاري كردن بازار خودرو زمينه‌ساز 
رانت و فساد شده و نتيجه آن وضعيتي است كه امروز مردم 
چاره‌اي جز استفاده از خودروهاي داخلي با هر كيفيت و 
قيمتي ندارند. وي با بيان اينكه بازار خودرو نبايد منحصرا در 
اختيار خودروسازان داخلي باشد، گفت: يكي از مهم‌ترين 
دلايل ضرورت افزايش واردات، ايجاد رقابت اس��ت. وقتي 
خودروس��از داخلي بداند در بازار رقيب جدي وجود دارد، 
ناچار خواهد بود كيفيت، ايمني، مصرف سوخت و خدمات 
پس از فروش محصولات خود را ارتقا بدهد. بنابراين واردات 
خودرو مي‌تواند به عنوان اهرمي براي اصلاح ساختار صنعت 
خودرو مورد اس��تفاده قرار بگيرد. اين عضو هيات رييسه 
مجلس با اشاره به آزاد شدن واردات خودروهاي كاركرده 
۳ تا ۵ سال ساخت گفت: اين اقدام مي‌تواند بخشي از نياز 
بازار را پاس��خ بدهد، البته به ش��رط آنكه به درستي اجرا 
شود. براي سال جاري سقف واردات خودروهاي كاركرده 
۲۵ هزار دستگاه تعيين شده است كه بايد بررسي شود آيا 
اين ميزان پاس��خگوي نياز بازار و اهداف سياست واردات 
خواهد بود يا خير؟ ابراهيم‌پور ادامه داد: واردات خودروهاي 
نو نيز بايد تسهيل شود و نبايد موانع غيرضروري موجب 
كاهش حجم واردات شوند. هدف اين نيست كه صرفا چند 
هزار دستگاه خودرو وارد كشور شود؛ بلكه بايد واردات به 
اندازه‌اي باشد كه فضاي رقابتي واقعي در بازار ايجاد كند و 
خودروساز داخلي را به سمت اصلاح توليد سوق بدهد. وي 

با انتقاد از كيفيت و ايمني برخي خودروهاي داخلي اظهار 
كرد: برخي از خودروهاي داخلي همان »ارابه‌هاي مرگ« 
هستند كه هم از نظر ايمني و كيفيت با مشكلات جدي 
مواجه‌اند و هم مصرف سوخت بالايي دارند. مساله ايمني 
خودرو نبايد تحت‌الشعاع حمايت از توليد داخلي قرار بگيرد 
و جان مردم نمي‌تواند هزينه حمايت‌هاي غيرمشروط از 
خودروسازان باشد. نماينده ايذه و باغملك در مجلس تصريح 
كرد: حمايت از صنعت خودرو به معناي آن نيست كه بازار 
را براي توليدكننده داخلي بدون رقيب نگه داريم. حمايت 
واقعي زماني معنا دارد كه نتيجه آن توليد خودروي ايمن، 
باكيفيت، كم‌مصرف و رقابتي باشد. اگر خودروساز داخلي 

محصولي با اين ويژگي‌ها توليد كند، طبيعتامردم نيز از 
آن استقبال خواهند كرد. ابراهيم‌پور همچنين با اشاره به 
مصرف بالاي سوخت خودروهاي داخلي گفت: بخشي از 
ناترازي بنزين به كيفيت و فناوري خودروهاي توليد داخل 
و ميزان مصرف آنها مربوط مي‌شود. بنابراين وزارت صمت 
بايد همزمان با سياست افزايش واردات، خودروسازان را ملزم 
به كاهش مصرف سوخت و ارتقاي فناوري خودروهاي توليد 
داخل كند. وي افزود: نمي‌توان از يك سو با ناترازي بنزين 
مواجه باشيم و هزينه‌هاي سنگيني براي تأمين سوخت 
متحمل شويم و از سوي ديگر خودروهايي توليد كنيم كه 
مصرف سوخت بالايي دارند. اصلاح خودروها بايد يكي از 

اولويت‌هاي صنعت خودرو باشد و وزارت صمت بايد اين 
موضوع را به‌طور جدي از خودروس��ازان مطالبه كند. اين 
عضو هيات رييسه مجلس با انتقاد از افزايش قيمت خودرو 
بدون ارتقاي متناسب كيفيت گفت: خودروسازان نبايد 
تصور كنند تنها راه‌حل مشكلات آنها افزايش قيمت خودرو 
است. اگر قرار است قيمت خودرو افزايش پيدا كند، بايد در 
مقابل شاهد ارتقاي كيفيت و ايمني، كاهش مصرف سوخت 
و بهبود خدمات پس از فروش باشيم. افزايش قيمت بدون 
اصلاح محصول قابل قبول نيست. ابراهيم‌پور تأكيد كرد: 
دولت بايد از ظرفيت واردات به عنوان اهرمي براي اصلاح 
صنعت خودرو استفاده كند. واردات خودروهاي نو و كاركرده 
در كنار توليد داخلي مي‌تواند رقابت واقعي ايجاد كند و در 
نهايت اين رقابت به نفع مصرف‌كننده خواهد بود. وي افزود: 
واردات بايد با رعايت استانداردهاي فني و ايمني و ضوابط 
خدمات پس از فروش انجام ش��ود، ام��ا اين الزامات نبايد 
بهانه‌اي براي محدود كردن واردات باشند. در سال ۱۴۰۵ 
بايد شاهد اجراي واقعي سياست واردات باشيم، نه اينكه 
قانون وجود داشته باشد اما در مرحله اجرا با موانع متعدد 
مواجه شود. اين نماينده مجلس در پايان خاطرنشان كرد: 
مردم بايد حق انتخاب داشته باشند. اگر خودروي داخلي 
از كيفيت و ايمني مناس��ب برخوردار باشد، با افزايش 
رقابت نيز مي‌تواند سهم خود را در بازار حفظ كند؛ اما 
نمي‌توان با محدود كردن واردات، ضعف‌هاي صنعت 
خودرو را پنهان كرد. مسير اصلاح بازار خودرو از افزايش 
واردات، ايج��اد رقابت و الزام خودروس��ازان به ارتقاي 

كيفيت و كاهش مصرف سوخت مي‌گذرد.

دبيركل اتاق بازرگاني مشترك ايران و عراق با تأكيد بر 
تداوم تجارت ميان دو كشور گفت: عراق همچنان يكي 
از مهم‌ترين بازارهاي صادراتي ايران اس��ت و برخلاف 
برخي ش��ايعات، محورهاي اصلي تج��ارت و مرزهاي 
تجاري دو كش��ور فعال هستند. جهانبخش سنجابي 
ش��يرازي در گفت‌وگو با ايلنا، با اشاره به كاهش ارزش 
صادرات ايران به عراق در برخي دوره‌ها اظهار كرد: در 
پنج‌ماهه نخست سال ۱۴۰۴، صادرات ايران به عراق با 

احتساب گاز حدود ۳.۷۵ ميليارد دلار و بدون احتساب 
گاز حدود ۲.۷۹۷ ميليارد دلار بوده اس��ت. به گفته او، 
بخش قابل توجهي از كاهش ارزش صادرات، ناشي از 
افت صادرات گاز بوده و نمي‌توان آن را به معناي كاهش 
ظرفيت بازار عراق دانست. وي افزود: عراق در شش‌ماهه 
نخست سال ۱۴۰۴ با حدود ۴.۵۸۹ ميليارد دلار، دومين 
مقصد صادراتي ايران بوده و تجارت كالاهاي غيرانرژي 
همچنان ظرفيت رشد دارد. سنجابي شيرازي با بيان 

اينكه شرايط امنيتي، مقررات گمركي، محدوديت‌هاي 
حمل‌ونقل و مناسبت‌هاي مذهبي ممكن است فعاليت 
برخي مرزها را به‌صورت مقطعي تحت تأثير قرار بدهد، 
گفت: يك��ي از عوامل كندي ص��ادرات در دوره‌هايي، 
اجراي نظام تعرفه‌اي جديد و استفاده از سامانه گمركي 
»آس��يكودا« در عراق بوده كه موجب احتياط برخي 
تجار عراقي در ترخيص كالا ش��ده است. به گفته وي، 
سبد صادراتي ايران به عراق شامل محصولات فولادي و 

فلزي، سيمان، كاشي و سراميك، محصولات پتروشيمي 
و پليمري، محصولات پلاستيكي، مواد غذايي، ميوه و 
تره‌بار، لبنيات و خشكبار است. دبيركل اتاق بازرگاني 
مش��ترك ايران و عراق تأكيد كرد: بازار عراق در سال 
۱۴۰۵ همچنان بازاري راهبردي براي ايران است، اما 
افزايش رقابت تركيه، چين و س��اير كشورها، ضرورت 
ارتقاي كيفيت، قيمت رقابتي، استاندارد، خدمات پس 

از فروش و توسعه لجستيك را  بيشتر كرده است.


