
تعادل|
ترخيص خودروهاي س��واري از گمرك پس از چند روز 
وقفه از سر گرفته شد، اما همزمان بحث درباره افزايش و 
احتمال يكسان‌سازي تعرفه واردات، بار ديگر آينده بازار 
خودرو را در هاله‌اي از ابهام قرار داده اس��ت. در حالي كه 
واردكنندگان نسبت به پيامدهاي تورمي افزايش حقوق 
ورودي هشدار مي‌دهند، گمرك اعلام كرده است كه هيچ 
بخشنامه رسمي براي توقف واردات صادر نشده و مقررات 
فعلي همچنان برقرار است. از سوي ديگر، مسير واردات 
خودرو توس��ط ايرانيان مقيم خارج از كشور نيز تا پايان 
سال ۱۴۰۵ با شرايط مش��خص ادامه دارد؛ مسيري كه 
مي‌تواند بر عرضه خودروهاي خارجي و معادلات قيمتي 
بازار اثرگذار باش��د. اكنون پرس��ش اصلي اين است كه 
سياست‌گذار در نهايت چه رويكردي را در قبال تعرفه‌ها و 

مسيرهاي مختلف واردات در پيش خواهد گرفت.

    ترخيص از سر گرفته شد
بازار خودرو در روزهاي اخي��ر بار ديگر تحت تأثير ابهام 
در سياس��ت‌هاي وارداتي قرار گرفته اس��ت. موضوع از 
جايي آغاز ش��د كه به گفته مه��دي دادفر، دبير انجمن 
واردكنندگان خودرو، از دوش��نبه هفته گذشته دستور 
ش��فاهي براي توقف ترخيص خودروهاي وارداتي صادر 
شد. اين توقف در حالي اتفاق افتاد كه خودروهاي وارداتي 
مراحل مختلف قانوني ورود به كشور را طي كرده بودند و 
انتظار مي‌رفت فرآيند ترخيص آنها مطابق روال ادامه پيدا 
كند. با اين حال، پس از چند روز رايزني و پيگيري، اعلام 
شد كه ترخيص خودروها از سر گرفته شده و واردكنندگان 
تا شنبه هفته آينده فرصت دارند فرآيند ترخيص را انجام 
دهند. دادفر علت احتمالي اين وقفه را افزايش نرخ تعرفه 
و بحث مربوط به يكسان‌س��ازي تعرفه واردات خودروها 
عنوان كرده است؛ به اين معنا كه تعرفه خودروهاي برقي، 
بنزيني و ساير انواع خودروها به يكديگر نزديك يا يكسان 
ش��ود. اين موضوع در شرايطي مطرح ش��ده كه وزارت 
صنعت، معدن و تجارت با چنين تغييري موافق نيست و 
به گفته دبير انجمن واردكنندگان خودرو، اين وزارتخانه 
در حال پيگيري موضوع است. حتي انجمن واردكنندگان 
خودرو نيز در اين رابطه با رييس‌جمهور مكاتبه كرده است. 
در نتيجه، هنوز مشخص نيست كه آيا تغييرات احتمالي 
تعرفه‌اي به مرحله اجرا خواهد رس��يد يا سياست فعلي 

بدون تغيير ادامه خواهد يافت.

    گمرك: مقررات واردات تغيير نكرده است
در سوي ديگر، پيگيري‌هاي انجام‌شده از گمرك نشان 
مي‌دهد كه تصوير موجود با آنچه برخي فعالان بازار درباره 
توقف واردات مطرح كرده‌اند، تفاوت دارد. بر اساس اعلام 
گمرك، هيچ بخشنامه رس��مي مبني بر توقف واردات 
خودرو از گمركات كش��ور صادر نشده و مقررات واردات 

خودروهاي سواري نيز تغيير نكرده است.
بر اين اس��اس، اگر واردكننده مجوزهاي لازم را از وزارت 
صمت دريافت كرده باشد، امكان جلوگيري از واردات و 
ترخيص خودرو وجود ندارد. حتي در شرايطي كه درباره 
ميزان حق��وق ورودي يا ارزش‌گ��ذاري كالا اختلاف و 
ابهامي وجود داشته باشد، مقررات براي چنين شرايطي 
پيش‌بيني لازم را انجام داده است. در اين موارد گمرك 
مي‌تواند با دريافت ضمانت، اجازه ترخيص خودرو را صادر 
كن��د و اختلافات مربوط به تعرفه ي��ا ارزش‌گذاري بعدا 
پيگيري شود. بنابراين، آنچه در روزهاي اخير رخ داده را 
نمي‌توان به معناي تغيير قطعي مقررات واردات دانست. 
بخش مهمي از ابهام موجود، به احتمال تغيير تعرفه‌ها و 
اختلاف ديدگاه دستگاه‌هاي مختلف درباره نحوه اجراي 

آن مربوط مي‌شود.

    هشدار درباره اثر تورمي تعرفه‌ها
بر اساس مقررات اعلام‌ش��ده براي سال ۱۴۰۵، حقوق 

ورودي خودروهاي سواري وارداتي به صورت تجاري بر 
اساس نوع خودرو و حجم موتور متفاوت است. خودروهاي 
برقي با حقوق ورودي چهار درصدي در پايين‌ترين سطح 
قرار دارند. براي خودروهاي بنزيني و هيبريدي نيز نرخ 
۱۵ درصدي تعيين شده است، در حالي كه خودروهاي 
بنزيني بر اساس حجم موتور با نرخ‌هاي بالاتري مواجه 
هستند. خودروهاي بنزيني تا ۱۵۰۰ سي‌سي مشمول 
حق��وق ورودي ۲۰ درصدي هس��تند و اي��ن رقم براي 
خودروه��اي ۱۵۰۱ تا ۲۰۰۰ سي‌س��ي ب��ه ۴۰ درصد 
مي‌رسد. براي خودروهاي با حجم موتور ۲۰۰۱ تا ۲۵۰۰ 
سي‌س��ي نرخ ۱۳۰ درصد، خودروهاي ۲۵۰۱ تا ۳۰۰۰ 
سي‌س��ي نرخ ۱۴۵ درصد و خودروهاي بالاتر از ۳۰۰۰ 

سي‌سي نرخ ۱۶۵ درصد تعيين شده است.
همين تفاوت قابل توجه در نرخ‌هاس��ت كه بحث درباره 
آينده نظام تعرفه‌اي خودرو را جدي‌تر كرده اس��ت. اگر 
قرار باشد تعرفه‌ها به سمت يكسان‌سازي حركت كنند، 
طبيعتاً برخي گروه‌هاي خودرويي با افزايش قابل توجه 
هزينه واردات مواجه خواهند شد و اين افزايش مي‌تواند 

مستقيماً بر قيمت نهايي خودرو در بازار اثر بگذارد.
مهم‌ترين نگراني واردكنندگان، اثر احتمالي افزايش 
تعرفه ب��ر قيمت خودرو اس��ت. دادفر معتقد اس��ت 
افزايش تعرفه مي‌تواند موجب رشد قابل توجه قيمت 
خودروهاي وارداتي شود و حتي از احتمال تورم حدود 
۶۰ درصدي در اين بخش س��خن گفته است. اگرچه 
ميزان دقيق اثر تعرفه بر قيمت نهايي خودرو به عوامل 
مختلفي از جمله نرخ ارز، قيمت جهاني خودرو، هزينه 
حمل‌ونقل، ماليات و ساير هزينه‌هاي واردات بستگي 
دارد، اما اصل موضوع روشن است: هر اندازه هزينه ورود 
خودرو افزايش پيدا كند، فشار بيشتري براي افزايش 

قيمت نهايي ايجاد خواهد شد.
اهميت اين مساله زماني بيشتر مي‌شود كه بدانيم بازار 
خودرو ايران ارتباط مستقيمي ميان قيمت خودروهاي 
وارداتي و خودروهاي داخلي ايجاد كرده است. به اعتقاد 
دبير انجمن واردكنندگان خ��ودرو، قيمت خودروهاي 
وارداتي در تعيين سقف قيمتي بازار داخلي نيز اثرگذار 
اس��ت. بنابراي��ن، افزايش قيمت خودروه��اي خارجي 
مي‌تواند به صورت غيرمس��تقيم زمينه افزايش قيمت 

خودروهاي داخلي را نيز فراهم كند.
از اين منظر، تغيير تعرف��ه صرفا يك تصميم گمركي يا 

درآمدي نيست، بلكه مي‌تواند به يك متغير مهم در بازار 
مصرف تبديل ش��ود. افزايش قيمت خودرو همچنين 
مي‌تواند بر هزينه خانوارها، قدرت خريد مصرف‌كنندگان 
و حتي ميزان تقاضا براي خودروهاي مختلف اثر بگذارد.

يكي از بخش‌هايي كه ممكن است از تغيير سياست 
تعرفه‌اي تأثي��ر بپذيرد، ب��ازار خودروه��اي برقي و 
هيبريدي اس��ت. اين خودروها در سال‌هاي اخير به 
عنوان يكي از مس��يرهاي كاهش مصرف س��وخت و 
تنوع‌بخشي به بازار خودرو مورد توجه قرار گرفته‌اند و 
تعرفه پايين‌تر آنها نيز بخشي از سياست تشويقي براي 
ورودشان به كش��ور بوده است. اگر تعرفه خودروهاي 
برقي و هيبريدي افزايش پيدا كند، مزيت قيمتي آنها در 
برابر خودروهاي بنزيني كاهش خواهد يافت. در نتيجه، 
بخشي از تقاضاي بالقوه براي اين خودروها ممكن است 
از بين برود و روند توسعه بازار خودروهاي كم‌مصرف و 

برقي نيز با كندي مواجه شود.

    مسير واردات ايرانيان مقيم خارج
در كنار واردات تجاري توسط شركت‌ها، مسير ديگري نيز 
براي ورود خودرو به كشور وجود دارد كه مربوط به ايرانيان 
مقيم خارج از كشور است. بر اساس اطلاعيه سامانه جامع 
تجارت، ايرانيان واجد ش��رايط مي‌توانند تا پايان س��ال 
۱۴۰۵ براي واردات يك دس��تگاه خودرو ثبت سفارش 
كنند. البته اين امكان مشروط به رعايت مجموعه‌اي از 
شرايط اس��ت. متقاضي بايد تابعيت ايراني داشته باشد، 
اقامت وي در خارج از كشور مورد تأييد وزارت امور خارجه 
قرار گيرد و حداقل ۱۸ سال سن داشته باشد. همچنين 
بايد از تاريخ ۲۱ خرداد سال گذشته و پيش از آن در خارج 

از كشور اقامت داشته باشد.
در اين مسير، واردات خودروهاي نو و خودروهاي كاركرده 
با حداكثر پنج سال ساخت امكان‌پذير است؛ با اين شرط 
كه در مرحله فعلي، خودرو پيش از تاريخ ۱۲ آذر س��ال 
گذشته در مالكيت متقاضي قرار داشته باشد. بنابراين، 
اين مس��ير برخلاف تصور عمومي، يك مجوز آزاد براي 
خريد هر خودروي خارجي و انتقال آن به ايران نيست و 

محدوديت‌هاي مشخصي دارد.

     دو مسير متفاوت، يك بازار مشترك
در مجموع، آنچه در شرايط فعلي اهميت دارد، تفاوت ميان 

دو مسير واردات خودرو و تأثير آنها بر يك بازار مشترك 
است. واردكنندگان تجاري با تعرفه‌هايي مواجه‌اند كه بر 
اساس نوع خودرو و حجم موتور متفاوت است، در حالي 
كه ايرانيان مقيم خارج از كش��ور با ش��رايط و نرخ‌هاي 
حقوق ورودي متفاوتي امكان واردات دارند. اين تفاوت 
مي‌تواند بر رفتار واردكنندگان و ميزان عرضه خودرو در 
بازار تأثير بگذارد. هرچه يك مسير وارداتي از نظر هزينه 
و فرآيند اجرايي جذاب‌تر باشد، احتمال استفاده بيشتر 
از آن افزايش پيدا مي‌كند. در مقابل، سخت‌تر شدن يك 
مس��ير مي‌تواند عرضه برخي مدل‌ها را محدود و قيمت 

آنها را افزايش دهد.
از همين رو، سياست تعرفه‌اي را نمي‌توان جدا از سياست 
كلي واردات خودرو بررسي كرد. هدف واردات، افزايش 
عرضه و ايجاد رقابت در بازار است؛ اما اگر هزينه واردات 
به اندازه‌اي افزاي��ش پيدا كند كه خودروهاي خارجي از 
توان خريد بخش بزرگي از مصرف‌كنندگان خارج شوند، 

بخشي از اثر مورد انتظار واردات از بين خواهد رفت.

    ابهام اصلي؛ تصميم نهايي درباره تعرفه‌ها
در شرايط فعلي، بنابراين مي‌توان گفت ترخيص خودرو 
متوقف نشده، اما سياست تعرفه‌اي همچنان در وضعيت 
ابه��ام قرار دارد. گمرك از ادام��ه اجراي مقررات موجود 
سخن مي‌گويد، وزارت صمت با تغيير احتمالي تعرفه‌ها 
مخالف اس��ت و واردكنندگان نيز نسبت به آثار افزايش 

حقوق ورودي هشدار داده‌اند.
اگر تعرفه‌ها بدون تغيير باقي بمانند، روند فعلي واردات 
و ترخيص خودرو ادامه پيدا خواهد كرد و واردكنندگان 
مي‌توانند بر اساس چارچوب موجود برنامه‌ريزي كنند. 
اما در صورت افزايش يا يكسان‌سازي تعرفه‌ها، احتمال 
افزايش قيمت خودروهاي وارداتي وجود دارد؛ اتفاقي كه 
مي‌تواند اثر خود را به بازار خودروهاي داخلي نيز منتقل 
كند. در نهايت، چالش اصلي سياست‌گذار ايجاد تعادل 
مي��ان افزايش عرضه، كنترل قيم��ت، حمايت از توليد 
داخلي، توسعه خودروهاي برقي و مديريت درآمدهاي 
گمركي است. تصميمي كه درباره تعرفه‌ها گرفته مي‌شود، 
صرفا بر واردكنندگان اثر نخواهد گذاشت؛ بلكه مي‌تواند 
بر قيم��ت خودروهاي داخلي و خارج��ي، قدرت خريد 
مصرف‌كنندگان و حتي مس��ير آينده ب��ازار خودرو در 

ماه‌هاي باقي‌مانده سال ۱۴۰۵ تأثير بگذارد.

اخباررويداد 7 .Tue صنعت،معدن و تجارت Sep 1. 2026  3398 سه‌شنبه 10 شهریور 1405   19 ربیع‌الاول 1448  سال سیزدهم  شماره

فهرست كالاهاي كولبري
و ملواني تغيير مي‌كند؟

مهراد عباد، عضو هيات نمايندگان اتاق تهران، با تأكيد 
بر ضرورت بازنگري در فهرست كالاهاي مجاز كولبري 
و ملواني گفت اين شيوه تجارت در سال‌هاي تحريم به 
تأمين برخي كالاها، قطعات و نيازهاي توليد كمك كرده، 
اما ورود كالاهاي مصرفي داراي مشابه داخلي مي‌تواند 
به توليدكنندگان آسيب بزند. او با اشاره به اينكه تجارت 
مرزي واقعيتي ريشه‌دار در مناطق مرزي كشور است، 
تأكيد كرد حذف كامل آن امكان‌پذير نيست و مي‌تواند 
به افزايش فعاليت‌هاي غيررسمي و قاچاق منجر شود. به 
گفته وي، نبود آمار دقيق درباره حجم تجارت غيررسمي 
نيز تصميم‌گيري در اين حوزه را دشوار كرده است. عباد 
بروكراسي و طولاني بودن فرآيند واردات رسمي، ثبت 
س��فارش و تخصيص ارز را يكي از عوامل س��وق دادن 
توليدكنندگان به مسيرهاي غيررسمي دانست و گفت 
در برخي موارد، قطع��ات و مواد مورد نياز كارخانه‌ها از 
طريق كولبري و لنج تأمين ش��ده است. وي پيشنهاد 
كرد در اصلاح فهرست كالاهاي مجاز، مواد اوليه و اقلام 
مورد نياز توليد در اولويت قرار گيرند و درباره كالاهايي 
كه مشابه داخلي دارند، با نظر انجمن‌هاي تخصصي هر 
صنعت تصميم‌گيري شود. به اعتقاد او، ساماندهي اين 
تجارت مي‌تواند آن را شفاف‌تر و رسمي‌تر كند و همزمان 

از آسيب به توليد داخلي جلوگيري شود.

فاصله ۱۳ تا ۷۸ درصدي قيمت 
خودرو از كارخانه تا بازار!

فاصله قيمت كارخانه و بازار خودروهاي داخلي همچنان 
قابل‌توجه اس��ت، بررسي قيمت‌ امروز )۹ شهريورماه( 
نشان مي‌دهد اين شكاف از ۲۲۰ ميليون تومان براي 
رانا پلاس )۱۳ درصد( گرفت��ه، تا ۸۶۱ ميليون تومان 
براي پ��ارس نوآ )۶۰ درصد( و س��هند با ۶۵۷ ميليون 
تومان )۷۸ درصد( در نوسان بوده؛ اختلافي كه به گفته 
كارشناسان گوياي افزايش نرخ ارز و تداوم محدوديت 
عرضه و تقاضاي بالا در بازار اس��ت. به گزارش ايس��نا، 
بررسي فاصله قيمت كارخانه و بازار برخي از خودروهاي 
پر مخاطب داخلي امروز )۹ شهريورماه ۱۴۰۵( نشان 
مي‌دهد كه ميان قيمت‌هاي مصوب خودروس��ازان و 
نرخ‌هايي كه خودروها در بازار آزاد معامله مي‌ش��وند، 
ش��كاف قابل‌توجهي وجود دارد كه بيش از همه ناشي 
از دو عام��ل نرخ ارز در بازار آزاد و ميزان عرضه )كمتر از 
تقاضاي موجود در بازار( است و اختلاف قيمت كارخانه 
و بازار از ۲۲۰ ميليون تومان براي رانا پلاس )۱۳ درصد 
فاصله( تا ۸۶۱ ميليون تومان براي پارس نوآ )۶۰ درصد 
فاصل��ه( و ۶۵۷ ميليون تومان اخت�الف ميان قيمت 
كارخانه تا بازار براي خودرو سهند و فاصله ۷۸ درصدي، 
متغير اس��ت. در ميان محصولات مورد بررسي كه در 
ادامه و در جدول زير مشاهده مي‌شود، بيشترين فاصله 
قيمت )ريالي( همانطور كه گفته شد؛ مربوط به خودرو 
پارس نوآ با فاصله ۸۶۱ ميليون تومان )۶۰ درصد( است، 
پس از آن خ��ودرو ري‌را با ۸۰۰ ميليون تومان، خودرو 
۲۰۷ اتوماتيك پانوراما با ۷۴۷ ميليون تومان بيشترين 
اختلاف قيمت ميان كارخانه و بازار را به خود اختصاص 
داده‌اند. اما خودرو سهند با ۶۵۷ ميليون تومان و فاصله 
۷۸ درصدي نسبت به قيمت كارخانه بيشترين فاصله 
)نسبي( قيمت را با بازار دارد. شاهين بدون سانروف با 
۶۶۲ ميليون تومان، تارا اتوماتيك توربو با ۶۷۵ ميليون 
تومان و دنا پلاس اتوماتيك با ۵۷۰ ميليون تومان از ديگر 
خودروهايي هستند كه اختلاف قيمت قابل‌توجهي ميان 
نرخ كارخانه و بازار آنها وجود دارد. اين ارقام در شرايطي 
ثبت شده كه فاصله قابل‌توجه ميان قيمت كارخانه و 
بازار، همچنان يكي از مهم‌ترين نشانه‌هاي وجود تقاضاي 
سوداگرانه و محدوديت عرضه در بازار خودرو محسوب 
مي‌شود و هرچه فاصله ميان قيمت كارخانه و بازار بيشتر 
باشد، جذابيت خودرو براي خريد از مسيرهاي رسمي و 
فروش مجدد در بازار افزايش مي‌يابد؛ موضوعي كه طي 
سال‌هاي گذشته يكي از چالش‌هاي اصلي سياست‌هاي 

فروش و قيمت‌گذاري خودرو است.

بند تسهيل آزمايش
كالاهاي اساسي لغو شد

هيات وزيران با صدور تصويب‌نامه‌اي، بند 3 تصويب‌نامه 
موضوع تضمين امنيت غذايي و بهبود معيشت مردم 
و اصلاح بعدي آن را لغو كرد. بر اس��اس بند لغوش��ده، 
كالاهاي اساسي مشمول مقررات استاندارد اجباري بايد 
توسط سازمان مجوزدهنده يا سازمان ملي استاندارد 
ايران، صرفاً يك‌بار و از طريق آزمايش��گاه‌هاي مرجع و 
استاني مورد آزمايش قرار مي‌گرفتند. همچنين طبق 
اين بند، نتايج صادرشده از آزمايشگاه‌هاي مرجع و استاني 
كه به تأييد وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي، 
وزارت جهاد كشاورزي يا سازمان ملي استاندارد ايران 
مي‌رسيد، بايد مورد پذيرش دستگاه‌هاي ذي‌ربط قرار 
مي‌گرفت. در اين مصوبه همچنين تصريح ش��ده بود 
كه گواهي‌نامه‌هاي بين‌المللي مجاز و معتبر صادرشده 
درباره كالاهاي مشمول اين بند، ملاك عمل سازمان 
مجوزدهنده و سازمان ملي استاندارد ايران باشد و انجام 
آزمايش‌هاي موازي ممنوع ش��ود. ب��ا لغو بند مذكور، 
ضابطه‌اي كه بر انجام يك‌باره آزمايش كالاهاي اساسي 
و ممنوعيت آزمايش موازي تأكيد داشت، از متن مصوبه 
حذف شده است. اين تصميم هيات وزيران در شرايطي 
اتخاذ شده كه فرآيند بررسي و تأييد استاندارد و سلامت 
كالاهاي اساسي وارداتي، از جمله مراحل موثر بر سرعت 

ترخيص اين كالاها از گمركات كشور به شمار مي‌رود.

واردات تلفن همراه
از طريق مناطق آزاد كليد خورد

امكان ثبت آماري تلفن همراه براي بازرگانان مناطق 
آزاد هفت گانه فراهم شد. امكان ثبت آماري تلفن همراه 
هوشمند براي بازرگانان مناطق آزاد هفت‌گانه در سامانه 
جامع تجارت فراهم شد.بازرگانان مناطق آزاد كيش، 
قشم، چابهار، ارس، اروند، ماكو و انزلي از اين پس امكان 
ثبت آماري تلفن همراه هوشمند را خواهند داشت. ثبت 
آماري تلفن همراه در اين مناطق صرفاً با نوع عمليات 
ارزي بانكي و از محل تأمين ارز »ارز خود« يا »ارز ديگران« 
امكان‌پذير است. همچنين ثبت آماري تلفن همراه منوط 
به برخورداري از خدمات پس از فروش فعال از دفتر آماد 
و خدمات بازرگاني وزارت صنعت، معدن و تجارت اعلام 
شده است. بر اساس اين اطلاعيه، پرونده‌هاي ثبت‌شده 
از اين محل بايد مجوز دبيرخانه ش��وراي عالي مناطق 
آزاد را نيز دريافت كنند. ساير ضوابط ورود تلفن همراه 
به محدوده مناطق آزاد، از جمله كنترل سقف قيمتي و 
سهميه هر منطقه، توسط دبيرخانه شوراي عالي مناطق 
آزاد و ويژه اقتصادي اعمال و كنترل خواهد شد. گفتني 
است، در اين ميان، واردات تجاري تلفن همراه از ابتداي 
سال تاكنون با بلاتكليفي در فرآيند ثبت سفارش مواجه 
بوده و تاكنون امكان ثبت سفارش تجاري اين كالا فراهم 
نشده اس��ت؛ موضوعي كه موجب ايجاد وقفه در روند 
تأمين و واردات تجاري تلفن همراه به كشور شده است.

خودروهاي مجاز براي 
واردات توسط خارج‌نشين‌ها

سامانه جامع تجارت در اطلاعيه‌اي اعلام‌كرد: در راستاي 
اجراي مصوبه هيات وزيران در خصوص واردات خودرو 
سواري در سال ۱۴۰۴ از محل بند )ر( تبصره )۱( ماده 
واحده قانون بودجه سال ۱۴۰۴، امكان ثبت‌سفارش 
خودرو سواري )صرفا يك دستگاه( توسط هر ايراني مقيم 
خارج كشور، از اين محل در سامانه جامع تجارت فراهم 
شده است. دارا بودن تابعيت ايراني و همچنين اقامت 
خارج كش��ور )مورد تاييد وزارت امور خارجه(، حداقل 
سن ۱۸ سال تمام و اقامت در خارج از كشور از تاريخ ۲۱ 
خردادماه سال گذشته و پيش از آن، از جمله شرايط لازم 
براي واردات خودرو است. ثبت سفارش خودرو سواري نو 
و كاركرده با حداكثر ۵ سال ساخت، مجاز است. ايرانيان 
مقيم خارج كشور در اين مرحله از اجراي مصوبه، فقط 
مجاز به واردات خودروهايي هستند كه تا پيش از تاريخ 
۱۲ آذرماه س��ال گذش��ته مالك آن بوده‌اند. فهرست 
نشان‌هاي تجاري مجاز خودرو به منظور واردات از اين 

رويه به شرح زير است:
 AUDI - AVATAR - BMW - BYD - «
 Changan - Dacia - Geely - Fiat - HAVAL
 - Honda - Hyundai - INFINITI - KIA
 - Lexus - Mazda - Mercedes Benz -
 MINI - Mitsubishi - MG - Nissan - Opel
 - Renault - SEAT - Skoda - SsangYong
 - Suzuki - Tank - Toyoya - Volkswagen
Volvo - Voyah -« واردات خودروه��اي راس��ت 
فرمان و برندهاي امريكايي ممنوع است. واردات خودرو 
سواري از اين رويه صرفا به صورت »بدون انتقال ارز« و 
صرفا از محل بند )۹( ماده )۳۸( آيين‌نامه اجرايي قانون 
مقررات صادرات و واردات انجام خواهد شد. خودروهاي 
مس��تعمل )با كاركرد بيش از ۹۹ كيلومتر( از دريافت 
شناسنامه گارانتي معاف است. ثبت سفارش كالاهاي 
وارداتي از رويه مذكور منوط به بررس��ي و صدور مجوز 
فني توسط دفتر صنايع خودرو وزارت صنعت، معدن و 
تجارت خواهد بود. ثبت سفارش خودرو از اين رويه صرفا 
تا پايان سال ۱۴۰۵ امكان‌پذير است. پيش‌نياز ضروري 
اخذ نقش مربوطه و شروع فرآيند ثبت سفارش در سامانه 
جامع تجارت، ثبت نام و تكميل و تاييد مدارك مربوطه 
در سامانه مديريت يكپارچه خدمات كنسولي است. در 
صورت تاييد نهايي ثبت نام متقاضي در سامانه ميخك 
و اخذ نقش »مجوز موردي - واردات خودروي ايرانيان 
مقيم خارج كشور« در سامانه جامع تجارت امكان‌پذير 
خواهد بود. ثبت سفارش مربوط به اين رويه صرفا با نقش 

ياد شده امكان‌پذير است.

تعيين تعداد گواهي اسقاط
براي شماره‌گذاري خودروها

تعداد گواهي اسقاط مورد نياز براي خودروهاي سواري، 
سنگين، نيمه‌سنگين و موتورسيكلت‌ها مشخص شد. 
ستاد نوسازي ناوگان و اسقاط خودروهاي فرسوده، 
دستورالعمل جديد نحوه محاس��به گواهي اسقاط 
مورد نياز براي ش��ماره‌گذاري خودروهاي توليدي و 
وارداتي را ابلاغ كرد. اين دس��تورالعمل در پي اصلاح 
آيين‌نامه اجرايي ماده ۱۰ قانون س��اماندهي صنعت 
خودرو صادر شده و نحوه محاسبه تعداد گواهي‌هاي 
اسقاط مورد نياز براي خودروهاي توليدي و وارداتي 
را مشخص مي‌كند. بر اساس اين دستورالعمل، تعداد 
گواهي اس��قاط مورد نياز ب��راي گروه‌هاي مختلف 
وس��ايل نقليه از جمله خودروهاي سواري، سنگين، 
نيمه‌سنگين و موتورس��يكلت‌ها تعيين شده است. 
در محاسبه گواهي اسقاط، شاخص كاربري خودرو 
مبناي تعيين تع��داد گواهي قرار گرفت��ه و براي هر 
گروه از وسايل نقليه تعداد مشخصي گواهي در نظر 
گرفته شده اس��ت. طبق اعلام ستاد نوسازي ناوگان 
حمل‌ونقل، جدول توليد گواهي اسقاط كه پيش‌تر در 
مصوبات هيات وزيران در سال‌هاي ۱۳۹۳، ۱۳۹۶ و 
۱۴۰۲ ابلاغ شده بود، بار ديگر اصلاح شده است. هدف 
از اين اصلاح، همسان‌سازي ارزش خودروهاي فرسوده 
با رشد تورم و نزديك شدن ارزش گواهي‌ها به قيمت 
خودروهاي فرسوده عنوان شده است.  بر اين اساس، 
اسقاط هر دستگاه خودروي فرسوده تنها تابع شاخص 
كاربري خواهد بود و تعداد گواهي‌هاي مورد نياز نيز 
مطابق جدول پيش‌بيني‌شده در ماده ۱۵ اصلاحيه 
آيين‌نامه اجرايي ماده ۱۰ قانون س��اماندهي صنعت 
خ��ودرو تعيين مي‌ش��ود.آيين‌نامه اجرايي ماده ۱۰ 
قانون ساماندهي صنعت خودرو ۱۲ مردادماه امسال 
اصلاح و ابلاغ ش��ده و اصلاحات آن از ۱۲ شهريورماه 

لازم‌الاجرا خواهد بود.

ترخيص از سر گرفته شد، اما ابهام درباره سياست واردات ادامه دارد

دبيركل اتاق بازرگاني:

مديركل دفتر غرب آسيا سازمان توسعه تجارت خبر داد

سايه تعرفه‌ بر بازار

اصلاح نظام ارزي بايد با مديريت منابع همراه شود

بي اعتنايي شركاي تجاري ايران به تحريم‌هاي اخير امريكا

دبيركل اتاق بازرگاني، صنايع، معادن و كشاورزي ايران، 
در گفت‌وگو با ايرنا، درباره اجراي طرح كالابرگ و ارزيابي 
عملكرد دولت در اين زمينه اظهار داشت: يكي از مطالبات و 
پيشنهادهاي دايمي فعالان اقتصادي به دولت، از زمان‌هاي 
بسيار طولاني، اين بود كه ارز چندگانه و چندقيمتي نباشد؛ 
چراكه فاصله قيمتي ايجادشده ميان نرخ‌هاي مختلف ارز، 

در عمل زمينه ايجاد رانت را فراهم مي‌كرد.
ابوالفضل روغني گلپايگاني افزود: فعالان اقتصادي معتقد 
بودند اگر قرار است كالاي گران به دست مردم برسد، بايد 
به نحوي از طريق س��ازوكارهاي حمايتي، تخفيف آن به 
مردم منتقل شود، اما اصل وجود ارز چندنرخي، به هر حال 
رانت ايجاد مي‌كند. اين فعال اقتصادي با تاكيد بر اينكه اصل 
حركت به سمت اصلاح نظام ارزي اقدامي درست محسوب 
مي‌شود، اظهار داشت: مساله اينجاست كه اين سياست در 
زماني اجرا شد كه هم تحريم‌ها وجود داشت و هم جنگ 
تحميلي آغاز شد. روغني گلپايگاني با بيان اينكه مشكلاتي 
ناشي از جنگ در حوزه تامين ارز قابل مشاهده است، افزود: 
شايد بهتر بود اين اقدام در زماني انجام مي‌شد كه شرايط 
مناسب‌تري به لحاظ سياسي، اجتماعي و اقتصادي فراهم 
شده باش��د. دبيركل اتاق بازرگاني ايران با يادآوري اينكه 
دولت شرايط خاصي كه فرصت چنداني براي تصميم‌گيري 
نداش��ت، اصلاحات ارزي را كليد زد، اظهار داشت: اكنون 
مشكل اصلي كمبود منابع ارزي است كه به دليل كاهش 
صادرات، تحريم‌هاي اقتصادي و جنگي و محاصره اقتصادي 

رخ داده است. وي تاكيد كرد: اگر ارز كافي وارد كشور مي‌شد، 
آثار مثبت اين سياست براي مردم بيشتر نمايان مي‌شد، اما 
اكنون مش��كل اصلي، كمبود ارز است. بنابراين، اصل كار 
غلط نيست و بايد به گونه‌اي رفتار كنيم كه با آرامش و رفع 
تنش‌ها، مشكلات اقتصادي را حل كنيم. روغني گلپايگاني 
با تاكيد بر ضرورت اصلاح ساختار ارزي كشور از واجبات 
است، گفت: واقعي‌سازي بازار ارز مي‌تواند به اقتصاد سالم و 
شفاف‌سازي در همه اوضاع و احوال و امور اقتصادي كشور 
كمك كند. دبيركل اتاق بازرگاني ايران با اعلام مخالفت با 
چندگانگي نرخ ارز گفت: اگر روزي شرايطي داشته باشيم 

كه اقتصاد شفاف و بدون دردسر باشد، تنها مسير اين است 
كه ارز از طريق بازار عرضه ش��ود و همه كالاها و خدمات 
داخل كش��ور از همين مسير تامين شوند. مسير درست 
همين است، اما امروز مشكلات خاص مملكتي وجود دارد 

و نمي‌توان شرايط موجود را ناديده گرفت.
وي با تاكيد بر اينك��ه چندنرخي ب��ودن ارز ثمري براي 
مردم ندارد، درباره مهم‌ترين مشكلات دولت براي اجراي 
سياست‌هاي حمايتي و ارزي گفت: مشكلات ناشي از جنگ 
و كاهش فروش نفت محدوديت‌هايي را بر دولت ايجاد كرده 
است زيرا در اين شرايط دولت ابتدا بايد در حوزه ارزاق مردم 

و تامين مواد اوليه توليد برنامه‌ريزي كند. روغني گلپايگاني 
بخش مهمي از مشكلات امروز در حوزه اقتصادي را ناشي 
از تنش‌هاي سياسي و جنگ تحميلي دانست و گفت: اگر 
مسائل سياسي رفع شود، مسائل اقتصادي به سرعت حل 

خواهد شد.
وي ايجاد تورم به دليل كمبود منابع ارزي را اجتناب ناپذير 
دانس��ت و تاكيد كرد: وقتي كاهش ج��دي در صادرات و 
درآمدهاي ارزي كش��ور اتفاق افتاده و ورود كالا به كشور 
نيز به شكل جدي كاهش پيدا كرده است، طبيعي است 
كه تورم به وجود بيايد؛ بنابراين براي حل اين مشكل بايد 
به سراغ ريشه‌هاي آن رفت و يكي از مهم‌ترين مسائل، رفع 
مشكلاتي اس��ت كه در حوزه صادرات و درآمدهاي ارزي 

كشور ايجاد شده است.
دبيركل اتاق بازرگاني ايران با تاكيد بر اينكه كاهش منابع 
ارزي مانع از اجراي كامل سياس��ت اصلاح ارزي اس��ت، 
خواستار تمركز دولت بر موضوع تامين ارز و كاهش صادرات 
و برنامه‌ريزي براي جبران آن از مسيرهاي ديگر شد و گفت: 
در شرايط فعلي بايد يك‌سري محدوديت‌ها و معادل‌هاي 
اقتصادي ايجاد ش��ود و دولت تلاش كند كه مديريت به 
صورت كامل انجام ش��ود. وي با تاكيد براينكه در شرايط 
فعلي مديريت ۱۰۰ درصدي توسط دولت بايد انجام شود 
و نمي‌توان بازار را به حال خود رها كرد، افزود: آزاد گذاشتن 
بازار در شرايط كنوني به هيچ‌وجه جواب نمي‌دهد. دولت 
بايد آن‌را كنترل كند، حتي اگر به صورت كنترل نرخ باشد.

 مديركل دفتر غرب آسيا سازمان توسعه تجارت با اشاره به 
بي‌اعتنايي شركاي تجاري ايران به اعلام تحريم‌هاي جديد 
امريكا گفت: تجارت با اين كشورها همچنان در حال انجام 
است.  عبدالامير ربيهاوي در گفت‌وگو با ايرنا اظهار داشت: 
توسعه تجارت با كشورهاي همسايه و همچنين اقتصادهاي 
بزرگ شرق مي‌تواند فرصت مناسبي براي تقويت تجارت 
خارجي كشور باش��د. وي تاكيد كرد: نبايد بيش از اندازه 
تحت تاثير اظهارنظرهاي غيركارشناسي مقامات امريكايي 
قرار گرفت؛ چرا كه بس��ياري از كشورها به كالاهاي ايراني 
نياز دارند و محصولات كشورمان از نظر كيفيت و قيمت از 

قابليت رقابت در بازارهاي هدف برخوردار هستند. اين مقام 
مسوول خاطرنشان كرد: تجارت يك رابطه دوسويه و برد ـ 
برد است. همانطور كه ما به دنبال بازار براي كالاهاي ايراني 
هستيم، كشورهاي طرف تجاري نيز براي تامين نيازهاي 
خود به دنبال تامين‌كنندگان مناس��ب هس��تند و ايران 
مي‌تواند بخشي از اين نيازها را تامين كند. مديركل دفتر 
غرب آسيا سازمان توسعه تجارت ايران با تاكيد بر ضرورت 
تنوع بخشي به بازارهاي صادراتي كشور گفت: قاره آفريقا 
با حدود ۵۰ كشور و جمعيتي نزديك به يك و نيم ميليارد 
نفر، يكي از بازارهاي مهم و كمتر مورد توجه براي توسعه 

صادرات كالا و خدمات ايراني است و بايد حضور فعال‌تري در 
اين بازار داشته باشيم. وي با اشاره به ظرفيت‌هاي اقتصادي 
قاره آفريقا اظهار كرد: حجم تجارت اين قاره حدود يك هزار 
و ۴۰۰ ميليارد دلار است و همين ظرفيت نشان مي‌دهد 
كه افريقا مي‌تواند يك بازار مصرفي متنوع و قابل توجه براي 
شركت‌ها و صادركنندگان ايراني باشد. ربيهاوي ادامه داد: در 
كنار كشورهاي آفريقايي، كشورهاي آسياي ميانه نيز با توجه 
به ظرفيت‌هاي موجود و به ويژه استفاده از موافقت نامه‌هاي 
تجارت آزاد، مي‌توانند بازار بسيار مناسبي براي كالاهاي 
ايراني باشند و بايد از اين فرصت‌ها به شكل جدي استفاده 

كنيم.  مديركل دفتر غرب آسيا سازمان توسعه تجارت با 
اشاره به اقدامات انجام شده براي توسعه روابط اقتصادي با 
كشورهاي آفريقايي گفت: ستاد آفريقا برنامه‌ريزي مناسبي 
براي فعال كردن ظرفيت‌هاي اين قاره انجام داده اس��ت و 
در مردادماه نيز نشست اين ستاد برگزار شد. وي افزود: در 
كميسيون اقتصادي ستاد آفريقا نيز جلسه‌اي با حضور بخش 
خصوصي برگزار كرديم و ديدگاه‌ها و پيشنهادهاي فعالان 
اقتصادي درباره موانع و فرصت‌هاي تجارت با كشورهاي 
آفريقايي دريافت شد تا تصميم‌گيري‌ها بر اساس نيازها و 

ظرفيت‌هاي واقعي بخش خصوصي انجام شود.

ويژه

ركورد 24 ساله شركت روانكار تاپيكو 
در فروش ماهانه شكست

مرداد تاريخي ايرانول

ش��ركت نفت ايرانول در مرداد ماه جاري ركوردهاي 
فروش ماهانه تاريخ 24 س��اله خود را جابه‌جا كرد. بر 
اس��اس اين گزارش؛ مقدار فروش محصولات ايرانول 
در مرداد م��اه به 83.407 مترمكع��ب و مبلغ فروش 
68.676.215 215/676/68 ميليون ريال رسيد. اين 
ميزان فروش در مقايس��ه با مرداد ماه سال گذشته، از 
نظر مقدار 56 درصد و از نظر مبلغ 150 درصد افزايش 
داشته است. براساس اين آمار ركورد‌هاي فروش ماهانه 
ايرانول در 24 سال گذشته، در مرداد ماه جاري شكسته 
شد. گفتني است؛ روند صعودي فروش ايرانول به مرداد 
محدود نمانده و گزارش عملكرد 5 ماه اين شركت نشان 
مي‌دهد، مجموع فروش ايرانول در 5 ماه نخست سال 
جاري به 22.66 همت رسيده كه نسبت به مدت مشابه 

سال گذشته 82 درصد افزايش داشته است.


