
افت ذخاير راهبردي امريكا )SPR( به كف ۴۴ س��اله 
و گره‌خوردن آن به زيرس��اخت‌هاي فرس��وده حوزه 
كاراييب؛ چرا پر كردن سريع مخازن زيرزميني بيشتر 

يك مانور تبليغاتي است تا واقعيت ژئوپليتيك؟
امنيت انرژي ايالات متح��ده بار ديگر به نقطه عطف 
حساسي رسيده است. آمارهاي رسمي نشان مي‌دهد 
حجم »ذخاير راهب��ردي نفت امريكا« )SPR( پس از 
تخليه‌هاي متوالي و سنگين در مواجهه با تلاطم‌هاي 
ژئوپليتيك و نوس��انات بهاي سوخت، با افت هفتگي 
۳.۷ ميليون بش��كه‌اي به رقم ۲۸۹.۷ ميليون بشكه 
تنزل يافته است؛ سطحي كه از نوامبر ۱۹۸۲ تاكنون 
بي‌سابقه بوده و گوياي رسيدن حجم ذخاير به حدود 
۴۰ درصد از ظرفيت مجاز ۷۱۴ ميليون بشكه‌اي است.

اين افت بيش از ۱۲۱ ميليون بشكه‌اي طي هشت ماه 
اخير، واشنگتن را در وضعيتي شكننده قرار داده است. 
در چني��ن فضايي، كاخ س��فيد در يك موضع‌گيري 
جنجالي مدعي شده كه قصد دارد با بهره‌گيري از منابع 
نفتي ونزوئلا، اين كسري چند صد ميليون بشكه‌اي را 
بازس��ازي كند و آن را »هديه‌اي از كاراكاس« خوانده 
است. اما نگاهي دقيق و فني به واقعيت‌هاي بالادستي 
و پايين‌دس��تي صنعت نفت نشان مي‌دهد كه فاصله 
عميقي ميان ادبيات سياسي تا جاري شدن طلاي سياه 
در خطوط لوله و تزريق به مخازن زيرزميني وجود دارد.

 SPR بزرگ‌ترين خطاي محاسباتي در طرح بازسازي
با منابع امريكاي لاتين، همس��ان پنداشتن »ذخاير 
اثبات‌شده زيرزميني« با »ظرفيت برداشت و عرضه 
روزانه« اس��ت. ونزوئلا روي كمربند نفتي اورينوكو با 
ذخاير اثبات‌شده‌اي فراتر از ۳۰۰ ميليارد بشكه نشسته 
اس��ت، اما آنچه به بازار عرضه مي‌شود متاثر از سال‌ها 
فرس��ودگي تجهيزات، افت ضريب بازيافت، كمبود 

سرمايه‌گذاري و اختلال در زنجيره تامين است.
توليد فعلي ونزوئ�ال در محدوده ۱.۲ تا ۱.۲۵ ميليون 
بشكه در روز نوسان مي‌كند و حتي در خوشبينانه‌ترين 
سناريوهاي توسعه‌اي، سقف هدف‌گذاري‌شده براي 
افزاي��ش ظرفيت به ح��دود ۱.۵ ميليون بش��كه در 
روز مي‌رس��د. به زبان س��اده، كل ظرفيت مازادِ قابل 
استحصال كوتاه‌مدت رقمي حدود ۲۵۰ هزار بشكه 

در روز خواهد بود.
اگر امريكا بخواهد مخازن راهبردي خود را تنها از سطح 
بحراني فعلي )۲۹۰ ميليون بشكه( به يك سطح مياني 
و اطمينان‌بخش يعني ۵۰۰ ميليون بشكه بازگرداند، با 

كسري خالصي معادل ۲۱۰ ميليون بشكه مواجه است. 
س��ناريوي س��وآپ )Swap( فرآيندي: تنها راهكار 
عملياتي، هدايت نفت سنگين ونزوئلا به پالايشگاه‌هاي 
با ضريب پيچيدگي بالاي مس��تقر در سواحل خليج 
مكزيك )US Gulf Coast( است؛ پالايشگاه‌هايي 
كه ساختارشان متناسب با پالايش نفت سنگين تنظيم 
شده است. در ازاي آن، نفت خام ترش متوسط يا سبك 
امريكايي آزاد ش��ده و به مخازن SPR تزريق ش��ود. 
هرچند اين سازوكار از نظر مهندسي شيمي و زنجيره 
پايين‌دستي منطقي است، اما به بار ترافيكي خطوط 
لوله، قراردادهاي پيچيده س��وآپ و هماهنگي‌هاي 
چندلايه بنادر مي‌افزايد و خود مانعي بر سر راه تزريق 

پرسرعت است.
چالش س��وم در خاك خود ايالات متحده قرار دارد. 
سيستم SPR داراي ظرفيت اسمي تخليه ۴.۴ ميليون 
بش��كه در روز با دوره واكنش ح��دود ۱۳ روزه پس از 

فرمان رياس��ت‌جمهوري اس��ت. با اين حال، سال‌ها 
تعويق در تعميرات اساسي و خوردگي ناشي از رطوبت 
گنبدهاي نمكي باعث ش��ده كه ظرفيت عملياتي با 

ظرفيت اسمي فاصله داشته باشد.
واش��نگتن با يك دوراهي فرسايش��ي روبه‌رو است: 
همزمان با نياز به پر كردن مخازن، زيرس��اخت‌هاي 
فيزيكي نيز نيازمند عمليات بازس��ازي و بهس��ازي 
با هزينه‌هاي س��نگين هس��تند؛ بودجه‌هايي كه در 
تخصيص‌هاي قطره‌چكاني كنگره گم شده و اعتبارات 
ناچيزي مانند چند صد ميليون دلار در برابر نيازهاي 
چند ميليارد دلاري اين حوزه، عملا س��رعت اقدام را 

كند مي‌كند.
تلاقي بحران SPR امريكا و ادعاي استفاده از ظرفيت 
كاراكاس، بيش از آنكه يك راه‌حل فوري براي مديريت 
اضطرار در بازار انرژي باشد، تلاشي براي تغيير موازنه 
و تثبيت كنترل ب��ر منابع انرژي ح��وزه كاراييب در 

بلندمدت است. در كوتاه‌مدت، موانعي چون »سطح 
توليد پايين ونزوئلا«، »نياز چن��د ميليارد دلاري به 
احياي بالادستي«، »ناسازگاري كيفي نفت سنگين« 
و »چالش‌هاي لجستيكي سوآپ« مانع از آن مي‌شوند 
كه نفت ونزوئلا نقش منجي را براي پر كردن س��ريع 

شكاف SPR بازي كند.
بنابراي��ن اي��ن راهبرد در اف��ق چندس��اله مي‌تواند 
تامين‌كننده خوراك ارزان و پايدار براي مجتمع‌هاي 
پالايشي سواحل جنوبي امريكا باشد و انعطاف‌پذيري 
واشنگتن را در جابه‌جايي محموله‌ها افزايش دهد، اما 
مانورهاي رسانه‌اي كنوني مبني بر پر كردن برق‌آساي 
ذخاير اس��تراتژيك، با واقعيت‌هاي مهندس��ي نفت، 
لجس��تيك دريايي و ديناميك بازار همخواني ندارد. 
مخازن خالي خليج مكزيك براي بازگشت به روزهاي 
امن، بيش از ش��عارهاي جذاب، به س��رمايه، زمان و 

زنجيره ارزش بازسازي‌شده نياز دارند.
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خورشيدي شدن
پشت‌بام مدارس

پشت‌بام مدارس كشور قرار است از فضايي بلااستفاده 
به منبعي براي توليد برق و درآمد تبديل شود؛ طرحي 
كه در مرحله نخست ۱۲ هزار مدرسه را هدف گرفته و 
با احداث نيروگاه‌هاي خورشيدي ۵ كيلوواتي، ظرفيت 
حدود ۶۰ م��گاوات برق تجديدپذي��ر ايجاد خواهد 
كرد.به گزارش ايس��نا، ايران با بيش از ۲۹۰۰ ساعت 
بهره‌مندي از آفتاب در س��ال، از كش��ورهاي مستعد 
جهان براي توليد انرژي خورشيدي به شمار مي‌رود؛ 
ظرفيتي كه در سال‌هاي اخير با توسعه نيروگاه‌هاي 
تجديدپذير و اجراي طرح‌هاي كوچك‌مقياس، بيش 
از گذشته مورد توجه قرار گرفته است.از سال ۱۳۹۵ 
و در پي مصوب��ه وزير نيرو درباره خريد تضميني برق 
توليدي نيروگاه‌هاي تجديدپذير، عقد قرارداد خريد 
تضميني برق نيروگاه‌هاي خورش��يدي از مشتركان 
غيردولتي آغاز ش��د و با روند فرهنگ‌سازي و افزايش 
آگاهي عمومي، استقبال ش��هروندان از اين طرح نيز 
رش��د چش��مگيري پيدا كرد. در همين راستا، طرح 
تجهيز مدارس كشور به پنل‌هاي خورشيدي با هدف 
ايجاد مدل مالي و اقتصادي ب��راي احداث واحدهاي 
كوچك انرژي خورشيدي در مدارس در حال اجراست؛ 
طرحي كه علاوه بر تامين بخش��ي از ب��رق مورد نياز 
مدارس، آموزش، فرهنگ‌سازي و گسترش استفاده 
از انرژي‌هاي تجديدپذير را نيز دنبال مي‌كند.هدف از 
اجراي اين طرح، استفاده از ظرفيت پشت‌بام مدارس 
براي احداث نيروگاه‌هاي خورش��يدي و ايجاد درآمد 
پايدار براي مدارس است؛ به‌گونه‌اي كه مدارس بتوانند 
از محل فروش برق توليدي خود، بخشي از هزينه‌هاي 
آموزشي را تامين كنند و نياز آنها به دريافت كمك‌هاي 
مالي از خانواده‌ها كاهش يابد.به تاكيد كارشناس��ان، 
ايده اصلي اين طرح تبديل پش��ت‌بام مدارس به يك 
منبع درآمدي از طريق نصب پنل‌هاي خورش��يدي 
است. بر اين اس��اس، مدرسه صاحب نيروگاه خواهد 
بود و برق توليدي پس از تزريق به ش��بكه، به فروش 
مي‌رس��د و درآمد حاصل از آن براي همان مدرسه و 
در راستاي اهداف آموزشي هزينه خواهد شد. اجراي 
اين طرح علاوه بر آثار اقتصادي، مي‌تواند پيامدهاي 
اجتماعي مثبتي نيز به همراه داشته باشد، چراكه برخي 
خانواده‌هاي كم‌بضاعت به دليل مشكلات مالي توان 
پرداخت كمك‌هاي مالي به مدارس را ندارند و ايجاد 
يك منبع درآمد پايدار براي مدارس مي‌تواند فش��ار 
مالي بر اين خانواده‌ها را كاهش دهد.جعفر محمدنژاد 
سيگارودي، معاون س��رمايه‌گذاري و توسعه ساتبا، 
اخيرا اعلام كرده است كه در مرحله نخست اين طرح 
از ظرفيت ۱۲ هزار مدرسه از مجموع حدود ۱۲۰ هزار 
مدرسه دولتي كشور اس��تفاده مي‌شود. اين ۱۲ هزار 
مدرسه به عنوان پيشران اجراي طرح انتخاب شده‌اند 
و با هماهنگي سازمان نوسازي، توسعه و تجهيز مدارس 
و ش��ركت‌هاي توزيع نيروي برق در استان‌ها، فرآيند 
تجهيز آنها در حال انجام اس��ت.به گفته وي، تاكنون 
حدود پيك‌هزار و ۳۰۰ مدرسه به تجهيزات نيروگاه 
خورشيدي مجهز ش��ده‌اند و با توجه به آغاز همزمان 
عمليات در استان‌هاي مختلف تلاش مي‌شود اين طرح 
با سرعت بيشتري پيش برود و بخش عمده آن تا آغاز 
سال تحصيلي جديد به مرحله اجرا برسد.در فاز نخست 
براي هر يك از ۱۲ هزار مدرس��ه، نيروگاه خورشيدي 
۵ كيلوواتي در نظر گرفته شده كه در مجموع ظرفيت 

اين طرح به حدود ۶۰ مگاوات مي‌رسد. 

مشكل جدي اروپا براي تامين 
گازوييل مورد نياز در زمستان

اروپا براي تامين گازوييل مورد نياز خود در زمستان 
با توجه به جنگ روسيه و جنگ عليه ايران با مشكل 
جدي مواجه اس��ت. به گزارش تسنيم و به نقل از 
ورتكسا، تحليل‌هاي جديد از بازار انرژي حكايت از 
آن دارد كه تامين گازوييل اروپا با چالش‌هاي جدي 
و چندوجهي مواجه شده است، موجودي انبارهاي 
گازوييل در اروپا در سطح بسيار پاييني قرار دارد و 
همزمان، فصل تعميرات پاييزي پالايشگاه‌ها نيز در 
پيش اس��ت. اين در حالي است كه پالايشگران آن 
س��وي اقيانوس اطلس )امريكا( نيز از هم‌اكنون با 
حداكثر ظرفيت در حال فعاليت هس��تند و اروپا با 
پوشش كمتري نسبت به حالت عادي، وارد فصل 
اوج تقاضاي زمستان خواهد شد. بر اساس داده‌هاي 
موجود، ص��ادرات گازوييل روس��يه از ماه جولاي 
به‌طور گسترده متوقف شده است. اگرچه ممنوعيت 
ص��ادرات ب��راي توليدكنندگان از اول س��پتامبر 
برداشته مي‌شود، اما حملات پهپادي بخش بزرگي 
از ظرفيت پالايش روسيه را از كار انداخته و احتمال 
بازگشت سريع اين محموله‌ها بسيار اندك است.از 
سوي ديگر، اختلالات مداوم در تنگه هرمز كه پس از 
پنج ماه همچنان پابرجاست و همچنين عدم افزايش 
موج��ودي گازوييل در امريكا در طول تابس��تان، 
پالايشگران آن س��وي اقيانوس اطلس )امريكا( را 
مجبور كرده است تا با شدت بسيار بالا و نزديك به 
سقف ظرفيت، به فعاليت خود ادامه دهند و از اين 
طريق شكاف عرضه را جبران كنند تنها بخشي از 
مسير شرقي كه هنوز به‌طور عادي كار مي‌كند، تنگه 
باب‌المندب است. ترانزيت گازوييل از اين تنگه به 
مقصد اروپا در ماه آگوست به 200 هزار بشكه در روز 
رسيده كه نزديك به رقم سال گذشته است. اين رقم 
پس از آن ثبت شده كه در ماه‌هاي مارس و آوريل، 
ترانزيت اين مسير تقريبا به صفر رسيده بود. نكته 
قابل توجه آن است كه هند حدود 60 درصد از اين 
حجم را تامين كرده است. اين امر نشان مي‌دهد كه 
پوشش شرقي اروپا براي ماه‌هاي سپتامبر و اكتبر، 
بيش از آنكه به خود تنگه  باب‌المندب مرتبط باشد، 

به ظرفيت پالايش و صادرات هند وابسته است.

كاهش ذخاير نفت خام هند 
تهديدي براي صادرات گازوييل

آمارها حاكي از آن اس��ت كه ص��ادرات نفت خام و 
ميعانات گازي به هند ب��راي دو ماه متوالي كاهش 
يافته و در ماه آگوست به 8/3 ميليون بشكه در روز 
رسيده است، در حالي كه اين رقم در سال گذشته 
8/4 ميليون بشكه در روز بود.اگرچه پالايشگاه‌هاي 
هند همچنان از نفت خام خريداري‌شده در دوره‌هاي 
قبل استفاده مي‌كنند و كاهش صادرات نفت خام 
هنوز به نرخ توليد آنها نرسيده، اما كاهش عرضه در 
دو ماه گذشته، فضاي چنداني براي حفظ نرخ فعلي 
صادرات گازوييل در ماه‌هاي سپتامبر و اكتبر باقي 
نمي‌گذارد و اين موضوع مي‌تواند فشار بر بازار اروپا 
را تش��ديد كند.ترافيك محموله‌هاي فرآورده‌هاي 
پاك )شامل گازوييل( از طريق تنگه هرمز همچنان 
روندي نزولي دارد. در ماه آگوست )روزهاي 1 تا 27( 
تنها 37 تردد توسط كشتي‌هاي نفتكش متوسط 
)MR2( يا بزرگ‌تر ك��ه محموله‌هاي پاك حمل 
مي‌كردند، ثبت ش��ده است. اين رقم در ماه جولاي 
55 و در م��اه ژوئن 69 تردد بوده كه نش��ان‌دهنده 
كاهش محس��وس ترددهاس��ت.هرچند فعاليت 
انتقال كشتي‌به‌كش��تي )STS( در سواحل عمان 
همچنان ادامه دارد، اما اكث��ر اين انتقال‌ها مربوط 
به نفت خام است و داده‌هاي اخير هيچ افزايشي در 
ترانزيت فرآورده‌ها يا فعاليت STS در اين منطقه در 
ماه آگوست نس��بت به ماه قبل نشان نمي‌دهد. در 
سه هفته اول ماه آگوست، 230 هزار بشكه در روز از 
 STS فرآورده‌هاي پاك با منشا غرب هرمز از طريق
در سواحل عمان جابه‌جا شده، در حالي كه اين رقم 
در مدت مشابه ماه ژوئن 400 هزار بشكه در روز بوده 
است.امريكا كه در ماه آگوست حدود نيمي از واردات 
گازوييل اروپا از س��اير مناطق )520 هزار بشكه در 
روز( را تامين كرده، اكنون شاهد كاهش سهم خود 
نيز اس��ت. صادرات امريكا به اروپا در نيمه اول ماه 
آگوست به نزديك 540 هزار بشكه در روز رسيد، اما 
در نيمه دوم به 350 هزار بشكه در روز كاهش يافت 
كه در عرض چند هفته، افت 35 درصدي را نش��ان 
مي‌دهد.با توجه به مجم��وع عوامل مذكور، تامين 
گازوييل اروپا در چند م��اه آينده به مجموعه‌اي از 
منابع ناپايدار وابسته است. موجودي پايين انبارها، 
فصل تعميرات پيش‌رو و كاهش همزمان عرضه از 
چند مسير مختلف، فشار را به حداكثر ممكن رسانده 
اس��ت.در اين ميان، دو عام��ل مي‌توانند تا حدي 
فشار را كاهش دهند: نخست، افزايش چشمگير و 
غيرمنتظره صادرات گازوييل روسيه از اول سپتامبر 
)كه با توجه به حملات پهپادي، غيرمحتمل به نظر 
مي‌رسد( و دوم، فصل تعميرات بس��يار كوتاه‌تر از 
حد انتظار در اروپا و امريكا. با اين حال، تحليلگران 
معتقدند كه در ش��رايط فعلي، فضاي زيادي براي 
كاهش قيمت‌ها وجود ندارد و بازار اروپا با زمستاني 

دشوار و پرنوسان روبرو خواهد بود.

واردات گاز مايع چين
18 درصد كاهش يافت

واردات گاز ماي��ع چي��ن در ماه آگوس��ت به دليل 
جنگ عليه ايران ح��دود 18 درصد كاهش يافته 
است . به گزارش تس��نيم و به نقل از بلومبرگ؛ بر 
اساس اطلاعات حاصل از رديابي مسير كشتي‌ها، 
پيش‌بيني مي‌ش��ود كه واردات گاز طبيعي مايع 
)ال‌ان‌جي( چين در ماه جاري نسبت به ماه مشابه 
در سال گذشته با كاهش چشمگيري مواجه شود. 
علت اصلي اين اف��ت، افزايش قيمت‌هاي جهاني 
اين س��وخت اس��ت كه در پي جنگ عليه ايران و 
نااطميناني‌هاي ناشي از آن رخ داده و اين موضوع 
فشار قابل‌توجهي را بر ميزان مصرف در چين وارد 
كرده است.بر اساس آمارهاي منتشرشده از سوي 
ش��ركت تحليل داده‌هاي ان��رژي »كپلر«، حجم 
محموله‌هاي تحويلي در ماه آگوس��ت حدود 5.2 
ميليون تن برآورد مي‌شود كه اين رقم در مقايسه 
با آگوست سال گذشته، كاهشي معادل 18 درصد 
را نش��ان مي‌دهد. اين وضعيت در تض��اد كامل با 
رشدهاي سالانه‌اي اس��ت كه در سه ماهه پيش از 
آن ثبت شده بود، چرا كه در آن دوره، چين با هدف 
پر كردن مجدد مخازن ذخيره‌سازي خود و تامين 
نيازهاي مصرفي در اوج گرماي تابستان، واردات خود 

را به‌طور قابل‌ملاحظه‌اي افزايش داده بود.

گزارش »تعادل« از شاهكار انرژي يا توهم محاسباتي

رويافروشي با طعم نفت ونزوئلا

دروغ‌پردازي با بنزين متانولي؛ متانول نيم‌درصدي خودرو را نابود نمي‌كند

افزايش ۴۶ درصدي تبديل خودروهاي بنزيني به دوگانه‌سوز

هجمه به س��وخت اس��تاندارد در حالي شكل گرفته 
كه كاربرد متانول تا ۳ درصد جهاني اس��ت و غلظت 
نيم‌درصدي در ايران هيچ آس��يبي ب��ه موتور و پمپ 

بنزين نمي‌زند.
به گزارش خبرنگار مهر، مساله كيفيت فرآورده‌هاي 
نفت��ي و تركيبات م��ورد اس��تفاده در زنجيره توزيع 
سوخت، همواره يكي از محورهاي پرتوجه و حساس 
در فضاي رسانه‌اي و افكار عمومي كشور بوده است. طي 
روزهاي اخير، همزمان با انتشار اخباري پيرامون اجراي 
آزمايش��ي طرح‌هاي ارتقاي كيفي بنزين و استفاده 
از مقادير بس��يار جزيي متانول در تركيب س��وخت، 
موجي از ابهامات، شايعات و فضاسازي‌هاي غيرفني 
در بستر شبكه‌هاي اجتماعي ش��كل گرفت. برخي 
ادعاها با رويكردي اغراق‌آميز مدعي شده‌اند كه حضور 
متانول در بنزين موجب خرابي قطعي و سريع پيشرانه 
خودروها، پوسيدگي فوري مجاري سوخت‌رساني و 

آسيب جدي به پمپ‌بنزين‌ها مي‌شود.
اين فضا در حالي ايجاد ش��ده كه بررسي‌هاي علمي، 
الزامات بين‌المللي و داده‌هاي پالايشي نشان مي‌دهند 
استفاده از الكل‌ها و تركيبات اكسيژنه در سوخت‌هاي 
هيدروكربني، روش��ي كاملا پذيرفته‌ش��ده و علمي 
در صنعت پالايش نفت جهان به شمار مي‌رود. براي 
شناخت دقيق اين موضوع، ضروري است كه مرز ميان 
الزامات مهندسي و ادعاهاي نامستند تفكيك شود. 

متانول به عنوان يك آرام‌سوز و افزايش‌دهنده طبيعي 
عدد اكتان، در صورتي كه در چارچوب استانداردهاي 
تعريف‌شده و تحت نظارت آزمايشگاهي با بنزين پايه 
تركيب شود، رفتاري كاملا س��ازگار با پيشرانه‌هاي 
احتراق داخلي خواهد داشت. واكاوي مشخصات فني 
اين تركيب، ميزان مجاز اختلاط و تجارب كشورهاي 
پيشرفته در استفاده از اين سوخت، پاسخ روشني به 
پرسش‌ها و نگراني‌هاي مطرح‌ش��ده در جامعه ارايه 

مي‌دهد.
بنزين متانولي به سوخت تركيبي اطلاق مي‌شود كه 
از اختلاط نسبت معيني از الكل متيليك با بنزين پايه 
به دس��ت مي‌آيد تا بدون نياز به تركيبات آروماتيك 
سنگين، عدد اكتان س��وخت افزايش يابد. متانول به 
عنوان ساده‌ترين نوع الكل، داراي عدد اكتان تحقيقي 
در حدود ۱۰۸ تا ۱۱۴ اس��ت و وجود اتم اكسيژن در 
ساختار مولكولي آن به احتراق كامل‌تر، كاهش انتشار 
گازهاي سمي مونوكسيد كربن و مهار پديده ضربه يا 

ناك در موتور كمك شاياني مي‌كند.
بر اساس استانداردهاي بين‌المللي مرجع و همچنين 
استاندارد ملي ايران، اس��تفاده از متانول در بنزين تا 
سقف ۳ درصد حجمي بدون نياز به هيچ‌گونه تغيير در 
قطعات، شيلنگ‌ها، انژكتورها يا سيستم مديريت موتور 
)ECU( كاملامجاز و ايمن است. در سطح جهاني نيز 
كشورهايي همچون چين از تركيبات پرغلظت‌تر مانند 

سوخت M15 )حاوي ۱۵ درصد متانول( در مقياس 
گسترده و در سطح ناوگان حمل‌ونقل عمومي استفاده 
مي‌كنند كه اين امر نشان‌دهنده رسميت و كارآمدي 

فني اين الگو در صنعت سوخت دنياست.
در كش��ور ما بر اس��اس اعلام مراجع رس��مي نظير 
كميس��يون انرژي مجلس و ش��ركت ملي پالايش و 
پخش فرآورده‌هاي نفتي، ميزان متانول مورد استفاده 
در طرح‌هاي آزمايشي كمتر از نيم درصد )۰.۵ درصد( 
بوده كه شش برابر كمتر از آستانه مجاز استانداردهاي 
بين‌المللي اس��ت. در چنين غلظت بس��يار پاييني، 
خواص حل‌كنندگي و خورندگي الكل كاملا در حجم 
بنزين پايه مستهلك شده و هيچ‌گونه واكنش منفي 
با كاسه‌نمدها، واشرها، پمپ‌بنزين و قطعات فلزي رخ 
نمي‌ده��د؛ ضمن آنكه فرآورده نهايي پ��س از گذر از 
آزمون‌هاي س��خت‌گيرانه ۲۱گانه كيفي وارد چرخه 
شده است. بررسي جامع داده‌هاي مهندسي و شيمي 
سوخت نشان مي‌دهد كه فضاسازي‌هاي اخير پيرامون 
»آسيب فوري و فاجعه‌بار متانول به موتور خودروها« 
با واقعيت‌ه��اي تجربي و آزمون‌هاي پالايش��گاهي 
همخواني ندارد. اس��تفاده از تركيبات اكس��يژنه در 
سوخت نه‌تنها يك تخلف فني به شمار نمي‌رود، بلكه 
راهكاري شناخته‌ش��ده در علم مهندسي نفت براي 
دستيابي به سوختي پاك‌تر با پايداري احتراق بالاتر 
اس��ت. آنچه در مباحث مكانيكي و خوردگي قطعات 

مطرح مي‌شود، صرفا مربوط به غلظت‌هاي بسيار بالا، 
استفاده نادرست در موتورهاي ناسازگار، عدم استفاده 
از مواد بازدارنده خوردگي يا نفوذ ش��ديد رطوبت به 
مخازن است؛ عواملي كه هيچ‌يك در غلظت ناچيز و 

ايمن نيم‌درصدي مصداق ندارند.
مقايسه نسبت‌هاي اجرايي در كشور با استانداردهاي 
سخت‌گيرانه بين‌المللي كه س��قف ۳ درصد را براي 
خودروهاي س��واري بدون دستكاري مكانيكي مجاز 
دانسته‌اند، گوياي آن است كه سوخت توزيع‌شده در 
حاشيه اطمينان كامل قرار دارد و عملكرد پيشرانه‌ها، 
سوزن‌هاي انژكتور و اورينگ‌هاي پليمري را با مخاطره 
مواجه نمي‌كند. ع�الوه بر اين، ارزياب��ي بيش از ۲۰ 
پارامتر كيفي از جمله چگالي، فش��ار بخار، محدوده 
تقطير و ش��اخص‌هاي ضدكوبش با نظارت مستمر 
س��ازمان ملي اس��تاندارد، ضامن س�المت سوخت 

خروجي از مبادي پالايشي است.
بنابراين، پيوند زدن طرح‌هاي پژوهشي و بهينه‌سازي 
فرمولاسيون سوخت به شايعات تخريب خودرو، بيش 
از آنكه ريشه در واقعيت‌هاي فني داشته باشد، ناشي از 
كمبود اطلاع‌رساني دقيق و تحليل‌هاي غيرتخصصي 
اس��ت. بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي فني سوخت‌هاي 
تركيبي در بس��تري كاملا كنترل‌ش��ده و منطبق بر 
ضوابط جهاني، مسيري اثبات‌شده در مديريت انرژي 
و حفظ استانداردهاي زيست‌محيطي به شمار مي‌آيد.

مديرعامل شركت ملي پالايش و پخش فرآورده‌هاي 
نفت��ي ايران با اش��اره ب��ه پرداخت مطالب��ات معوق 
كارگاه‌هاي تبديل خودروهاي بنزيني به دوگانه‌سوز از 
ابتداي دولت، از افزايش قريب به ۴۶ درصدي تبديل 
خودروهاي بنزيني به دوگانه‌سوز خبر داد و گفت: با 
اجراي اقدامات انجام‌شده، رشد مصرف بنزين امسال 
به زير يك درصد رس��يده و متوس��ط مصرف روزانه 
كش��ور از ۱۴۰ ميليون ليتر پيش‌بيني‌شده به حدود 
۱۳۲ ميليون ليتر كاهش يافته است. به گزارش ايسنا، 

محمدص��ادق عظيمي‌فر- مديرعامل ش��ركت ملي 
پالايش و پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران- از پرداخت 
مطالبات معوق كارگاه‌هاي تبديل خودروهاي بنزيني 
به دوگانه‌سوز از ابتداي دولت خبر داد و گفت: قريب 
به ۴۶ درصد افزايش تبدي��ل خودروهاي بنزيني به 

دوگانه‌سوز را به عنوان سوخت جايگزين داشته‌ايم.
وي ادامه داد: در حوزه نوس��ازي ناوگان نيز يك بسته 
براي نوسازي ناوگان آماده شده است كه با مشاركت 
س��رمايه‌گذاران بتوانيم خروج ناوگان فرس��وده را از 

زنجيره حمل‌ونقل كشور تس��ريع كنيم.عظيمي فر 
افزود: مجموع اين اقدامات، اگر انجام نمي‌ش��د و اگر 
همراهي مردم عزيز و فهيم‌مان نبود، ما بايد امسال هم 
مثل س��نوات قبل ۶ درصد رشد مصرف مي‌داشتيم؛ 
در حالي كه تقريبا اين رشد مصرف امسال به زير يك 
درصد رسيده است. مديرعامل شركت ملي پالايش و 
پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران ادامه داد: بايد مصرفمان 
الان در متوسط سال ۱۴۰ ميليون ليتر بود، در حالي 
كه اكنون متوسط مصرف بنزين كشور ۱۳۲ ميليون 

ليتر است. عظيمي‌فر با اش��اره به شرايط ويژه حاكم 
بر كشور گفت: البته به خاطر ش��رايط ويژه حاكم بر 
كشور، به خاطر محدوديت‌هاي واردات چه از جنوب 
و آسيب‌هايي كه به پالايشگاه‌هاي كشورهاي شمالي 
وارد شده و آسيب‌هايي كه به زيرساخت‌هاي توليد، 
انتقال و ذخيره‌سازي ما وارد شده، بايد دست به دست 
همديگر دهيم و مسيري را طي كنيم براي مديريت 
مصرف كه بتوانيم به صورت پايدار سوخت مورد نياز 

كشور را تامين كنيم.

عدم پذيرش جريمه‌هاي غيرقانوني برق
جوكار از دريافت مبالغي تحت عناويني همچون »جريمه 

ديركرد« و »تعديل بهاي برق« از مشتركان، انتقاد كرد.
محمدصالح جوكار، نماينده مردم يزد در مجلس شوراي 
اس�المي، در گفت‌وگو با تسنيم، با اش��اره به گزارش‌ها 
و مراجعات متعدد ش��هروندان و مش��تركان برق درباره 
دريافت مبالغ اضافي در قبوض برق اظهار كرد: دريافت 
هرگونه وجه از مردم بايد مستند به قانون يا قرارداد معتبر 
باش��د و نمي‌توان صرفا با درج عنواني در صورتحساب، 
تعهد مالي جديدي را بر مشترك تحميل كرد.وي افزود: 
در اجراي مواد 6 و 7 قانون مانع‌زدايي از توس��عه صنعت 
برق كشور و همچنين احكام قانون بودجه سال 1405، 
تعرفه‌هاي برق و ش��رايط عمومي مربوط به مشتركان 
ابلاغ ش��ده است و بايد مفاد اين مقررات به‌صورت دقيق 
رعايت شود. نماينده يزد با اشاره به بند 9 تعرفه‌هاي برق 
و ش��رايط عمومي س��ال 1405 گفت: مطابق اين بند، 
در صورتي كه تعديل بهاي برق ناش��ي از پيش‌پرداخت 
صورتحساب يا پرداخت آن پس از پايان مهلت مقرر، جزو 
شروط ضمن عقد قرارداد و مورد توافق طرفين قرار گرفته 
باشد، محاسبه بهاي برق با توجه به نرخ تورم اعلامي بانك 

مركزي امكان‌پذير است.
جوكار تصريح كرد: بنابراين، مفاد اين بند به‌روشني نشان 
مي‌دهد كه اعمال تعديل بهاي برق به دليل پرداخت پس 
از مهلت مقرر، نيازمند وجود ش��رط ق��راردادي و توافق 
طرفين است. در نتيجه، صرف درج مبلغي تحت عنوان 
»جريمه ديركرد«، »تعديل بهاي برق« يا عناوين مشابه 

در قبض، بدون اينكه مبناي قانوني مس��تقل يا ش��رط 
قراردادي معتبر و مورد توافق مشترك وجود داشته باشد، 
نمي‌تواند به‌تنهايي مستند كافي براي مطالبه و وصول 

وجه از مردم باشد.
وي ادامه داد: لازم است وزارت نيرو به‌صورت شفاف اعلام 
كند كه اين مبالغ دقيقا بر اس��اس ك��دام قانون، مصوبه 
يا قرارداد از مشتركان دريافت مي‌ش��ود و آيا در قرارداد 
همه گروه‌هاي مشتركان، چنين شرطي به‌طور صريح 

پيش‌بيني و مورد توافق قرار گرفته است يا خير.
رييس كميسيون امور داخلي مجلس با اشاره به تبصره 
ماده 60 قانون الحاق برخي مواد به قانون تنظيم بخشي 
از مق��ررات مالي دولت )2( خاطرنش��ان كرد: دريافت و 
پرداخت هرگونه وجه توس��ط دستگاه‌هاي اجرايي بايد 
در چارچوب قوانين و مقررات موضوعه كشور انجام شود 
و نمي‌توان خارج از حدود مقرر قانوني، براي مردم تعهد 

مالي ايجاد كرد.
جوكار تاكيد كرد: موضوع دريافت وجه از مردم حساس 
اس��ت و به‌ويژه زماني كه اين مبال��غ با عنوان »جريمه« 
يا »خس��ارت« دريافت مي‌ش��ود، بايد مستند قانوني و 
قراردادي آن كاملًا روش��ن، قابل احراز و قابل ارايه باشد.

وي با بيان اينكه ش��ركت‌هاي توزيع ني��روي برق براي 
مواجهه با بدهي مشتركان، از ضمانت‌هاي اجرايي قانوني 
و قراردادي برخوردارند، گفت: در صورت عدم پرداخت 
صورتحساب، شركت‌هاي توزيع حسب مقررات و پس از 
طي تشريفات و ارسال اخطارهاي لازم، مي‌توانند نسبت 

به محدودسازي يا قطع انشعاب مشترك بدهكار اقدام 
كنند؛ بنابراين دريافت وجه اضافي بابت تاخير در پرداخت، 
به‌وي��ژه در مواردي كه چنين ش��رطي در قرارداد وجود 
ندارد، نيازمند ارايه مستند قانوني و قراردادي صريح است.

نماينده مردم يزد در مجلس شوراي اسلامي افزود: از وزير 
نيرو خواسته‌ام مبناي دقيق قانوني، مقرراتي و قراردادي 
دريافت هرگونه وجه تحت عنوان جريمه ديركرد، تعديل 
بهاي برق، خسارت تاخير يا عناوين مشابه، به تفكيك نوع 
مشترك و شركت‌هاي مربوطه، به‌صورت رسمي اعلام 
شود.وي ادامه داد: همچنين بايد مشخص شود در مورد 
مشتركاني كه قرارداد آنها فاقد شرط ضمن عقد موضوع 
بند 9 تعرفه‌هاي برق و شرايط عمومي سال 1405 است، 
دريافت اين مبالغ بر اساس كدام حكم قانوني يا مصوبه 
لازم‌الاجرا صورت مي‌گي��رد. جوكار با تاكيد بر ضرورت 
اصلاح رويه‌هاي موجود اظهار كرد: چنانچه بررس��ي‌ها 
نشان دهد دريافت بخشي از اين مبالغ فاقد مبناي قانوني 
يا قراردادي معتبر بوده اس��ت، بايد دريافت آنها متوقف 

و نسبت به تعيين تكليف وجوه وصول‌شده اقدام شود.
وي گفت: در چنين ش��رايطي بايد سازوكار قانوني لازم 
براي استرداد مبالغ يا احتساب آن در قبوض آتي مشتركان 
پيش‌بيني و نتيجه نيز به‌صورت شفاف به مردم اعلام شود.

نماينده يزد همچنين خواس��تار ارايه آمار دقيق مبالغ 
دريافت‌شده ش��د و افزود: لازم است وزارت نيرو مجموع 
وجوهي را كه طي س��ال‌هاي گذش��ته و به‌ويژه در سال 
1405 تحت عناويني مانند جريمه ديركرد، تعديل بهاي 

برق، خسارت تاخير يا عناوين مشابه از مشتركان دريافت 
شده است، به تفكيك سال، نوع مشترك، شركت توزيع 

و عنوان دريافت اعلام كند.
جوكار با اشاره به گزارش‌هاي متعدد درباره قطعي‌هاي 
مك��رر و بعضا طولاني‌مدت برق گف��ت: در كنار موضوع 
نحوه دريافت مطالبات از مشتركان، بايد مساله خسارات 
احتمالي ناش��ي از اختلال يا قطع برق ني��ز مورد توجه 

جدي قرار گيرد.
وي افزود: قطعي برق مي‌تواند براي خانوارها، واحدهاي 
توليدي، اصناف و كسب‌وكارها خسارت‌هايي ايجاد كند 
و حتي در برخي موارد به تجهيزات و لوازم برقي آس��يب 
برساند. بنابراين بايد براي مردم روشن باشد كه در صورت 
وقوع چنين خساراتي، مس��ووليت قانوني وزارت نيرو و 
شركت‌هاي تابعه چيست و س��ازوكار جبران خسارت 

چگونه پيش‌بيني شده است.
نماينده مردم يزد تصريح كرد: به‌ويژه درباره قطعي‌هايي 
كه خ��ارج از چارچ��وب قطعي‌هاي برنامه‌ريزي‌ش��ده 
و اعلام‌ش��ده اتفاق مي‌افتد، لازم اس��ت مبناي قانوني 
مسووليت و نحوه جبران خس��ارات احتمالي به‌صورت 
ش��فاف اعلام ش��ود.جوكار در پايان گف��ت: مجلس در 
چارچوب وظايف نظارتي خود، موضوع را پيگيري خواهد 
كرد تا ضمن صيانت از حقوق مشتركان، از دريافت وجوه 
فاقد مستند قانوني جلوگيري ش��ود و در صورت احراز 
درياف��ت مبالغ غيرموجه، تعيين تكليف و جبران آن در 

چارچوب قانون انجام گيرد.

قيمت نفت بيش از ۲ درصد 
افزايش يافت

 قيمت نفت در معاملات روز دوشنبه بازار جهاني، در پي 
تجاوز نظامي امريكا به جزيره لارك در تنگه هرمز و پاسخ 
دفاعي ايران، بيش از ۲ درصد افزايش يافت.به گزارش 
ايسنا، قيمت نفت برنت ۲ دلار و ۲۱ سنت يا ۲.۵۱ درصد 
افزايش يافت و به ۹۰ دلار و ۳۱ سنت در هر بشكه رسيد، 
در حالي كه نفت خام وست تگزاس اينترمديت امريكا 
با يك دلار و ۸۳ س��نت يا ۲.۱۹ درصد افزايش، به ۸۵ 
دلار و ۲۳ سنت در هر بشكه رسيد.وزارت امور خارجه 
ايران در بيانيه‌اي درباره تجاوز نظامي ارتش تروريستي 
امريكا به لارك و پاس��خ دفاعي ايران اعلام كرد: ارتش 
تروريستي امريكا در شامگاه يكشنبه ۸ شهريور ۱۴۰۵ 
بار ديگر با نقض حاكميت ملي و تماميت س��رزميني 
جمهوري اسلامي ايران، به بخش‌هايي از جزيره لارك 
حمله كرد. در واكنش به اين تجاوز نظامي و طبق حق 
ذاتي دفاع مشروع، نيروهاي مسلح مقتدر ايران اسلامي، 
پايگاه‌هاي نظامي امريكا واقع در كشور اردن را كه مبدا و 
پشتيبان تجاوز نظامي امريكا عليه كيان ايران بود، مورد 
ضربات دفاعي و كوبنده خود قرار دادند.سوورو سركار، 
رييس تحقيقات انرژي در بانك DBS، گفت: »ما پيش 
از اين اميدوار بوديم كه بتوانيم تا پايان سه‌ماهه سوم به 
مذاكرات تواف��ق امريكا و ايران برگرديم، اما اكنون اين 
امر بعيد به نظر مي‌رسد. بنابراين انتظار مي‌رود قيمت 
نفت در محدوده ۸۵ تا ۹۵ دلار در هر بشكه باقي بماند، 
مگر اينكه شفافيت بيش��تري در مورد وضعيت تنگه 
هرمز آشكار شود.«تنگه هرمز، قبل از آغاز تجاوز نظامي 
امريكا و رژيم صهيونيس��تي به اي��ران در ۲۸ فوريه )۹ 
اسفند(، مسير ترانزيت محموله‌هاي نفت و گاز طبيعي 
معادل حدود يك پنجم مصرف جهاني سوخت‌ها بود. 
اما پس از آغاز اين حمله غيرقانوني، عبور از آن به‌شدت 
كاهش يافت. داده‌هاي كشتيراني روز دوشنبه نشان داد 
كه تعداد كشتي‌هاي حمل كالاي قابل مشاهده كه در 
آخر هفته از تنگه هرمز عبور كردند، به پنج كشتي در 
روز كاهش يافته است كه نشان‌دهنده احتياط در ميان 
شركت‌هايي اس��ت كه نسبت به حملات به كشتي‌ها 
محتاط هس��تند.عمليات تجارت دريايي بريتانيا روز 
يكشنبه گزارش داد كه يك نفتكش هنگام عبور از تنگه 

در روز شنبه هدف اصابت يك پرتابه قرار گرفت.
بر اس��اس گزارش رويترز، نفت برنت و وس��ت تگزاس 
اينترمديت پس از كاهش بيش از چهار درصدي در هفته 
گذشته كه اولين كاهش هفتگي آنها در سه هفته گذشته 

بود، در ماه آگوست كاهش اندكي را تجربه مي‌كنند.


