
تنش‌ها دوباره روي بورس
سايه انداخت

جدال تازه بر سر ريشه‌هاي بحران معيشت در اقتصاد ايران

بر اساس گزارش مركز آمار ايران، نرخ تورم سالانه در مردادماه به ۶۹،۹ درصد رسيده 
و تورم نقطه‌به‌نقطه خانوارها نيز ۸۹ درصد ثبت شده.  تورم گروه خوراكي‌ها و آشاميدني‌ها از ۱۲۳ درصدعبور کرد. 

اقتصاد ايران از شوك كمبود گسترده كالا عبور كرده، اما چالش اصلي همچنان حفظ قدرت خريد مردم و مهار رشد قيمت‌هاست

مثلث  تورم، ارز  و  بانك‌ها
صفحه2    

 پزشكيان و مودي در حاشیه اجلاس روسای کشورهای عضو شانگهای
 بر رفع تحریم ها و ایجاد صلح و ثبات در منطقه تاکید کردند

استقرار صلح مضاعف

نيـاز اقتـصاد ايـران
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 روايت يك شبانه‌روز
 از بازگشت درگيري نظامي ايران و امريكا

»تعادل« روند معاملات بازار سرمايه را
بررسي مي‌كند

صفحه   4    صفحه   2    

 از حمله به لارك
 تا پاسخ دردناک به اردن

بار گراني مسكن
روي دوش مالك و مستأجر

در حالي ك��ه آمارهاي رس��مي از كاهش س��رعت 
رش��د اجاره‌بها حكايت دارد، گزارش‌هاي ميداني از 
افزايش‌هاي به‌مراتب بالاتر در برخي فايل‌هاي اجاره 
خبر مي‌دهد؛ وضعيتي كه فش��ار هزينه مس��كن بر 
صفحه5را بخوانید خانوارها را بيشتر كرده و... �

ظرفيت
اجاره‌بها پر شد

ترخيص از سر گرفته شد
اما ابهام درباره سياست واردات ادامه دارد

تعادل| ترخيص خودروهاي سواري از گمرك پس 
از چند روز وقفه از سر گرفته شد، اما همزمان بحث 
درباره افزايش و احتمال يكسان‌سازي تعرفه واردات، 
بار ديگر آينده بازار خودرو را در هاله‌اي از ابهام قرار 
داده اس��ت. در حالي كه واردكنندگان نس��بت به 
پيامده��اي تورمي افزايش حقوق ورودي هش��دار 
مي‌دهند، گمرك اعلام كرده است كه هيچ بخشنامه 
رسمي براي توقف واردات صادر نشده و مقررات فعلي 
همچنان برقرار است. از سوي ديگر، مسير واردات 
خودرو توسط ايرانيان مقيم خارج از كشور نيز تا پايان 
سال ۱۴۰۵ با شرايط مشخص ادامه دارد؛ مسيري 
كه مي‌تواند بر عرضه خودروهاي خارجي و معادلات 
قيمتي بازار اثرگذار باشد. اكنون پرسش اصلي اين 
است كه سياس��ت‌گذار در نهايت چه رويكردي را 
در قبال تعرفه‌ها و مس��يرهاي مختل��ف واردات در 
پيش خواهد گرفت. بازار خ��ودرو در روزهاي اخير 
بار ديگر تحت تأثير ابهام در سياس��ت‌هاي وارداتي 
قرار گرفته است. موضوع از جايي آغاز شد كه به گفته 
مهدي دادفر، دبير انجمن واردكنندگان خودرو، از 
دوشنبه هفته گذش��ته دستور شفاهي براي توقف 
ترخيص خودروهاي وارداتي صادر ش��د. اين توقف 
 در حالي اتفاق افتاد كه خودروهاي وارداتي مراحل
صفحه7را بخوانید  مختلف قانوني ورود به... �

سايه تعرفه‌
بر بازار

احتمال تکرار حادثه نپال 
چقدر جدی است؟

دلیل اصلی فاجعه نپال 
چه ب��ود و تا چ��ه اندازه 
احتم��ال تک��رار آن در 
س��ایر نقاط جهان وجود 
دارد؟ این پرسش مهمی 
است که این روزها برای 
بسیاری از افراد و گروه ها 
شکل گرفته است. فاجعه 
زمین لغزش و س��یلاب ۲۶ اوت ۲۰۲۶ )۴ شهریور 
۱۴۰۵( در منطق��ه مرزی نپال و تب��ت، بر خلاف 
گزارش ‌های اولیه، ناشی از زمین ‌لرزه زمین ساختی 
نبود، بلکه یک رویداد کم‌ نظی��ر ژئومورفولوژیکی 
و اقلیمی به ش��مار می‌ رود. دلیل اصلی  این حادثه 
فروپاش��ی ناگهانی و عظیم ی��ک یخچال طبیعی 
)Glacial Collapse( در ارتفاع��ات هیمالی��ا 
)منطقه لنگ‌تان��گ در ارتفاع حدود ۵۲۰۰ متری( 
بود. س��قوط توده عظیمی از یخ و سنگ  در  حجم 
بسیار بزرگاز رسوبات صخره‌ای از ارتفاع بالا به درون 
دره رودخانه »لنده خولا« )سرشاخه رود بوتکوشی و 
سیستم رودخانه‌ای تریشولی( به این فاجعه انجامید 
.  شدت این سقوط به‌ قدری مهیب بود که امواج لرزه 
‌ای حاصل از برخورد آن، در ابتدا توسط ایستگاه‌های 
لرزه ‌ن��گاری با بازده لرزه معادل ی��ک زمین ‌لرزه )با 
بزرگ ۵.۲( ثبت شد، اما هیچ زلزله زمین‌ساختی رخ 
نداده و امواج ناشی از لغزش و سقوط سنگ و یخ بوده 
است. ایجاد سیلاب مرگبار )Debris Flow( ناشی 
از جریان یافتن این توده عظیم یخ و صخره با سرعت 
و حجم بالا در دره حرکت کرد موجب خسارت های 
گسترده بعدی شد، آب رودخانه را مسدود و متراکم 
ساخت و پس از شکستن سد طبیعیِ ایجادشده، به 
شکل یک موج  از گل‌ولای و تخته‌سنگ )شبیه به بتن 
مایع( با سرعت به سمت مناطق پایین‌دست سرازیر 
شد و روستاها، پل‌ها، جاده‌ها و تأسیسات برق‌آبی را 

در نپال و تبت درنوردید.
 ذوب ش��دن س��ریع یخ‌ه��ای کوهس��تانی و 
ناپای��داری لایه‌های منجمد دائم��ی پایایخچالی 
)Permafrost(  به دلیل گرمایش جهانی، عامل 
زمینه‌ساز اصلی در فروپاشی این دیواره‌های یخی 
بود. . احتمال تک��رار در نقاط دیگر از جمله ایران به 
ساختار زمین‌ش��ناختی و اقلیمی بستگی دارد. در 
مناطق کوهس��تانی مرتفع جهان )هیمالیا، آلپ، 
آند، پامیر و هندوکش( احتم��ال وقوع این حوادث  
سیلاب‌های ناگهانی ناشی از فروپاشی یخچال‌ها یا 
طغیان دریاچه‌های یخی موسوم به  GLOF  به دلیل 
روند صعودی گرمایش زمین بسیار بالا و رو به افزایش 
است.  اساسا ایران کش��وری لرزه‌ خیز است و زلزله 
‌های بزرگ می‌توانند در مناطق کوهستانی مستعد 
)مانند البرز مرکزی و زاگرس( سبب زمین‌ لرزه‌ها و 
زمین لغزشهای بزرگ  یا ریزش سنگ شوند. با این 
حال، ایران فاقد یخچال ‌های عظیم و دریاچه‌های 
یخیِ در حال ذوب مش��ابه هیمالایا است؛ بنابراین، 
»فروپاش��ی یخچال طبیعی« در ایران موضوعیت 
ندارد.س��یلاب‌های ناگهانی )Flash Floods( در 
ایران، تغییر اقلیم و بارش‌های رگباریِ سیل‌آس��ا 
)مانند سیل‌های تابستانه موس��وم به مونسون در 
مرکز و جنوب ش��رق ایران، یا طغیان رودخانه‌ها در 
پی ذوب ناگهانی برف‌های زمستانه مانند آنچه در 
۹شهریور۱۳۹۷ در روس��تای گزنک در جاده هراز 
رخ داد و بارش‌های بهاری در البرز و زاگرس پتانسیل 
بالایی برای ایجاد سیلاب‌های ویرانگر و جریان‌های 
واریزه )Debris Flow( دارد. ساخت‌وس��ازهای 
غیرمجاز در حریم رودخانه‌ها )مانند آنچه در توچال 
و دره های ش��مال تهران و دامنه های جنوبی البرز 
رخ  داده خطرات مشابهی از نظر تلفات انسانی ایجاد 

می‌کند.
اما باید دید راهکارهای مقابله و کاهش ریسک در این 
خصوص چیست؟ برای مواجهه با چنین حوادثی 
)چه زمین لغزش های کوهستانی و چه سیلاب‌های 
ناگهانی(، مجموعه‌ای از اقدامات پیشگیرانه و مدیریتی 
ضروری است. پایش پیشرفته و فناوری‌های  استفاده 
از تصاویر ماهواره‌ای و سنجش از دور برای پایش مداوم 
پایداری شیب‌های کوهستانی، وضعیت یخچال‌ها 
و دریاچه‌های بالا‌دس��ت به منظور شناسایی نقاط 

بحرانی پیش از وقوع حادثه.
 نص��ب س��امانه‌های هش��دار پی��ش هن��گام 
)Early Warning Systems(: راه‌ان��دازی 
حس��گرهای جری��ان آب، لرزه‌نگاره��ای محلی و 
سنسورهای حرکتی در مسیر رودخانه‌های خروشان 
و دره‌های تنگ کوهستانی تا در صورت بروز زمین 
غزش یا طغیان، آژیر خطر در چند دقیقه برای اهالی 
پایین‌دست به صدا درآید. بازنگری در کاربری اراضی 
و حریم رودخانه‌ها وممنوعیت جدی ساخت ‌وساز، 
احداث جاده‌ها، تأسیسات گردشگری و نیروگاهی در 
بستر فعال و سیلاب‌دشتِ رودخانه‌های کوهستانیِ 
پرشیب. آمادگی برای مدیریت بحران‌های ترکیبی: 
از آنج��ا که حوادثی مانند زلزله یا زمین لغزش های 
بزرگ می‌توانند راه‌های ارتباطی را مسدود کرده و 
امدادرسانی هوایی را به دلیل شرایط جوی یا گردوغبار 
شدید مختل کنند، باید پایگاه‌های امدادی محلی 
با تجهیزات زمینیِ س��نگین در مناطق دورافتاده 

کوهستانی مستقر باشند.
فاجعه اخیر نپال و تبت نتیجه مستقیم سقوط حجم 
عظیمی از یخ و برف متراک��م )حدود ۰.۲ کیلومتر 
مرب��ع یخ از ارتف��اع بیش از ۵۰۰۰ مت��ری( بود که 
به دلیل س��رعت س��قوط و اصطکاک شدید، ذوب 
 )Debris Flow( ناگهانی پیدا کرد و جریان واریزه
ویرانگری ساخت. ایران با اینکه کشور مرتفعی است 
و رشته‌کوه‌هایی مانند البرز و زاگرس را دارد اما به جز 
چند یخچال کوچک و باقی‌مانده )مانند تخت سلیمان 
یا س��بلان(، فاقد یخچال‌های عظیم چندسرعته و 
 )Permafrost( ِلایه‌های پایایخچالی - پرمفراست

-ضخیم هم  اندازه با مشابه هیمالایایی  خود است.
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ناترازي بنزين؛ بازتاب شكست توأمان بازار و سياستگذاري )۱(

تجربه جنگ و مديريت بازار

بورس؛ سپر نقدينگي در برابر تورم
وقتي در كش��ورمان درباره 
نات��رازي بنزي��ن س��خن 
مي‌گوييم، با مساله‌اي چند 
وجهي روبه ‌رو مي‌‌شويم كه 
نبايد تم��ام ابعاد آن را صرفا 
به مصرف بالاي مردم تقليل 
داد، زي��را اين س��اده‌‌ترين، 
سطحي‌ترين و در عين حال 
نادقيق‌ترين روايتي اس��ت كه مي‌توان از اين بحران 
ارائ��ه داد. اگ��ر بخواهيم تحليل��ي منصفانه و جامع 
داشته باش��يم، ناچاريم بپذيريم كه ريشه‌هاي اين 
بح��ران همزمان در س��اختار كلان اقتصاد، كيفيت 
خودروها، نظام يارانه‌اي، قاچاق س��وخت، وضعيت 
حمل‌ ونق��ل عمومي و ظرفيت تولي��د انرژي نهفته 
اس��ت و بايد تمامي اين اضلاع را در كنار هم ببينيم. 
بر اساس داده‌هاي بين‌المللي، سرانه مصرف بنزين 
در ايران در س��ال ۲۰۲۳ حدود ۳۶۰ ليتر به ازاي هر 
نفر بوده و كش��ورمان از اين حيث در رتبه ۳۰ جهان 
قرار گرفته اس��ت، در حالي ك��ه ميانگين جهاني در 
همين س��ال حدود ۲۳۰ ليتر برآورد مي‌ش��ود. اين 
آمار نشان مي‌دهد كه سرانه مصرف بنزين در ايران 
بالاتر از متوس��ط جهاني است، اما تكيه صرف بر اين 
اعداد، بدون درك ساختار اقتصادي و بستر حمل ‌و 
نقل كشور، ما را به بيراهه مي‌‌برد. اين ارقام لزوما به اين 
معنا نيستند كه مردم ايران بي‌محابا مصرف مي‌كنند، 
بلكه وقتي ش��هروندان در بسياري از موارد با شرايط 
خاص جغرافيايي، س��اختار اش��تغال، ضعف مفرط 
ناوگان عمومي و وابستگي ناگزير به خودروي شخصي 
روبه‌رو هستند و انتخاب محدودي ميان گزينه‌هاي 
موجود دارند، بخش بزرگي از اين مصرف بالا محصول 
ساختار انتخاب‌هاي تحميل ‌شده به جامعه است، نه 

صرفا ترجيح و تصميم فردي مصرف‌كنندگان.
بي ‌ترديد يكي از مهم‌ترين ريشه‌هاي اين وضعيت، 
كيفيت نازل و بهره‌وري پايين ن��اوگان حمل‌ونقل 
كش��ور اس��ت. در گزارش‌ها و تحليل‌هاي مختلف 

آمده اس��ت كه مصرف س��وخت خودروهاي ايراني 
حدود دو برابر استانداردهاي متعارف جهاني است؛ 
يعن��ي بخش بزرگي از بنزيني كه هر روز در كش��ور 
دود مي‌ش��ود، در واق��ع ت��اوان ناكارآمدي صنعت 
خودروس��ازي و فرس��ودگي ناوگان است. حتي در 
برخي برآوردها تأكيد شده كه اگر صنعت خودروي 
ما با استانداردهاي روز جهان هماهنگ بود، مصرف 
روزانه بنزين كشور مي‌توانست به حدود ۶۰ ميليون 
ليتر برسد و به تعبير ديگر، روزانه بيش از ۴۰ ميليون 
ليتر اضافه‌ مصرف به دليل ضعف خودروهاي داخلي 
بر كشور تحميل مي‌شود. ممكن است درباره اين ارقام 
اختلاف ‌نظر وجود داشته باشد، اما در اصل موضوع 
ترديدي نداريم كه خودروهاي پرمصرف داخلي يكي 
از ريش��ه‌هاي اصلي اين ناترازي هس��تند. هنگامي 
كه يك خ��ودروي پرمصرف در ب��ازاري انحصاري و 
غيررقابتي عرضه مي‌ش��ود، عملا هزينه ناكارآمدي 
خود را به مصرف‌كننده و كل جامعه منتقل مي‌كند. 
در چنين ش��رايطي، خودروس��از انگيزه كافي براي 
س��رمايه‌گذاري در فناوري‌هاي كم‌‌مصرف و ارتقاي 
اس��تانداردها ندارد، زيرا بخشي از هزينه ناكارآمدي 
محصول��ش از طري��ق يارانه ان��رژي و حمايت‌هاي 
گوناگ��ون از جيب جامعه پرداخت مي‌ش��ود. وقتي 
خودرويي دو برابر استاندارد جهاني بنزين مي‌‌سوزاند، 
نمي‌تواني��م تمام بار مس��ووليت را ب��ر دوش راننده 
بگذاريم؛ اي��ن مصرف اضاف��ي در حقيقت مالياتي 
پنهان اس��ت كه مردم به دلي��ل ناكارآمدي توليد و 
سياس��تگذاري مي‌‌پردازند و ه��ر اصلاحي كه تنها 
قيمت بنزين را بالا ببرد اما ساختار انحصاري خودرو 
را دس��ت ‌نخورده رها كند، صرفا هزينه ناكارآمدي 
توليدكننده را به مصرف‌كننده منتقل كرده اس��ت. 
ضلع تعيين‌كننده ديگري كه نبايد از آن غافل شويم، 
قاچاق سوخت است. آمارهاي مطرح‌ شده در منابع 
رسمي و نيمه‌رسمي نشان مي‌دهد كه حجم قاچاق 
روزانه سوخت در ايران بين ۲۰ تا ۳۰ ميليون ليتر و 
ادامه در صفحه 6 حتي ده‌ها ميليون ليتر است.�

اس��تفاده از همه ظرفيت‌هاي 
لجستيكي كشور در ايام جنگ، 
يك حركت برنامه‌ريزي ‌شده و 
مديريت ‌شده بود كه تقريبا از 
همه بخش‌هاي دولت حمايت 
مي‌شد. از سيستم حمل‌ونقل 
و توزيع گرفته تا نظارت و توليد، 
همه بسيج شده بودند تا كمبود 
كالا در بازار ايجاد نشود. اگر به آمار توليد و فروش شركت‌ها، 
به ‌خصوص صناي��ع غذايي، توجه كني��م، مي‌بينيم كه 
در آن دوره ب��ا اضافه كردن ش��يفت‌هاي كاري و افزايش 
توليد تلاش شد كمبودي در بازار كشور اتفاق نيفتد. اين 
موضوع يك نتيجه مهم داش��ت و آن اينكه عملا مي‌توان 
با نظارت بيشتر، بس��يج كردن همه امكانات و ظرفيت‌ها 
و تعامل با ش��ركت‌ها، از ظرفيت توليد براي كنترل بازار و 
قيمت استفاده كرد. اين اتفاق به نظر من يك سيگنال بود 
كه نشان داد اين كار شدني و امكان‌پذير است و مي‌توان با 
توليد بيشتر، كنترل نظارتي و مديريت فروش، مسائل بازار 
را مديريت كرد. مدلي كه در دوره جنگ تجربه شد، در واقع 
يك تمرين و مشق براي دولت بود تا بتواند همين مدل را 
براي دوره بعد از جنگ نيز ادامه دهد، اما اين اتفاق نيفتاد. 
دوباره همان وضعيت قبلي، يعني كامل نبودن تعادل ميان 
تقاضا و عرضه، افزايش قيمت‌ها، سودجويي و منفعت‌طلبي 
در س��مت تقاضا، احتكار، سودجويي و نبود نظارت كافي 
تكرار شد. برداشته شدن فشار از روي توليد نيز باعث شد 
دوباره با افزايش قيمت‌ها مواجه شويم. به نظر من اگر كشور 
هنوز خودش را در وضعيت جنگي مي‌داند، بايد در عرصه 
اقتصادي نيز همين‌گونه نگاه كند و اين فضا را در نظر داشته 
باشد كه ما همچنان در شرايط جنگ هستيم. سوال اين 
است كه چرا اين كار رها شد و چرا دوباره به همان وضعيت 
بد قبل از جنگ برگشتيم؟ كالابرگ به عنوان يك سيستم 
حمايتي كه رگه‌هايي از عدالت در آن وجود دارد، ايجاد شد 
تا بخشي از نيازهاي مردم را تامين كند، اما كافي و كامل 
نبود. قيمت مواد غذايي، ساير اقلام و سبد ضروري مورد 
نياز خانوار، به اندازه‌اي افزايش يافته كه كالابرگ نمي‌تواند 
بخش قاب��ل توجهي از نيازهاي م��ردم را تامين كند و به 
همين خاطر، اين حمايت ناكافي است. دولت بايد تكليف 
خود را مشخص كند كه يارانه را به توليدكننده مي‌دهد يا 
مصرف‌كننده و دقيقا مشخص كند منابع حمايتي به كدام 
بخش اختصاص پيدا مي‌كند. اگر دولت مي‌خواهد يارانه 
را به مصرف‌كننده بدهد و كالابرگ در اختيار او قرار دهد، 
بايد رقم آن به اندازه‌اي باشد كه بتواند بخشي از نياز واقعي 
خانوار را پوشش دهد. ارقام فعلي با هزينه واقعي ماهانه خانوار 
تناسب ندارد.  اگر دولت يارانه را به توليدكننده مي‌دهد، پس 
بايد مشخص شود افزايش قيمت كالاها به چه معناست و 
چرا قيمت اين اقلام همچنان افزايش پيدا مي‌كند. در اينجا 
سياستگذار بايد تعيين تكليف كند كه دقيقا چه سياستي را 
دنبال مي‌كند و قرار است چه كاري انجام دهد. آنچه مردم در 
عمل مي‌بينند و با آن دست‌وپنجه نرم مي‌كنند، تورم شديد 
و حتي افزايش انتظارات تورمي در حوزه مواد غذايي است 
كه سبب شده مردم با افزايش‌هاي غيرمنتظره مواجه شوند. 
سياست‌هايي كه دولت بايد در برابر اين وضعيت دنبال كند، 
بخشي به سياست‌هاي ارزي و بخشي به تنظيم بازار مربوط 
مي‌شود. واقعيت اين است كه در زمان جنگ، دولت چگونه 
توانست بازار را كنترل كند؟ چگونه توانست قيمت‌ها را ثابت 
نگه دارد و چگونه توانست حجم عرضه را افزايش دهد؟ حتي 
در دوران جنگ، شما اقلام غذايي مورد نياز را در فروشگاه‌ها 

پيدا مي‌كرديد. همان سياست بايد ادامه پيدا مي‌كرد.

بازار س��رمايه اي��ن روزها در 
كانون توجه سرمايه‌گذاران 
و رس��انه‌ها ق��رار گرفت��ه 
اس��ت؛ بازاري كه با پش��ت 
س��ر گذاش��تن تلاطم‌هاي 
ژئوپليتيك و اقتصادي، اكنون 
در يكي از پوياترين فازهاي 
صعودي خود به سر مي‌برد. 
بررسي دقيق رفتار شاخص كل و جريان نقدينگي نشان 
مي‌دهد كه حركت اخير تالار شيشه‌اي تصادفي نبوده 
و مي‌توان آن را در چارچوب يك فرآيند سه‌مرحله‌اي، 
مبتني بر محرك‌هاي سياس��ي، عملك��رد بنيادي و 

واقعيت‌هاي ارزي تبيين كرد.
براي درك رفتار فعلي بورس، بايد به عقب برگشت و 

سه ايستگاه اصلي اين رالي صعودي را مرور كرد.
مرحله نخست؛ تنفس پس از بحران ژئوپليتيك: موج 
نخس��ت رونق، بلافاصله پس از پاي��ان درگيري‌هاي 
موس��وم به »جنگ رمضان« ش��كل گرفت. بازار كه 
مدت‌ها زير سايه س��نگين نااطميناني‌هاي امنيتي 
حبس شده بود، با آغاز مذاكرات و امضاي تفاهمنامه 
)MoU( جان ت��ازه‌اي گرفت. با اين ح��ال، با نقض 
مفاد اين توافقنامه و بازگش��ت تنش‌ها، بازار در اواخر 
خردادماه وارد فاز اصلاحي شد و بخشي از رشد خود 

را پس داد.
مرحله دوم؛ تلاقي آتش‌بس و كارنامه‌هاي درخشان 
خرداد و تير: محرك دوم با اس��تقرار مجدد آتش‌بس 
ميان ايران و امريكا و تثبيت فضاي سياسي همزمان شد. 
در كنار اين گشايش ديپلماتيك، انتشار گزارش‌هاي 
ماهانه خرداد و تيرماه شركت‌ها، ارقام چشمگيري از 
فروش را به نمايش گذاشت. اين هم‌افزايي سبب شد 
شاخص كل سقف‌هاي تاريخي پيشين را بشكند و به 

كانال بي‌سابقه ۶ ميليون واحد دست يابد.
مرحله س��وم؛ انفجار انتظارات تورمي و متغيرهاي 
كلان: در ش��رايطي كه بخش عمده‌اي از اهالي بازار 
انتظار يك اصلاح زماني عميق را پس از فتح كانال ۶ 

ميليوني داشتند، موج سوم محرك‌ها از راه رسيد. اين 
محرك ناشي از سه عامل پيوسته بود: جهش قيمت 
كاموديتي‌ها و فلزات اساس��ي در بازارهاي جهاني، 
ركوردهاي جديد در گزارش‌هاي عملكرد مردادماه 
شركت‌ها و فراتر رفتن نرخ دلار بازار آزاد از مرز ۲۰۰ 
هزار تومان. تركيب اين عوامل به بازار اجازه استراحت 

نداد و جريان ورود پول حقيقي را تداوم بخشيد.
در شرايطي كه نرخ ارز در بازار آزاد سقف‌هاي تاريخي 
جديدي را لمس مي‌كند، رفتارهاي سرمايه‌گذاران 
به ‌وضوح نش��ان‌دهنده اس��تراتژي »گريز از ريال« 
است. در اين شرايط، نقدينگي خرد و كلان به سوي 
دارايي‌هاي مصون از تورم سرازير شده است. گرچه 
صندوق‌هاي طلا نيز همگام با دلار سهم قابل‌ توجهي 
از اين منابع را جذب كرده‌اند، اما بازار سهام با توجه به 
دارايي‌هاي فيزيكي و ظرفيت‌هاي فروش شركت‌ها، 

به اولويت نخست سرمايه‌گذاران بدل شده است.
يكي از پرتكرارترين دغدغه‌هاي اين روزهاي محافل 
مالي، ترس از تكرار س��ناريوي تل��خ حباب و ريزش 
مرداد س��ال ۱۳۹۹ اس��ت. با اين ح��ال، داده‌هاي 

اقتصادي ادعاي حباب‌سازي را رد مي‌كنند.
در اوج رونق سال ۱۳۹۹، ارزش دلاري كل بازار سرمايه 
از مرز ۴۰۰ ميلي��ارد دلار عبور كرده بود. در حالي كه 
امروز، حتي پس از رشدهاي خيره‌كننده اخير، ارزش 
دلاري كل بازار همچن��ان زير ۱۰۰ ميليارد دلار قرار 
دارد. اگر فهرست پرتعداد شركت‌هاي عرضه ‌اوليه شده 
در سال‌هاي اخير را كنار بگذاريم، ارزش ماركت همان 
بازار قديمي در محدوده ۹۰ ميليارد دلار )يعني كمتر 
از يك‌چهارم سال ۹۹( ارزيابي مي‌شود. اين مقايسه 

به ‌خوبي تخليه حباب دلاري بازار را نشان مي‌دهد.
رويكرد دولت مستقر در اعطاي مجوزهاي افزايش 
نرخ به ش��ركت‌هاي توليدي هر چند فش��ارهايي 
مقطعي ب��ه مصرف‌كننده نهاي��ي وارد مي‌كند، اما 
رويكردي عقلاني براي تضمين اس��تمرار زنجيره 
 تولي��د، جلوگي��ري از ناياب ش��دن كالاها و حذف
ادامه در صفحه 6  رانت است. �

علي حيات‌نيا

هومن عميدي

محمد خبري‌زاد

يادداشت-2

از ظرفیت‌سازی تئوریک تا واقعیت‌های دیپلماتیک در شانگهای
عضویت رس��می ای��ران در 
سازمان همکاری شانگهای 
اگرچه به لح��اظ نظری یک 
گام رو به جلو در دیپلماسی 
منطقه‌ای کش��ور به ش��مار 
م��ی‌رود و پتانس��یل‌های 
جدیدی را پیش روی تهران 
ق��رار می‌دهد، اما س��نجش 
دس��تاوردهای عینی و ملم��وس آن در کوتاه‌مدت، 
نیازمند واقع‌ بینی و تحلیل دقیق ساختار این سازمان 
و نس��بت آن با چالش‌های بین‌المللی ایران اس��ت.  
پیوندی که بیش از دس��تاوردهای فوری اقتصادی، 
در قالب فرصت‌های بی‌بدیل سیاس��ی و رس��انه‌ای 

خودنمایی می‌کند.
شخصا اعتقاد دارم که در کل عضویت ایران در سازمان 
همکاری ش��انگهای بس��یار س��ودمند بوده است. این 
س��ودمندی از آن جهت اس��ت که به لحاظ تئوریک، 
عضویت مذکور قدرت جدیدی را به ایران می‌ بخشد که 

می‌ توان آن را »قدرت نهایی« نامید، قدرتی که جایگاه 
استراتژیک کشور را در هندسه جدید قدرت جهانی ارتقا 
می‌ دهد. با این حال، اگر بپرسیم آیا این عضویت تاکنون 
دستاورد عینی و ملموسی برای کشور داشته است یا خیر، 
پاسخ تا حدودی ضعیف و نیازمند تامل است. برای تبیین 
این پاسخ ضعیف، می‌ توان به چند دلیل عمده اشاره کرد:

۱(نخستین دلیل آن است که اساساً سازمان همکاری 
شانگهای یک س��ازمان نوظهور در عرصه تشکیلاتی 
جهان محسوب می‌ شود که هنوز نتوانسته است هویت 
و جایگاه کامل خود را در عرصه بین‌ المللی به طور کامل 

پیدا و تثبیت کند.
۲( دومین مس��اله به س��اختار تصمیم‌ گیری در این 
س��ازمان بازمی‌ گردد، تصمیم‌ گیری در شانگهای بر 
اساس اجماع اس��ت و از آنجا که برخی از کشورهای 
عضو، جهت‌ گیری سیاس��ت خارجی چندان مثبتی 
نسبت به جمهوری اسلامی ایران ندارند، ممکن است 
در روند همکاری‌ های عملیاتی و س��ازنده سازمان با 

تهران کارشکنی کنند. 

۳(دلیل س��وم به فرآیندهای بروکراتی��ک و قانونی 
درون‌سازمانی مربوط است؛ پیوستن به این مجموعه 
مستلزم طی شدن یک فرآیند طولانی و پیچیده اداری 
و حقوقی است که این مراحل هنوز به درستی و به طور 

کامل توسط ایران طی نشده است.
۴( نکته چهارم و بس��یار حیاتی این اس��ت که ایران 
همواره با چالش‌ های مختلف بین‌المللی و منطقه‌ای 
دست‌ به‌ گریبان است و سازمان همکاری شانگهای 
نیز اساساً حاضر نیست مسئولیت یا هزینه‌ های ناشی 
از این چالش‌ ها و تنش‌ های سیاسی کشور عضو را به 
عهده بگیرد. در واقع، یکی از دلایل اصلی که فرآیند 
عضویت ایران در سازمان همکاری شانگهای تا این 
حد به درس��تی طول کش��ید و با تاخیر مواجه شد، 
همین هراس اعضا از س��رایت چالش‌ های ایران به 
بدنه سازمان بود. با توجه به این موانع ساختاری، در 
ش��رایط کنونی گزاره ای که می‌ تواند برای کشور به 
عنوان دس��تاورد واقعی تلقی شود، حمایت سیاسی 
اعضا و بهره‌ برداری رسانه‌ای و تبلیغاتی ایران از این 

فضا اس��ت. در حاش��یه اجلاس‌های اخیر به وضوح 
مشاهده شد که دیدارهای دوجانبه متعددی میان 
مقامات عالی ایران و س��ران کشورهای عضو شکل 
گرفت. تهران در این دیدارها توانست مواضع، دیدگاه‌ 
ها و دغدغه‌ های امنیت��ی و اقتصادی خود را به طور 
مستقیم مطرح کند. این رویدادها فرصتی ارزشمند 
برای انعکاس صدای ایران در جهان است؛ به ویژه به 
عنوان کش��وری که همواره هدف تهدیدها و تهاجم‌ 
های گوناگون بوده است. به عبارت دیگر، در جریان 
این رایزنی‌های دیپلماتیک، مقامات ایرانی می‌توانند 
بر روایت‌های بین‌الملل��ی که درباره علل بحران‌ها و 
جنگ‌ ه��ای منطقه‌ای وج��ود دارد، تاثیر بگذارند و 
روایت واقعی خود را ارائ��ه دهند. بنابراین، عضویت 
در ش��انگهای حت��ی در همین س��طح از تحرکات 
دیپلماتیک نیز برای کش��ور مثبت قلمداد می‌ شود 
و می‌ تواند آن تصویر انزوایی را که رس��انه‌های غربی 
ت�الش می‌کنند از ای��ران به جهان مخاب��ره کنند، 

تضعیف کرده یا حداقل از اثرات منفی آن بکاهد.

نوذر شفیعی


