
تعادل - فرشته فريادرس |
۲۲ مردادم��اه، در جريان بازديد از م��رز بازرگان، آنچه 
بي��ش از هر چي��ز جلب‌توجه مي‌كرد، ص��ف طولاني 
كاميون‌هايي بود كه براي خروج از كشور منتظر ايستاده 
بودند؛ كاميون‌هايي كه هركدام نه فقط يك راننده، بلكه 
محموله‌اي، س��رمايه‌اي و روزي از دست‌رفته را با خود 

حمل مي‌كردند.
در ماه‌هاي اخير، آمار ص��ف كاميون‌ها از حدود ۳ هزار 
دستگاه تا ۵ هزار دس��تگاه اعلام شده و رانندگان نيز از 
انتظارهايي نزديك به ۲۰ روز سخن گفته‌اند. بازرگان 
براي راننده‌اي كه پشت فرمان كاميونش نشسته، فقط 
يك مرز نيست؛ جايي است كه گاهي نيمي از ماه، سرمايه 

و زندگي او در انتظار يك خروج ساده متوقف مي‌شود.
در گفت‌وگو با رانندگان، يك عدد بيش از همه تكرار 
مي‌ش��د: ۲۰ روز انتظار. رانن��دگان مي‌گفتند گاهي 
نزديك سه هفته طول مي‌كشد تا كاميون امكان عبور 
از مرز را پيدا كند؛ در حالي كه در سوي ديگر مرز، زمان 
انتظار كاميون‌ها براي ورود به ايران حدود يك هفته 
عنوان مي‌شود. اما پشت اين عدد، روايت‌هاي متفاوتي 
وجود دارد؛ روايت‌هايي كه نشان مي‌دهد معطلي در 
بازرگان فقط يك صف س��اده نيست و هر روز توقف، 
هزينه‌اي ت��ازه به زنجيره تجارت تحميل مي‌كند. در 
ادامه روايت رانندگاني ك��ه روزها در مرز براي خروج 

معطل مانده‌اند را مي‌خوانيد: 

  روايت اول
يكي از رانندگاني كه كاميونش را در صف خروج از مرز 
متوقف كرده بود، وقتي از زمان انتظارش پرسيديم، بدون 
مكث گفت: »معمولا حدود ۲۰ روز در صف مي‌مانيم.« 
براي راننده‌اي ك��ه كارش با حركت معنا پيدا مي‌كند، 
۲۰ روز توقف يعني ۲۰ روزي كه كاميون به‌جاي آنكه 
در مسير باشد، در صف مرزي ايستاده است. به گفته اين 
راننده، بخش��ي از كاميون‌هايي كه در صف خروج قرار 
دارند، كاميون‌هاي ايراني هستند كه با بار كامل از تركيه 
وارد ايران ش��ده‌اند و حالا بايد براي بازگشت به مسير 
اصلي خود از مرز عبور كنند. او در ادامه به وضعيت طرف 
مقابل هم اشاره كرد و گفت زمان معطلي كاميون‌ها در 

سمت تركيه براي ورود به ايران حدود يك هفته است.

  روايت دوم
راننده ديگري كه در صف انتظار ايس��تاده بود، موضوع 
را از زاويه‌اي متفاوت روايت كرد. براي او، معطلي فقط 
چند روز از دس��ت‌رفته نيست؛ هر روز توقف، هزينه‌اي 
است كه مس��تقيما به صاحب كالا تحميل مي‌شود. او 
گفت: »هر روز تأخير در خروج كاميون مي‌تواند بيش 
از ۱۰۰ دلار هزين��ه اضافي ايجاد كند.« رقمي كه البته 
يكي ديگر از رانندگان آن را حتي تا حدود ۳۰۰ دلار در 

روز عنوان كردند.
اگر اين ارقام را در كنار صف هزاران كاميوني قرار دهيم، 
ابعاد اقتصادي مساله روش��ن‌تر مي‌شود. كاميوني كه 
چندين روز در مرز متوقف مي‌ماند، فقط هزينه سوخت 
و توقف ندارد؛ هزينه پاركينگ، استهلاك، خواب سرمايه 
و دستمزد نيز به آن اضافه مي‌شود. از سوي ديگر، كالا 
نيز منتظر كاميون نمي‌ماند؛ برخي محموله‌ها بايد در 
زمان مشخصي به مقصد برسند و تأخير مي‌تواند برنامه 
فروش، قراردادهاي تجاري و حتي اعتبار صادركننده يا 

واردكننده را تحت تأثير قرار دهد.

  روايت سوم
يكي ديگر از رانندگان، وقتي از علت طولاني شدن صف 
پرسيديم، تنها به تعداد كاميون‌ها اشاره نكرد و معتقد 
بود بايد فرآيندهاي كنترل و بازرسي در دو سوي مرز نيز 
بررسي شود. او مي‌گفت هر مرحله‌اي كه زمان بيشتري 
براي بررس��ي كاميون و محموله نياز داش��ته باشد، در 
شرايطي كه ظرفيت خروج كمتر از ظرفيت ورود است، 

مي‌تواند صف را بزرگ‌تر كند.
اين موضوع به‌ويژه در شرايطي اهميت پيدا مي‌كند كه 
ظرفيت دو طرف مرز با يكديگر متوازن نباش��د. وقتي 
روزانه حدود ۶۰۰ كاميون از يك سمت وارد مي‌شوند، 
اما ظرفيت پذيرش در جهت مقابل حدود ۳۰۰ دستگاه 
اس��ت، هرگونه كاهش سرعت در فرآيندهاي بازرسي، 
كنترل يا پردازش مي‌تواند خود را به ش��كل صف‌هاي 

طولاني نشان دهد.
از همين رو، عملكرد ايكس‌ري‌ها و ساير تجهيزات كمك‌ 
بازرسي گمركي نيز مي‌تواند يكي از موضوعاتي باشد كه 
در بررسي گره مرزي بايد مورد توجه قرار گيرد؛ اينكه 
آيا اين تجهيزات با ظرفيت مورد نياز كار مي‌كنند و آيا 
اختلال يا كندي در اين فرآيندها مي‌تواند بخشي از زمان 

توقف كاميون‌ها را توضيح دهد يا خير.
البته در سوي تركيه نيز فرآيندهاي كنترلي و گمركي 
وجود دارد و افزايش حجم تردد مي‌تواند زمان پردازش 
محموله‌ها را افزايش دهد. بنابراين، پاسخ به اين پرسش 
كه »گره اصلي دقيقاً در كدام سوي مرز شكل مي‌گيرد؟« 

نيازمند بررسي همزمان عملكرد دو طرف مرز است.

  روايت چهارم
راننده ديگري اما از مرحله‌اي پيش از رسيدن كاميون 
به صف مرزي سخن گفت؛ مرحله‌اي كه به نوبت‌دهي و 
دريافت كد رهگيري سازمان راهداري مربوط مي‌شود. 
او معتقد بود هرگونه تأخير در صدور يا ثبت اطلاعات 
مي‌تواند روي زمان حضور كاميون در مرز اثر بگذارد 
و به اين ترتيب، بخش��ي از زمان انتظار پيش از ورود 

به صف اصلي شكل مي‌گيرد.از نگاه اين راننده، وقتي 
نوبت‌دهي، كد رهگيري، كنترل اسناد، بازرسي و در 
نهايت پذيرش كاميون در سوي مقابل در كنار يكديگر 
قرار مي‌گيرند، حتي تأخيرهاي كوچك در هر مرحله 
مي‌تواند در مجموع به روزها انتظار تبديل شود.براي 
راننده‌اي كه روزها در انتظار عبور است، اين تأخيرها 
روي هم جمع مي‌ش��وند؛ يك مرحله براي دريافت يا 
ثبت اطلاعات، مرحله‌اي ديگر براي نوبت، سپس انتظار 
در صف و در نهايت عبور از مرز. در چنين ش��رايطي، 
مساله فقط تعداد كاميون‌هاي موجود در صف نيست؛ 
بلكه بايد كل زنجي��ره‌اي را ديد كه از ثبت اطلاعات و 
نوبت‌دهي آغاز مي‌شود و تا كنترل، بازرسي و خروج 

كاميون ادامه پيدا مي‌كند.

  روايت پنجم
در ميان صحبت‌هاي رانندگان، راه‌اندازي دروازه سوم 
بازرگان نيز بارها مطرح ش��د. يكي از رانندگان اميدوار 
بود با هماهنگي مسوولان دو كشور، اين گذرگاه هرچه 
سريع‌تر راه‌اندازي شود. او مي‌گفت افزايش ظرفيت عبور 
مي‌تواند بخشي از فش��ار موجود را كاهش دهد و زمان 
انتظار رانندگان را كوتاه‌تر كند. براي راننده‌اي كه نزديك 
۲۰ روز در صف مانده، حتي چند ساعت كاهش در زمان 
عبور هم اهميت دارد؛ چه برسد به اينكه ظرفيت روزانه 

پذيرش كاميون‌ها افزايش پيدا كند.

  پشت اين روايت‌ها چه مي‌گذرد؟
روايت رانندگان يك نقطه مشترك دارد: زمان. در ميان 
صحبت‌هاي رانندگان، يك واقعيت بيش از همه خود 
را نش��ان مي‌دهد: صف كاميون‌ها در بازرگان فقط يك 
عدد نيست.هر كاميون متوقف‌ش��ده، يك راننده دارد 
كه روزهاي كاري‌اش را در انتظار عبور مي‌گذراند؛ يك 
ش��ركت حمل‌ونقل دارد كه كاميون��ش براي چندين 
روز از چرخه فعاليت خارج شده؛ يك صاحب كالا دارد 
كه بابت هر روز تأخير هزينه بيش��تري مي‌پردازد و در 
نهايت، زنجي��ره‌اي از تجارت و توليد ك��ه زمان در آن 
اهميت اقتصادي دارد.از س��وي ديگر، آمار اعلام‌شده 
درباره ظرفيت دو سوي مرز، پرسش مهمي را پيش روي 
مس��وولان دو كش��ور قرار مي‌دهد: وقتي روزانه حدود 
۶۰۰ كاميون از گوربولاغ وارد ايران مي‌شوند اما ظرفيت 
پذيرش كاميون‌هاي خروجي حدود ۳۰۰ دستگاه است، 

اين ناترازي چگونه قرار است مديريت شود؟
محسن باقرپور، مديركل گمرك بازرگان، درباره وضعيت 
تردد كاميون‌ها، به تفاوت ظرفيت ورود و خروج اشاره 
كرده و گفته اس��ت: لاين ورود كاميون‌هاي حامل بار 
وارداتي از مرز بازرگان به‌صورت شبانه‌روزي فعال است 
و روزانه حدود ۶۰۰ دستگاه كاميون از گمرك گوربولاغ 
تركيه وارد ايران مي‌ش��وند. باقرپور گفت صف انتظار 
كاميون‌هاي ايراني براي ورود به كش��ور در حال حاضر 

كمتر از دو روز است.
اما در جهت مقابل، ظرفيت پذيرش كاميون‌هاي ايراني 
از س��وي گمرك گوربولاغ حدود ۳۰۰ دستگاه در روز 
اعلام شده اس��ت. يعني در س��اده‌ترين شكل ممكن، 
روزانه حدود ۶۰۰ كاميون وارد ايران مي‌ش��وند، اما در 
مسير خروج به س��مت تركيه، ظرفيت پذيرش حدود 
نصف اين ميزان اس��ت.همين شكاف ظرفيت، يكي از 
مهم‌ترين دلايل ش��كل‌گيري صف در سمت خروجي 
مرز اس��ت؛ صفي كه در مقاطعي به ۳ تا ۵ هزار كاميون 
رسيده و اكنون برخي مسوولان و فعالان حمل‌ونقل از 

اعدادي بالاتر از آن سخن مي‌گويند.

  دروازه سوم؛ راهي براي شكستن صف؟
مديركل گمرك بازرگان در پاسخ به پرسشي درباره لاين 
سوم تجارت مرزي ايران و تركيه نيز عنوان كرده، در حال 
حاضر فعاليت تجاري دو كشور از طريق دو باجه انجام 
مي‌شود و با افتتاح و بهره‌برداري از لاين سوم، ظرفيت 
پذيرش كاميون‌ها افزايش خواهد يافت.به گفته باقرپور، 
گمرك گورب��ولاغ در حال حاضر روزان��ه حدود ۳۰۰ 

دستگاه خودروي باري سنگين از مرز بازرگان پذيرش 
مي‌كند و با راه‌اندازي دروازه سوم، اين ظرفيت مي‌تواند 
۲۰ تا ۳۰ درص��د افزايش يابد و به حدود ۴۰۰ كاميون 
در روز برسد.اين افزايش، اگرچه مي‌تواند بخشي از فشار 
موج��ود را كاهش دهد، اما با توجه ب��ه صف چند هزار 
دستگاهي و اختلاف فعلي ظرفيت، همچنان اين پرسش 
مطرح است كه آيا افزايش ۱۰۰ دستگاه در روز مي‌تواند 
به‌تنهايي گره ايجادشده را باز كند؟ اهميت اين مرز زماني 
بيشتر روشن مي‌شود كه حجم تجارت عبوري از آن را در 
نظر بگيريم. باقرپور درباره عملكرد گمرك بازرگان اعلام 
كرد از ابتداي س��ال جاري حدود ۱۵۰ هزار تن كالاي 
اساس��ي، دارو و س��اير كالاهاي وارداتي از اين مرز وارد 
و ترخيص شده كه نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
رشد ۲۵۰ درصدي داشته است. در بخش صادرات نيز 
حدود ۱۹۰ هزار تن كالا از مسير بازرگان به مقصد تركيه، 
كشورهاي جنوب خليج فارس و هند صادر شده كه رشد 
۴۰ درصدي را نشان مي‌دهد. همچنين حدود ۶۰۰ هزار 
تن كالا به ارزش ۳.۵ ميليارد دلار به صورت ترانزيتي از 
گمرك بازرگان عبور كرده كه نس��بت به سال گذشته 
رش��د ۸۰ درصدي داشته اس��ت. بنابراين مساله صف 
كاميون‌ها فقط مشكل رانندگاني نيست كه پشت مرز 
متوقف مانده‌اند؛ بازرگان يكي از مسيرهاي مهم ورود، 
خروج و ترانزيت كالا در كشور است و هر اختلال در آن 

مي‌تواند در زنجيره تأمين كالا اثر بگذارد.

  روايت ديگري از آن سوي مرز
در سوي ديگر، حسين گروسي، مديرعامل منطقه آزاد 
ماكو، نيز از افزايش تع��داد كاميون‌هاي معطل در مرز 
بازرگان براي ورود به تركيه به حدود ۵ هزار دستگاه خبر 
داده اس��ت. پيش از اين نيز رييس هيات‌مديره انجمن 
صنفي شركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران از وجود 
حدود ۳ هزار كاميون در صف و هزينه قابل توجه توقف 

اين ناوگان خبر داده بود. 
فرود عسگري، رييس‌كل گمرك ايران، در گفت‌وگو با 
خبرنگار »تعادل« تع��داد كاميون‌هاي متوقف در مرز 
بازرگان را حدود ۲۵۰۰ تا ۳ هزار دس��تگاه اعلام كرد و 
گفت: انواع كالا از جمله گاز، كالاهاي صادراتي، ميلگرد 
و مقاطع فولادي در ميان محموله‌هاي اين كاميون‌ها 
وجود دارد.او از برنامه گمرك براي افزايش ظرفيت خروج 
كاميون‌ها خبر داد و گفت: نصب باسكول در دستور كار 
قرار گرفته و اميدواريم با اجراي اين طرح، تعداد لاين‌هاي 

خروجي به سه يا چهار لاين افزايش يابد.
به گفته او، افزايش ظرفيت در سمت ايران بايد متناسب با 
ظرفيت پذيرش در سمت تركيه انجام شود و طرف مقابل 
نيز بايد تعداد لاين‌هاي پذيرش خود را افزايش دهد تا 

امكان عبور روان كاميون‌ها فراهم شود.
عسگري با اش��اره به پيگيري‌هاي انجام‌شده براي رفع 
ترافيك مرز بازرگان اظهار كرد: در سفر اخير، موضوع 
افزايش ظرفيت و ايجاد مسيرهاي جديد مورد پيگيري 
قرار گرفت و آقاي اتابك، وزير صنعت، معدن و تجارت 
نيز در اين زمينه وعده‌هايي داده است. اميدواريم لاين 
جديدي كه قرار است در سمت تركيه ايجاد شود، تا اين 
هفته به بهره‌برداري برسد.او ادامه داد: گمرك ايران در 
حال حاض��ر از تمام ظرفيت‌هاي موج��ود براي خروج 
كاميون‌ها استفاده مي‌كند و از نظر تأمين نيروي انساني و 
ارايه خدمات مشكلي نداريم. حتي آمادگي داريم فعاليت 
گمرك را تا ساعت ۲۴ افزايش دهيم يا در صورت نياز، 

به‌صورت شبانه‌روزي فعاليت كنيم.
عسگري تأكيد كرد: در صورتي كه لاين جديد در سمت 
تركيه فعال ش��ود، مي‌توان ظرفيت عبور كاميون‌ها را 
افزايش داد و از حجم صف موجود در مرز بازرگان كاست.

  مشكل ايران است يا تركيه؟
در اين ميان، روايت مسوولان و فعالان حمل‌ونقل درباره 
منشأ اصلي مشكل يكسان نيست. فاطمه قنبرپور، عضو 
هيات نمايندگان اتاق ايران و فعال صنعت حمل‌ونقل، 
تعداد كاميون‌هاي متوقف‌شده در مرز بازرگان را حدود 

۵ هزار و ۶۰۰ دستگاه اعلام كرده و گفته است بر اساس 
تفاهم‌نامه موجود، تركيه بايد روزانه حداقل ۵۰۰ تا هزار 
كاميون را پذيرش كند؛ اما اين ظرفيت محقق نمي‌شود.

قنبرپور معتقد است بخش��ي از مشكل به فرآيندهاي 
كنترلي بازمي‌گردد. او با اشاره به موضوع قاچاق مدعي 
شده است كه به دليل نبود تجهيزات ايكس‌ري مجهز و 
كنترل ناكافي محموله‌ها در سمت ايران، تركيه در هنگام 

ورود كاميون‌ها كنترل‌هاي بيشتري انجام مي‌دهد.
به گفته او، طرف تركيه‌اي علاوه بر ايكس‌ري و تجهيزات 
كنترلي از سگ‌هاي موادياب نيز استفاده مي‌كند و همين 
مس��اله زمان بازرسي را افزايش داده و در عمل ظرفيت 

پذيرش كاميون‌ها را كاهش مي‌دهد.
اين اظهارات البته يك ادعاي مطرح‌ش��ده از سوي اين 
فعال حوزه حمل‌ونقل است و براي تعيين سهم دقيق هر 
طرف در ايجاد گلوگاه، نيازمند بررسي داده‌هاي رسمي 

عملكرد مرزي و فرآيندهاي كنترلي دو كشور است.
احس��ان ملك‌زاده، رييس هيات‌مديره انجمن صنفي 
ش��ركت‌هاي حمل‌ونقل بين‌المللي ايران، پيش��تر در 
مصاحبه‌اي هزينه توقف هر كاميون را حدود ۱۰۰ دلار 
در روز برآورد كرده اس��ت. با اين محاس��به، اگر هزاران 
كاميون براي روزهاي طولاني پشت مرز متوقف بمانند، 
رقم خس��ارت تنها مربوط به يك راننده يا يك شركت 
نيس��ت؛ هزينه‌اي اس��ت كه در نهايت در كل زنجيره 

تجارت پخش مي‌شود.

  يك مساله، چند گره
آنچه از كنار هم گذاش��تن روايت رانندگان و اظهارات 
مسوولان به دست مي‌آيد، نشان مي‌دهد بحران بازرگان 
را نمي‌ت��وان تنها با يك عامل توضيح داد. از يك س��و، 
ظرفيت پذيرش كاميون در س��مت تركيه حدود ۳۰۰ 
دستگاه در روز اعلام شده؛ از سوي ديگر، روزانه حدود 
۶۰۰ كاميون از تركي��ه وارد ايران مي‌ش��وند. در كنار 
اين ناترازي، فرآيندهاي بازرس��ي و كنترل، تجهيزات 
گمركي، نحوه نوبت‌ده��ي و كد رهگيري و هماهنگي 
ميان دستگاه‌هاي مختلف نيز مي‌توانند بر زمان عبور 

اثر بگذارند.
در همين ش��رايط اس��ت كه رانن��ده از ۲۰ روز انتظار 
مي‌گويد، فعال حمل‌ونقل از ه��زاران كاميون متوقف 
خبر مي‌دهد، گمرك از ضرورت افزايش ظرفيت سخن 
مي‌گويد و منطقه آزاد ماكو بر ايجاد مسيرهاي مكمل 
تأكيد مي‌كند.مس��اله اما در نهايت به يك سوال ساده 
برمي‌گردد، وقتي ظرفيت تجارت و تردد كالا در بازرگان 
رو به افزايش است، چرا ظرفيت عبور كاميون‌ها همپاي 

اين رشد افزايش پيدا نكرده است؟
پاس��خ به اين س��وال، فقط براي رانندگاني كه روزها 
پشت مرز منتظر مانده‌اند اهميت ندارد. هر كاميون 
متوقف، بخشي از سرمايه‌اي است كه از چرخه اقتصاد 
خارج شده؛ هر روز تأخير، هزينه‌اي است كه در نهايت 
به صاحب كالا و زنجيره تأمين منتقل مي‌ش��ود و هر 
محموله‌اي كه ديرتر به مقصد برسد، مي‌تواند بخشي 
از مزيت تجاري ايران را از بين ببرد.  بازرگان امروز بيش 
از آنكه فقط يك نقطه عبور مرزي باشد، تصويري از يك 
مساله بزرگ‌تر است: رشد تجارت بدون رشد همزمان 

ظرفيت لجستيك و هماهنگي مرزي.

خبر
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تشكيل پرونده براي برخي 
صنايع لبني به‌دليل افزايش 

چندباره قيمت‌ها 
معاون وزارت جهاد كش��اورزي از تشكيل پرونده 
براي برخي صنايع لبني به‌دليل افزايش چندباره 
قيمت‌ها خبر داد. اكبر فتحي، معاون برنامه‌ريزي 
وزارت جهاد كش��اورزي، در گفت‌وگو با خبرنگار 
اقتص��ادي خبرگ��زاري تس��نيم در واكن��ش به 
افزايش قيمت بي‌ضابطه محصولات لبني، اظهار 
داش��ت: كالاهاي مش��مول قيمت‌گذاري، چه در 
حوزه لبنيات و چه س��اير كالاها، مشمول ضوابط 
قيمت‌گذاري هس��تند.وي اف��زود: در اين زمينه 
راهبردي وجود دارد كه بر اساس آن، برخي كالاها 
توس��ط دولت قيمت‌گذاري مي‌ش��وند و قيمت 
برخي ديگر توس��ط انجمن‌ه��اي مربوطه تعيين 
مي‌شود. اين انجمن‌ها نيز زيرنظر سازمان حمايت 
مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان فعاليت مي‌كنند.

وي اف��زود: بنابراي��ن، همه اين كالاها مش��مول 
قيمت‌گذاري هس��تند و واحدهاي عرضه‌كننده 
مكلف‌اند قيمت‌هاي تعيين‌شده را در سامانه مربوط 
درج كنند؛ در غير اين صورت، س��ازمان حمايت 
با متخلف��ان برخورد قانون��ي لازم را انجام خواهد 
داد.فتحي درب��اره قيمت‌گذاري لبنيات گفت: در 
حوزه لبنيات، به كالاهاي پرمصرف در سبد خانوار 
توجه شده اس��ت. در ابتدا چهار قلم از محصولات 
مش��مول قيمت‌گذاري دولتي بودند كه يك قلم 
ديگر نيز به آنها اضافه شد و اكنون پنج قلم لبنيات 
مشمول قيمت‌گذاري دولتي هستند و بايد با قيمت 
تعيين‌شده عرضه شوند.معاون برنامه‌ريزي وزارت 
جهاد كش��اورزي ادام��ه داد: محصولات لبني كه 
مشمول اين پنج قلم نيستند، قيمت‌گذاري آنها بر 
عهده انجمن مربوطه اس��ت و انجمن نيز قيمت را 
تعيين مي‌كند. وي در واكنش به اينكه با توجه به 
افزايش قيمت چند باره لبنيات در ماه‌هاي اخير به 
انجمن مربوطه صنايع لبني تذكر داده شده است 
يا خير گفت: براي آنها پرونده تش��كيل شده است 
و اين مهم از س��ازمان حمايت مصرف‌كنندگان و 

توليد‌كنندگان قابل استعلام است.

بورس در دوراهي 
ارز و سودآوري

 از منظ��ر رفتار س��رمايه‌گذار، اهمي��ت اين اتفاق 
صرفا در افزايش قيمت دلار يا طلا نيس��ت؛ مساله 
اصلي افزايش »بازده موردانتظار« اين بازارهاست. 
سرمايه‌گذار تصميم خود را بر اساس بازده گذشته 
نمي‌گي��رد، بلكه بازده مورد انتظ��ار آينده را ميان 
بازارهاي مختلف مقايس��ه مي‌كن��د؛ بنابراين اگر 
تصور عمومي بازار به اين س��مت حركت كند كه 
دلار و طلا وارد موج جديدي شده‌اند، حتي پيش از 
تحقق كامل اين بازده نيز امكان تغيير جهت‌بخشي 
از نقدينگي وجود خواهد داشت. در چنين شرايطي، 
مهم‌ترين ريسك شهريور مي‌تواند تغيير ماهيت 
چرخش نقدينگي باشد. تا امروز فروش يك سهم 
در بسياري از مواقع به خريد سهم يا صنعت ديگري 
منجر مي‌ش��د، اما در شهريور ممكن است بخشي 
از منابع حاصل از فروش س��هام به سمت طلا، ارز، 
س��كه يا صندوق‌هاي كالايي حركت كند. تفاوت 
اين دو وضعيت براي بورس بس��يار مهم است، زيرا 
در حالت نخس��ت ارزش معاملات ب��ازار مي‌تواند 
همچنان در سطوح بالا باقي بماند، اما در حالت دوم 
حتي بدون ش��كل‌گيري ريزش سنگين شاخص، 
كاه��ش نقدينگي فعال در ب��ورس مي‌تواند باعث 
افت ارزش معاملات خرد، كاهش قدرت خريداران 
و افزاي��ش مدت‌زمان اصلاحات ش��ود. در بازار ارز 
ني��ز محدوده ۱۹۵ ه��زار توم��ان مي‌تواند يكي از 
سطوح مهم شهريور باشد. در صورت عبور و تثبيت 
دلار بالات��ر از اين مح��دوده، ورود قيمت به كانال 
۲۰۰ هزار تومان از نظر روان��ي و انتظارات تورمي 
اهميت قابل توجهي خواهد داشت. عبور از چنين 
سطحي مي‌تواند سرعت با قيمت‌گذاري دارايي‌ها 
را افزايش دهد و تقاضاي سفته‌بازانه براي ارز و طلا 
را تقويت كند. با اين‌ حال اثر افزايش دلار بر بورس 
يك‌طرفه نيست. رش��د نرخ ارز از يك سو مي‌تواند 
بخشي از نقدينگي كوتاه‌مدت را از بازار سهام خارج 
كند، اما از س��وي ديگر درآمد ريالي ش��ركت‌هاي 
صادراتي، ارزش جايگزين��ي دارايي‌ها و انتظارات 
سودآوري شركت‌هاي دلاري را افزايش مي‌دهد؛ 
بنابراين افزايش ن��رخ ارز مي‌تواند در كوتاه‌مدت از 
منظر جريان نقدينگي براي بورس يك تهديد و در 
ميان‌مدت از منظر ارزش‌گذاري بنيادي براي بخشي 
از صنايع يك محرك مثبت باشد. تعيين‌كننده اصلي 
اين خواهد بود كه اثر خروج نقدينگي س��ريع‌تر و 
قوي‌تر ظاهر شود يا اثر تعديل سودآوري شركت‌ها 
با نرخ‌هاي جديد ارز. در چنين بازاري، گزارش‌هاي 
مالي و عملياتي شركت‌ها نيز نقش تعيين‌كننده‌تري 
خواهند داشت. شركت‌هايي كه افزايش قيمت سهام 
آنها با رش��د واقعي درآمد، سود عملياتي و جريان 
نقد همراه بوده است، ظرفيت بيشتري براي حفظ 
سرمايه خواهند داش��ت؛ در مقابل، سهم‌هايي كه 
قيمت آنها بسيار سريع‌تر از سودآوري بنيادي رشد 
كرده است، در معرض شناسايي سود بيشتري قرار 
مي‌گيرند. به همين دليل احتمالا در شهريور شاهد 
افزايش پراكندگي بازده ميان صنايع و حتي ميان 
شركت‌هاي يك صنعت خواهيم بود. بازار به ‌تدريج از 
اين سوال كه »كدام صنعت هنوز رشد نكرده است؟« 
به سمت اين س��وال حركت خواهد كرد كه »كدام 
شركت نسبت به سودآوري آينده خود هنوز ارزنده 
است؟« يكي ديگر از متغيرهاي مهمي كه از شهريور 
بايد به ‌ص��ورت جدي‌تر وارد م��دل ارزش‌گذاري 
شركت‌ها شود، مساله ناترازي انرژي است. اگرچه 
ش��هريور همچنان در نيمه نخست سال قرار دارد، 
بازار سرمايه ماهيتي آينده‌نگر دارد و از همين حالا 
ريسك‌هاي فصل سرد را در قيمت دارايي‌ها لحاظ 
خواه��د كرد. احتمال محدودي��ت گاز در ماه‌هاي 
سرد براي صنايع پتروشيمي، فولادي، سيماني و 
ساير صنايع انرژي‌بر مي‌تواند به يكي از مهم‌ترين 
ريسك‌هاي بنيادي نيمه دوم سال تبديل شود. اين 
مساله به ‌خصوص درباره پتروشيمي‌هايي اهميت 
دارد كه گاز نه ‌فقط منبع انرژي، بلكه خوراك اصلي 
توليد آنها محسوب مي‌ش��ود. محدوديت خوراك 
مي‌تواند مستقيما ظرفيت توليد را كاهش دهد و از 
مسير افت مقدار فروش، افزايش هزينه ثابت به‌ازاي 
هر واحد محصول و كاهش حاشيه سود، سودآوري 

شركت را تحت ‌فشار قرار دهد.

چه تعداد خودرو كاركرده 
وارد ايران مي‌شود؟ 

مجوز واردات ۲۵ هزار خودروي كاركرده از س��وي 
وزارت صم��ت براي س��ال جاري صادر ش��د. اين 
خودروها بايد بين سه تا پنج سال عمر داشته باشند 
و واردكننده مسووليت اصالت آنها را بر عهده دارد 

عزت‌الله زارعي، س��خنگوي وزارت صمت، با تش��ريح 
جزييات آخرين تصميمات اين وزارتخانه در خصوص 
واردات خودروهاي كاركرده )بين سه تا پنج سال(، اظهار 
داشت: آيين نامه واردات خودروي كاركرده سال گذشته 

ابلاغ و از همان زمان پيگيري براي اجرا آن انجام شد.
به گزارش ايرن��ا، وي ادام��ه داد: خودروهاي كاركرده 
علاوه بر اينكه بايد تكليف ارز آن و تطبيق مشخصات 
فني روشن شود بايد اصالت آن نيز مشخص باشد زيرا 
امكان دارد سرقتي باش��د و تبعاتي براي خريداران به 
دنبال داشته باشد؛ به همين دليل سال گذشته واردات 
هزار دستگاه خودروي كاركرده ثبت سفارش شده بود 
كه بايد نيروي انتظامي بحث اصالت را تاييد مي‌كرد اما 
فراجا اين موضوع را مطرح كرد كه بررسي سرقتي بودن 

يا نبودن اين خودروها در مبدا كار بسيار سختي است .
وي يادآور شد: تامين منابع ارزي واردات اين گروه 
از خودروها ني��ز يكي از موضوعاتي ب��ود كه مورد 

بررسي قرار گرفت.
زارعي با اشاره به تشكيل جلسات كارگروه موضوع ماده 
۲ آيين‌نامه واردات خودرو، تصريح كرد: اين كارگروه با 
حضور نمايندگان وزارت صمت و دستگاه‌هاي ذي‌ربط 
تشكيل ش��د و طبق ارزيابي نياز سالانه و هماهنگي با 
وضعيت عرضه خودروهاي نو، ورود ۲۵ هزار دس��تگاه 

خودروي كاركرده را براي سال جاري مصوب كرد.
س��خنگوي وزارت صمت درباره احتمال افزايش اين 
سقف در سال‌هاي آينده افزود: ما اعتقاد داريم كه بايد 
سطح واردات، اعم از نو و كاركرده، افزايش يابد. در حال 
حاضر محدوديت اصلي ما تأمين منابع مالي و ارز مورد 
نياز است؛ اگر اين مسائل فرضي و ارزي حل و فصل شود، 

حتماً سقف‌هاي تعيين‌شده قابل افزايش خواهد بود.
وي ب��ه دغدغه‌هاي مرب��وط به اصال��ت خودروها و 
احتمال س��رقتي بودن آنها نيز اشاره كرد و گفت: در 
جلساتي كه با نيروي انتظامي داشتيم، مشخص شد 
كه امكان شناسايي سرقتي بودن خودروها در كشور 
مبدأ از طريق نهادهاي داخلي ميسر نيست. بنابراين، 
در آيين‌نامه جديد پيش‌بيني ش��ده كه مسووليت 
اصالت خودرو كاملًا بر عهده شخص واردكننده باشد. 
هرگونه مس��اله يا مش��كل قضايي در اين خصوص 
متوجه واردكننده است و او بايد پاسخگوي موارد باشد.

زارعي در خصوص نحوه تأمين ارز خودروهاي كاركرده 
نيز اظهار داشت: براي جلوگيري از تحميل فشار به منابع 
ارزي كشور، استفاده از »ارز س��پرده خود يا ديگران«  
پيش‌بيني ش��ده اس��ت؛ البته اين به معناي رها بودن 
فرآيند نيست بلكه متقاضيان بايد منشأ ارز خود را به 

تاييد بانك مركزي برسانند. 
وي خاطرنش��ان كرد: بانك مرك��زي فرآيندي را 
براي صحت‌سنجي و تاييد منشأ ارز طراحي كرده 
اس��ت تا اطمينان حاصل شود كه اين منابع طبق 
مقررات ارزي كشور تأمين شده است. اين رويكرد 
به متقاضياني كه منابع ارزي در اختيار دارند اجازه 
مي‌دهد ب��دون ايجاد تكان��ه در بازار رس��مي ارز، 

خودروي مورد نياز خود را وارد كنند.
س��خنگوي وزارت صمت با تأكيد بر اينكه واردات 
خودرو در راستاي پاسخ به تقاضاي انباشته و كاهش 
ش��كاف عرضه و تقاضا انجام مي‌شود، خاطرنشان 
كرد: راهبرد وزارت صمت بر اين است كه با تسهيل 
فرآينده��ا و اس��تمرار واردات، فضاي غيرمنطقي 
قيمت‌ها را به سمت تعادل هدايت كند. ما اميدواريم 
با هماهنگي دستگاه‌هاي متولي، روند ثبت سفارش 

و ترخيص خودروها با سرعت بيشتري طي شود.

آغاز ثبت سفارش واردات 
گوشت گرم و منجمد از فردا 

بنا ب��ر اعلام معاونت توس��عه بازرگان��ي وزارت جهاد 
كشاورزي ثبت سفارش گوشت گرم و منجمد از فردا 
آغاز مي‌شود. به گزارش خبرنگار اقتصادي خبرگزاري 
تسنيم بنا بر اعلام معاونت توسعه بازرگاني وزارت جهاد 
كشاورزي ثبت سفارش گوشت گرم و منجمد از فردا 
يكم شهريور 1405 آغاز مي‌شود.به استناد مصوبه ستاد 
تنظيم بازار موضوع تسهيل‌سازي فرايند ثبت سفارش 
واردات كالاهاي كشاورزي، ثبت سفارش واردات انواع 
گوش��ت گرم و منجمد )گاو گوساله و گوسفند( بدون 
لحاظ سقف و سابقه بازرگان از فردا اول شهريورماه 1405 
امكان پذير است.بنا بر اعلام معاونت توسعه بازرگاني 
وزارت جهاد كش��اورزي، متقاضيان واردات كالاهاي 
مذكور مي‌توانند از طريق مراجعه به سامانه جامع تجارت 
درخواست خود را ثبت و پيگيري كنند.بنابراين گزارش، 
سالانه حدود 900 هزار تن توليد گوشت قرمز در ايران 
توليد مي‌شود و بر اساس نياز بازار سالانه به‌طور ميانگين 

100 هزار تن گوشت وارد مي‌شود.

»تعادل« معطلي رانندگان در مرز بازرگان را روايت مي‌كند

حبس تجارت پشت مرز 

مهر گزارش داد 

تعرفه خودروهاي وارداتي در ۱۴۰۵؛ از ۴ تا ۱۶۵ درصد
واردات خودرو در س��ال ۱۴۰۵ ب��راي خودروهاي نو و 
كاركرده، واردكنندگان تج��اري، ايرانيان مقيم خارج، 
سرمايه‌گذاران خارجي و جانبازان با ضوابط مشخصي 
انجام مي‌ش��ود. خودروهاي كاركرده بايد كمتر از پنج 
س��ال از زمان ساختشان گذشته باش��د و خودروهاي 
وارداتي نيز بايد الزامات سازمان ملي استاندارد و محيط 
زيست را رعايت كنند.مهم‌ترين بخش مقررات، حقوق 
ورودي خودروها است كه بر اساس نوع قواي محركه و 
حجم موتور تعيين مي‌شود. خودروهاي بنزيني تا ۱۵۰۰ 
سي‌سي مشمول تعرفه ۲۰ درصدي، خودروهاي ۱۵۰۱ 
تا ۲۰۰۰ سي‌سي ۴۰ درصد، خودروهاي ۲۰۰۱ تا ۲۵۰۰ 
سي‌س��ي ۱۳۰ درصد، خودروه��اي ۲۵۰۱ تا ۳۰۰۰ 

سي‌سي ۱۴۵ درصد و خودروهاي بالاي ۳۰۰۰ سي‌سي 
مشمول تعرفه ۱۶۵ درصدي هستند. در مقابل، حقوق 
ورودي خودروهاي تمام‌برق��ي ۴ درصد و خودروهاي 
هيبريدي ۱۵ درصد تعيين ش��ده اس��ت. خودروهاي 
وارداتي جانبازان نيز مطابق ضوابط اختصاصي با حقوق 
ورودي ۴ درصدي وارد مي‌شوند.با اين حال، تعرفه تنها 
بخش��ي از هزينه واردات خودرو است. ماليات بر ارزش 
افزوده، عوارض هلال احمر، پسماند، اسقاط، استاندارد، 
شماره‌گذاري، ماليات نقل‌وانتقال و برخي عوارض ديگر 
نيز به هزينه نهايي اضافه مي‌شوند. بنابراين ميزان تعرفه 
به‌تنهايي معيار دقيقي براي تعيين قيمت نهايي خودرو 
نيست.از سوي ديگر، ارزش گمركي خودرو لزوماً برابر با 

قيمت خريد آن در كشور مبدأ نيست و بر اساس ضوابط 
و ارزش‌هاي تعيين‌شده از سوي وزارت صمت و گمرك 
محاس��به مي‌ش��ود.واردات خودرو همچنين نيازمند 
ثبت سفارش، تأييد منش��أ ارز از سوي بانك مركزي و 
دريافت تأييديه‌هاي اس��تاندارد و محيط زيست است. 
در مجموع، سياست تعرفه‌اي سال ۱۴۰۵ با قرار دادن 
خودروه��اي برقي و كم‌مصرف در پايين‌ترين س��طح 
تعرفه و خودروهاي بنزيني پرحجم در بالاترين سطح، 
ت�الش دارد هزين��ه واردات را بر اس��اس نوع و مصرف 
خودرو تفكيك كن��د؛ هرچند مجموع��ه ماليات‌ها و 
عوارض، قيمت نهايي خودرو پس از ترخيص را به شكل 

محسوسي افزايش مي‌دهد.

نظر به دستور ماده 3 قانون تعیین تکلیف وضعیت اراضی و ساختمانهای 
فاقد سند رسمی مصوب 1390/09/20، املاک متقاضیانی که در هیات 
قانون مذکور مستقر در واحد ثبتی منطقه یک ساری مورد رسیدگی و 
تصرفات مالکانه و بلا معارض آنان محرز و رای لازم صادر گردیده جهت 
اطلاع عموم به ش�رح ذ�یل آگهی می گردد املاک متقاضیان واقع در 
قریه ما هفروجک پلاک 3438 اصلی بخ�ش یک پلاک 727 فرعی به 
نام آقای محمد علی سوادکوهی ما هفروجکی فرزند عباسعلی نسبت 
به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی به مس�احت 5659/08 متر مربع 
خریداری مع‌الواس�طه از مالک رس�می پلاک 728 فرع�ی به نام آقای 
علیرضا سوادکوهی فرزند حسن نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین 
زراعی به مس�احت 2394/79 متر مربع خریداری مع الواسطه از مالک 
رسمی پلاک 729 فرعی به نام خانم زینب سوادکوهی فرزند علی حسین 
نس�بت به شش�دانگ یک قطعه زمین زراعی به مس�احت 5815/46 
خریداری مع الواسطه از مالک رسمی پلاک 730 فرعی به نام جواد قنبری 
فرزند محمد رضا نسبت به ششدانگ یک قطعه زمین زراعی به مساحت 
4660/86 خریدار مع الواسطه از مالک رسمی لذا به منظور اطلاع عموم 
مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی می‌شود در صورتی که اشخاص 
نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند می‌توانند 
از تاریخ انتش�ار اولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره 
تسلیم و پس از اخذ رسیده ظرف مدت یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض 
دادخواست خود را به مراجع قضایی تقدیم نمایند. بدیهی است در صورت 
انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت 
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