
معاون اس��بق س��ازمان برنام��ه و بودجه گف��ت: بايد 
س��اختارهاي اجراي��ي و مديريتي كش��ور را به نحوي 
طراحي كنيم كه بتوانند اين ش��رايط را براي چند سال 
مديري��ت كنند و در اين مي��ان، تثبيت وضعيت مردم، 
اشتغال، فعاليت صنايع و جلوگيري از اختلال در زندگي 

مردم اهميت زيادي دارد.
به گزارش ايسنا، محمدرضا واعظ مهدوي اظهار كرد: ما 
در يك جنگ ظالمانه قرار داريم و تهاجم همه‌جانبه‌اي 
از سوي دو قدرت بزرگ اتمي به كشور ما صورت گرفته 
اس��ت. در اين شرايط، بسيار مهم اس��ت كه مديريت و 
ساختارهاي اجرايي كشور را به نحوي طراحي كنيم كه 

در برابر اين شرايط منعطف باشند.
وي افزود: در ميان‌مدت بعيد اس��ت وضعيت به شكلي 
باشد كه بتوان گفت شكست خورده‌ايم يا پيروز شده‌ايم. 
از نظر فيزيكي پيروزي با ماس��ت، اما از نظر رواني طرف 
مقابل زير بار آن نمي‌رود. بنابراين بايد مديريت‌هايمان را 
به شكلي سازمان دهيم كه بتواند اين شرايط را براي يك 
دوره چندساله، چهار ساله، پنج ساله و كمتر يا بيشتر، 

تحمل و مديريت كند.
معاون اسبق سازمان برنامه و بودجه ادامه داد: در چنين 
شرايطي، تثبيت وضعيت مردم، تثبيت اشتغال و فعال 
نگه داشتن صنايع به نحوي كه بتوانند كار خود را ادامه 
دهند و س��اختار زندگي توده‌هاي مردم مختل نشود، 

بسيار اهميت دارد.
واعظ مهدوي با اشاره به برخي دستاوردهاي سال‌هاي 
پس از پيروزي انقلاب اس�المي در حوزه رفاه اجتماعي 
گفت: انقلاب اس�المي با ش��عارها و مفاهيم بالايي به 
پيروزي رس��يد و از ابتداي پيروزي، نهادهاي مختلفي 
براي بهبود رفاه اجتماعي در كشور شكل گرفت. جهاد 
سازندگي، حساب ۱۰۰ امام و كميته امداد ايجاد شدند و 
ساختار شبكه بهداشت و درمان كشور نيز شكل گرفت.

وي افزود: مدارس ش��بانه‌روزي س��ازمان پيدا كردند و 
ظرفيت‌هاي اجتماعي رشد و گسترش يافت. در برخي 
از اين محورها به دس��تاوردهاي ارزنده‌اي رسيديم. در 
حوزه بهداشت و درمان دس��تاوردهاي ما بسيار ارزنده 
است و در حوزه آموزش عمومي و شاخص توسعه انساني 
نيز دستاوردهاي قابل توجهي داشته‌ايم، اما متأسفانه 
به محض اينكه به يك دس��تاورد و موفقيت مي‌رسيم، 

مي‌خواهيم آن را خراب كنيم.
واعظ مهدوي با اشاره به موضوع فقر انرژي اظهار كرد: يكي 
از دستاوردهاي مهم كشور در سال‌هاي بعد از پيروزي 
انقلاب، موضوعي است كه امروزه بسياري از كشورها در 

آن مشكل دارند و آن »فقر انرژي« است.
وي گفت: در انگلستان گزارش‌ها و مطالعات متعددي 
درباره آثار فقر انرژي منتشر شده است. مطالعات برخي 
محققان نشان داده كساني كه در كودكي دچار فقر انرژي 
هستند، يعني در زمستان‌هاي سرد آسيب مي‌بينند، در 
بزرگسالي جرم بيشتري انجام مي‌دهند، حضور بيشتري 
در زندان‌ها دارند و رفتارهاي ضداجتماعي بيش��تري از 

خود نشان مي‌دهند.
اين كارشناس اقتصادي با تشريح تعاريف مختلف فقر 
انرژي گفت: در يك تعريف، افرادي كه در پرسش‌نامه‌ها 
اعلام مي‌كنند از هزينه‌هاي انرژي متأثر هستند و پول 
زي��ادي بابت انرژي پرداخت مي‌كنن��د، در معرض فقر 
انرژي قرار دارند. در تعريف دوم، كساني كه بيش از ۱۰ 
درصد هزينه خانوار خود را براي مصارف انرژي پرداخت 
مي‌كنند، در معرض فقر انرژي هستند و در تعريف سوم 
نيز پرداخت هزينه‌هاي انرژي باعث مي‌ش��ود خانوار از 

ميانه ۶۰ درصد درآمدي خارج شود. وي افزود: بنابراين، 
دو شاخص بر اساس درآمد و يك شاخص نيز بر اساس 
احساس فقر وجود دارد. در تعريف دوم كه راحت‌تر است، 
خانوارهايي كه بيش از ۱۰ درصد هزينه‌هاي خود را بابت 
انرژي پرداخت مي‌كنند، در معرض فقر انرژي قرار دارند.

واعظ مهدوي با اشاره به وضعيت فقر انرژي در كشورهاي 
مختلف گفت: در انگلستان، كانادا و بسياري از كشورهاي 
ديگر جمعيت قابل توجهي در مع��رض فقر انرژي قرار 
دارند. در سال‌هاي مختلف، بيش از ۶۰۰ هزار خانوار در 
انگلستان در معرض فقر انرژي بوده‌اند و حدود دو ميليون 

كودك نيز با اين مساله مواجه بوده‌اند.
وي ادامه داد: مطالعاتي كه در ايران انجام شده و همچنين 
گزارشي كه اخيراً درباره شاخص فقر انرژي منتشر شده، 
نشان مي‌دهد كه در ايران تقريباً فقر انرژي وجود ندارد. 
در استان كرمان حدود ۱۱ درصد و در استان سيستان 
و بلوچس��تان حدود ۹ درصد هزينه خانوار بابت انرژي 
پرداخت مي‌شود. معاون اسبق سازمان برنامه و بودجه 
با اشاره به توسعه شبكه برق و گاز در كشور گفت: تقريباً 
پوشش برق در كش��ور ما صددرصد شده و برق‌رساني 
روستاها و دسترس��ي به برق در همه روستاها و مناطق 
كش��ور فراهم شده اس��ت. همچنين در هيچ جاي دنيا 
شبكه گازرساني مانند ايران شكل نگرفته و روستاييان، 
اقش��ار كم‌برخوردار و مردم نقاط مختلف كشور به گاز 

دسترسي دارند.
وي اف��زود: اگرچ��ه قيمت‌ها در س��ال ۱۳۹۰ با حذف 
يارانه‌هاي ان��رژي به‌ش��دت افزايش پيدا ك��رد، اما در 
بررسي‌هايي كه در س��ال‌هاي ۱۳۹۸، ۱۳۹۹، ۱۴۰۰ و 
سال‌هاي اخير انجام شده، س��هم هزينه‌هاي انرژي در 
س��بد خانوار مجدداً كاهش يافته و به حدود ۱۴ درصد 
رسيده است و تنها ۳.۵۸ درصد جمعيت هزينه بالاتري 

بابت انرژي پرداخت مي‌كنند.
واعظ مهدوي تأكيد كرد: انرژي ارزان در كش��ور ما يك 
مزيت است؛ اين موضوع عيب يا ايراد نيست، بلكه يك 

زمينه رفاهي اس��ت كه براي مردم فراهم ش��ده است. 
مردم روستاهاي ما اكنون انرژي خود را به‌راحتي تأمين 

مي‌كنند.
وي گفت: نفت و منابع كشور متعلق به خود مردم است. 
اين منابع، انفال و مشاع هستند و مردم كشور در آنها سهم 
دارند و از اين سهم استفاده مي‌كنند. ما در كشور يك قدم 
برداش��تيم تا يكي از منابع ارزشمند ثروت ملي به خود 

مردم برسد؛ چرا مي‌خواهيد آن را قطع يا گران كنيد؟
واعظ مهدوي با انتقاد از برخي روش‌هاي تأمين درآمد 
دولت اظهار كرد: انرژي ارزان امروز يك زمينه رفاهي براي 
مردم اس��ت و اين انرژي وجود دارد و مشكلي هم ايجاد 
نكرده است. قرار نيست وزارت نفت، شركت نفت يا هر 

دستگاه ديگري براي خودش درآمد كسب كند.
وي افزود: اولين اصل ماليه عمومي اين اس��ت كه تنها 
درآمد مشروع دولت‌ها، درآمد مالياتي است. كسب درآمد 
از محل فروش ارز، خلاف و آس��يب است. درآمدزايي از 
محل خودگرداني بيمارستان‌ها و هزينه‌هاي بهداشتي و 
درماني نيز كار اشتباهي بوده است. كسب درآمد از محل 

ثبت‌نام دانش‌آموزان غلط است.
اين كارشناس اقتصادي ادامه داد: جرايم براي بازدارندگي 
است، نه براي درآمد دولت. كسب درآمد از محل جرايم، 
درآمدي خلاف است. دولت بايد زمينه‌هاي كار و اشتغال 
را فراهم كند، مشاغل فعال شوند، كارخانه‌ها كار كنند 

و خدمات ارايه شود و دولت ماليات آنها را دريافت كند.
وي با بيان اينك��ه درآمدهاي گمركي نيز نبايد با هدف 
تأمين كس��ري بودجه افزايش پي��دا كند، گفت: حتي 
گمركات و درآمدهاي گمركي براي تنظيم بازار و دادن 
مجوز واردات هس��تند، نه اينكه سود بازرگاني و درآمد 
گمركي افزايش يابد تا كسري بودجه دولت تأمين شود. 
همه اينها خلاف اصول ماليه عمومي و نظام بودجه است.

واعظ مهدوي اظهار كرد: تأمين كسري بودجه از محل بالا 
بردن نرخ ارز، افزايش واردات و سود بازرگاني و گمرك، 
جرايم، يارانه س��وخت و افزايش تعرفه‌ه��ا، روش‌هاي 

نادرس��تي اس��ت. اين اقدامات در واقع دزدي از جيب 
مردم و نش��ان‌دهنده ضعف توان مديريت، برنامه‌ريزي 

و بودجه است.
وي تأكيد كرد: نبايد دستاوردي را كه در كشور در زمينه 
نبود فقر انرژي و فراهم شدن رفاه انرژي ايجاد شده، فداي 

كسري بودجه كنيم.
معاون اس��بق س��ازمان برنامه و بودجه با اشاره به نحوه 
انعكاس افزايش قيمت انرژي در افكار عمومي گفت: در 
گزارش‌هايي كه در تلويزيون ارايه مي‌شود، گفته نمي‌شود 
كه مي‌خواهيم اين پول را براي كس��ري بودجه افزايش 
دهيم، بلكه گفته مي‌شود اين پول متعلق به خانوارهاست. 
بنابراين، افزايش هزينه‌ها لزوماً به معناي تأمين كسري 

بودجه نيست.
وي افزود: اخيراً در جلسه‌اي، يكي از مسوولان مي‌گفت با 
سازمان برنامه درباره ۱۴ ميليارد دلار اختلاف نظر داشته 
است. ما گفتيم اين ۱۴ ميليارد دلار بايد از ابتدا تا انتهاي 
زنجيره يارانه قرار گيرد و به جاي ن��رخ ۲۸ هزار و ۵۰۰ 
تومان، با نرخ بالاتري محاسبه ش��ود، اما در نهايت رقم 
پايين‌تري مطرح شده بود. من گفتم همان ۱۴ ميليارد 

دلار؛ دقيقاً نكته همين است.
واعظ مهدوي ادامه داد: متأس��فانه هميشه اينگونه به 
دولت‌ها گفته مي‌شود كه اين منابع را هدفمند و جابه‌جا 
مي‌كنيم و پول را بابت يارانه، كالا و بهبود شرايط زندگي 
پرداخت خواهيم كرد، اما عملًا اين مسير درست و قابل 
قبول نيست. وي گفت: برنامه نشان مي‌دهد هر ريالي كه 
دولت از محل افزايش نرخ ارز يا افزايش قيمت‌ها درآمد 
كسب مي‌كند، مي‌تواند به پيدايش كسري با ضريب ۳.۲ 
تا ۳.۵ برابر منجر شود. بنابراين، اين روش‌ها فقط بحران 

ايجاد مي‌كنند و بحران را ناپايدارتر مي‌سازند.
واعظ مهدوي در پايان پيشنهاد كرد: بايد نبود فقر انرژي 
در كشور و فراهم بودن رفاه انرژي را يك دستاورد ارزنده 
تلقي كنيم و اجازه ندهيم اين دستاورد به دليل كسري 

بودجه يا سياست‌هاي نادرست از بين برود.
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بنزين در مسير تصميم جديد
سناريوهاي روي ميز دولت 

چيست؟
با تداوم فاصله ميان تولي��د و مصرف بنزين و ثبت 
ميانگين مصرف روزان��ه بيش از ۱۳۳ ميليون ليتر 
در اواسط مرداد، دولت در حال بررسي راهكارهاي 
مديريت مصرف و توزيع سوخت است و در اين باره 
سه مدل مطرح شده اما هنوز تصميم نهايي درباره 
هيچ‌يك از آنها اتخاذ نشده است. به گزارش ايسنا، 
ناترازي بنزين طي سال‌هاي اخير به يكي از مهم‌ترين 
چالش‌هاي صنعت پالايش و پخش كشور تبديل 
شده است؛ موضوعي كه با وجود صرف هزينه‌هاي 
گسترده براي افزايش توليد و بهبود كيفيت سوخت، 
به دليل مجموعه‌اي از عوامل ساختاري، مديريتي و 
زيرساختي، عميق‌تر شده است. بررسي روند مصرف 
بنزين در كشور نشان مي‌دهد فاصله ميان توليد و 
تقاضا صرفاً يك مساله توليدي نيست، بلكه ريشه در 
مجموعه‌اي از سياست‌هاي اجرايي و ساختاري دارد. 
شكست توس��عه حمل‌ونقل عمومي، تداوم قاچاق 
س��وخت، ناكارآمدي برخي سازوكارهاي ترافيكي 
و فرسودگي گس��ترده ناوگان، از مهم‌ترين عواملي 
هستند كه به افزايش مصرف بنزين و تشديد ناترازي 
دامن زده‌اند.  اواخر پاييز س��ال گذشته، با تصويب 
هيات وزيران مقرر شد نرخ بنزين در جايگاه‌ها براي 
استفاده از كارت اضطراري و مصرف مازاد بر ۱۶۰ ليتر 
سهميه‌اي، از نيمه آذرماه به ۵۰۰۰ تومان افزايش 
يابد. بر اساس اين مصوبه، استفاده از سهميه اول و 
دوم بنزين تنها با كارت سوخت شخصي امكان‌پذير 
بود و وزارت نفت نيز موظف ش��د نرخ س��وم بنزين 
جايگاه‌ها را به‌صورت فصلي اعلام كند. با گذش��ت 
چندين ماه از اجراي اين طرح، بار ديگر زمزمه‌هايي 
درباره اتخاذ تصميم‌هاي جديد در حوزه بنزين به 
گوش رس��يد. مس��وولان تأكيد دارند كه مديريت 
مصرف بنزين نيازمند تدوي��ن راهبردهاي جديد 
است؛ چراكه دولت اين فرآورده را با قيمتي پايين‌تر 
از هزينه واقعي در اختيار مردم قرار مي‌دهد و براي 
آن يارانه نيز تخصيص مي‌يابد. از اين رو، براي ايجاد 
توازن ميان توليد و مصرف، اتخاذ راهكارهاي جديد 
اجتناب‌ناپذير است. آمارها نشان مي‌دهد مجموع 
مصرف بنزين در فاصله ۱۲ تا ۱۶ مردادماه به حدود 
۶۶۸ ميليون ليتر رس��يده است؛ آماري كه تصوير 
روش��ني از وضعيت تقاضا در شبكه توزيع سوخت 
كشور ارايه مي‌دهد.  در روز ۱۲ مرداد، مصرف بنزين 
به ۱۴۰ ميليون و ۷۰۰ هزار ليتر رسيد كه بالاترين 
رقم در اين ب��ازه زماني ب��ود. روز ۱۳ مرداد، ميزان 
تقاضا با اندكي كاهش به ۱۳۱ ميليون و ۹۰۰ هزار 
ليتر رسيد، اما در ۱۴ مرداد بار ديگر افزايش يافت و 
به ۱۳۷ ميليون و ۷۰۰ هزار ليتر رس��يد. همچنين 
مصرف بنزين در روز ۱۵ مرداد ۱۳۵ ميليون و ۳۰۰ 
هزار ليتر گزارش شد و در نهايت، در روز ۱۶ مرداد، 
با كاهش به ۱۲۲ ميليون و ۳۰۰ هزار ليتر رسيد. بر 
اين اساس، ميانگين مصرف روزانه بنزين در اين پنج 
روز بيش از ۱۳۳ ميليون ليتر بوده است. دامنه نوسان 
مصرف نيز ۱۸ ميليون و ۴۰۰ هزار ليتر گزارش شده 
و بيشترين ميزان مصرف به روز ۱۲ مرداد و كمترين 
مي��زان به روز ۱۶ مرداد اختصاص داش��ته اس��ت. 
در چنين ش��رايطي، دولت براي مديريت مصرف 
و ايجاد تعادل در بازار بنزين، س��ه الگو را در دست 
بررسي دارد. به گفته رييس سازمان بهينه‌سازي و 
مديريت راهبردي انرژي، در روش نخست قيمت 
بنزين تغييري نمي‌كند، اما بنزين تنها تا س��قف 
توليد روزانه، يعني ۱۲۱ ميليون ليتر، در جايگاه‌ها 
توزيع مي‌ش��ود و پس از پايان اي��ن ميزان، نازل‌ها 
خاموش خواهند شد. در روش دوم، ۱۲۱ ميليون 
ليتر بنزين توليدي روزانه ميان خودروهاي موجود 
تقسيم مي‌شود و افرادي كه بيش از سهميه خود نياز 
داشته باشند، بايد بنزين مورد نيازشان را با نرخ آزاد 
خريداري كنند. اين روش تا حدودي مشابه طرحي 

است كه قرار بود در كرمان اجرا شود.

اصلاح بنزين از مسير 
اعتماد عمومي

 اين فشار براي خانوارهاي كم‌درآمد كه سهم بيشتري 
از درآمد خ��ود را صرف نيازهاي ض��روري مي‌كنند، 
سنگين‌تر خواهد بود. به همين دليل، سياست قيمتي 
بايد بخشي از يك بسته جامع باشد، نه اقدامي منفرد كه 
تنها با هدف كاهش مصرف يا جبران كسري منابع اجرا 
شود. يكي از اركان اين بسته، اصلاح صنعت خودرو است. 
نمي‌توان از مردم خواست مصرف بنزين را كاهش دهند، 
اما همچنان خودروهايي با فناوري قديمي و مصرف بالا 
توليد و عرضه كرد. دولت بايد خودروسازان را به استفاده 
از موتورهاي كم‌مصرف، هيبريدي و برقي ملزم كند و از 
ظرفيت همكاري‌هاي صنعتي و فناوري با كشورهايي 
مانند چين بهره بگي��رد. امروز موتورهاي هيبريدي با 
مصرف بس��يار پايين در دسترس هستند و مي‌توانند 
مصرف س��وخت را به شكل محسوسي كاهش دهند. 
پرسش اساسي اين است كه چرا چنين فناوري‌هايي 
با سرعت بيشتري وارد چرخه توليد داخلي نمي‌شوند. 
توسعه خودروهاي برقي نيز نيازمند سياست حمايتي 
روشن است. اگر قرار است مردم از خودروهاي بنزيني 
پرمصرف به سمت خودروهاي برقي يا هيبريدي حركت 
كنند، بايد امكان اقتصادي اين انتخاب فراهم ش��ود. 
كاهش تعرفه واردات، ارايه تس��هيلات خريد، توسعه 
زيرساخت شارژ و پرداخت يارانه مستقيم يا غيرمستقيم، 
از جمله اقداماتي اس��ت كه مي‌تواند قيمت تمام‌ شده 
اين خودروه��ا را براي مردم كاهش دهد. تجربه برخي 
كشورها، از جمله فرانسه نشان مي‌دهد دولت‌ها براي 
ترغيب شهروندان به خريد خودروهاي برقي، بخشي از 
هزينه خريد را تقبل كرده‌اند. چنين سياستي در ايران 
نيز مي‌تواند به‌جاي فشار صرف بر مصرف‌كننده، مسير 
اصلاح را از طريق تغيير فناوري هموار كند.بنابراين اصلاح 
بنزين بايد از يك تصميم قيمتي به يك برنامه ملي براي 
اصلاح حكمراني انرژي تبديل شود. دولت چهاردهم 
براي عبور از اين مرحله، بيش از هر چيز به گفت‌وگوي 
مستقيم با مردم، شفافيت در هزينه‌كرد منابع، حمايت از 
اقشار آسيب‌پذير و برنامه‌اي عملي براي نوسازي ناوگان 
حمل‌ونقل نياز دارد. افزايش قيمت، اگر بدون عدالت و 
بدون ارايه گزينه‌هاي جايگزين اجرا شود، نه‌تنها ناترازي 
را حل نمي‌كند، بلكه فاصله ميان دولت و جامعه را افزايش 
خواهد داد. اصلاح واقع��ي زماني رخ مي‌دهد كه مردم 
احساس كنند هزينه تصميم‌ها عادلانه توزيع مي‌شود و 
درآمدهاي حاصل از آن، به جاي گم شدن در ساختارهاي 

بودجه‌اي، به بهبود زندگي و رفاه عمومي بازمي‌گردد.

معاون اسبق سازمان برنامه و بودجه:

محققان بررسي كردند

براي مقابله با افزايش قيمت

انرژي ارزان مزيت ايران است؛ نه يك ايراد

روش‌هاي »ذخيره‌سازي هيدروژن« براي انرژي آينده

امريكا با فروش بنزين زمستاني موافقت كرد

پژوهش��گران ايران��ي در مطالع��ه‌اي جدي��د، اهميت 
ذخيره‌سازي هيدروژن را در زنجيره انرژي پاك بررسي 
كرده‌ان��د؛ موضوعي كه از توليد و انتقال انرژي تا مصرف 
نهايي، مي‌تواند بر ش��كل‌گيري زيرس��اخت‌هاي آينده 

جهان اثرگذار باشد.
به گزارش ايس��نا، هيدروژن در سال‌هاي اخير به يكي از 
مهم‌ترين گزينه‌ها براي ساختن نظام‌هاي انرژي پاك‌تر 
تبديل شده است. دليل اين توجه آن است كه هيدروژن 
مي‌تواند به عنوان يك »حامل انرژي« عمل كند؛ يعني 
خودش منبع اصلي انرژي نيست، بلكه انرژي توليدشده 
از منابع ديگر را در خود نگه مي‌دارد و بعد در زمان و مكان 
مناسب در اختيار مصرف‌كننده قرار مي‌دهد. اين ويژگي 
به‌ويژه زماني اهميت پيدا مي‌كند كه صحبت از انرژي‌هاي 
تجديدپذير مانند خورشيد، باد و برق‌آبي باشد، زيرا اين 
منابع هميشه به‌صورت يكنواخت در دسترس نيستند و 
توليد آنها از نوسان‌هاي روزانه و فصلي تأثير مي‌پذيرد. در 
چنين شرايطي، تبديل بخشي از اين انرژي به هيدروژن 
مي‌تواند راهي براي ذخيره و استفاده دوباره از آن باشد. 
به همين دليل، هيدروژن در بحث كاهش انتشار گازهاي 
گلخانه‌اي و كم‌كردن وابستگي به سوخت‌هاي فسيلي 

جايگاهي مهم پيدا كرده است.
با اين حال، مس��اله فقط توليد هيدروژن نيس��ت، بلكه 
ذخيره‌سازي آن نيز يك چالش اساسي به شمار مي‌رود. 
هيدروژن با وجود آنكه از نظر وزني انرژي بس��يار بالايي 
دارد، از نظر حجم��ي چگالي انرژي پاييني دارد؛ به زبان 
ساده، براي نگهداري مقدار قابل توجهي از آن بايد شرايط 
ويژه‌اي فراهم شود. مايع‌كردن هيدروژن هزينه‌بر است 
و نگهداري آن در اين حالت ني��ز به فناوري‌هاي خاص 
نياز دارد. از طرف ديگر، ويژگي‌هايي مانند اندازه بس��يار 
كوچك مولكول، نفوذپذيري ب��الا، وزن مولكولي كم و 

دانس��يته پايين باعث مي‌شود انتقال و ذخيره‌سازي آن 
ساده نباشد. همين خصوصيات مي‌تواند استفاده از برخي 
مواد و خطوط لوله را محدود كند و حتي نياز به بازسازي 
يا تغيير كاربري زيرساخت‌هاي موجود را به وجود آورد. 
بنابراين اگر قرار باشد هيدروژن در آينده سهمي جدي در 
تأمين انرژي داشته باشد، بايد براي ذخيره‌سازي، انتقال و 
توزيع آن راه‌حل‌هاي قابل اتكا، ايمن و اقتصادي پيدا شود

در همي��ن زمينه، نگار ش��اهدعلي، محقق دانش��كده 
مهندسي شيمي و نفت دانشگاه تبريز، به همراه دو همكار 
هم‌دانشگاهي خود، پژوهشي درباره شيوه‌هاي مختلف 
ذخيره‌سازي هيدروژن انجام داده‌اند. اين پژوهش كه بر 
مرور روش‌هاي نگهداري اين حامل انرژي تمركز دارد، 
تلاش كرده تصويري روشن و ساده از گزينه‌هاي موجود، 
مزايا، محدوديت‌ها و مسيرهاي پيش‌روي اين حوزه ارايه 
دهد. اهميت اين كار از آن جهت است كه ذخيره‌سازي، 
يكي از حلقه‌هاي اصلي در زنجيره ارزش هيدروژن به شمار 
مي‌رود و بدون حل آن، استفاده گسترده از هيدروژن در 
صنعت، حمل‌ونقل، توليد برق و گرمايش با دشواري روبرو 
خواهد شد. روش انجام اين پژوهش از نوع مطالعه مروري 
بوده است. در مطالعات مروري، پژوهشگران به‌جاي انجام 
يك آزمايش يا نمونه‌گيري ميداني تازه، مجموعه‌اي از 
يافته‌ها، تجربه‌ها و گزارش‌هاي علمي موجود را كنار هم 
مي‌گذارند و آنها را به‌صورت منظم بررسي مي‌كنند. در 
اين مطالعه نيز تمركز اصلي بر ذخيره‌سازي زيرزميني 
هيدروژن بوده و در كنار آن، رويكردهاي پيش��رو در اين 
فناوري مرور شده اس��ت. چنين روشي كمك مي‌كند 
وضعيت فعلي دانش در يك موضوع مش��خص ش��ود، 
مزايا و چالش‌هاي هر روش بهتر ديده شود و زمينه براي 
تصميم‌گيري‌هاي بعدي در حوزه فناوري و زيرساخت 
فراهم‌آيد. به بيان س��اده، اين پژوهش كوش��يده است 

نقشه‌اي كلي از روش‌هاي ذخيره‌سازي هيدروژن و موانع 
پيش روي آن ترسيم كند. يافته‌هاي اين بررسي نشان 
مي‌دهند هيدروژن مي‌تواند در كربن‌زدايي از سيس��تم 
انرژي جهاني نقشي اساسي داشته باشد و در بخش‌هايي 
مانن��د صنعت، توليد ب��رق، حمل‌ونق��ل و گرمايش به 
جايگزيني س��وخت‌هاي فس��يلي كمك كند. اما براي 
تحقق اين هدف، فقط ارزان‌تر شدن توليد هيدروژن كافي 
نيست و بايد زيرساخت‌هاي مناسب براي ذخيره‌سازي، 
انتقال و توزيع آن نيز شكل بگيرد. بر اساس اين پژوهش، 
ذخيره‌سازي هيدروژن به‌طور كلي در دو دسته اصلي قرار 

مي‌گيرد: روش‌هاي فيزيكي و روش‌هاي مبتني بر مواد.
در روش‌هاي فيزيكي، هيدروژن به‌صورت گاز فشرده، مايع 
يا فوق‌بحراني نگهداري مي‌شود. در مقابل، در روش‌هاي 
مبتني بر مواد، هيدروژن با كمك موادي مانند حامل‌هاي 
آلي مايع، هيدريدهاي فلزي يا برخي سوخت‌هاي توان‌زا 
ذخيره مي‌ش��ود. همچنين ذخيره‌س��ازي زيرزميني 
هيدروژن نيز به عنوان يك گزينه اميدواركننده مطرح 
ش��ده اس��ت، هرچند تجربه عملي در اين زمينه هنوز 
محدود است. اين بررسي همچنين تأكيد مي‌كند كه در 
كنار ظرفيت بالاي هيدروژن براي پشتيباني از انرژي‌هاي 
تجديدپذير، چالش‌هاي مهمي مانند ايمني، بهينه‌سازي 

زيرساخت‌ها و مديريت هزينه‌ها همچنان پابرجاست.
مجريان اين تحقيق مي‌گويند هنوز يك ش��كل واحد از 
هيدروژن نتوانس��ته بر كل زنجيره ارزش آن غلبه كند. 
دليل اين موضوع آن اس��ت كه نيازها بسيار متفاوت‌اند: 
مقدار ذخيره‌سازي، مدت نگهداري، فاصله حمل‌ونقل، 
حج��م انتقال و ن��وع مصرف نهايي، همگ��ي بر انتخاب 
روش مناس��ب اثر مي‌گذارند. به همي��ن علت، ممكن 
است براي كاربردهاي مختلف، زيرساخت‌هاي متفاوتي 
لازم باشد. براي مثال، در برخي موارد هيدروژن خالص 

به‌صورت گازي يا مايع ترجيح داده مي‌شود، به‌ويژه وقتي 
سامانه‌هايي مانند سلول‌هاي س��وختي در ميان باشد، 
زيرا اين س��امانه‌ها به آلودگي‌هاي گازي بسيار حساس 
هس��تند. همچنين در انتق��ال حجم زي��اد هيدروژن 
گازي در مسافت‌هاي طولاني، خط لوله مي‌تواند از نظر 
اقتصادي مناسب‌ترين گزينه باشد، هرچند ساخت آن 

سرمايه‌گذاري اوليه بالايي مي‌خواهد.
اي��ن پژوهش همچني��ن توضي��ح مي‌دهد ك��ه براي 
ذخيره‌سازي ميان‌مدت و بلندمدت، فناوري‌هاي مبتني 
بر مواد مي‌توانند به دليل چگالي حجمي بيشتر، پايداري 
ش��يميايي بهتر و ايمني بالاتر، گزينه‌هاي مطلوب‌تري 
باشند. در صورتي كه مشكل آزادسازي انرژي‌بر هيدروژن 
از اين م��واد برطرف ش��ود، آموني��اك، حامل‌هاي آلي 
هيدروژن و حتي هيدروژن مايع مي‌توانند براي حمل‌ونقل 
در مسافت‌هاي طولاني بسيار اميدواركننده باشند. در 
مورد هيدريدهاي فلزي نيز مانع اصلي، دش��واري‌هاي 
مربوط ب��ه ترموديناميك و س��ينتيك فرايند جذب و 
آزادس��ازي هيدروژن اس��ت؛ يعني هم ش��رايط انجام 
واكنش‌ها چندان ايده‌آل نيست و هم سرعت آنها هنوز 
براي اس��تفاده گسترده مناسب نش��ده است. بر همين 
اس��اس، پژوهش بر لزوم توس��عه مواد نوي��ن، كاهش 
هزينه س��اخت مخازن فش��ار بالا، بهب��ود عايق‌بندي 
مخازن هيدروژن مايع و همچنين تدوين و بومي‌سازي 
اس��تانداردهاي ايمني تأكيد مي‌كند؛ زيرا بدون جلب 
اعتماد عمومي و تضمين ايمني، توس��عه اين فناوري‌ها 

دشوار خواهد بود.
اين نتايج علمي در »فصلنامه مهندسي گاز ايران« منتشر 
شده‌اند؛ نشريه‌اي وابسته به انجمن مهندسي گاز ايران 
كه به انتشار پژوهش‌هاي تخصصي مرتبط با فناوري‌ها، 

زيرساخت‌ها و مسائل فني حوزه گاز و انرژي مي‌پردازد.

سازمان حفاظت محيط زيس��ت امريكا )EPA( براي 
كاه��ش قيمت‌ها، اج��ازه مي‌دهد اس��تفاده از بنزين 
زمستاني زودتر آغاز شود. به گزارش ايسنا، دولت ترامپ 
روز پنجشنبه اعلام كرد كه به عنوان بخشي از تلاش‌ها 
براي رس��يدگي به هزينه‌هاي س��وخت و نگراني‌هاي 
مربوط به تامين س��وخت مرتبط با جنگ عليه ايران، 
اج��ازه مي‌دهد تا زودتر به بنزين‌هاي زمس��تاني روي 
آورده شود. آژانس حفاظت از محيط زيست اعلام كرد 
كه الزامات معمول بنزين تابستاني را كاهش خواهد داد و 
اين تغيير را كه معمولا از اواسط سپتامبر اعمال مي‌شد، 
به اول سپتامبر منتقل مي‌كند. اين تغيير، فروش بنزين 

مخلوط با ۱۰ درصد اتانول را مجاز مي‌كند و اس��تفاده 
از مخلوط س��وختي را كه نسبت به فرمولاسيون‌هاي 
تابستاني، آلايندگي بيشتري دارد، امكان‌پذير مي‌سازد. 
دول��ت امريكا اعلام كرد ك��ه اين اقدام ب��ا پايان دادن 
زودهنگام به الزامات بنزين تابس��تاني، عرضه بنزين 
داخلي را صدها هزار بشكه در روز افزايش مي‌دهد. لي 
زلدين، مدير سازمان حفاظت محيط زيست امريكا، در 
يك بيانيه خبري گفت: »رييس‌جمهور ترامپ اولويت 
خود را تضمين دسترس��ي خانواده‌هاي امريكايي به 
بنزين و انرژي مقرون به صرفه قرار داده اس��ت.« تاثير 
اين اقدام بر قيمت سوخت ممكن است بسته به سرعت 

واكنش ايالت‌ها به تغيير سياست فدرال متفاوت باشد، 
زيرا برخي ايالت‌ها الزامات بنزين خود را حفظ مي‌كنند. 
طبق اعلام انجمن اتومبيل امريكا )AAA(، ميانگين 
قيمت بنزين در امريكا از اواسط ژوئيه، از ۴ دلار در هر 
گالن فراتر رفته اس��ت. قيمت‌ها حدود يك دلار در هر 
گالن بالاتر از زمان ش��روع جنگ عليه ايران و بالاترين 
قيمتي است كه رانندگان امريكايي اين اواخر پرداخت 
كرده‌اند. وزارت ان��رژي امريكا پيش‌بيني مي‌كند كه 
قيمت‌ها تا پايان سال بالا باقي بمانند و اخيرا چشم‌انداز 
ماهانه خود را افزايش داده اس��ت، زي��را امريكا و ايران 
به توافقي ب��راي پايان دادن به درگيري و بازگش��ايي 

تنگه هرمز نرس��يده‌اند. اين معافيت به پالايشگاه‌ها و 
توزيع‌كنندگان س��وخت اجازه مي‌دهد تا پمپ‌هاي 
بنزين را در مناطقي كه مه دود نگراني ايجاد مي‌كند، 
تغيير دهند. بنزين با فراريت اندك، براي كاهش آلودگي 
هوا در ماه‌هاي تابستان در بسياري از نقاط كشور اجباري 
است، اما به مواد تركيبي گران‌تري نياز دارد. بر اساس 
گزارش پايگاه خبري اينوستينگ، دولت امريكا اقدامات 
بيشتري براي كاهش قيمت سوخت انجام داده كه شامل 
اجازه دادن به كشتي‌هاي خارجي براي حمل نفت بين 
بنادر امريكا و مجوز فروش گسترده بنزين E۱۵ با اتانول 

بالاتر در طول تابستان بوده است.

ادامه افزايش قيمت نفت
در بازار جهاني

قيمت نفت در معاملات روز جمعه بازار جهاني، افزايش 
ملايمي داشت و در مسير ثبت دومين افزايش هفتگي 
خود قرار گرفت، زيرا تبعات تجاوز امريكايي صهيوني به 
ايران، همچنان عرض��ه از منطقه كليدي توليدكننده 
نفت خاورميان��ه را مختل مي‌كند. به گزارش ايس��نا، 
قيمت نفت خام برنت پ��س از افزايش ۲.۴ درصدي در 
معاملات روز پنجشنبه، چهار سنت افزايش يافت و به 
۹۳ دلار و ۸۲ س��نت در هر بش��كه رسيد. قيمت نفت 
خام وس��ت تگزاس اينترمديت امريكا پس از افزايش 
۲.۳ درصدي در معاملات روز گذشته، ۶ سنت كاهش 
يافت و به ۸۶ دلار و ۷۸ سنت در هر بشكه رسيد. در طول 
پنج روز افزايش، نفت برنت بيش از هفت درصد و وست 
تگزاس اينترمديت بيش از هشت درصد افزايش يافتند 
و به بالاترين حد خود از ۲۴ ژوئيه رسيدند. قيمت‌ها به 
دليل نگراني‌ها از تبعات تجاوز امريكايي صهيوني به ايران 
كه به معناي ادامه كاهش عرضه از سوي توليدكنندگان 
بزرگ نفت مانند عربستان سعودي، عراق، امارات متحده 
عربي و كويت خواهد بود، افزايش يافته است. جيوواني 
استانوو، تحليلگر موسسه مالي يو بي‌اس گفت: »تنش‌ها 
در خاورميانه همچنان بالاست و زمينه را براي اختلالات 
بيشتر در عرضه فراهم مي‌كند. كاهش صادرات نفت از 
خاورميانه بار ديگر بازار نفت را محدود مي‌كند.« طبق 
آخرين داده‌هاي كشتيراني، ترافيك كشتيراني از طريق 
تنگه هرمز در روز چهارش��نبه نسبت به روز قبل بدون 
تغيير بود و تنها ۹ كشتي از اين آبراه عبور كردند كه بسيار 
كمتر از سطح قبل از جنگ است. پيش از جنگ تحميلي 
عليه ايران، محموله‌هايي معادل حدود يك پنجم مصرف 
جهاني از طريق اين آبراه جابه‌جا مي‌شد. جنگ همچنين 
بر عرضه س��وخت‌هاي پالايش ش��ده تاثير گذاشته و 
موجودي‌ها را كاهش داده است، به‌طوري كه نفت خام 
كمتري در دسترس پالايش��گاه‌ها قرار دارد. بر اساس 
گزارش رويترز، اداره اطلاعات انرژي امريكا روز چهارشنبه 
اعلام كرد كه ذخاير سوخت تقطيري ايالات متحده، از 
جمله ديزل و نفت گرمايشي، هفته گذشته براي سومين 
هفته متوالي كاهش يافت. با اين حال، موجودي نفت خام 

به‌طور غيرمنتظره‌اي ۴.۴ ميليون بشكه افزايش يافت.

 جنگ اقتصادی
 بعد از  شکست نظامی

بس��ياري از كش��ورها ديگر نمي‌خواهن��د تمام 
مب��ادلات خارجي خ��ود را به يك ش��بكه مالي 
وابسته كنند.بنابراين، تحريم‌هاي جديد مي‌تواند 
ناخواس��ته به ش��تاب‌دهنده »چندقطبي ‌شدن 
اقتصاد جهان« تبديل ش��ود.البته اي��ن روند به 
معناي پاي��ان هژموني دلار نيس��ت، اما مي‌تواند 

به تدريج از انحصار آن در برخي مبادلات بكاهد.
    ۱۰. آي�ا عمليات اقتص�ادي ترامپ موفق 
خواهد شد؟: بايد به اين پرسش پاسخ مشروط 
داد. اگر هدف امريكا افزايش هزينه‌هاي اقتصادي 
ايران باشد، احتمالا اين عمليات مي‌تواند موفقيت 
قابل توجهي داش��ته باش��د. اگر ه��دف كاهش 
درآمده��اي نفت��ي و محدود كردن دسترس��ي 
ايران به ش��بكه مالي بين‌المللي باشد، موفقيت 
نيز محتمل است، هرچند نه مطلق. اما اگر هدف 
نهايي وادار كردن ايران به تغيير رفتار راهبردي 
يا پذيرش توافق مطلوب واشنگتن باشد، مساله 
بس��يار پيچيده‌تر، زيرا موفقيت تحريم به س��ه 
متغير بس��تگي دارد: »ظرفي��ت تحمل ايران«، 
»ميزان همكاري كشورهاي ثالث« و »هزينه‌اي 
كه اقتص��اد جهاني حاضر اس��ت ب��راي اجراي 
سياس��ت امريكا بپردازد«.در اي��ن ميان، چين، 
كش��ورهاي خليج‌فارس، تركيه، ع��راق، هند و 
شبكه‌هاي تجاري آسيايي نقش تعيين‌كننده‌اي 

خواهند داشت.
     از تحريم ايران به جنگ بر سر شبكه‌ها

آنچه اكنون در حال شكل‌گيري است، تنها »تحريم 
بيشتر« نيست، بلكه نوعي است از »جنگ اقتصادي 
شبكه‌اي«.امريكا مي‌كوشد ايران را از شبكه مالي، 
انرژي و حمل‌ونق��ل جهاني دورتر كند و همزمان 
هزينه همكاري ديگران با اي��ران را افزايش دهد. 
ايران نيز تلاش خواهد كرد شبكه‌هاي جايگزين 
خود را گس��ترش دهد.در چنين شرايطي، برنده 
الزاما كشوري نيست كه بيشترين تحريم را وضع 
مي‌كند يا بيشترين تحريم را تحمل مي‌كند، بلكه 
كشوري است كه بتواند شبكه اقتصادي مقاوم‌تر، 
متنوع‌تر و كم‌هزينه‌تري ايج��اد كند.از اين نگاه، 
عمليات اقتصادي جديد ترامپ را بايد نه تنها يك 
اقدام عليه ايران، بلكه آزموني براي معماري اقتصاد 
جهان��ي در حال گذار از نظ��م تك‌مركزي به نظم 
چندمركزي دانست.امريكا هنوز از قدرتمندترين 
اهرم‌ه��اي مالي جهان برخوردار اس��ت؛ اما ايران 
ني��ز ديگر ايرانِ پي��ش از تحريم‌ه��اي چند دهه 
اخير نيس��ت. تهران تجربه، شبكه و سازوكارهاي 
سازگاري انباشته‌اي در اختيار دارد.مساله نهايي 
بنابراين چنين صورت‌بندي مي‌ش��ود: آيا فش��ار 
اقتصادي جديد مي‌تواند ظرفيت اقتصادي ايران 
را بشكند يا تنها آن را به سمت يك اقتصاد بسته‌تر، 
غيررسمي‌تر و شرقي‌تر سوق خواهد داد؟پاسخ اين 
پرس��ش بيش از آنكه در تعداد تحريم‌هاي جديد 
امريكا نهفته باشد، به كيفيت حكمراني اقتصادي 
ايران، ميزان انسجام شركاي خارجي و توان تهران 
براي تبديل »اقتصاد تحريم« به »اقتصاد تاب‌آور 
و رقابت‌پذير« بستگي دارد.سرانجام، خطر اصلي 
براي ايران نه تحريم به‌تنهايي، بلكه تركيب تحريم 
خارجي با ناكارآمدي داخلي اس��ت، گزاره‌اي كه 
دول��ت چهاردهم به دنبال رفع و بهبود آن اس��ت 
و فرصت اصلي ني��ز نه در انكار اث��ر تحريم، بلكه 
در تبديل فش��ار خارجي به محركي براي اصلاح 
س��اختار اقتصادي، تنوع‌بخشي به روابط خارجي 
و بازتعريف جايگاه ايران در ش��بكه‌هاي نوظهور 

اقتصاد جهاني قرار دارد.


