
تهران، كلانشهري كه سال‌هاس��ت با سايه سنگين 
»تنش آبي« دس��ت‌ و پنجه نرم مي‌كن��د، گويي در 
ميانه تابس��تان ۱۴۰۵، ورق را به نفع خود برگردانده 
است. انتشار آمارهاي اخير از وضعيت مصرف آب در 
پايتخت، بيش از آنكه صرفاً يك گزارش عملكرد ساده 
از شركت آب و فاضلاب باشد، نشان‌دهنده يك تغيير 
رفتارِ ساختاري و شايد آغاز يك »نهضت صرفه‌جويي« 
در بطن جامعه‌اي اس��ت كه پي��ش از اين به مصرف 
بي‌محاباي منابع عادت كرده بود. اما سوال اينجاست: 
آيا اين كاهش چشمگير، يك موفقيت پايدار است يا 
تنها يك مس��كنِ موقت براي زخمي عميق بر پيكر 

منابع آبي تهران؟
وقتي از اعداد سخن مي‌گوييم، ابعاد فاجعه يا پيروزي 
شفاف‌تر مي‌شود. تقارن آمارهاي امسال با سال ۱۴۰۲، 
عمق اين تغيير را نشان مي‌دهد. كاهش سرانه مصرف 
از بيش از ۲۵۰ ليتر به ۱۸۰ ليتر در ش��بانه‌روز، براي 
شهري كه با چالش ۲۰۰ ميليون مترمكعب كسري 
مخزن سدها مواجه بوده، عددي كوچك نيست. اين 
كاهشِ بيش از ۲۸ درصدي در سرانه مصرف، همزمان 
با تداوم گرماي طاقت‌فرساي تابستان، نشان مي‌دهد 

كه »سواد آبي« شهروندان تهراني بالا  رفته است.
حذف ۱ ميلي��ارد و ۳۰۰ ميلي��ون بطري نيم‌ليتري 
از مصرف روزانه آب در مقايس��ه با س��ال ۱۴۰۳، يك 
جابه‌جايي بزرگ در زنجيره توزيع اس��ت. اين يعني 
سيس��تم مديريت شهري توانسته اس��ت با تركيب 
»اقناع عمومي« و »ابزارهاي فني« فش��اري را كه بر 
سفره‌هاي زيرزميني و مخازن سدها وارد مي‌شد، به 

طرز معناداري كنترل كند.
يكي از جذاب‌ترين بخش‌هاي اين تغيير، جابه‌جايي 
سهم مش��تركان در طبقه‌بندي‌هاي مصرفي است. 
كاه��ش ۱۰ درصدي س��هم مش��تركان پرمصرف و 
حركت جامعه به س��مت »خوش‌مصرفي« )افزايش 
از ۳۷ ب��ه ۴۸ درصد( بيانگر موفقي��ت در بازطراحي 

مدل مصرف است. استفاده از تجهيزات كاهنده - كه 
بي��ش از ۳ ميليون قطعه از آن در منازل نصب ش��ده 
-  تنها يك  اقدام مهندسي ساده نبوده؛ بلكه به معناي  
ورود »تكنولوژي بهره‌وري« به خصوصي‌ترين فضاي 

شهروندان است. 
زماني كه يك خان��وار كاهش ۲۰ تا ۵۰ درصدي را در 
حجم مصرف و به تب��ع آن در مبلغ قبض خود لمس 
مي‌كند، يعني »صرفه‌جويي« از يك شعار حكومتي 
به يك »منفعت اقتصادي« تبديل ش��ده است. اين 
همان نقطه طلايي است كه مديريت منابع را از فضاي 

دستوري خارج كرده و به اقتصاد خانوار گره مي‌زند.
در كنار مديريت مصرف، رش��د توليد پساب به ۱۱۰ 
ميليون مترمكعب، يك نقطه عطف ب��راي پايداري 
تهران است. در دنياي امروز »بازچرخاني« آب ديگر 
يك انتخاب نيست، بلكه ضرورت بقاست. توليد پسابي 
معادل يك‌ونيم برابر ظرفيت سد لتيان، يعني تهران 

در حال دستيابي به يك منبع آبِ پايدار و غيرمتكي به 
نزولات جوي است. اگر اين ۱۱۰ ميليون مترمكعب در 
چرخه صنعت و فضاي سبزِ تهران به درستي هدايت 
شود، مي‌توان اميدوار بود كه فشارِ برداشت از آبِ شرب 

براي مصارف  غيرشرب  به حداقل برسد.
با اين‌هم��ه، نبايد در خوش‌بيني افراطي غرق ش��د. 
تهران همچنان با بي��ش از ۲۰۰ ميليون مترمكعب 
كسري مخزن نسبت به شرايط ايده‌آل دست‌ و پنجه 
نرم مي‌كند. اين كاهش س��رانه تا ۱۸۰ ليتر، تازه آغازِ 
مسير است. هدف‌گذاري ۱۳۰ ليتر، آن چيزي است 
كه اس��تانداردهاي جهاني و تاب‌آوري اين كلانشهر 

مي‌طلبد. 
واقعيت اين است كه حتي با تغيير رفتار مردم، تهران 
همچنان ش��هري »حساس« اس��ت. رشد جمعيت، 
فرس��ودگي ش��بكه‌هاي توزيع و تغيي��رات اقليمي، 
س��ه متغيري هس��تند كه هرگونه توقف در نهضت 

صرفه‌جوي��ي را به يك بحران تبدي��ل خواهند كرد. 
پروژه‌هاي زيرساختي به ارزش ۷ همت كه در دست 
اجراست، اگرچه ضروري اس��ت، اما بدون »پيوست 
فرهنگي« و تداوم  همين حساسيت  شهروندي،  راه به 

جايي نخواهد برد.
آنچه در تهران رخ داده، يك آزمايشگاه كوچك براي كل 
كشور است. تهراني‌ها ثابت كردند كه اگر درآمدهاي 
عمومي حاصل از مديريتِ مص��رف به زبانِ »اقتصاد 
خانوار« ترجمه ش��ود، مردم بهترين همراهانِ دولت 

خواهند بود. 
نقش رسانه‌ها در اين ميان انكارناپذير بود. پيوندِ ميان 
»دانشِ فني آبفا« و »مسووليتِ اجتماعي رسانه‌ها« 
توانست اعتمادي را خلق كند كه در روزهاي پرفشارِ 
سال‌هاي گذشته، حكمِ سوپاپ اطمينان را داشت. اين 
»اعتماد«، شكننده‌ترين و در عين حال قدرتمندترين 

دارايي مديريت شهري است.
كاهشِ مصرف آب در تهران يك دستاورد بزرگ است، 
اما نبايد به منزله »پايانِ ماموريت« تلقي ش��ود. ما در 
حالِ يادگيري هنر »زيستن  با منابع  محدود« هستيم. 
مسير رسيدن به الگوي ۱۳۰ ليتري، مسيري است كه 

بايد با دقت، فناوري و شفافيت پيموده شود. 
تهراني‌ها در مديريت مصرف آب نمره قبولي گرفتند، 
اما امتحان اصلي تهران »تداوم« اس��ت. بايد ديد در 
سال‌هاي پيش رو، آيا اين تغيير رفتار به يك »فرهنگ 
نهادينه« تبديل مي‌شود يا با اولين‌بارش‌هاي خوب، 
دوباره به سمتِ ولخرجي‌هاي آبي باز خواهيم گشت؟ 
پاسخ به اين س��وال، آينده امنيت زيستي پايتخت را 
تعيين خواهد كرد. براي ما ك��ه در صنعتِ پالايش و 
انرژي كار مي‌كنيم،  اي��ن تجربه »آب« درس بزرگي 
اس��ت: بهره‌وري در هر بخش��ي، از آب تا انرژي، نه با 
دستور كه با همراهي آگاهانه مردم و اصلاحِ مدل‌هاي 
اقتصادي ممكن مي‌شود. تهران امروز،  الگويي براي 

اين هم‌افزايي  است.
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كرايه نفتكش در تنگه هرمز
 به 510  هزار دلار در روز رسيد

هزينه كرايه يك نفتكش در روز به 510 هزار دلار رسيد 
كه بالاترين رقم از ماه ژوئن است.  به گزارش خبرگزاري 
تسنيم و به نقل از بلومبرگ؛ درآمد حاصل از اجاره يك 
نفت‌كش فوق‌سنگين )سوپرتانكر( براي حمل نفت خام از 
خليج فارس به مقصد آسيا، به نزديك‌ترين سطح خود در 
دو ماه اخير رسيده است؛ اين افزايش در حالي رخ مي‌دهد 
كه صادركنندگان به دنبال نفتكش‌هاي بيشتري براي 
حمل محموله‌هاي نفتي از طريق تنگه هرمز هستند، 
هرچند وضعيت امنيتي همچنان نامشخص باقي مانده 
است.بر اساس داده‌هاي بورس بالتيك، درآمد تخميني 
براي مسير خاورميانه به چين، روز دوشنبه با جهشي به 
نزديك 510  هزاردلار در روز رس��يد كه بالاترين رقم از 
اواخر ژوئن )زماني كه ايران حملات خود به چند كشتي 
عبوري از تنگه را از سر گرفت( محسوب مي‌شود. به‌طور 
جداگانه، يك نفت‌كش بسيار بزرگ با نام »مغولستان 
پراسپريتي« قرار است محموله‌اي نفت خام را از يك بندر 
نامش��خص در خليج فارس براي تحويل به شرق آسيا 
با كرايه 31 ميليون دلار براي كل سفر حمل كند؛ اين 
اطلاعات بر اساس گزارش‌هاي قراردادهاي حمل‌ونقل 
و دلالان كشتي‌ها است.لازم به ذكر است درآمد معيار 
براي نفت‌كش‌هاي فوق‌سنگين كه توسط بورس بالتيك 
ارزيابي مي‌شود، معمولا منعكس‌كننده معاملات بازار و 
روندهاي قيمتي است، اگرچه بلومبرگ نتوانست تأييد 
كند كه آيا گزارش‌هاي مربوط به نفت‌كش »مغولستان 
پراسپريتي« بر اين ارزيابي تأثير گذاشته است يا خير.اين 
افزايش كرايه و ثبت قرارداد براي نفت‌كش مذكور، در 
شرايطي رخ مي‌دهد كه صادركنندگان در خليج فارس به 
دنبال نفت‌كش‌هاي بيشتري براي تحويل محموله‌هاي 
فراوان نفتي هس��تند كه به خريداران آس��يايي وعده 
داده‌اند. عربستان سعودي، از اعضاي اصلي اوپك‌پلاس، 
محموله‌ه��اي ف��وري را از داخل خليج ف��ارس عرضه 
مي‌كند، در حالي كه عراق نيز از شركت ملي صادركننده 
امارات براي جابه‌جايي بشكه‌هاي نفتي خود استفاده 
مي‌كند. شركت ملي نفت ابوظبي )ADNOC( خود 
يك معامله‌گر فعال است كه سيستمي براي انتقال نفت 
از طريق تنگه هرمز ايجاد كرده و گاهي از كمك مالك 
كشتي‌هاي كرهاي »س��ينوكور گروپ« بهره مي‌برد.

توافق آتش‌بس ش��كننده 60 روزه بي��ن ايران و ايالات 
متحده، روز دوشنبه به پايان رسيد و هيچ برنامه مشخصي 
بين تهران و واشنگتن براي حل ادعاهاي متضاد بر سر 
تنگه هرمز وجود ندارد. در طول بيشتر دوران جنگ، 
دو طرف بر تردد دريايي از اين تنگه راهبردي تسلط 
داش��ته‌اند. اين وضعيت به اين معناس��ت كه تنها 
مالكان كشتي‌هايي كه ريسك‌پذير هستند يا تجربه 
قبلي در عبور از مناطق خطرناك دارند، همچنان 
مي‌توانند محموله‌هاي نفت خام را از داخل خليج 
فارس تأمين كنند.نفتكش »مغولستان پراسپريتي« 
كه توس��ط سينوكور اداره مي‌ش��ود، توسط بخش 
حمل‌ونقل يك پالايش��گاه چيني براي حمل نفت 
خام از داخل خليج فارس در تاريخ 21 آگوست اجاره 
شده است. بر اساس مفاد قرارداد، انتظار مي‌رود كه 
اجاره‌كننده )چارترر( هزينه حق‌بيمه جنگ افزوده را 
نيز پرداخت كند كه در حال حاضر حدود چند درصد 

از ارزش بدنه كشتي را شامل مي‌شود.

روسيه از هند بنزين وارد كرد
روسيه در بحبوحه كمبود سوخت كه ناشي از كاهش 
ظرفيت توليد پالايشگاه‌هاي آسيب ديده بر اثر حملات 
اوكراين اس��ت، اولين محموله بنزين خ��ود را از هند 
دريافت كرد. به گزارش ايسنا، اين محموله تقريبا ۶۸ 
هزار تني توسط ش��ركت »انرژي نايارا« در پالايشگاه 
وادينار در غرب هند توليد شده و پس از انتقال كشتي 
به كشتي در بندر سعيد مصر به بندر ويتينو در قطب 
شمال روسيه، تحويل داده شده است. انتظار مي‌رود دو 
محموله بنزين ديگر از هند در هفته‌هاي آينده به روسيه 
برسد. كمبود بنزين در روسيه اكنون باعث شده است 
كه پمپ بنزين‌ها در حداقل ۱۰ منطقه محدوديت‌هاي 
فروش اعمال كنند، يا با كمبود برخي از درجات سوخت 
مواجه شوند، و كمبود اكنون به منطقه مسكو رسيده 
است. فروش بنزين در بورس سن‌پترزبورگ از ابتداي 
ماه آگوست به‌طور متوسط ‌۲۰ درصد كاهش يافته است. 
روس��يه پيش از اين از واردات بنزين از بلاروس، براي 
جبران كمبود عرضه داخلي استفاده مي‌كرد. اكنون 
بنزين و ديزل را از طريق دريا از آسيا وارد مي‌كند، زيرا 
قطع برق پالايشگاه‌ها حجم سوخت موجود در داخل 
كش��ور را كاهش داده است. اوكراين تابستان را صرف 
ضربه زدن به سيستم پالايشگاهي روسيه كرده است. 
آخرين هدف بزرگ، پالايشگاه اورسك با ظرفيت ۱۲۰ 
هزار بشكه در روز بود كه پس از حمله ۱۱ اوت اوكراين، 
ممكن است تا ش��ش ماه تعطيل بماند. اين تعطيلي، 
عرضه سوخت را در سراسر منطقه اورال روسيه محدود 
كرده است. در همين حال، روسيه نيز سوخت كمتري 
صادر مي‌كند. طبق محاسبات رويترز بر اساس داده‌هاي 
شركت مالي LSEG، صادرات فرآورده‌هاي نفتي از راه 
دريا در ژوئيه نسبت به ژوئن، ۳۳.۳ درصد و نسبت به 
ژوئيه سال گذش��ته، ۵۴.۷ درصد كاهش يافته، زيرا 
اختلالات پالايشگاه‌ها، محموله‌هاي موجود را كاهش 
داده است. بر اس��اس گزارش اويل پرايس، پالايشگاه 
وادينار شركت نايارا، خريدار اصلي نفت خام روسيه است.

كالابرگ و سنجش اثرگذاري 
حمايت‌هاي معيشتي 

از اين منظر، مس��اله اصلي دولت لزوما انتخاب ميان 
كالاب��رگ يا س��اير الگوهاي حمايتي نيس��ت، بلكه 
محدوديت اصلي، منابعي اس��ت ك��ه امكان تقويت و 
تداوم اين حمايت‌ها را فراهم مي‌كند. اگر منابع كافي در 
اختيار دولت نباشد، حتي سياستي كه از نظر طراحي 
بتواند اثر مثبت��ي بر وضعيت خانواره��اي كم‌درآمد 
داشته باش��د، با محدوديت‌هايي در ميزان و استمرار 
اجرا مواجه خواهد شد. دروديان نيز با تاكيد بر همين 
مساله معتقد است مشكل اصلي دولت در شرايط فعلي، 
انتخاب الگوي حمايتي نيست، بلكه كمبود منابع براي 
تقويت اين حمايت‌هاست. كاهش درآمدهاي نفتي، 
محدوديت‌هاي تجاري و آس��يب‌هايي كه به فعاليت 
اقتصادي وارد شده، فضاي مالي دولت را محدود كرده 
و تصميم‌گيري درباره گسترش حمايت‌هاي معيشتي 
را دش��وارتر كرده است. به اين ترتيب، آينده سياست 
كالابرگ در اقتصاد ايران به دو متغير اصلي وابسته خواهد 
بود: نخست ميزان موفقيت آن در حفظ قدرت خريد 
گروه‌هاي ضعيف‌تر و دوم توان دولت براي تامين منابع 
لازم جهت اس��تمرار و تقويت اين حمايت. از يك سو، 
نشانه‌هايي از بهبود وضعيت گروه‌هاي كم‌درآمد مي‌تواند 
نشان دهد كه اين سياست در هدف‌گذاري اوليه خود 
بي‌اثر نبوده است؛ از سوي ديگر، محدوديت منابع مالي 
دولت مي‌تواند دامنه اين حمايت را در آينده محدود كند. 
بنابراين ارزيابي نهايي كالابرگ نيازمند توجه همزمان به 
اثر آن بر توزيع درآمد و قدرت خريد خانوارها و ظرفيت 

مالي دولت براي ادامه اين سياست است.

شاخص ۶ ميليوني؛ رونق بازار
 يا تكرار سناريوي ۹۹ ؟ 

سناريوي محتمل‌تر آن است كه شاخص در محدوده 
۶ تا ۶.۵ ميليون واحد با افزايش عرضه، كاهش سرعت 
رشد و افزايش نوسان مواجه و بخشي از بازار وارد مرحله 
استراحت و تعادل شود. در عين‌ حال، اين موضوع مانع 
از ادامه رش��د برخي صنايع و نمادهايي كه از پشتوانه 
بنيادي مناسبي برخوردارند، نخواهد شد. از اين منظر، 
شرايط فعلي بازار را نه مي‌توان صرفا »رونق اقتصادي« 
ناميد و نه لزوما مقدمه‌اي براي تكرار سناريوي ۱۳۹۹ 
دانست. بورس در حال حاضر تا حدي در حال انعكاس 
تورم و انتظارات تورمي در قيمت دارايي‌هاست و در ادامه 
مسير، احتمالا اهميت قيمت و ارزش‌گذاري سهام بيش 
از گذشته خود را نشان خواهد داد؛ بنابراين ممكن است 
شاخص كل در محدوده ۶ تا ۶.۵ ميليون واحد به ‌تدريج 
آرام‌تر ش��ود، اما اين آرامش الزاما به معناي پايان روند 
صعودي بازار نيست، بلكه مي‌تواند آغاز مرحله‌اي باشد 
كه در آن، به‌ جاي رشد همگاني، شاهد چرخش نقدينگي 

ميان صنايع و افزايش اهميت انتخاب سهم باشيم.

 سدهاي مهم كشور
 چقدر آب دارند؟

بر اساس آخرين آمار از وضعيت مخازن سدهاي كشور، 
ميزان پرشدگي سدهاي مهم كش��ور تا ۱۷ مردادماه 
۵۷ درصد اس��ت و در ۶ س��د، درصد همچنان ميزان 
پرشدگي كمتر از ۱۰ درصد اس��ت.به گزارش ايسنا، 
‌بر اس��اس آخرين آمارها از شركت مديريت منابع آب 
ايران، ‌ميزان ورودي مخازن كل كشور از ابتداي سال 
آبي )ابتداي مهرماه( تا ۱۷ م��رداد ماه، معادل ۴۶.۰۵ 
ميليارد متر مكعب بوده كه در قياس با س��ال گذشته 
كه عددي معادل ۲۶.۹۸ ميليارد مترمكعب بوده، ۷۱ 
درصد افزايش داشته است. همچنين ميزان كل خروجي 
سدهاي كشور نيز نسبت به سال قبل ۱۸ درصد افزايش 
داشته است. حجم آب موجود مخازن اكنون ۲۹.۵۰ 
ميليارد مترمكعب ثبت ش��ده كه اين عدد نسبت به 
سال قبل كه عددي معادل ۲۱.۶۳ ميليارد مترمكعب 
بوده ۳۶ درصد افزايش داشته است. همچنين حجم 
پرشدگي سدهاي كش��ور نيز تا اين تاريخ ۵۷ درصد 
است.اما وضعيت برخي از سدهاي مهم كشور بيانگر 
اين است كه در ۶ سد، درصد همچنان ميزان پرشدگي 
كمتر از ۱۰ درصد است، به‌طوري‌ كه همچنان سدهاي 
لار، دوستي، طرق، پانزده خرداد، بارزو و ساوه كمتر از ۱۰ 
درصد آب دارند و در مقابل ۶ سد نهند، جگين، قشلاق، 
آزادي، دويرج و ايلام ميزان پرشدگي آنهاحدود ۱۰۰ 
درصد اس��ت. همچنين ارتفاع كل ريزش‌هاي جوي 
كشور معادل ۲۳۷.۰ ميليمتر است. اين مقدار بارندگي 
در دوره‌هاي مشابه درازمدت ۲۳۸.۰ ميليمتر و در دوره 
مشابه سال آبي گذشته ۱۴۶.۳ ميليمتر را نشان مي‌دهد. 

»تعادل« از وضعيت آبي پايتخت گزارش مي‌دهد

سخنگوي كميسيون انرژي مجلس: 

پارادوكس تهران؛كم‌آبي بيشتر و مصرف كمتر

برنامه‌اي براي افزايش قيمت بنزين وجود ندارد 
سخنگوي كميسيون انرژي مجلس با بيان اينكه تاكنون 
برنامه‌اي براي افزايش قيمت بنزين ندارد، گفت: برنامه 
دولت درباره بنزين، توس��عه روش غيرقيمتي است و در 
حال بحث و بررسي براي تعيين نرخ چهارم بنزين است.

به گزارش ايسنا، رضا سپهوند در نشست خبري با اشاره به 
نقش رسانه‌ها در جنگ‌هاي اخير اظهار كرد: خبرنگاران 
پيشاني جبهه نبرد با دش��من هستند كه در جنگ ۱۲ 
روزه و ۴۰ روزه خيلي خوب عمل كردند به‌ويژه رسانه‌هاي 
مس��تقل و مرجعيت خبر را به داخل كشور برگرداندند. 
اگر قبل از جنگ مرجعيت خبر با رس��انه‌هايي بود كه با 
س��رويس‌هاي بيگانه خط مي‌گيرند، الان گوش مردم 
به رس��انه‌هاي داخلي است، چون خبرهاي شما موثق و 

خبرهاي آنها جهت‌دار و كذب بود.
وي درباره موضوع بنزين گفت: يك واقعيت اين است كه 
كشوري هستيم كه روي انرژي خوابيده‌ايم و قاعدتا نبايد 
مشكل بنزين و سوخت و انرژي داشته باشيم، اما به خاطر 
سوءتدبير و عدم سرمايه‌گذاري دچار ناترازي شديم؛ از 

جمله در حوزه سوخت، برق و تا حدودي آب.
سخنگوي كميس��يون انرژي مجلس در ادامه گفت: در 
حوزه س��وخت، ميزان مصرف واقعي داريم كه هر كاري 
كنيم مصرف وجود دارد؛ يعني نمي‌توانيد تردد مردم را 
حذف كنيد. بخشي از اين مصرف مربوط به حمل‌ونقل 
عمومي است كه استفاده مي‌شود ۲۵ ميليون مترمكعب 
در روز س��ي‌ان‌جي استفاده مي‌ش��ود كه از سال 1398 
مصرف سي‌ان‌جي كم شده و به سمت بنزين رفته است.

وي ادامه داد: بخش ديگر مصرف بزنين مورد اس��تفاده 
مردم است؛ ۳۲ ميليون كارت س��وخت خودرو و موتور 
داريم و ۶ ميليون موتور بدون كارت سوخت داريم كه آنها 
بنزين مصرف مي‌كنند، چون حمل‌ونقل عمومي توسعه 
پيدا نكرده است. در كلانشهرها بیشتر مردم براي تردد از 

خودروي شخصي استفاده مي‌كنند.
وي با بيان اينكه قاچاق بنزين روزانه حدود ۵ ميليون ليتر 
است، گفت: ميانگين مصرف بنزين سالانه ۱۳۲ ميليون 
ليتر در روز بوده كه در پيك مس��افرت‌ها به بالاي ۱۴۰ 

ميليون ليتر مي‌رسد.
س��خنگوي كميس��يون انرژي با اش��اره به جلسه اين 
كميس��يون گفن: طبق آخرين گزارش معاون پالايش 
و پخش كش��ور در كميس��يون انرژي، ح��دوداً ۱۳۰ تا 
۱۳۲ ميلي��ون ليتر توليد بنزين داريم. بخش��ي از آن از 
طرف پالايشگاه‌هاس��ت؛ حدود ۱۱۹ ميلي��ون ليتر از 
پالايش��گاه‌هاي اصلي توليد مي‌شود و بخشي هم توليد 
اختلاطي است و بخشي نيز واردات داريم. ما الان بنزين را 
تأمين مي‌كنيم و مشكلي از بابت تأمين نداريم، اما اشكال 
اينجاست كه س��الي ۶ درصد به مصرف اضافه مي‌شود 
كه براي تأمين اي��ن ۶ درصد يا بايد واردات مي‌كرديم يا 
ظرفيت توليد را افزايش مي‌داديم. الان پالايش��گاه‌ها با 
ظرفيت بالا توليد مي‌كنند، اما در پايان سفرهاي تابستان 
مقداري كم مي‌آوريم كه براي جبران آن بايد تمهيدات 

انديشيده شود.
وي بيان اينكه مصرف بنزين بالا نيست و مصرف خودروها 
بالاست، گفت: اگر در اروپا ميانگين مصرف در هر ۱۰۰ 
كيلومتر حدود ۵ ليتر و در كشورهاي اطراف ۸ ليتر است، 
كش��ور ما ۱۱ ليتر در ۱۰۰ كيلومتر مصرف دارد؛ يعني 

اشكال روي  خودروهاست.
سپهوند ادامه داد: اشكال ديگر اين است كه سبد سوخت 
متنوع نيس��ت و تمركز روي بنزين است. خودروها هم 
بايد كم‌مصرف، هيبريدي و برقي باش��ند. اگر بخواهيم 
مصرف را كاهش و مديريت كنيم، بايد تنوع سبد سوخت 
داشته باش��يم و خودرو كم‌مصرف توليد و وارد كنيم، نه 
خودروهايي با موتورهاي مربوط به ۲۰ س��ال پيش كه 
فقط اتاق ماشين عوض مي‌شود. ماشين صفر كيلومتر 
بيرون مي‌آيد با ميانگين مصرف ۱۰ ليتر. بنابراين موضوع 
مصرف مربوط به مردم نيست، بلكه به تكنولوژي‌اي كه در 

خودروهاي ما استفاده مي‌شود، مربوط است. 
وي ادامه داد: همين موضوع در برق اس��ت. مصرف برق 
مردم زياد نيست و تكنولوژي برق پيشرفته نيست و لوازم 

خانگي پرمصرف  هستند.
سپهوند درباره نقش قاچاق در ناترازي سوخت نيز گفت: 
در جلسه ديروز كميسيون انرژي مطرح شد كه حدود ۵ 
تا ۶ ميليون ليتر قاچاق بنزين و حدود ۲۱ ميليون ليتر 
قاچاق بنزين و گازوئيل داريم كه بالاي ۹۰ درصد آن از 

كارت‌هاي سوخت جايگاه‌داران انجام مي‌شود و حدود ۳ 
ميليون ليتر در مرزهاي شرقي و غربي است و بقيه داخل 
كلانشهرها قاچاق مي‌ش��ود؛ از كارت جايگاه‌دارها براي 

توليد تينر، رنگ و اسپري استفاده  مي‌شود.
وي درباره راهكارهاي مقابله با قاچاق و مديريت مصرف، 
گفت: راهكار قيمتي و غيرقيمتي است؛ طبق مطالعات 
انجام‌ش��ده راهكار غيرقيمتي موثرتر اس��ت. نمونه آن 
طرحي است كه قرار بود در كرمان اجرا شود. طرح كرمان 
اين بود كه با مطالعاتي كه از خرداد ماه انجام ش��د، گفته 
شد كارت‌هاي سوخت جمع مي‌شود و سهميه كارت‌هاي 
س��وخت جايگاه‌دارها بين كارت سوخت مردم تقسيم 
شود. ابتدا ۲۰ ليتر اضافه شد و بعد گفتند كم است و ۴۰ 
ليتر اضافه شود. يعني سه نرخ تعيين شد؛ ۶۰ ليتر با نرخ 
۱۵۰۰ توم��ان، ۵۰ ليتر با نرخ ۳۰۰۰ تومان و ۴۰ ليتر با 

نرخ ۵۰۰۰ تومان.
سپهوند افزود: سوال اين بود كه اگر كسي بيشتر مصرف 
داشت يا مسافر بود تكليف چيس��ت؟ گفتند براي اين 
موضوع برنامه‌ريزي شد كه قيمتي بگذاريم كه در كنار 
جايگاه‌هاي كرمان مردم خريد كنند. قيمت از ۲۵ تا ۹۰ 

هزار تومان تعيين كردند كه ابلاغ شد اما لغو شد.
سخنگوي كميس��يون انرژي بيان كرد: از اول مرداد كه 
بنزين س��ه نرخ در كرمان اجرا شده، تا ديروز حدودا يك 
ميليون ليتر كاهش مصرف داش��تيم و مشكل سوخت 
نداشتيم و صف هم تشكيل نش��د. البته درخواست اين 
اس��ت كه ۴۰ ليتر ۵۰ ليتر شود كه در اين صورت هم در 

مصرف بنزين استان كرمان كاهش مصرف داريم.
سپهوند درباره اينكه چند درصد از مردم كرمان از بنزين 
آزاد استفاده مي‌كنند، گفت: گزارش‌هاي ارائه‌شده اين 
حدود ۲ درصد است. بنابراين جامعه هدفي كه بنزين ۸۰ 
هزار توماني استفاده مي‌كنند زياد نيستند و عموم مردم 
نيستند و از كارت استفاده مي‌كنند و مشكل ندارد.وي 
ادامه داد: تعدادي هس��تند كه مصرف بنزين زياد دارند 
كه بيشتر شامل پيمانكار و مسوول و كارخانه‌دار مي‌شود 
اما آيا اين مدل باعث اعتراضي در بين مردم كرمان شده 
است؟ نه اين اتفاق نيفتاد چون سهميه كارت براي مردم 

كافي است.
اين نماين��ده مجلس با تاكي��د مجدد ب��ر اينكه روش 
غيرقيمتي موثرتر اس��ت، گفت: پيش بيني مي‌شود با 
اجراي طرح كرمان در اس��تان‌هاي م��رزي حدود يك 
ميليون ليتر در اين اس��تان‌ها پايين مي‌آيد؛ ناترازي ما 
حدود ۷ ميليون ليتر است و مي‌توان اينگونه ناترازي را 
برطرف كرد.وي در پاسخ به اين سوال كه آيا دولت قيمت 
بنزين را افزايش مي‌دهد يا نه، گفت: تا الان برنامه‌اي براي 

افزايش قيمت بنزين وجود ندارد.
سخنگوي كميسيون انرژي گفت: دولت مي‌خواهد روش 
غيرقيمتي را توسعه دهد كه موفق بوده و براي نرخ چهارم 
و نياز اضطراري و براي اقليتي كه مصرف‌شان بيشتر است، 
در ح��ال برنامه‌ريزي و مطالعاتي انجام مي‌ش��ود، اقدام 
خواهد شد. آقاي س��قاب اصفهاني گزارش داد كه تمام 
س��ازمان‌ها و وزارتخانه‌ها براي اين موضوع برنامه‌ريزي 
و اعلام كرده‌اند و اگر قرار باش��د نرخ چهارم باشد، ابلاغ 

خواهد شد.
وي گف��ت كه راهكارهاي غيرقيمتي ش��امل تقس��يم 
سهميه جايگاه‌ها بين مردم، رايگان شدن سي‌ان‌جي و 
واردات خودروهاي كم‌مصرف اس��ت كه در سال ۱۴۰۴ 
مصوب شد.سپهوند در ادامه با اشاره به ضرورت واردات 
خودروهاي كم‌مصرف، اظهار ك��رد: در موضوع واردات 
خودروهاي كم‌مصرف، مقرر شده بود با تعرفه ۶۰ درصد 
واردات انجام شود كه شوراي نگهبان نيز آن را تأييد كرد، 
اما اين موضوع در مجمع تشخيص مصلحت نظام متوقف 
شد و ما از اين بابت متأسفيم.وي افزود: مصلحت نظام بايد 
به اين سمت باشد كه انرژي براي آن اهميت داشته باشد، 
نه خودرو. در حال حاضر ما ناترازي توليد خودرو نداريم، 
بلكه با ناترازي انرژي و سوخت مواجه هستيم كه به يك 

شرايط بحراني تبديل شده است.
نماينده خرم‌آباد در مجلس شوراي اسلامي تصريح كرد: 
دولت با تعرف��ه ۱۰۰ درصدي، ۲ ميلي��ارد دلار واردات 
خودرو براي جانبازان در نظر گرفت كه اين خودروها وارد 
كشور شدند و فكر مي‌كنم بخش عمده اين واردات انجام 
شده است.س��پهوند ادامه داد: واردات خودرو از مناطق 
آزاد نيز همان‌طور كه شاهد هستيم، گسترش پيدا كرده 

اس��ت و هدف از اين اقدام��ات، ورود خودروهاي ايمن و 
كم‌مصرف به كشور است. تعرفه اين خودروها نيز بسته به 
حجم موتور، از دو تا ۱۰ درصد تعيين شده است.وي بيان 
كرد: همه اين موارد بايد مورد توجه قرار گيرد تا مصرف 
سوخت كاهش پيدا كند. چنين اقداماتي يك‌شبه توسعه 
پيدا نمي‌كنند و زمان‌بر هستند. سه تا چهار سال و حتي 
بيشتر زمان نياز است تا به يك وضعيت تعادلي در سبد 

سوخت برسيم.
س��خنگوي كميس��يون انرژي مجلس درباره سياست 
قيمتي در حوزه س��وخت، گفت: در كميسيون انرژي و 
مجلس معتقديم كه در شرايط فعلي نبايد قيمت سوخت 
را افزايش داد، زيرا فشار تورمي بر مردم بسيار زياد است 
و تأثير قيمت بنزين و گازوئيل بر اقتصاد مردم نيز بسيار 

بالاست.
وي افزود: در سراسر دنيا سوخت بر تورم تأثير مي‌گذارد، 
اما اين تأثير در كشور ما بسيار بيشتر است؛ زيرا معيشت 
مردم در كشور ما وابستگي بيشتري به سوخت، به‌ويژه 
بنزين، دارد. همچنين به دليل عدم اطميناني كه در اين 
زمينه ايجاد شده اس��ت، تأثير تورم انتظاري نيز بيشتر 
مي‌شود.سپهوند اظهار كرد: براي مثال، موضوع قيمت 
بنزين ۸۷ هزار و ۲۰۰ توم��ان در كرمان، حتي پيش از 
آنكه اجرا شود، موجب ايجاد تورم شده بود. در حالي كه 
گفته ش��د اين قيمت صرفا براي حدود دو تا سه درصد 
جامعه هدف اس��ت، اما عدد ۸۷ ه��زار و ۲۰۰ تومان در 
افكار عمومي به شكلي مطرح شد و اين تصور ايجاد شد 
كه قرار است قيمت بنزين براي همه افزايش پيدا كند. در 
حالي كه چنين چيزي مطرح نيست و بيش از ۹۵ درصد 
مردم همچنان بنزين را با همان قيمت‌هاي سهميه‌اي 

دريافت مي‌كنند.
نماينده خرم‌آباد در مجلس در ادامه درباره تغيير قيمت 
بنزين در جايگاه‌ها گفت: درباره نرخ چهارم بنزين اگر قرار 
باشد خبري در اين زمينه منتش��ر شود، مرجع آن بايد 
وزارت نفت، سخنگوي دولت، معاون انرژي رييس‌جمهور 

يا كميسيون انرژي مجلس باشد.
وي ادامه داد: در جلسه‌اي كه روز گذشته در كميسيون 
انرژي با حضور مس��وولان مربوط برگزار شد، درباره اين 
موضوع بحث ش��د و قيمت‌هايي ك��ه در حال حاضر در 
برخي رسانه‌ها مطرح مي‌شود، فعلا منتفي است. بنابراين 
اعدادي كه در برخي رس��انه‌ها منتشر مي‌شود يا بعضي 
افراد درباره آن صحبت مي‌كنن��د، واقعيت ندارد. البته 
موض��وع افزايش قيمت در نرخ چهارم در حال بررس��ي 
است و درباره آن بحث مي‌شود، اما در حال حاضر چنين 

قيمتي وجود  ندارد.
سپهوند درباره بازار سياه بنزين اظهار كرد: در مورد بازار 
س��ياه، تعداد افرادي كه از آن بنزين استفاده مي‌كنند، 
نش��ان‌دهنده وجود چنين بازاري است، اما اين موضوع 
به معناي آن نيس��ت كه دولت اين بازار را به رس��ميت 
مي‌شناسد. متأس��فانه به دليل سياستگذاري ما در نرخ 
سوم و نحوه استفاده از كارت جايگاه‌داران، چنين اتفاقي 

در حال رخ دادن است.
وي اف��زود: ناترازي انرژي قطعا نس��بت به قبل از جنگ 
افزايش يافته. بخشي از اين ناترازي قرار است در نيروگاه‌ها 
با استفاده از س��وخت مايع، گازوئيل، LPG و نفت كوره 
جبران شود. تمام تمهيدات لازم براي اين موضوع ديده 
شده، اما بخشي از ناترازي سال گذشته به ناترازي موجود 

اضافه خواهد شد.
سپهوند تأكيد كرد: تمام تلاش بر اين است كه قطعي گاز 
خانگي نداشته باشيم، اما پيش‌بيني اين است كه در حوزه 
گاز ناچار به اعمال محدوديت‌هايي خواهيم بود. در بخش 
برق تلاش مي‌شود قطعي برق خانگي نداشته باشيم، اما 
در حوزه گاز، محدوديت صنايع نس��بت به سال گذشته 

بيشتر خواهد شد.
سخنگوي كميسيون انرژي مجلس درباره عملكرد وزارت 
نيرو در توسعه انرژي‌هاي تجديدپذير گفت: وزارت نيرو در 
حوزه برق خورشيدي عملكرد موفقي داشته است. تاكنون 
حدود ۶ هزار مگاوات برق خورشيدي وارد مدار شده كه 
جهش بسيار خوبي محسوب مي‌شود و پيش‌بيني مي‌شود 

اين ظرفيت تا پايان سال به ۱۲ هزار مگاوات برسد.
وي افزود: با متنوع شدن سبد توليد برق و افزايش سهم 
برق تجديدپذير، وضعيت كش��ور بهتر خواهد شد. اين 
موضوع همچنين كم��ك مي‌كند مصرف گاز در صنايع 

كاهش پيدا كند و صنايع بيشتر به سمت استفاده از برق 
حركت كنند.ر ح��وزه برق‌آبي نيز حدود ۹ هزار مگاوات 
ظرفيت برق داريم كه در ح��ال حاضر در مدار قرار دارد. 
وضعيت آب پش��ت س��دها نيز مناسب اس��ت و در اين 
زمينه مشكل خاصي نداريم. سپهوند بيان كرد: در بخش 
نيروگاه‌هاي حرارتي و سيكل تركيبي نيز نيروگاه‌هاي 
جديدي به ظرفيت توليد كشور اضافه شده است. ناترازي 
برق كه در س��ال ۱۴۰۴ حدود ۱۷ هزار مگاوات بود، در 
ش��رايطي كه مصرف برق حدود ۴۴ ه��زار مگاوات بود، 
اكنون به حدود ۱۰ هزار مگاوات و كمتر از آن رسيده است.

نماين��ده خرم‌آباد در مجل��س گفت: البته تع��دادي از 
نيروگاه‌هاي كش��ور مورد اصابت ق��رار گرفتند و حدود 
۴۲۰۰ مگاوات برق از مدار خارج ش��د، اما با وجود اين، 
ناترازي  نسبت به گذشته كاهش يافته است. وي تأكيد 
كرد: در ماه‌هاي سرد س��ال، تلاش مي‌شود قطعي برق 
صنايع نداشته باشيم، اما محدوديت گاز صنايع نسبت به 

سال گذشته بيشتر خواهد بود.
س��پهوند در ادام��ه درباره مي��زان قاچاق س��وخت در 
استان‌هاي مرزي اظهار كرد: دقيق‌ترين اعداد و ارقام را 
ستاد مبارزه با قاچاق سوخت ارائه مي‌كند كه گزارش آن 
روز گذشته در كميسيون انرژي مطرح شد. بر اساس اين 
گزارش، حدود ۲۱ ميليون ليتر قاچاق سوخت داريم كه 
حدود ۱۶ ميليون ليتر آن گازوئيل و حدود ۵ ميليون ليتر 

آن بنزين است.
سخنگوي كميسيون انرژي مجلس تصريح كرد: تقريبا 
نيم��ي از قاچاق بنزين، مربوط به كلانش��هرها اس��ت. 
همان‌طور كه اشاره كردم، بنزين در داخل كشور براي تينر، 
رنگ، اسپري و موارد مشابه استفاده مي‌شود و اين مساله 

در تهران و ساير كلانشهرها نيز  وجود دارد.
وي ادامه داد: قاچاق سوخت عمدتا از طريق كارت‌هاي 
آزاد جايگاه‌ها انجام مي‌ش��ود و در ساير بخش‌ها چنين 
حجم و ساز و كاري وجود ندارد. بخشي از سوخت در داخل 
كشور دپو و سپس به‌تدريج به نقاط ديگر منتقل مي‌شود. 
به همين دليل گاهي ش��اهد كشف يك لوله يا محموله 
قاچاق گازوئيل و بنزين هستيم كه بخشي از شبكه انتقال 

و ذخيره‌سازي سوخت قاچاق  را تشكيل مي‌دهد.
سپهوند با انتقاد از طرح رزاق كه از دولت سيزدهم با هدف 
درآمدزايي و ايجاد اش��تغال در مناطق مرزي اجرا شد، 
اظهار كرد: اين طرح، طرح اش��تباهي بود. باز هم به نام 
عدالت، قاچاق س��وخت به شكل سيستماتيك درآمد و 
افزايش پيدا كرد؛ به‌گونه‌اي كه حتي در برخي استان‌هاي 
مرزي، توس��ط خودروهاي دولتي نيز س��وخت قاچاق 
مي‌شود. خودروهاي اداري نيز در مواردي سوخت خود را 

مي‌فروشند و  وارد چرخه قاچاق مي‌كنند.
نماينده خرم‌آباد در مجلس درباره نحوه اجراي اين طرح 
در مناطق مرزي گفت: اين طرح به‌ويژه در سيس��تان و 
بلوچستان و كرمان اجرا شد و بر اساس آن سهميه‌اي به 
افراد اختصاص داده شد تا بتوانند آن را در مرزها به فروش 
برسانند. سپهوند تصريح كرد: در اين فرآيند، مردم عادي 
نيز متضرر شدند. زماني كه فرد سهميه بنزين خود را با 
قيمت ۲۵ هزار تومان واگذار مي‌كند و همان سهميه در 
نزديكي مرز با قيمت ۱۵۰ ت��ا ۲۰۰ هزار تومان فروخته 
مي‌شود، سود اصلي به مردم نمي‌رسد، بلكه شبكه قاچاق 

از اين اختلاف قيمت منتفع مي‌شود.
وي ادام��ه داد: اين س��وخت در نهايت از طريق ش��بكه 
قاچاق به آن س��وي مرز و پاكستان منتقل مي‌شود و در 
آنجا با قيمت حدود ۲۸۰ تا ۳۰۰ هزار تومان به دس��ت 
مصرف‌كننده مي‌رسد.سخن اصلي من اين است كه نبايد 
به نام عدالت، مردم را قرباني كنيم. بايد طرح‌هايي را در 
كشور اجرا كنيم كه ضمن حمايت واقعي از اقشار ضعيف، 
موجب ايجاد اختلال در نظام اقتصادي و مديريتي كشور 
نشود. س��پهوند درباره وضعيت گاز و برنامه‌ريزي براي 
تأمين سوخت در فصل سردگفت: چون بيشتر در فصل 
سرد با مشكل مواجه هستيم، كميسيون انرژي از چند ماه 
پيش جلساتي را با وزارتخانه‌هاي نيرو و نفت برگزار كرده تا 
ميزان جايگزيني سوخت مايع، نفت كوره و ميزان مصرف 
مشخص شود.وي افزود: براساس اين جلسات، جدولي 
تنظيم شده است تا بتوانيم زمستان را با كمترين مشكل 
پشت سر بگذاريم. البته تغييرات آب‌وهوايي نيز در اين 
زمينه مهم است و بايد شرايط جوي و ميزان سرماي هوا 
را در برنامه‌ريزي براي تأمين گاز و سوخت در نظر گرفت.

 تداوم صعود قيمت نفت
در بازار جهاني

 قيمت نفت در معاملات روز سه‌شنبه بازار جهاني تحت 
تاثير تحولات ژئوپليتيكي كه نگراني‌ها در مورد عرضه 
انرژي را تجديد كرد، افزايش يافت.به گزارش ايسنا، 
قيمت نفت خام برنت پ��س از افزايش ۲.۵ درصدي 
در معاملات روز دوش��نبه، به رون��د صعودي خود در 
معاملات روز جاري ادامه داد و به ۹۱ دلار و ۴۹ سنت 
در هر بش��كه رس��يد.قيمت نفت خام وست تگزاس 
اينترمديت امريكا با ۷۵ س��نت افزايش، به ۸۵ دلار و 
۲۵ سنت در هر بشكه رسيد. اين شاخص روز گذشته 
با بيش از يك درصد افزايش بس��ته شد و در بالاترين 
قيمت از ۳۱ ج��ولای ايستاد.پيش��رفت ظاهري در 
مذاكرات صلح ميان ايران و امريكا و از سرگيري تردد 
نفتكش‌ها از طريق تنگه استراتژيك هرمز متوقف شده 
و اين امر تهديدي براي گسترش درگيري‌هايي است 
كه با تجاوز امريكايي- صهيوني به ايران در ۲۸ فوريه 
)۹ اس��فند( آغاز شد.سوورو سركار، رييس تحقيقات 
انرژي بانك دي‌بي‌اس گف��ت: »نبود هرگونه توافقي 
بر انتظارات قيمت نفت در سه‌ ماهه چهارم و حتي در 
سال ۲۰۲۷ تاثير خواهد گذاشت.« در حالي كه عدم 
قطعيت مربوط به توافق ادامه دارد، او انتظار دارد قيمت 
نفت در كوتاه‌مدت بين ۸۰ تا ۱۰۰ دلار در هر بش��كه 
باشد.بر اساس گزارش رويترز، ايران به‌طور جداگانه با 
عمان در حال مذاكره براي توافقي در مورد مديريت 
تنگه هرمز بوده و مي‌گويد ك��ه آنها به توافق نزديك 
هس��تند. اما دونالد ترامپ، رييس‌جمهور امريكا، در 
پاسخ به اين مذاكرات، تهديد به بمباران عمان كرد كه 
شريك امنيتي ديرينه امريكا در منطقه خليج فارس 
است.فراتر از خاورميانه، داده‌هاي وزارت انرژي امريكا 
نش��ان داد كه ذخاير نفت خام در ذخاير استراتژيك 
نفت )SPR( در هفته منتهي به ۱۴ آگوست، به ميزان 
۵.۳ ميليون بشكه كاهش يافته و به مجموع ۲۹۳.۴ 
ميليون بشكه رس��يده كه پايين‌ترين سطح از پايان 
سال ۱۹۸۲ است.امريكا از ابتداي مارس و پس از حمله 
غيرقانوني به ايران، ده‌ها ميليون بشكه نفت از ذخاير 
استراتژيك خود برداشت كرده است تا قيمت انرژي را 
كنترل كند. اين اقدام بخشي از آزادسازي هماهنگ 
گسترده‌تر ۴۰۰ ميليون بشكه نفت توسط ۳۲ كشور 
عضو آژانس بين‌المللي انرژي بوده است.در نظرسنجي 
اوليه رويترز در روز دوش��نبه پيش‌بيني شد احتمالا 
ذخاير نفت خام امريكا در هفته گذشته به همراه ذخاير 
فرآورده‌هاي نفتي كاهش يافته باشد. موسسه امريكن 
پتروليوم امريكا، اواخر روز سه‌شنبه، تخمين‌هاي خود 
را از موجودي‌هاي نفت و سوخت امريكا منتشر خواهد 
كرد و به دنبال آن، آمار رس��مي در روز چهارش��نبه 

منتشر خواهد شد.


