
در جلسه ديروز )18 مرداد 1405( شوراي شهر تهران، 
دو تصوير متفاوت اما به‌هم‌پيوسته از آينده پايتخت 
ترس��يم ش��د؛ از يك‌سو مديريت ش��هري از ساخت 
پناهگاه‌هاي عمومي، ارتقاي تاب‌آوري مترو در برابر 
بحران و اجراي طرح فضاي زيرس��طحي در ۶ محله 
تهران سخن گفت و از سوي ديگر، اعضاي شورا نسبت 
به ت��داوم بحران آب، افزايش تراك��م و آنچه »چرخه 

معيوب بساز و برو« خوانده شد، هشدار دادند. 
محور اصلي جلسه شوراي شهر تهران، بررسي طرح 
»الزام ش��هرداري تهران به اح��داث و بهره‌برداري از 
پناهگاه‌ه��ا و فضاهاي امن ش��هري و رعايت الزامات 
پدافند غيرعامل در ساختمان‌ها و طرح‌هاي شهري« 
بود؛ طرحي كه در صورت اجراي كامل، مي‌تواند بخشي 
از زيرساخت‌هاي ش��هري تهران را از منظر مديريت 

بحران دگرگون كند.
جعفر‌بندي ش��ربياني، عضو كميسيون شهرسازي و 
معماري شوراي شهر تهران، در تشريح اين طرح گفت 
شهرداري موظف اس��ت حداكثر سه ماه پس از ابلاغ 
مصوبه، الزامات پدافند غيرعامل، دس��تورالعمل‌ها و 

سازوكارهاي سيستمي مربوط به آن را فراهم كند.
شربياني تأكيد كرد: تأمين اين فضاها بايد به گونه‌اي 
باش��د كه در ش��رايط غيراضطراري نيز امكان تداوم 
فعاليت آنها وجود داشته باشد و بهره‌برداري عادي از 
فضاهاي موضوع اين ماده، مانع استفاده اضطراري آنها 

در شرايط بحران نشود.
علي نصيري، مديرعامل سازمان پيشگيري و مديريت 
بحران شهر تهران نيز با اشاره به وضعيت حقوقي پدافند 
غيرعامل گفت: مصوبه‌اي كه به امضاي رييس ستاد 

پدافند غيرعامل مي‌رسد، در حكم قانون است.
او از تصويب »دستورالعمل شهيد شاطري« در مرداد 
۱۴۰۴ به عنوان گامي براي رفع خلأ قانوني در اين حوزه 
ياد كرد و گفت اين دستورالعمل، تكليف شهرداري‌ها را 

در زمينه پناهگاه‌ها مشخص كرده است.
به گفته نصيري، تمركز دستورالعمل شهيد شاطري 
بر موضوع پناهگاه است و سازمان پدافند غيرعامل و 

وزارت كشور نيز اجراي آن را دنبال مي‌كنند.

    مترو؛ خط مقدم تاب‌آوري شهري
در ميان زيرساخت‌هاي شهري، مترو جايگاه ويژه‌اي 
در اين طرح دارد، برهمين اساس شربياني اعلام كرد 
شهرداري تهران بايد در طراحي و اجراي ايستگاه‌ها و 
خطوط مترو و پايانه‌ه��اي اتوبوس، مطالعات پدافند 
غيرعامل تهيه و نس��بت به اح��داث و بهره‌برداري از 

پناهگاه‌هاي چندمنظوره اقدام كند.
اما تكليف به ايس��تگاه‌هاي جديد محدود نمي‌شود. 
به گفته او، براي ايس��تگاه‌هاي در حال بهره‌برداري 
نيز بايد »طرح ارتقاي ت��اب‌آوري در مقابل بحران، 
به ويژه جنگ« تهيه و اجرا ش��ود.به گفته اين عضو 
شوراي شهر تهران، طراحي پناهگاه‌ها بايد به گونه‌اي 
باشد كه افراد كم‌توان، معلولان و سالمندان نيز امكان 

دسترسي به آنها را داشته باشند.
به گزارش ايسنا، ش��هرداري همچنين مكلف شده 
ظرف سه س��ال فضاهاي پناهگاهي و كاربري‌هاي 
پشتيبان مانند س��رويس‌هاي بهداش��تي، انبارها 
و س��اير نيازهاي ضروري را تأمين كند. ش��ربياني 
تصري��ح كرد كه اي��ن كار ترجيحاً بايد با اس��تفاده 
بهين��ه از فضاهاي موجود انجام ش��ود و در صورت 
نياز، فضاهاي جديد احداث شود. در همين زمينه، 
نصيري درباره سطح مقاومت پناهگاه‌ها توضيح داد 
كه برخي پناهگاه‌ها حتي در برابر حملات هسته‌اي 
نيز مقاوم هستند و در سطح يك قرار مي‌گيرند، اما 

پناهگاه‌هاي مورد بحث اين طرح عمدتاً در سطوح 
سه و چهار قرار دارند. او تأكيد كرد: ما نمي‌خواهيم 
از اصابت مستقيم پناه بگيريم و منظور ما محافظت 
در برابر پرتابه‌هاي ناش��ي از اصابت اس��ت. به گفته 
نصيري، هدف اين پناهگاه‌ها حفاظت شهروندان در 
برابر پيامدهاي حملات و اصابت‌هاي پيراموني است.

    پناهگاه به ساختمان‌هاي عادي هم مي‌رسد
يك��ي از بخش‌هاي مه��م اين طرح، ايجاد س��امانه 
مديريت اطلاعات پناهگاه‌ها و فضاهاي امن شهري 
است. قرار اس��ت اطلاعات غيرمحرمانه اين سامانه 
براي اطلاع عموم منتش��ر شود.اين اطلاعات شامل 
موقعيت و ظرفيت پناهگاه‌ها، وضعيت بهره‌برداري و 
تجهيزات، مسيرهاي دسترسي اضطراري و وضعيت 

نگهداري و ايمني خواهد بود.
در كنار آن، ش��هرداري مكلف شده آموزش عمومي 
را نيز ج��دي بگيرد؛ از برگ��زاري مانورهاي دوره‌اي 
و آموزش ش��هروندان گرفت��ه تا آم��وزش مديران 

ساختمان‌ها و بهره‌برداران.
در بخش ديگري از جلس��ه، نصراله آباديان، معاون 
شهرسازي و معماري شهرداري تهران، از پيشرفت 
طرح فضاي زيرسطحي پايتخت خبر داد؛ طرحي كه 
مي‌تواند در صورت اجرا، پيوند مستقيمي با سياست 

ايجاد فضاهاي امن و پناهگاه‌ها داشته باشد.
آبادي��ان گفت بر اس��اس بند ۱۸ طرح جامع ش��هر 
تهران، ش��هرداري مكلف بوده امكان‌سنجي فضاي 
زيرسطحي شهر را تهيه كند و تهران اكنون مصوبه 
كميسيون ماده ۵ را در اين زمينه دريافت كرده است.

او تأكيد كرد: هيچ طرحي براي فضاي زيرس��طحي 
در كشور وجود نداش��ت و خوشبختانه تهران اولين 

شهري است كه به اين طرح دست يافت.
به گفت��ه معاون ش��هردار تهران، برنام��ه اقدام اين 
طرح تقريب��اً آماده ش��ده و اج��راي آن در ۶ محله 
ته��ران پيش‌بيني ش��ده اس��ت. او همچنين اعلام 
كرد ش��هرداري آمادگي دارد طرح عملياتي فضاي 
زيرس��طحي را براي كل شهر در شورا ارايه كند. اين 

موضوع از منظ��ر مديريت بح��ران اهميت ويژه‌اي 
دارد؛ چراكه توس��عه زيرس��طحي ش��هر مي‌تواند 
ع�الوه بر كاركرده��اي ع��ادي، ظرفيت‌هايي براي 
پناهگاه، انبارهاي اضطراري، مسيرهاي دسترسي و 

زيرساخت‌هاي پشتيبان ايجاد كند.

   آب تهران
و وعده ۵۲ ميليون مترمكعب پساب

اما جلسه شورا تنها درباره جنگ و پناهگاه نبود. بحران 
آب و تأمين آب فضاي سبز نيز يكي ديگر از محورهاي 
اصلي اظهارات اعضاي ش��ورا بود. مهدي پيرهادي، 
رييس كميسيون سلامت، محيط زيست و خدمات 
شهري، با اشاره به تغييرات اقليمي و تنش آبي تهران 
گفت از سال ۱۴۰۰ طرح جامع آب خام براي مناطق 
مختلف پايتخت در دس��تور كار قرار گرفته است. او 
توضيح داد اين طرح بر اساس نياز آبي مناطق، منابع 
موجود، شبكه انتقال، قنوات و ميزان قابل استفاده از 

پساب تنظيم شده و اكنون به پايان رسيده است.
پيرهادي مجموعه‌اي از پروژه‌ه��اي تصفيه و انتقال 
پساب را تشريح كرد؛ از تصفيه‌خانه اكباتان با ظرفيت 
۳ ميليون مترمكعب در سال گرفته تا تصفيه‌خانه‌هاي 

صاحبقرانيه، زرگنده، خرگوش‌دره و فيروز بهرام.
او درباره تصفيه‌خان��ه خرگوش‌دره گفت ظرفيت آن 
۱۰ ميليون مترمكعب است و با بهره‌برداري از آن، نياز 

آبي فضاي سبز مناطق ۵ و ۲۲ پوشش داده مي‌شود.
در مورد تصفيه‌خانه فيروز بهرام نيز اعلام شد كه ۱۱.۴ 
ميليون مترمكعب پساب در سال براي مناطق ۲۱ و 

۱۸ در نظر گرفته شده است.
پيرهادي همچنين از ظرفيت ۱۶.۵ ميليون مترمكعبي 
خط انتقال پساب تصفيه‌خانه جنوب خبر داد كه ۱۲ 
ميليون مترمكعب آن به منطق��ه ۲۰ و ۴.۵ ميليون 

مترمكعب به منطقه ۱۵ اختصاص خواهد يافت.
او در نهايت از ساخت تصفيه‌خانه‌هاي سرخه‌حصار، 
لويزان و دستواره خبر داد و گفت با اجراي اين پروژه‌ها، 
طي چند سال آينده »۵۲ ميليون مترمكعب پساب« 

به فضاي سبز تهران اضافه خواهد شد.

    انتقاد از انتقال بحران به آينده
در مقابل اين برنامه‌هاي زيرساختي، مهدي اقراريان 
نسبت به تداوم الگوي ساخت‌وساز و افزايش تراكم در 
تهران هش��دار داد. او با انتقاد از آنچه »چرخه معيوب 
بساز و برو« ناميد، گفت تهران سال‌هاست با مشكلي 
مواجه اس��ت كه به يك دوره يا شوراي خاص محدود 
نمي‌ش��ود. اقراريان تصريح كرد: ما مجبوريم شهر را 
بفروشيم؛ حالا در شكل و قالب‌هاي خيلي شيك مثل 
كميسيون ماده ۵ و مجوز. مجبوريم شهر را بفروشيم، 
اسمش هم شهرفروشي نيست، اسمش عوارض ساخت 
است. او با اشاره به شهرك شهيد بروجردي در منطقه 
۱۵ گفت افزايش تراكم به »تش��ديد فش��ار، كاهش 
كيفيت زندگي در ش��هر« منجر مي‌شود و افزود: اين 
يعني ما بحران داريم و آن را به آينده منتقل مي‌كنيم.

اين سخنان، در واقع نقطه مقابل بخشي از برنامه‌هاي 
مطرح‌ش��ده در جلسه است: از يك س��و تلاش براي 
افزايش تاب‌آوري در برابر بحران‌هاي آينده و از سوي 
ديگر، هشدار درباره تصميم‌هاي شهرسازي كه ممكن 

است خود به توليد بحران‌هاي تازه منجر شوند.

   تهران؛ شهري ميان بحران و تاب‌آوري
مجموع مباحث جلسه شورا تصويري چندلايه از تهران 
ارايه مي‌دهد؛ ش��هري كه از يك طرف بايد خود را براي 
جنگ، بحران و حوادث احتمالي آماده كند، از طرف ديگر 
با بحران آب و فرسودگي زيرس��اخت‌ها مواجه است و 
همزمان با مساله افزايش تراكم و فشار بر كيفيت زندگي 
دس��ت‌وپنجه نرم مي‌كند. اگر طرح پناهگاه‌ها، ارتقاي 
تاب‌آوري مترو، توس��عه فضاي زيرسطحي و استفاده 
از پس��اب به مرحله اجرا برسد، تهران مي‌تواند بخشي 
از زيرس��اخت‌هاي حياتي خود را براي شرايط بحراني 
بازطراحي كند. اما هشدار اقراريان درباره »انتقال بحران 
به آينده« نشان مي‌دهد تاب‌آوري فقط با ساخت پناهگاه 
و پروژه عمراني ايجاد نمي‌ش��ود. تاب‌آوري شهري در 
نهايت به اين معناست كه هم زيرساخت‌ها در برابر بحران 
مقاوم باشند و هم سياست‌هاي جاري شهر، خود مولد 

بحران‌هاي تازه نباشند.
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دلايل تاخير پروازها
در روزهاي اخير

رييس سازمان هواپيمايي كشوري درباره تغيير ساعت 
برخي پروازها در روزهاي اخير گفت: محدوديت‌هاي 
راداري، آسيب جنگ به تجهيزات ناوبري و تحريم‌هاي 
ظالمانه‌ عليه صنعت هوايي منجر به اين تاخيرها شده 
است. به گزارش ايسنا، ابوذر شيرودي افزود: تمام تلاش 
خود را به كار گرفته‌ايم تا با جايگزيني هواپيماهاي جديد 
و هواپيماهايي با سن پروازي پايين اين محدوديت‌ها 
را جبران كنيم. رييس س��ازمان هواپيمايي كشوري 
افزود: بعضي از تجهيزات ناوبري كه در فرودگاه‌ها وجود 
داش��ت طي جنگ تحميلي نيز آسيب ديده‌اند كه در 
حال ترميم هستند. از س��وي ديگر، محدوديت‌هاي 
ناش��ي از تحريم‌هاي ظالمانه نيز از جمله مش��كلاتي 
اس��ت كه صنعت هوانوردي با آن مواجه است. او ادامه 
داد: تمام تلاش خود را به كار گرفته‌ايم تا با جايگزيني 
هواپيماهاي جديد و هواپيماهايي با سن پروازي پايين 
اين محدوديت‌ها را جبران كنيم.شيرودي درباره زمان 
ورود هواپيماهاي جديد به ناوگان نيز گفت: اين موضوع 
در حال انجام است و شركت‌هاي هواپيمايي دولتي و 
خصوصي براي خريد هواپيما اقدام كرده‌اند؛ برخي از 
اين هواپيماها وارد كشور شده‌اند و برخي ديگر نيز در 
شرف ورود هستند.رييس سازمان هواپيمايي كشوري 
تأكيد كرد: هواپيماهايي كه وارد كش��ور شوند، پس از 
طي الزامات و فرآيندهاي مورد نظر سازمان هواپيمايي 
كشوري به چرخه پروازي اضافه خواهند شد.در هفته‌ها و 
روزهاي گذشته، همزمان با افزايش تقاضا براي سفرهاي 
هوايي به‌دليل حضور در مراسم و مناسبت‌هاي مختلف 
و همچنين تعطيلات تابستاني، گزارش‌هاي مردمي از 
تأخيرهاي چند ساعته پروازها و معطلي و سرگرداني 

مسافران در فرودگاه‌ها افزايش يافته است.

وعده مشروط راه‌اندازي بندر 
خشك فرودگاه امام طي 2 سال

مديرعامل فرودگاه امام با اش��اره به ورود كند سرمايه 
به اين مجموعه وعده افتتاح بندر خش��ك را تا 2 سال 
آينده داد.به گزارش تسنيم، رامين كاشف‌آذر، با اشاره 
به هدف‌گذاري اين مجموعه براي جذب سرمايه‌گذاري 
و مش��اركت يادآور شد: سال س��ختي پيش رو داريم و 
فضاي كلان صنعت و كش��ور همچنان از پايداري لازم 
برخوردار نيست؛ از اين رو س��رمايه‌گذاران و صاحبان 
سرمايه با وسواس بيشتري پروژه‌ها را انتخاب مي‌كنند.

او افزود: در مجموعه‌اي كه طي س��اليان سال سرمايه 
با كندي وارد آن ش��ده و عملًا س��رمايه‌گذاري لازم در 
زيرساخت‌هاي اساس��ي‌آن‌انجام نشده است، طبيعي 
است كه سرمايه‌گذاران با حساسيت و وسواس بيشتري 
تصميم‌گيري كنند.كاش��ف‌آذر با بي��ان اينكه در بهار 
امس��ال اقبال عمومي نس��بت به اين منطقه افزايش 
يافته است، گفت: مجموعه شهر فرودگاهي در آستانه 
امضاي س��رمايه‌گذاري در حدود 20 همت قرار دارد و 
تفاهم‌نامه‌هاي مربوط به اين سرمايه‌گذاري‌ها در حال 
آماده‌سازي اس��ت تا براي امضا به وزير راه و شهرسازي 
ارسال شود.مديرعامل فرودگاه امام همچنين بيان كرد: 
نخستين محموله تاكسي‌ها و سامانه حمل‌ونقل عمومي 
درون‌ش��هري بزودي وارد كشور مي‌شود و نهادهايي از 
جمله شهرداري‌ها و شركت‌هاي حمل‌ونقل عمومي براي 
بهره‌گيري از اين ظرفيت در حال رايزني هستند.تعداد 
زيادي خودرو در حوزه حمل‌ونقل عمومي شامل تاكسي، 
ميني‌بوس، همچنين واگن و كشنده بزودي وارد كشور 
خواهد شد.او افزود: شركت‌هاي واردكننده اين خودروها 
بايد در منطقه آزاد، علاوه بر انب��ارداري و مراكز اداري، 
مراكز خدمات پ��س از فروش نيز ايجاد كنند؛ بنابراين 
حجم قابل توجهي از سرمايه هم‌اكنون در دست مذاكره 
و واگذاري زمين قرار دارد.كاشف‌آذر با اشاره به برنامه‌هاي 
توسعه‌اي ش��هر فرودگاهي اظهار كرد: هدف‌گذاري و 
تمركز مديريت فعلي تمركز بيش��تر و سرمايه‌گذاري 
قابل توجه در پهنه نوآوري ش��هر فرودگاهي اس��ت و 
به اين نتيجه رس��يده‌ايم كه موتور پيشران توسعه در 
پهنه‌هاي مختلف شهر فرودگاهي بايد از نوآوري آغاز شود.

مديرعامل شهر فرودگاهي امام )ره( اظهار كرد: بر اساس 
طرح جامع شهر فرودگاهي، يك خط راه‌آهن از سمت 
راه‌آهن قم به منطقه آزاد و بندر خشك پيش‌بيني شده 
است.در اين راستا براي بخشي از بسته سرمايه‌گذاري 20 
همتي با يك شركت سرمايه‌گذار درباره احداث خط ريلي 
هشت‌كيلومتري در نزديكي فرودگاه امام خميني)ره( و 

ايجاد بارانداز در بندر خشك مذاكره شده است.

هشدار تداوم بارش‌هاي 
تابستانه و رعدوبرق در ۴ استان 

يك مسوول سازمان هواشناسي گفت: تا روز چهارشنبه 
)۲۱ مرداد( در آذربايجان غربي و شرقي، شمال‌غرب، 
ارتفاعات البرز مركزي و ش��رقي و شمال‌شرق افزايش 
ابر، رگبار ب��اران و رعدوبرق مورد انتظار اس��ت.صادق 
ضياييان، در گفت‌وگو با مهر با تشريح آخرين وضعيت 
جوي كشور، اظهار كرد: امروز )دوشنبه، ۱۹ مرداد( نيز 
در شمال آذربايجان غربي، آذربايجان شرقي، اردبيل 
و ارتفاع��ات البرز مرك��زي، افزايش ابر، رگب��ار باران و 
رعدوبرق رخ خواهد داد.رييس مركز ملي پيش‌بيني 
و مديريت بحران مخاطرات وضع ه��وا بيان كرد: اين 
شرايط جوي روز سه‌شنبه )۲۰ مرداد( در شمال‌غرب 
و ارتفاعات البرز مركزي و شرقي و روز چهارشنبه )۲۱ 
مرداد( در شمال‌غرب، ارتفاعات البرز مركزي و شرقي 
و شمال‌شرق مورد انتظار اس��ت.او ادامه داد: طي فردا 
در ساعات بعدازظهر در برخي مناطق زاگرس مركزي 
و جنوبي ني��ز افزايش ابر و رگبار پراكنده ب��اران دور از 
انتظار نخواهد بود.ضياييان با اشاره به پيش‌بيني وزش 
باد ش��ديد در بخش‌هايي از كش��ور گفت: طي چهار 
روز آينده در برخي س��اعات، وزش باد ش��ديد موقت، 
گاهي گردوخاك و كاهش كيفيت هوا در برخي نقاط 
شمال‌شرق، شرق، جنوب‌ش��رق، غرب، جنوب‌غرب، 
جنوب، برخي مناطق مركزي و دامنه‌هاي جنوبي البرز 
مركزي پيش‌بيني مي‌شود.رييس مركز ملي پيش‌بيني 
و مديريت بحران مخاطرات وضع هوا تاكيد كرد: برپايه 
واكاوي الگوهاي همديدي و بررسي نقشه‌هاي پيش‌يابي، 
طي چهار روز آينده آسمان استان تهران صاف تا قسمتي 
ابري پيش‌بيني مي‌ش��ود و در بعضي ساعات افزايش 
باد و افزايش ابر رخ خواه��د داد.او ادامه داد: در مناطق 
جنوبي و غرب��ي و تاحدي در مناطق مركزي اس��تان 
تهران، افزايش وزش باد و گاهي وزش باد ش��ديد مورد 
انتظار اس��ت و در مناطق جنوبي نيز وزش باد همراه با 
گردوخاك پيش‌بيني مي‌شود.ضياييان با اشاره به صدور 
هشدار سطح زرد هواشناسي نسبت به افزايش وزش باد، 
بيان كرد: براساس اين هشدار، از بعدازظهر دوشنبه تا 
چهارشنبه )۲۱ مرداد(، در نوار مرزي جنوبي، غربي و 
ارتفاعات بالادست، در بعضي ساعات وزش باد شديد تا 

خيلي شديد پيش‌بيني مي‌شود.

ورود ۵۰  دستگاه متروباس
به تهران در آينده نزديك

معاون حم��ل و نقل و ترافيك ش��هرداري ته��ران از 
برنامه‌ريزي براي ورود ۱۲۵ دستگاه اتوبوس تمام‌برقي 
به ناوگان اتوبوسراني پايتخت خبر داد.به گزارش ايسنا، 
محسن هرمزي با اشاره به جزييات قراردادهاي منعقد 
ش��ده براي نوس��ازي ناوگان اتوبوس��راني اظهار كرد: 
طبق برنامه‌ريزي‌هاي صورت گرفت��ه، قرارداد تأمين 
۱۲۵ دس��تگاه اتوبوس تمام‌برقي نهايي شده است كه 
اين تعداد شامل ۷۵ دس��تگاه اتوبوس ۲۶ متري و ۵۰ 
دس��تگاه اتوبوس ۱۸ متري مي‌ش��ود.معاون حمل و 
نقل و ترافيك ش��هرداري تهران در خصوص وضعيت 
فعلي اين اتوبوس‌ها گفت: در ح��ال حاضر حدود ۵۰ 
دس��تگاه متروباس آماده حمل هستند و ۳۰ دستگاه 
اتوبوس ۱۸ متري نيز در مراحل اجرايي قرار دارند. روند 
قانوني و فني براي ورود اي��ن اتوبوس‌ها به خطوط در 
حال طي شدن است و تلاش مي‌كنيم تمامي مراحل 
صدور مجوزها به زودي به پايان برسد.هرمزي با تأكيد 
بر اهميت رعايت استانداردهاي ايمني و فني تصريح 
كرد: همزمان با تست‌هاي فني توسط مشاوران پروژه 
و كارشناسان شركت واحد اتوبوسراني، بازرسان اداره 
استاندارد ايران نيز در محل حضور يافته و بررسي‌هاي 
دقيقي انجام داده‌اند. موارد مدنظر كارشناسان استاندارد 
به سازنده ابلاغ شده و فرآيند رفع ايرادات احتمالي در 
حال اجراست تا تمامي شاخص‌هاي كيفي تأمين شود.

او با تأكيد بر جديت مديريت شهري براي تقويت ناوگان 
عمومي خاطرنشان كرد: به شرط تأمين نقدينگي مورد 
نياز، تمامي زيرساخت‌هاي لازم فراهم است و پيش‌بيني 
مي‌شود تا شهريورماه شاهد ورود اين مدل جديد حمل و 

نقلي به چرخه حمل و نقل عمومي تهران باشيم.

كاهش آلاينده‌هاي تابستانه
با اجراي كامل »كهاب« 

مديرعامل شركت كنترل كيفيت هواي تهران گفت: 
اجراي كامل طرح كهاب يكي از اقدامات موثر در كاهش 
انتش��ار تركيبات آلي فرار )VOCs( ناشي از تبخير و 
نشت بنزين است؛ تركيباتي كه به همراه اكسيدهاي 
نيتروژن )NOx( مهم‌ترين پيش‌س��ازهاي تشكيل 
آلاينده ازن به شمار مي‌روند. به‌گزارش ايسنا، فاطمه 
كريمي به تاثير اج��راي طرح كهاب )كاهش، هدايت، 
انتق��ال و بازيافت( بر كاهش توليد آلاينده ازن اش��اره 
و اظهار ك��رد: اجراي كامل طرح كه��اب به‌طور قطع 
موجب كاهش انتشار بخارات بنزين و تركيبات آلي فرار 
)VOCs( از جايگاه‌هاي عرضه س��وخت مي‌شود و از 
اين منظر يكي از اقدامات موثر در كاهش پيش‌سازهاي 
تشكيل ازن به شمار مي‌رود. با اين حال ازن آلاينده‌اي 
ثانويه اس��ت و رفتار آن نس��بت به آلاينده‌هاي اوليه، 
پيچيدگي بيش��تري دارد.مديرعامل شركت كنترل 
كيفيت هواي تهران ادامه داد: در كلان‌ش��هري مانند 
تهران كه در بسياري از روزهاي فصل گرم با نشت قابل 
توجه بخارات بنزين از پمپ‌هاي بنزين و س��اير منابع 
انتش��ار تركيبات آلي فرار از جمل��ه خودروها، مخازن 
ذخيره و انتقال سوخت و برخي فعاليت‌هاي صنعتي 
مواجه اس��ت، اجراي كامل طرح كهاب مي‌تواند سهم 
قابل توجهي در كاهش اين پيش‌سازها داشته باشد و 
در كنار ساير برنامه‌هاي كنترل انتشار، به مديريت بهتر 
آلودگي ازن كمك كند.كريمي با بيان اينكه اهميت طرح 
كهاب تنها به كنترل ازن محدود نمي‌شود، تصريح كرد: 
اين طرح با جمع‌آوري و بازيافت بخارات بنزين، علاوه 
بر جلوگيري از هدررفت سوخت، انتشار تركيبات آلي 
فرار به‌ويژه بنزن را كه از مواد س��رطان‌زاي قطعي براي 
انسان محسوب مي‌شود، به ميزان قابل توجهي كاهش 
مي‌دهد. در نتيجه مواجهه كاركنان جايگاه‌هاي سوخت، 
ساكنان و شاغلان مجاور و شهرونداني كه به اين مراكز 
مراجعه مي‌كنند با اين آلاينده خطرناك كاهش مي‌يابد.

صدورگواهينامه موتورسيكلت 
براي زنان؛ به زودي

مشاور وزير و رييس مركز امور زنان و خانواده وزارت 
كشور با اشاره به اينكه گواهينامه موتورسيكلت بانوان 
به زودي صادر خواهد شد، گفت: در قانون مانعي براي 
صدور گواهينامه موتورس��يكلت زنان وجود ندارد.

پروين دادانديش در گفت‌وگو با ايسنا، با بيان اينكه 
سال‌هاست موضوع موتورسواري بانوان مطرح است و 
ديدگاه‌هاي متفاوتي در اين زمينه وجود دارد، اظهار 
كرد: حتي پليس راهور نيز پيگير پاس��خ به مطالبه 
زنان در زمينه صدور مجوزات قانوني است.او افزود: 
دغدغه پليس راهور اين اس��ت كه دختران و بانوان 
عزيز ما بتوانند به صورت ضابطه‌مند و قانوني و پس 
از طي مراحل كس��ب تصديق و دريافت گواهينامه، 
از موتورس��يكلت اس��تفاده كنند تا در صورت وقوع 
هر گونه حادثه ي��ا مواجهه با ماموران قانون، متضرر 
نش��وند.دادانديش ادامه داد: از نظر ما، مطالبه زنان 
و دخت��ران جهت اخ��ذ گواهينامه موتورس��يكلت 
يك خواس��ت اجتماعي قابل تحقق اس��ت و تلاش 
مي‌كنيم پيش از آنكه مورد سوءاس��تفاده قرار گيرد 
و براي كش��ور هزينه‌هاي امنيتي ايجاد كند، موانع 
آن را هم��وار كنيم. بنابراين، مصوبه‌اي مبني بر رفع 
موانع درياف��ت گواهينامه موتورس��يكلت زنان به 
دولت ارايه شد تا موانع موتورسواري بانوان و دختران 
برطرف شود.به گفته او، متأس��فانه ادامه تشريفات 
صدور گواهينامه براي بان��وان و دختران به دليل دو 
جنگ ناخواسته‌اي كه در سال گذش��ته رخ داد، به 
تعويق افتاد و ان‌شاءالله بزودي اين موضوع به نتيجه 
خواهد رسيد.رييس مركز امور زنان و خانواده وزارت 
كشور با تأكيد بر اينكه با آغاز به كار دولت چهاردهم، 
معاونت حقوقي رياست‌جمهوري براي بررسي طرح 
صدور گواهينامه موتورس��يكلت ب��راي زنان از همه 
دستگاه‌ها نظرخواهي كرد، گفت: ما نيز در مركز امور 
زنان و خانواده وزارت كشور تمام ابعاد اين موضوع را 
در جلسات كارشناسي متعدد مداقه كرديم.او ادامه 
داد: در حال حاضر نيز با توجه به اينكه تردد بانوان با 
موتورسيكلت از نظر اقتصادي به‌صرفه‌تر و كم‌هزينه‌تر 
است، وزارت كشور مجدانه پيگير اين موضوع است. 
ضمن اينكه درخواست دختران و بانوان براي استفاده 
از موتورس��يكلت، صرفاً به عنوان يك وس��يله نقليه 
تفريحي نيس��ت؛ بلكه با توجه به شرايط كشور، اين 
موضوع مطالبه‌اي به‌حق اس��ت كه دول��ت در تمام 
كارگروه‌ها و حتي در شوراهاي مختلف وزارت كشور 
نيز به‌ عنوان نماينده موافق، نظر ايجابي خود را درباره 
آن اعلام كرده اس��ت.به گفته دادانديش، در صورت 
نهايي شدن اين روند، صدور گواهينامه موتورسيكلت 
براي زنان صرفاً به معناي فراهم شدن امكان رانندگي با 
يك وسيله نقليه جديد نيست؛ بلكه مي‌تواند بخشي از 
الگوي دسترسي برابر در حمل‌ونقل شهري تلقي شود.

تهران در مسير تاب‌آوري يا تكرار بحران؟

زنگ خطر سياست سقف‌گذاري اجاره

اجراي طرح فضاي زيرسطحي در ۶ محله پايتخت

وقتي سقف اجاره، عرضه را تهديد مي‌كند
بازار اجاره در ايران در ميانه دو مطالبه متضاد گرفتار 
شده است؛ از يك سو مس��تأجران زير فشار افزايش 
هزينه‌هاي مس��كن، خواهان كنترل و مهار اجاره‌بها 
هستند و از سوي ديگر، مالكان مي‌گويند اگر بازدهي 
سرمايه‌گذاري در بازار اجاره محدود شود، ممكن است 
ترجيح دهند ملك خود را عرضه نكنند يا سرمايه‌شان 

را به بازارهاي ديگر منتقل كنند. 
در چنين ش��رايطي، سياس��ت تعيين س��قف اجاره 
اگرچه با هدف حمايت از مس��تأجران اجرا مي‌شود، 
اما مي‌تواند در صورت بي‌توجهي به سمت عرضه، به 
كاهش فايل‌هاي اجاره‌اي و در نهايت افزايش فشار بر 
مستأجران منجر شود؛ معادله‌اي كه حالا نايب‌رييس 
اتحاديه مشاوران املاك تهران نيز نسبت به آن هشدار 
داده است. داود بيگي‌نژاد، با اشاره به افزايش تقاضا در 
بازار اجاره در فصل تابستان، بر ضرورت ورود دولت به 
سمت عرضه تأكيد كرده است. به گفته او، زماني كه 
وارد فصل تابستان مي‌شويم، يعني در انتهاي بهار و 
ابتداي تابس��تان، بازار اجاره با »پيك تقاضا« مواجه 
مي‌ش��ود و دولت بايد در چنين شرايطي واحدهايي 
را كه در اختي��ار دارد وارد بازار كن��د تا بتواند نقش 
تنظيم‌گري خود را ايفا كند.اين ديدگاه يك تفاوت 
مهم ميان »كنترل قيم��ت« و »تنظيم بازار« ايجاد 
مي‌كند. كنترل قيمت ت�الش مي‌كند نرخ نهايي را 
محدود كند، اما تنظيم بازار علاوه بر قيمت، بر ميزان 
عرضه نيز تمركز دارد. اگر عرضه كافي وجود نداشته 
باشد، حتي بهترين سياست‌هاي قيمتي نيز ممكن 

است با محدوديت‌هاي جدي مواجه شوند.

    قانون چه مي‌گويد؟
بخش ديگ��ري از اظه��ارات نايب‌ريي��س اتحاديه 
مش��اوران املاك تهران به نحوه تعيي��ن نرخ اجاره 
مربوط است. او به ماده ۸ قانون ساماندهي بازار زمين، 
مسكن و اجاره‌بها اشاره مي‌كند و مي‌گويد بر اساس 
اين ماده، وزارت راه و شهرسازي بايد سامانه‌اي را در 
اختيار قرار مي‌داد تا سابقه ملي واحدهاي مسكوني 
در آن ثبت شود.به گفته بيگي‌نژاد، قرار بوده بر مبناي 
اطلاعات ثبت‌ش��ده در اين سامانه، ميزان افزايش يا 
حتي كاهش اجاره‌بها و درصد مش��خص آن تعيين 
ش��ود و قراردادها نيز بر همان اساس منعقد شوند.

او تأكيد مي‌كند: آنچ��ه مالكان محترم مي‌پذيرند و 
توافقي كه در بازار ش��كل مي‌گي��رد، بايد با آنچه در 
سامانه ثبت شده مطابقت داشته باشد.بيگي‌نژاد براي 
توضيح سازوكار مورد اشاره خود مثالي مي‌زند: اگر 

در سامانه براي يك ملك افزايش ۱۵ درصدي مبلغ 
اجاره تعيين شده باشد، با توجه به قيمت‌ها و اعداد و 
ارقام موجود در بازار، ما نيز موظف هستيم بر اساس 
وظايفي كه قانون براي ما تعريف كرده، قانون و ضوابط 

مربوطه را اعلام و اجرا كنيم.

   توافق خارج از سامانه؛ نقطه مبهم بازار
يك��ي از چالش‌هاي مهمي كه در اي��ن ميان مطرح 
مي‌شود، توافق‌هايي اس��ت كه ممكن است خارج از 
فرآيندهاي رسمي انجام شوند. نايب‌رييس اتحاديه 
مش��اوران املاك تهران در اين ب��اره مي‌گويد: البته 
اگر طرفين خارج از سامانه و ثبت‌هاي رسمي، توافق 
ديگري انجام دهند، بايد بررسي شود كه قانون‌گذار 
اين نوع توافق را تا چه اندازه به رس��ميت شناخته و 
آيا چنين توافقي از نظر قانوني قابل پذيرش است يا 
خير. اين ابهام مي‌تواند يكي از نقاط حساس سياست 

كنترل اجاره باشد.
هرچ��ه فاصل��ه ميان ن��رخ تعيين‌ش��ده از س��وي 
سياس��ت‌گذار و ش��رايط واقعي بازار بيش��تر شود، 
احتمال شكل‌گيري توافق‌هاي غيررسمي نيز بيشتر 
خواهد شد. در چنين شرايطي، اجراي قانون به تنهايي 
كافي نيست و سياست‌گذار بايد بتواند ميان نرخ‌هاي 
مصوب و واقعيت اقتصادي بازار نيز تناسب ايجاد كند.

    سقف اجاره
حمايت از مستأجر يا فشار بر مالك؟

بيگي‌نژاد درباره آثار تعيين س��قف اجاره‌بها بر رفتار 
مال��كان مي‌گوي��د: اگر مال��كان بخواهند خ��ارج از 
درصدهاي مشخص‌شده، اجاره‌بها را افزايش دهند، 
براي اين موضوع نيز ضمانت‌هاي اجرايي و جرايمي 
در نظر گرفته شده است.با اين حال، او تأكيد مي‌كند 
كه اتحاديه مشاوران املاك خود را نه موافق و نه مخالف 
اين سياست مي‌داند و توضيح مي‌دهد: ما در اتحاديه 
نه موافق و نه مخالف اين موضوع هستيم، بلكه تلاش 
مي‌كنيم نگاه كارشناسي و ميداني خود را نسبت به آثار 
چنين تصميماتي ارايه كنيم.اين نگاه كارشناسي دقيقاً 
به همان نقطه‌اي بازمي‌گردد كه سياست‌گذاري بازار 
اجاره بايد به آن توجه كند: حمايت از مستأجر بدون 

حذف انگيزه مالك براي عرضه ملك.

    بازار اجاره، دو طرف دارد
در بس��ياري از بحث‌هاي مربوط به مسكن، مستأجر 
به عنوان طرف آس��يب‌پذيرتر بازار م��ورد توجه قرار 

مي‌گيرد؛ مساله‌اي كه از منظر اقتصادي و اجتماعي 
قابل درك اس��ت. اما بازار اجاره بدون مالك نيز شكل 
نمي‌گيرد.بيگي‌نژاد در همين زمينه تأكيد مي‌كند: در 
بازار مسكن بايد منافع مالك و مستأجر همزمان مورد 

توجه قرار گيرد.
او اضاف��ه مي‌كند: ما يك نهاد مداف��ع صرفِ مالك يا 
مس��تأجر نداريم و معتقديم تصميماتي كه در حوزه 
مسكن، به‌ويژه بخش اجاره، اتخاذ مي‌شود، بايد آثار آن 

بر هر دو طرف بازار مورد توجه قرار گيرد.

    خانه‌اي كه اجاره داده نمي‌شود
فقط يك خانه خالي نيست

به اعتقاد بيگي‌نژاد، فشار بيش از حد بر مالك مي‌تواند 
پيامدهاي زنجيره‌اي داشته باش��د. او مي‌گويد: هر 
مقدار فش��ار به مالك افزايش پيدا كن��د، اگر مالك 
احس��اس كند س��ود يا منفعت��ي كه بر اس��اس آن 
سرمايه‌گذاري كرده، از اين بازار به دست نمي‌آورد، 
طبيعي است كه ممكن اس��ت از بازار مسكن خارج 

شود و سرمايه خود را به بازارهاي ديگر منتقل كند.
اين اتف��اق از منظر اقتصادي اهمي��ت زيادي دارد. 
وقتي س��رمايه از ي��ك بازار خارج مي‌ش��ود، عرضه 
جديد نيز كاهش پيدا مي‌كند. در بازار مس��كن، اين 
مساله مي‌تواند مستقيماً به كاهش تعداد واحدهاي 
قابل اجاره منجر شود.بيگي‌نژاد نيز همين هشدار را 
مطرح مي‌كند: خروج سرمايه مالكان از بازار اجاره در 
نهايت به كاهش عرضه واحدهاي استيجاري منجر 
مي‌شود؛ اتفاقي كه در چند سال اخير نيز شاهد آن 
بوده‌ايم. او در ادامه مي‌گويد: در س��ال‌هاي گذشته 
قوانيني داشتيم كه متأسفانه هم توليد و هم عرضه 
مسكن و به تبع آن، تعداد فايل‌هاي اجاره‌اي را تحت 

تأثير قرار داد و كاهش داد.

    معادله‌اي كه مي‌تواند عليه مستأجر
تمام شود

پارادوكس بازار اجاره دقيقاً همين‌جاست. سياستي كه 
با هدف حمايت از مستأجر اجرا مي‌شود، اگر موجب 
كاهش عرضه شود، ممكن است در بلندمدت نتيجه‌اي 

متفاوت ايجاد كند.
تصور كنيد تعداد زيادي از مالكان در ش��رايطي قرار 
بگيرند كه اجاره‌دادن ملك با نرخ تعيين‌شده براي آنها 
جذابيت اقتصادي نداشته باشد. در اين صورت، بخشي 
از آنها ممكن است ملك را بفروشند، سرمايه را جابه‌جا 

كنند يا حتي ترجيح دهند واحد را خالي نگه دارند.

در چنين ش��رايطي، تع��داد فايل‌ه��اي قابل اجاره 
كمتر مي‌شود و رقابت ميان مستأجران براي تعداد 
محدودتري از واحدها افزايش پيدا مي‌كند. بنابراين 
حتي اگر نرخ رس��مي رشد اجاره كنترل شده باشد، 
فش��ار واقعي بر مس��تأجر مي‌تواند از مسير ديگري 
بازگردد. بيگي‌نژاد مي‌گويد: امروز متأسفانه با عدم 
عرضه كافي واحدهاي اجاره‌اي مواجه هستيم و در 
برخي موارد حتي مالكان ترجيح مي‌دهند واحد خود 
را خالي نگه دارند، اما آن را با قيمتي كه از سوي بازار يا 

سياست‌گذار مشخص شده، اجاره ندهند.
اين جمله، زنگ هش��دار مهمي براي سياست‌گذار 
اس��ت؛ زيرا خانه خالي در چنين شرايطي تنها يك 
ملك بلااستفاده نيست، بلكه نشانه‌اي از شكاف ميان 
سياست تعيين قيمت و انگيزه اقتصادي عرضه‌كننده 
اس��ت. بازار اجاره ب��راي عبور از وضعي��ت فعلي به 
سياس��تي چندوجهي نياز دارد؛ سياس��تي كه هم 
قدرت پرداخت مستأجر را در نظر بگيرد و هم انگيزه 

مالك را براي عرضه حفظ كند.
نايب‌ريي��س اتحاديه مش��اوران ام�الك تهران نيز 
در پاي��ان بر همين نكت��ه تأكي��د دارد: بنابراين در 
سياست‌گذاري بازار اجاره بايد به‌گونه‌اي عمل شود 
كه ضمن حمايت از مستأجران، انگيزه مالكان براي 
عرضه واحدهاي خود در بازار نيز حفظ شود؛ چرا كه 
كاهش عرضه در نهايت مي‌تواند فشار بيشتري بر بازار 

اجاره و مستأجران وارد كند.
در واقع، مس��اله اصلي بازار اجاره را نمي‌توان تنها در 
»درصد افزايش اجاره« خلاصه كرد. درصد، تنها يكي 
از متغيرهاي اين بازار است. متغيرهاي مهم‌تر شامل 
ميزان ساخت‌وساز، تعداد واحدهاي قابل عرضه، قدرت 
خريد خانوار، بازدهي بازارهاي رقيب، هزينه نگهداري 

ملك و اعتماد مالكان به آينده بازار هستند.
سياس��ت‌گذار اگر مي‌خواهد اجاره‌بها را كنترل كند، 
بايد همزمان روي افزايش عرضه نيز كار كند. عرضه 
واحدهاي دولتي و عموم��ي در دوره‌هاي اوج تقاضا، 
افزايش توليد مسكن استيجاري، ايجاد مشوق براي 
مالكان و طراحي س��ازوكارهاي دقيق و قابل‌اعتماد 
براي ثبت قراردادها، مي‌تواند در كنار سياس��ت‌هاي 
حمايتي از مستأجران قرار گيرد. در نهايت، بازار اجاره 
يك معادله دوطرفه است؛ مستأجري كه توان پرداخت 
ندارد و مالكي كه انگيزه عرضه ندارد، هر دو بخشي از 
يك مساله واحد هستند. اگر سياست‌گذاري تنها يكي 
از اين دو طرف را ببيند، احتمال دارد فشار از يك نقطه 

بازار به نقطه‌اي ديگر منتقل شود.


