
تعادل| گروه تجارت|
توقف هزاران كانتينر متعلق ب��ه بازرگانان ايراني در بندر 
كراچي كه در پي تحولات و محدوديت‌هاي ايجادشده در 
مسير تجارت منطقه‌اي به يكي از چالش‌هاي مهم فعالان 
اقتصادي تبديل شده بود، وارد مرحله تازه‌اي شده است. 
در جريان س��فر هيات اقتصادي ايران به پاكستان، علاوه 
بر تعيين سازوكار ترخيص اين كانتينرها و كاهش قابل 
توجه هزينه‌هاي انبارداري، توافق‌هايي براي تسهيل تردد 
كاميون‌ها، كاهش تشريفات مرزي و توسعه همكاري‌هاي 
حمل‌ونقلي و ترانزيتي دو كشور حاصل شد؛ توافق‌هايي 
كه مي‌تواند مس��ير تجارت ايران و پاكستان را در ماه‌هاي 

آينده روان‌تر كند.

    تعيين تكليف بيش از ۱۰ هزار كانتينر ايراني
توقف كانتينرهاي ايراني در بندر كراچي طي ماه‌هاي اخير، 
علاوه بر ايجاد اخت�الل در روند تجارت، هزينه‌هاي قابل 
توجهي را به صاحبان كالا تحميل كرده بود. نبود اطلاعات 
دقيق درباره تعداد كانتينرها، صاحبان كالا، وضعيت اسناد 
و نحوه ترخيص، در كنار افزايش هزينه‌هايي مانند دموراژ، 
ديتنشن و انبارداري، موجب شد حل اين مساله به يكي 
از محورهاي اصلي مذاكرات اقتصادي ايران و پاكس��تان 
تبديل شود. در همين راستا، هيات اقتصادي ايران در سفري 
سه‌روزه به پاكستان، مذاكرات گسترده‌اي را با مقام‌هاي 
اقتصادي، حمل‌ونقلي و گمركي اين كشور انجام داد و در 
نهايت، موضوع كانتينرهاي متوقف‌شده در قالب تفاهم‌هاي 
جديد حمل‌ونقلي مورد بررسي و تعيين تكليف قرار گرفت. 
مسعود پل‌مه، نايب‌رييس كميسيون حمل‌ونقل، ترانزيت 
و لجس��تيك اتاق بازرگاني ايران، با تشريح دستاوردهاي 
سفر هيات ايراني به پاكس��تان، از تدوين نقشه راه جديد 
همكاري‌هاي لجستيكي دو كشور خبر داد و گفت: يكي از 
مهم‌ترين محورهاي مذاكرات، تعيين تكليف كانتينرهاي 
رس��وبي در بندر كراچي بوده اس��ت. به گفت��ه او، طرف 
پاكستاني تعداد اين كانتينرها را بيش از ۱۲ هزار دستگاه 
اعلام كرده اس��ت؛ در حالي كه پيمان سنندجي، رييس 
كميسيون حمل‌ونقل اتاق تهران، بر اساس اعلام گمرك 
كراچي، تعداد كانتينرهاي متعلق به ايراني‌ها را حدود ۱۰ 
هزار كانتينر عنوان كرده است. اختلاف موجود در آمار، به 
گفته مسوولان بخش خصوصي، در شرايطي رخ داده كه 
پيش از اين اطلاعات دقيقي درباره تعداد كانتينرها، صاحبان 
كالا و وضعيت ترخيص آنها در دسترس نبود. با اين حال، 
اكنون با آغاز فرآيند شناس��ايي صاحبان كالا و بررس��ي 
اسناد، مسير براي تعيين تكليف و انتقال اين محموله‌ها 

فراهم شده است.

     لغو خطر متروكه شدن كانتينرها
يكي از مهم‌ترين نتايج مذاكرات ايران و پاكستان، منتفي 
شدن موضوع آكشن يا متروكه اعلام شدن كانتينرهاي 
ايراني است؛ موضوعي كه مي‌توانست خسارت قابل توجهي 
به صاحبان كالا وارد كند. بر اساس توافق انجام‌شده، با ارايه 
حداقل اس��ناد مثبته مورد نياز براي اصلاح اسناد حمل 
دريايي، ام��كان تغيير رويه و انتق��ال كانتينرها از طريق 
ترانشيپ يا ترانزيت فراهم خواهد شد. اين توافق به صاحبان 
كالا اجازه مي‌دهد پس از تكميل مدارك، مسير مناسب‌تري 
براي انتقال محموله‌هاي خود انتخاب كنند و از بلاتكليفي 

طولاني‌مدت كانتينرها در بندر كراچي خارج شوند.

    تخفيف ۸۰ درصدي هزينه‌هاي انبارداري
توقف طولاني‌م��دت كانتينرها در بن��در كراچي باعث 
افزايش هزينه‌هايي از جمله انبارداري، دموراژ و ديتنشن 
شده بود؛ هزينه‌هايي كه در صورت ادامه توقف مي‌توانست 
فشار مضاعفي بر بازرگانان ايراني وارد كند. در مذاكرات 
انجام‌شده، طرف پاكستاني پذيرفته است تا حد امكان 
هزينه‌هاي انب��ارداري كانتينرهاي رس��وبي را كاهش 

دهد. پيمان سنندجي نيز از دس��تيابي به تخفيف ۸۰ 
درصدي هزينه‌هاي انبارداري خب��ر داده و آن را يكي از 
مهم‌ترين دستاوردهاي سفر هيات ايراني دانسته است. 
همچنين مقرر شده بخشي از هزينه‌هاي دموراژ مربوط 
به شركت‌هاي كش��تيراني پاكستاني نيز تعديل شود و 
دولت پاكستان در اين زمينه همكاري لازم را داشته باشد. 
به اين ترتيب، بخشي از بار مالي ناشي از توقف كانتينرها 
از دوش صاحبان كالا برداش��ته خواهد شد و امكان آغاز 
س��ريع‌تر فرآيند انتقال محموله‌ها فراهم مي‌ش��ود. بر 
اساس برنامه‌ريزي انجام‌شده، نخستين مرحله در داخل 
ايران، شناسايي صاحبان كالا بر اساس اطلاعات موجود 
است. پس از آن، اطلاع‌رساني به صاحبان كانتينرها انجام 
خواهد ش��د و احتمالاتيمي براي انج��ام امور ترخيص 
در بندر كراچي مس��تقر مي‌ش��ود. همچنين قرار است 
درباره تغيير اس��ناد، اختيارات شركت‌هاي حمل‌ونقل 
و نحوه مذاكره با خطوط كش��تيراني، اطلاع‌رس��اني و 
هماهنگي‌هاي لازم انجام ش��ود ت��ا فرآيند جابه‌جايي 
كانتينرها با سرعت بيشتري انجام گيرد. سنندجي تاكيد 
كرده است كه با دسته‌بندي دقيق اين موارد و مشخص 
شدن مسووليت صاحبان كالا و شركت‌هاي حمل‌ونقل، 
عمليات جابه‌جايي كانتينرها مي‌تواند بدون فرآيندهاي 

طولاني و زمانبر انجام شود.

     مسير انتقال كانتينرها؛ زميني يا دريايي؟
يكي از چالش‌هاي مهم پس از تعيين تكليف كانتينرها، 

انتخاب مسير مناسب براي انتقال آنها به ايران است.
به گفته رييس كميس��يون حمل‌ونقل اتاق تهران، مرز 
ريمدان از نظر زميني يكي از مناسب‌ترين مسيرها براي 
انتقال كالا محسوب مي‌شود، اما ظرفيت پايين اين مرز در 
سمت پاكستان و محدوديت زيرساخت‌ها مي‌تواند موجب 
ايجاد مش��كلات و تراكم در فرآيند انتقال شود. بر همين 
اساس، يكي از گزينه‌هاي جدي، انتقال دريايي كانتينرها 
و تخليه آنها در بندرعباس يا چابهار عنوان ش��ده اس��ت؛ 
مسيري كه از نظر زيرساختي شرايط مساعدتري دارد. البته 
اجراي اين راهكار نيازمند هماهنگي ميان گمرك ايران و 
طرف پاكستاني است تا عمليات ترانشيپ در مناسب‌ترين 
مرحله، پيش يا پس از فرآيند گمركي انجام و از ايجاد تراكم 

در گمركات جلوگيري شود.

    مرزهاي پاكستان ۲۴ ساعته مي‌شوند
تعيين تكليف كانتينرهاي متوقف‌ش��ده تنها دستاورد 
س��فر هيات اقتصادي ايران به پاكستان نبود. يكي ديگر 
از توافق‌هاي مهم انجام‌شده، فعاليت ۲۴ ساعته مرزهاي 
فعال پاكستان عنوان شده است. مسعود پل‌مه با اشاره به 
مذاكرات انجام‌شده با مقام‌هاي پاكستاني گفت: اين تصميم 
مي‌تواند تاثير قابل توجهي بر تبادلات حمل‌ونقلي، ترانزيتي 
و خدمات گمركي ميان دو كشور داشته باشد. همچنين 
كاهش اسناد و تشريفات مورد نياز براي تردد كاميون‌ها از 
مرزهاي دو كشور و ايجاد برخي سازوكارهاي مالي مورد 
نياز براي توسعه همكاري‌هاي تجاري و حمل‌ونقلي نيز 
در دس��تور كار مذاكرات قرار گرفته است. اين اقدامات در 
صورت اجراي كامل مي‌تواند زمان توقف كاميون‌ها در مرز را 
كاهش داده و روند انتقال كالا ميان دو كشور را تسهيل كند.

   تدوين نقشه راه جديد
همكاري‌هاي لجستيكي

در جري��ان س��فر هي��ات ايراني، ع�الوه ب��ر مقام‌هاي 
حمل‌ونقلي، نشست‌هايي با شش وزير پاكستاني كه در 
حوزه‌هاي مختلف اقتصادي مسووليت دارند، برگزار شد. 
همچنين نمايندگان اتاق‌هاي بازرگاني و فدراسيون‌هاي 
اقتصادي دو كشور درباره توسعه روابط تجاري و اقتصادي 
گفت‌وگو كردند. حمل‌ونقل و ترانزيت، محور اصلي اين 
مذاكرات بود، اما همكاري در حوزه‌هاي ديگري همچون 
معدن، انرژي، نفت خام، گاز و كشاورزي نيز مورد بررسي 

قرار گرفت.
در بخش كش��اورزي، موض��وع تامي��ن و واردات برخي 
محصولات مورد نياز ايران، از جمله برنج پاكستان، مطرح 
شد و در حوزه معدن نيز زمينه‌هاي همكاري در بخش‌هاي 
اكتش��اف و بهره‌برداري مورد توجه قرار گرفت. مجموع 
توافق‌هاي انجام‌ش��ده در س��فر هيات اقتصادي ايران به 
پاكستان را مي‌توان تلاشي براي كاهش موانع موجود در 
مسير تجارت دو كشور دانست. تعيين تكليف كانتينرهاي 
متوقف‌ش��ده، لغو خطر متروكه ش��دن آنها، كاهش ۸۰ 
درصدي هزينه‌هاي انبارداري، تعديل بخشي از هزينه‌هاي 
دموراژ، فعاليت ۲۴ ساعته مرزها و كاهش تشريفات تردد 
كاميون‌ها، مجموعه اقداماتي اس��ت كه مي‌تواند بخشي 
از مش��كلات فعالان اقتصادي را كاهش دهد. با اين حال، 

اجراي عملي اي��ن توافق‌ها به هماهنگي ميان گمركات، 
شركت‌هاي كشتيراني، دستگاه‌هاي اجرايي و صاحبان كالا 
وابسته است. به‌ويژه در مورد انتقال كانتينرها، انتخاب مسير 
مناسب و فراهم كردن زيرس��اخت لازم براي ترانشيپ و 
ترانزيت، نقش تعيين‌كننده‌اي در سرعت بازگشت كالاهاي 
متوقف‌شده به ايران خواهد داشت. در مجموع، سفر اخير 
هيات اقتصادي ايران به پاكستان علاوه بر حل بخشي از 
بحران كانتينرهاي ايراني در كراچي، زمينه تدوين نقشه راه 
جديد همكاري‌هاي لجستيكي و ترانزيتي ميان دو كشور را 
فراهم كرده است؛ نقشه‌اي كه در صورت اجراي توافق‌هاي 
انجام‌شده مي‌تواند به كاهش هزينه و زمان حمل‌ونقل و در 

نهايت، تقويت تجارت ايران و پاكستان منجر شود.

    فراهم شدن زمينه تهاتر كالا
و سرمايه‌گذاري مشترك

در كن��ار توافق‌هاي انجام‌ش��ده در ح��وزه حمل‌ونقل و 
لجس��تيك، تهاتر كالا و توس��عه همكاري‌هاي تجاري 
و س��رمايه‌گذاري نيز از ديگر محوره��اي مهم مذاكرات 
هيات اقتصادي ايران و طرف پاكس��تاني بود. محمدرضا 
غفراللهي، رييس كميسيون تس��هيل و توسعه تجارت 
اتاق تهران، با اشاره به استقبال مناسب طرف پاكستاني از 
هيات ايراني گفت در جريان اين سفر، زمينه‌هاي گسترش 
همكاري‌هاي اقتصادي و شناسايي كالاهاي قابل تهاتر ميان 

دو كشور مورد بررسي قرار گرفت.
به گفته او، با توجه به سياس��ت ايران براي تنوع‌بخشي به 
مبادي وارداتي، حمل‌ونقل و ترانزيت نيز جايگاه ويژه‌اي 
در مذاك��رات داش��ت و دو طرف بر ادام��ه تلاش‌ها براي 
توسعه روابط تجاري حتي با وجود محدوديت‌هاي ناشي 
از تحريم‌ها تاكيد كردند. همچنين در مذاكرات با وزارت 
سرمايه‌گذاري پاكستان، سرمايه‌گذاري مشترك در مناطق 
صنعتي و آزاد ايران، به‌ويژه منطقه آزاد چابهار مورد توجه 
قرار گرفت. با توجه به ظرفيت‌هاي چابهار در حوزه ترانزيت 
و تجارت منطق��ه‌اي، اين همكاري مي‌توان��د در صورت 
تحقق، به توسعه مناسبات اقتصادي دو كشور كمك كند. 
غفراللهي تاكيد كرد كه مهم‌ترين مرحله پس از اين سفر، 
پيگيري و اجراي توافق‌هاي انجام‌شده است و مقرر شده در 
برخي حوزه‌ها نشست‌هاي تكميلي به‌صورت آنلاين برگزار 

شود تا روند مذاكرات و اجراي توافقات ادامه داشته باشد.

اخباررويداد 7
.Sun صنعت،معدن و تجارت Aug 9. 2026  3382 یکشنبه 18 مرداد 1405   25 صفر 1448  سال سیزدهم  شماره

بازار لبنیات
در انتظار بازگشت تقاضا

سخنگوی انجمن صنایع لبنی ایران با اشاره به افزایش 
ش��دید هزینه‌های تولید، کاهش حدود ۱۰ درصدی 
مصرف داخلی لبنیات و احتم��ال افت صادرات گفت: 
قیمت ش��یر خام طی یک س��ال گذش��ته از ۲۳ هزار 
تومان ب��ه ۶۰ هزار و ۵۰۰ توم��ان درِ دامداری افزایش 
یافته و این موضوع فش��ار زیادی بر صنعت وارد کرده 
اس��ت.به گفته محمد فربد، ح��دود ۷۰ درصد قیمت 
تمام‌شده محصولات لبنی به شیر خام مربوط می‌شود 
و افزایش ن��رخ ارز و هزینه نهاده‌ه��ای دامی از عوامل 
اصلی رشد قیمت شیر خام بوده‌اند. در کنار آن، هزینه 
بسته‌بندی، دستمزد، انرژی و حمل‌ونقل نیز بر قیمت 
نهایی اثرگذارند.صادرات محصولات لبنی ایران نیز با 
ابهام مواجه اس��ت و برآوردها از کاهش صادرات برخی 
محصولات پایه مانند کره و شیر خشک حکایت دارد. 
عراق، پاکستان، افغانستان، روسیه، آذربایجان، قزاقستان، 
عمان، چین و گرجستان از مهم‌ترین بازارهای صادراتی 
ایران هستند و بلاروس یکی از رقبای ایران در بازار روسیه 
محسوب می‌ش��ود.فربد همچنین اعلام کرد: صنعت 
لبنیات حدود ۲۰ میلیون تن ظرفیت نصب‌شده دارد 
که به‌طور متوسط تنها حدود ۵۰ درصد آن مورد استفاده 
قرار می‌گیرد. با کاهش مصرف، هزینه‌های سربار و تولید 
به ازای هر واحد محصول افزایش یافته و حاشیه سود 
کارخانه‌ها بیشتر تحت فشار قرار گرفته است.او تاکید 
کرد: صنعت لبنیات به دنبال شوک قیمتی جدید نیست 
و اگر قیمت شیر خام و مواد بسته‌بندی افزایش پیدا نکند، 
تولیدکنندگان می‌توانند بخش زیادی از سایر افزایش 
هزینه‌ها را تحمل کنند. از سوی دیگر، یکسان‌سازی نرخ 
ارز، توسعه زیرساخت‌های صادراتی و تامین پایدار برق از 
مهم‌ترین مطالبات این صنعت عنوان شد.در بخش انرژی 
نیز تاکید شد که لبنیات باید در اولویت جلوگیری از قطع 
برق قرار گیرد، زیرا قطعی ناگهانی برق می‌تواند خسارت 
قابل توجهی به دامداری‌ها و کارخانه‌های لبنی وارد کند.

قیمت   برنج در بازار همچنان
در کانال ۴۵۰ تا  ۵۵۰ هزار تومان

در حال��ی که طی روزه��ای اخیر برخی فع��الان بازار و 
مس��وولان صنفی از کاهش قیمت برنج همزمان با آغاز 
فصل برداشت خبر داده‌اند، بررسی میدانی ایسنا از بازار 
نشان می‌دهد قیمت بس��یاری از ارقام پرمصرف برنج 
ایرانی همچنان در کانال ۴۵۰ ت��ا ۵۵۰ هزار تومان قرار 
دارد و کاهش مورد انتظار مصرف‌کنندگان هنوز به‌طور 
ملموس در بازار خرده‌فروش��ی مش��اهده نمی‌شود.به 
گزارش ایسنا، همزمان با نزدیک شدن به فصل برداشت 
برنج در استان‌های شمالی، اظهارات مسوولان و فعالان 
ب��ازار از کاهش قیمت این محصول حکای��ت دارد. رضا 
کنگری، ريیس اتحادیه بنکداران مواد غذایی تهران اعلام 
کرده است که قیمت برنج ایرانی در هفته‌های اخیر بین 
۲۰ تا ۲۵ درصد کاهش یافته و افزایش عرضه، آغاز فصل 
برداشت و فراوانی کالا از عوامل اصلی این روند بوده است. 
به گفته وی، قیمت برنج هاشمی که پیش‌تر تا محدوده 
۵۱۰ هزار تومان رسیده بود، اکنون به حدود ۴۳۰ تا ۴۴۰ 
هزار تومان کاهش یافته است.  اما بررسی میدانی قیمت‌ها 
در بازار، تصویر متفاوتی را نشان می‌دهد.بررسی نرخ‌های 
فعلی فروش برنج ایرانی نشان می‌دهد برنج طارم محلی 
با قیمت ۴۶۰ هزار تومان، طارم هاشمی کشت دوم ۴۵۰ 
هزار تومان، صدری هاشمی ممتاز ۵۲۵ هزار تومان، برنج 
قهوه‌ای ممتاز ۵۴۸ هزار تومان و برنج دودی هاشمی ۵۹۵ 
هزار تومان به ازای هر کیلوگرم عرضه می‌شوند. همچنین 
نیم‌دانه طارم هاشمی ۳۱۵ هزار تومان و نیم‌دانه کشت 
دوم ۳۴۵ هزار تومان قیمت‌گذاری شده‌اند.مقایسه این 
نرخ‌ها با قیمت‌های ثبت‌شده در دوم اردیبهشت امسال 
نش��ان می‌دهد اگرچه در برخی اق�الم کاهش قیمت 
مشاهده می‌ش��ود، اما این افت یکنواخت نیست. برای 
نمونه، برنج دودی از حدود ۴۳۰ هزار تومان به ۵۹۵ هزار 
تومان رسیده و افزایش قیمت داشته، در حالی که طارم 
هاش��می معطر همچنان در محدوده ۴۶۰ هزار تومان 
باقی مانده است. از سوی دیگر، طارم کشت دوم از ۴۸۵ 
هزار تومان به حدود ۴۵۰ هزار تومان رسیده که کاهش 
محدودی را نش��ان می‌دهد. بررسی‌ها همچنین نشان 
می‌دهد قیمت برنج‌های ممتاز و برندهای شناخته‌شده 
همچنان در محدوده ب��الای ۵۰۰ هزار تومان قرار دارد؛ 
موضوعی که نش��ان می‌دهد کاهش قیمت اعلام‌شده 
هنوز به شکل یکسان در تمام بازار و برای همه ارقام برنج 
منعکس نشده است. با توجه به اینکه هنوز عرضه گسترده 
برنج برداشت سال جدید در بازار آغاز نشده، فعالان بازار 
معتقدند اثر اصلی برداشت امسال بر قیمت‌ها در هفته‌های 

آینده نمایان خواهد شد.

 ثبت قيمت كالا و خدمات
در سامانه 124 الزامي شد

ثبت قيمت كالاها و خدمات از س��وي توليدكنندگان 
و ارايه‌دهندگان خدمات در سامانه 124 الزامي شد.

سيد علي ميرموسوي، معاون نظارت و بازرسي اداره كل 
صنعت، معدن و تجارت استان تهران با اعلام اين مطلب 
افزود: بر اساس مصوبه قرارگاه فرماندهي واحد نظارت و 
بازرسي از بازار، توليدكنندگان و ارايه‌دهندگان خدمات 
موظف هستند قيمت محصولات و خدمات خود را در 
اين سامانه ثبت كنند و عدم اجراي اين تكليف، پس از 
گذشت 15 روز از ابلاغ مصوبه، تخلف محسوب شده و 
مطابق قوانين و مقررات با متخلفان برخورد خواهد شد.

معاون نظارت و بازرسي اين اداره‌كل، با اشاره به اجراي 
بند 5-2 دستورالعمل تشكيل قرارگاه فرماندهي واحد 
نظارت و بازرسي از بازار اظهار كرد: تمامي توليدكنندگان، 
عرضه‌كنندگان و ارايه‌دهندگان خدمات مكلف هستند 
قيمت كالاها و خدمات خود را به صورت خوداظهاري 
و در چارچ��وب ضوابط قيمت‌گ��ذاري مصوب هيات 
تعيين و تصويب قيمت‌ها، در سامانه 124 ثبت كنند.

وي افزود: ثبت اطلاعات قيمت در سامانه 124 با هدف 
افزايش شفافيت، تسهيل نظارت بر بازار، صيانت از حقوق 
مصرف‌كنندگان و ايجاد دسترسي عمومي به قيمت‌هاي 
مصوب انجام مي‌شود و نقش موثري در ارتقاي انضباط 
بازار و پيش��گيري از تخلفات اقتصادي خواهد داشت.

ميرموسوي با تاكيد بر اينكه عدم ثبت قيمت در سامانه 
124 پانزده روز پس از ابلاغ اين مصوبه، تخلف محسوب 
مي‌ش��ود، تصريح كرد: در صورت عدم رعايت اين الزام 
قانون��ي، مطابق قوانين و مقررات ج��اري با واحدهاي 
متخلف برخورد خواهد ش��د.معاون نظارت و بازرسي 
اداره كل صمت استان تهران همچنين از اتحاديه‌هاي 
صنفي، تشكل‌هاي اقتصادي، انجمن‌هاي تخصصي و 
دستگاه‌هاي ذي‌ربط خواست با اطلاع‌رساني گسترده، 
زمينه اجراي دقيق اين مصوبه را فراهم كنند تا تمامي 
فعالان اقتصادي نسبت به ثبت به‌موقع قيمت كالاها و 
خدمات خود در س��امانه 124 اقدام كنند.وي در پايان 
خاطرنشان كرد: همكاري فعالان اقتصادي در اجراي 
اين طرح، علاوه بر افزايش شفافيت و اعتماد عمومي، به 
بهبود فرآيند نظارت بر بازار، كنترل قيمت‌ها و حمايت 

موثر از حقوق مصرف‌كنندگان منجر خواهد شد.

پروژه‌هاي آسيب‌ديده از 
جنگ با بهره‌گيري از مهندسي 

ارزش بازسازي مي‌شوند
سهيل آل‌رسول، عضو هيات‌نمايندگان اتاق تهران از 
ارايه پيشنهادي براي بازسازي پروژه‌هاي آسيب‌ديده 
از جنگ براساس مطالعات مهندسي ارزش خبر داد و 
گفت: اين پيشنهاد، با هدف كاهش هزينه‌ها و ارتقاي 
كارايي در بازس��ازي زيرساخت‌هاي كش��ور از سوي 
كميسيون عمران، احداث و امور زيربنايي اين اتاق به 
وزارت راه و شهرس��ازي ارايه شده و مورد پذيرش قرار 

گرفته است.
عضو كميس��يون عمران، احداث و امور زيربنايي اتاق 
تهران با اشاره به اينكه »مطالعات مهندسي ارزش نقشي 
كليدي در ارتقاي كارايي و بهينه‌س��ازي منابع دارد«، 
گفت: پس از آتش‌بس، با همكاري شوراي هماهنگي 
تشكل‌هاي مهندسي و اتاق تهران، پيشنهادي را به وزير 
راه‌وشهرس��ازي ارايه كرديم تا پروژه‌هاي آسيب‌ديده 
از جنگ را با بهره‌گيري از مهندس��ي ارزش بازسازي 
كنيم. در طرح پيشنهادي ارايه شده، اين توضيح ارايه 
شده است كه هدف از اين طرح، بازسازي پروژه‌ها با يك 
متدولوژي مش��خص اس��ت كه علاوه‌بر كاهش زمان 
و هزينه، به��ره‌وري و كارايي را افزاي��ش مي‌دهد. اين 
پيشنهاد در نهايت با استقبال وزير راه‌و‌شهرسازي روبه‌رو 
شده و چند پروژه نيز براي بازسازي به كميسيون عمران، 

احداث و امور زيربنايي اتاق تهران ارجاع شده است.
سهيل آل رس��ول با ارايه تعريفي از مهندسي ارزش و 
نقش آن در صنعت ساخت‌وساز توضيح داد: مهندسي 
ارزش يكي از مهم‌ترين ابزارهاي مديريت منابع به‌شمار 
مي‌رود، زيرا به بهينه‌سازي منابع در حوزه ساخت‌وساز و 
پروژه‌هاي عمراني كمك مي‌كند. هدف اصلي اين روش 
 Life Cycle Costs كاهش هزينه‌هاي چرخه حيات يا
است كه شامل فرآيند ساخت، بهره‌برداري، نگهداري 
و تعميرات در طول عمر مفيد بنا مي‌ش��ود. مهم‌ترين 
كاركرده��اي اين رويك��رد در صنعت ساخت‌وس��از، 
بهينه‌س��ازي طراحي و معم��اري، مديريت مصالح و 
زنجيره تامين، مهندسي تاسيس��ات و انرژي و اصلاح 
روش‌هاي اجراي در عمليات ساخت است كه در نهايت 
با ايجاد تغييرات استراتژيك، كمترين هزينه مهندسي 
و اجرايي را در پي خواهد داش��ت و به حفظ منابع مالي 

سرمايه‌گذاران نيز كمك خواهد كرد.
او با تاكيد بر اينكه »مطالعات مهندس��ي ارزش نقشي 
كليدي در ارتقاي كارايي و بهينه‌س��ازي منابع دارد«، 
به تجارب جهاني بازس��ازي‌ها با اين روش اشاره كرد و 
گفت: پس از آتش‌بس، با همكاري شوراي هماهنگي 
تشكل‌هاي مهندسي و اتاق تهران، پيشنهادي را به وزير 
راه‌وشهرس��ازي ارايه كرديم تا پروژه‌هاي آسيب‌ديده 
از جنگ را با بهره‌گيري از مهندس��ي ارزش بازسازي 
كنيم. براي اين موضوع نيز يك استناد علمي را مطرح 
و نمونه‌هاي اين رويكرد در جهان، از جمله بازس��ازي 
سفارت‌هاي تخريب‌شده امريكا در كنيا و دارالسلام را 
ارايه كرديم. در طرح پيشنهادي ارايه شده، توضيح داديم 
كه هدف از اين طرح بازسازي پروژه‌ها با يك متدولوژي 
مشخص است كه علاوه‌بر كاهش زمان و هزينه، بهره‌وري 
و كارايي را افزايش مي‌دهد. اين پيش��نهاد در نهايت با 
استقبال وزير راه‌و‌شهرسازي روبه‌رو و چند پروژه براي 

بازسازي به ما ارجاع داده شد.
آل‌رس��ول، تعامل بخش‌هاي خصوصي و دولتي را در 
دوره پساجنگ حايز اهميت توصيف كرد و همكاري 
در حوزه‌هاي تخصصي از جمله بخش فني و مهندسي 
را راهكاري براي مديريت بهينه منابع در كشور دانست.

اين عضو هيات‌نمايندگان اتاق تهران در ادامه توضيح 
داد: پيرو پيش��نهادات مطرح‌ش��ده از س��وي فعالان 
بخش‌خصوصي، مع��اون وزير و مديرعامل ش��ركت 
مادر تخصصي ساخت و توسعه زيربناهاي حمل‌ونقل 
كشور نيز در نامه‌اي، سه پروژه مهم زيرساختي را براي 
برنامه‌ريزي و انجام مطالعات مهندسي ارزش و بازسازي 
از طريق اين روش معرفي كرد و ما نيز با مشاركت اتاق 
ايران و شوراي هماهنگي اتاق تهران، براي هر سه پروژه 
محول‌شده، راهبر مهندسي ارزش را معرفي كرده‌ايم 
و در حال انجام فرآيندهاي آن هس��تيم.آل رسول، در 
ادامه به جزييات فرآيند مطالعاتي اين طرح‌ها پرداخت 
و گفت: فرآيند مطالعات مهندسي ارزش حدود دو ماه 
زمان مي‌برد تا خروجي آن نهايي شود. پس از تكميل 
اين روند، نتايج آن به‌طور رسمي اطلاع‌رساني خواهد شد؛ 
نتايجي كه كاهش هزينه‌ها و بهبود كاركردهاي اجرايي 

اين پروژه‌ها را در پي خواهد داشت.

نقشه راه جديد همكاري‌هاي لجستيكي ايران و پاكستان تدوين شد

۱۵۵ هزار خودرو در چهار ماه فروخته شد

تكليف كانتينرهاي ايراني در كراچي

افت ۳۴ درصدي فروش خودروسازان

اكنون بهترين زمان براي توافق است

فروش خودروس��ازان در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵ 
نسبت به مدت مشابه سال گذش��ته ۳۴ درصد كاهش 
يافته و به ۱۵۵ هزار و ۳۵۹ دس��تگاه رسيد. بررسي آمار 
فروش داخلي س��ه خودروساز بزرگ كشور در چهار ماه 
نخست سال ۱۴۰۵ -منتشرشده در كدال- نشان مي‌دهد 
مجموع فروش ايران‌خودرو، سايپا و پارس‌خودرو نسبت 
به مدت مشابه س��ال گذشته كاهش يافته است. در اين 
ميان، پارس‌خودرو بيش��ترين افت فروش را ثبت كرده 
و پس از آن س��ايپا قرار دارد؛ در حالي كه كاهش فروش 
ايران‌خودرو نسبت به دو خودروساز ديگر كمتر بوده است. 
بر اين اساس، مجموع فروش داخلي ايران‌خودرو، سايپا 
و پارس‌خودرو از ابتداي س��ال تا پايان تيرماه امسال به 
۱۵۵ هزار و ۳۵۹ دستگاه خودرو رسيد؛ در حالي كه اين 
سه خودروس��از در مدت مشابه سال ۱۴۰۴، در مجموع 
۲۳۴ هزار و ۱۱۷ دس��تگاه خودرو فروخته بودند. بر اين 
اساس، فروش داخلي سه خودروساز در چهار ماه نخست 
امسال حدود ۳۴ درصد كاهش يافته و تعداد خودروهاي 
فروخته‌ش��ده نزديك به ۷۹ هزار دستگاه كمتر از مدت 

مشابه سال گذشته بوده است.

  كاهش ۲۵ درصدي فروش ايران‌خودرو
ايران‌خودرو در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵، در مجموع 

۱۱۳ هزار و ۶۰۷ دستگاه خودرو در بازار داخلي فروخته 
اس��ت؛ اين رقم در مدت مشابه سال گذشته ۱۵۱ هزار و 
۵۱۲ دستگاه بود كه كاهش حدود ۲۵ درصدي فروش را 
نشان مي‌دهد. گروه پژو با فروش ۳۶ هزار و ۴۰۳ دستگاه، 
بيشترين تعداد فروش را در ميان محصولات ايران‌خودرو 
به خود اختصاص داده است؛ با اين حال، فروش اين گروه 
در مدت مشابه سال گذشته ۴۶ هزار و ۸۹۹ دستگاه بود 
كه كاهش حدود ۲۲ درصدي را نش��ان مي‌دهد. فروش 
گروه س��ورن نيز از ۴۲ هزار و ۴۴۶ دس��تگاه در چهار ماه 
نخست سال گذشته به ۲۸ هزار و ۷۵۷ دستگاه در مدت 
مشابه امسال كاهش يافته و حدود ۳۲ درصد افت كرده 
است. فروش دنا نيز از ۲۴ هزار و ۵۲۹ دستگاه در چهار ماه 
نخست س��ال ۱۴۰۴ به ۱۶ هزار و ۶۵۹ دستگاه در مدت 
مشابه امسال رسيده و كاهش حدود ۳۲ درصدي را ثبت 
كرده اس��ت. فروش تارا نيز از ۲۳ هزار و ۷۶۳ دستگاه در 
چهار ماه نخست سال گذشته به ۱۷ هزار و ۸۰۵ دستگاه 
در مدت مشابه امسال كاهش يافته كه افتي نزديك به ۲۵ 
درصد را نش��ان مي‌دهد. در مقابل، فروش رانا از ۲ هزار و 
۸۰۱ دستگاه در مدت مشابه سال گذشته به ۴ هزار و ۴۸۰ 
دس��تگاه در چهار ماه نخست امسال افزايش يافته است. 
فروش هايما نيز از ۴ هزار و ۷۹۸ دستگاه به ۲ هزار و ۴۴۰ 

دستگاه كاهش يافته است.

    افت ۴۴ درصدي فروش سايپا
سايپا در چهار ماه نخست امس��ال ۳۵ هزار و ۵۵۹ دستگاه 
خودرو در بازار داخلي فروخته است؛ فروش اين شركت در 
مدت مشابه سال گذشته ۶۳ هزار و ۴۰ دستگاه بود. بر اين 
اساس، فروش داخلي سايپا حدود ۴۴ درصد كاهش يافته 
است. خانواده X۲۰۰ شامل تيبا، كوييك و ساينا با فروش ۱۹ 
هزار و ۸۶۸ دستگاه، بيشترين سهم را در فروش محصولات 
سايپا داشته است؛ با اين حال، فروش اين خانواده محصول 
در مدت مشابه سال گذشته ۳۹ هزار و ۲۶۱ دستگاه بود كه 
كاهش حدود ۴۹ درصدي را نشان مي‌دهد. فروش شاهين 
نيز از ۱۰ هزار و ۲۷۱ دستگاه در چهار ماه نخست سال گذشته 
به ۷ هزار و ۱۷۵ دستگاه در مدت مشابه امسال كاهش يافته 
و حدود ۳۰ درصد افت كرده است. فروش وانت ۱۵۱ نيز از ۸ 
هزار و ۲۰۹ دستگاه در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۴ به ۶ هزار 
و ۲۱۷ دستگاه در مدت مشابه امسال رسيده كه كاهش حدود 
۲۴ درصدي را نش��ان مي‌دهد. فروش محصولات خانواده 
چانگان نيز از ۴ هزار و ۲۶۳ دس��تگاه در چهار ماه نخس��ت 
سال گذشته به ۲ هزار و ۱۳۴ دستگاه در مدت مشابه امسال 

كاهش يافته و حدود ۵۰ درصد افت كرده است.

   كاهش ۶۸  درصدي فروش پارس‌خودرو
پارس‌خودرو در چهار ماه نخست سال ۱۴۰۵، در مجموع ۶ 

هزار و ۱۹۳ دستگاه خودرو فروخته است؛ اين رقم در مدت 
مشابه سال گذشته ۱۹ هزار و ۵۶۵ دستگاه بود كه از كاهش 
حدود ۶۸ درصدي فروش حكاي��ت دارد. گروه Q۲۰۰ با 
فروش ۴ هزار و ۵۱۰ دستگاه، بيشترين تعداد فروش را در 
ميان محصولات پارس‌خودرو به خود اختصاص داده است؛ 
با اين حال، فروش اين گروه در مدت مشابه سال گذشته 
۱۶ هزار و ۸۲۴ دستگاه بود كه كاهش حدود ۷۳ درصدي 
را نشان مي‌دهد. فروش سهند نيز از ۲ هزار و ۳۷۹ دستگاه 
در چهار ماه نخست سال گذشته به يك هزار و ۱۴۵ دستگاه 
در مدت مشابه امس��ال كاهش يافته و حدود ۵۲ درصد 
افت كرده است. پارس‌خودرو در چهار ماه نخست امسال 
همچنين ۲۷۳ دستگاه پارس نوآ يا P۹۰ به فروش رسانده 
است؛ در حالي كه در مدت مشابه سال گذشته فروشي براي 
 ROEWE اين محصول ثبت نشده بود. فروش محصولات
نيز از ۱۳۰ دستگاه در چهار ماه نخست سال گذشته به ۱۴ 
دستگاه در مدت مشابه امسال كاهش يافته است. بررسي 
آمارها نش��ان مي‌دهد افت فروش محصولات اصلي سه 
خودروس��از، به‌ويژه گروه Q۲۰۰ پارس‌خودرو، خانواده 
X۲۰۰ س��ايپا و گروه س��ورن ايران‌خودرو، موجب شده 
مجموع فروش داخلي اين شركت‌ها در چهار ماه نخست 
سال ۱۴۰۵ نسبت به مدت مشابه سال گذشته حدود ۳۴ 

درصد كاهش يابد.

زيرا هرگون��ه اصلاح اقتصادي ب��دون همراهي اجتماعي 
مي‌تواند با مقاومت و هزينه‌هاي بيش��تري مواجه شود. در 
ميان مسائل اقتصادي، پزش��كيان اشتغال جوانان را يكي 
از جدي‌ترين نگراني‌هاي خود دانست. او در كنار معيشت 
و مسكن، اش��تغال را از موضوعاتي عنوان كرد كه بارها در 
جلس��ات مديريتي كش��ور درباره آن صحبت كرده است. 
رييس‌جمهور با اشاره به ديدارهاي خود با جوانان در جامعه 
گفت: اين گروه سرمايه‌هاي بزرگ كشور هستند و مسوولان 
بايد نسبت به آينده آنها پاسخگو باشند. اين بخش از سخنان 
پزش��كيان نش��ان مي‌دهد كه نگاه دولت به اقتصاد صرفا 
معطوف به ش��اخص‌هايي مانند تورم و ارز نيست و مساله 
اش��تغال و حفظ سرمايه انس��اني نيز در همين چارچوب 
قرار دارد. مجموع سخنان پزشكيان در بخش اقتصادي را 
مي‌توان در يك تصوير كلي خلاصه كرد: دولت با اقتصادي 
مواجه است كه از يك سو تحت فشار تورم، گراني، بي‌ثباتي 

بازار ارز و مش��كلات معيش��تي قرار دارد و از سوي ديگر با 
محدوديت منابع، ناترازي انرژي، پيامدهاي جنگ و تحريم 
روبه‌رو است. رييس دولت چهاردهم در اين نشست تلاش 
نكرد وضعيت گراني را انكار كند، بلكه آن را صريحا غيرقابل 
قبول دانست. در مقابل، راهكارهايي كه مطرح كرد عمدتا بر 
مديريت منابع، كاهش هزينه‌هاي دولت، اصلاح حمايت‌هاي 
معيشتي، كنترل مصرف، افزايش اشتغال و همراه كردن 
مردم با تصميمات اقتصادي متمركز بود. به اين ترتيب، پيام 
اقتصادي پزشكيان را مي‌توان نوعي هشدار درباره ضرورت 
پذيرش واقعيت‌هاي اقتصادي كشور دانست؛ هشداري كه 
در آن از يك سو بر حمايت از معيشت مردم تاكيد مي‌شود و 
از سوي ديگر، ضرورت اصلاح الگوي مصرف و مديريت منابع 
به ميان مي‌آيد. در اين ميان، چالش اصلي دولت آن است كه 
ميان اين دو هدف تعادل برقرار كند: كاهش فشار اقتصادي بر 
مردم از يك سو و اجراي اصلاحات سخت و پرهزينه اقتصادي 

از سوي ديگر. پزشكيان درباره بازگشت وضعيت اينترنت 
به پيش از زم��ان اعمال محدوديت‌ها نيز بيان كرد: بعضي 
از دستگاه‌هاي امنيتي تهديداتي را در اين رابطه ملاحظه 
مي‌كنند و همچنين، با توجه به حملاتي كه از اين طريق به 

زيرساخت‌ها انجام مي‌گيرد، نگراني‌هايي دارند. 

    توافق با عمان درباره تنگه هرمز
نزديك است

سيدعباس عراقچي، وزير امور خارجه اعلام كرد: مذاكرات 
ايران و عمان درباره تعيين سازوكار حقوقي و مسير تردد در 
تنگه هرمز ادامه دارد و دو طرف به توافق نزديك شده‌اند، 
هرچند بازگشايي تنگه به شرايط ديگري نيز وابسته است. 
او گفت: مسير پيشين تردد كشتي‌ها از نظر ايران قابل قبول 
نيست و قرار اس��ت ابتدا يك مسير موقت و سپس مسير 
جديدي با همكاري نيروهاي نظامي و دريايي دو كش��ور 

تعيين شود. عراقچي درباره تفاهمنامه پاكستان نيز گفت: 
اين تفاهمنامه از سوي امريكا نقض شده و موارد نقض آن بايد 
به ‌صورت جداگانه پيگيري شود. به گفته او، ايران به تعهدات 
خود عمل كرده بود و ميزان تردد در تنگه هرمز نيز طي دو 
هفته به ۶۰ درصد شرايط عادي رسيده بود. وزير امورخارجه 
همچنين درباره كنوانسيون درياي خزر تاكيد كرد كه ادعاي 
س��هم ۱۱ درصدي ايران صحت ندارد. به گفته او، موضوع 
تعيين س��هم ايران اساسا در كنوانس��يون مطرح نشده و 
اختلافات مربوط به خط مبدا و تقس��يم بستر و زيربستر 
خزر به مذاكرات دوجانبه و چندجانبه موكول شده است. 
عراقچي افزود: كنوانسيون درياي خزر در سال‌هاي ۱۳۹۷ 
و ۱۳۹۸ براي تصميم‌گيري به مجلس ارجاع شده و تصويب 
آن از سوي ايران منوط به نظر مجلس شوراي اسلامي است. 
يكي از ويژگي‌هاي اين كنوانسيون نيز جلوگيري از حضور 

نيروهاي نظامي خارجي در درياي خزر عنوان شده است.

ادامه از صفحه اول

ادامه از صفحه اول

بورس بر سر دوراهي
از سوي ديگر، اگر شوك تازه‌اي از سمت نرخ بهره وارد 
نشود و متغيرهاي بنيادي شركت‌ها در سطح قابل قبول 
باقي بماند، ادامه روند مثبت بازار دور از انتظار نخواهد بود. 
در اين سناريو، گزارش‌هاي ماهانه و فصلي شركت‌ها، 
روند فروش، حاشيه س��ود، نرخ‌هاي انرژي و خوراك، 
قيمت كالاهاي جهاني، سياس��ت‌هاي ارزي و ورود يا 
خروج نقدينگي تعيين مي‌كنند كه رش��د بازار تا چه 
سطحي دوام خواهد داشت. ارايه يك عدد قطعي براي 
سقف شاخص در چنين شرايطي، بدون تعيين تكليف 
اين متغيرها، چندان حرفه‌اي نيست. شاخص كل بيش 
از آنكه فقط به يك هدف عددي وابسته باشد، به تداوم 
سودسازي شركت‌ها و پايداري انتظارات سرمايه‌گذاران 
وابسته است. در سوي مقابل، ميزان و عمق اصلاح بازار 
نيز به نوع ريسك بستگي دارد. هر ريسكي اثر مشابهي بر 
بازار ندارد. برخي ريسك‌ها گذرا و خبري هستند و عمدتا 
فضاي رواني معام�الت را متاثر مي‌كنند؛ برخي ديگر 
مي‌توانند بر صادرات، توليد، تامين مواد اوليه، هزينه‌هاي 
مالي يا نرخ ارز اثر بگذارند و در نتيجه، مس��تقيما سود 
شركت‌ها را تغيير دهند. طبيعي است كه در سناريوي 
دوم، اصلاح بازار مي‌تواند عميق‌تر و طولاني‌تر باشد، زيرا 
مبناي ارزش‌گذاري شركت‌ها تغيير مي‌كند. در مجموع، 
مسير بازار سرمايه را بايد در نقطه تلاقي دو واقعيت ديد: 
نخست، ظرفيت‌هاي بنيادي و گزارش‌هاي قابل دفاع 
شركت‌ها و دوم، حساسيت بازار به ريسك و نرخ بهره. 
تا زماني كه شوك معناداري در متغيرهاي كليدي رخ 
ندهد، بازار مي‌تواند با وجود نوسانات مقطعي، مسير خود 
را دنبال كند. اما سرمايه‌گذاران بايد بپذيرند كه رشد بازار 
خطي نيست و حتي در يك روند مثبت نيز اصلاح‌هاي 
كوتاه‌مدت و واكنش‌هاي هيجاني اجتناب‌ناپذير خواهد 
ب��ود. در چنين فضايي، تمركز بر كيفيت س��ودآوري 
ش��ركت‌ها، پرهيز از تصميم‌هاي هيجاني و توجه به 
تحولات نرخ بهره، بيش از هر زمان ديگري اهميت دارد.


