
تعادل|
بازار خ��ودرو ديگر جذابيت س��ال‌هاي گذش��ته را براي 
خريداران و سرمايه‌گذاران ندارد؛ كاهش قدرت خريد، افت 
فاصله قيمت كارخانه و بازار، تأخير در تحويل خودرو و انتظار 
براي تعيين تكليف نرخ ارز، تقاضا را به شكل محسوسي 
كاهش داده اس��ت. در همين ش��رايط، بازار خودروهاي 
واردات��ي نيز با چالش تازه‌اي روبرو ش��ده؛ فروش حواله و 
ثبت‌نام بيش از ظرفيت واقعي برخي عرضه‌كنندگان كه 
به گفته فعالان صنفي مي‌تواند خريداران را با ماه‌ها تأخير، 
بلاتكليفي و حتي خطر از دست رفتن سرمايه مواجه كند. 
مجموعه اين عوامل نشان مي‌دهد بازار خودرو از يك بازار 
پررونق براي كسب سود، به بازاري پرريسك‌تر و وابسته به 

تحولات اقتصادي و سياسي تبديل شده است.

    بازار خودرو در سراشيبي ركود
بازار خودرو در حال حاضر با ركود شديد و كاهش قابل‌توجه 
تقاضا مواجه ش��ده است؛ به‌طوري‌كه اس��تقبال از برخي 
طرح‌هاي فروش خودروسازان حدود ۵۰ درصد كاهش پيدا 
كرده است. كارشناسان معتقدند خودرو ديگر مانند گذشته 
براي مردم جذابيت سرمايه‌گذاري ندارد و چند عامل اصلي 
باعث اين وضعيت ش��ده اس��ت. مهم‌ترين دليل، كاهش 
فاصله قيمت كارخانه و بازار است. در سال‌هاي گذشته افراد 
مي‌توانستند با خريد خودرو از كارخانه و فروش آن در بازار، 
سودهاي بسيار زيادي به دست آورند، اما اكنون اين اختلاف 
قيمت كمتر شده و ديگر خبري از س��ودهاي ۷۰، ۱۰۰ يا 
حتي ۳۰۰ درصدي گذشته نيست. بنابراين خواباندن سرمايه 
براي چند ماه در طرح‌هاي فروش، جذابيت سابق را ندارد. از 
طرف ديگر، كاهش قدرت خريد مردم و افزايش هزينه‌هاي 
زندگي باعث شده بسياري از خانوارها ديگر توان خريد خودرو 
نداشته باشند. حتي خودروهاي اقتصادي نيز به قيمت‌هايي 
رس��يده‌اند كه براي بخش بزرگي از جامعه دست‌نيافتني 
اس��ت. در نتيجه، بس��ياري از مردم به‌جاي خريد خودرو، 
س��رمايه خود را صرف نيازهاي ضروري زندگي مي‌كنند.  
عامل مهم ديگر، بي‌اعتمادي ب��ه برخي طرح‌هاي فروش 
خودروسازان است. تأخيرهاي طولاني در تحويل خودرو 
باعث شده افرادي كه پول خود را ماه‌ها در اختيار شركت‌ها 
قرار مي‌دهند، احساس كنند سرمايه‌شان درگير شده است. 
در مقابل، بازارهايي مانند طلا و ارز نقدشوندگي بالاتري دارند 
و فرد راحت‌تر مي‌تواند س��رمايه خود را به پول نقد تبديل 
كند. در بازار فعلي حتي فروش خودرو نيز دشوار شده است. 
ممكن است فرد خودرويي داشته باشد، اما براي پيدا كردن 
مشتري مجبور شود مدت زيادي صبر كند يا براي فروش 
سريع‌تر، خودرو را پايين‌تر از قيمت مورد انتظار معامله كند. 
به همين دليل، خودرو ديگر براي بسياري از سرمايه‌گذاران 
گزينه جذابي نيست.  از س��وي ديگر، بازار خودرو به‌شدت 
تحت تأثير ابهام‌هاي اقتصادي و سياس��ي و نوسانات دلار 
قرار دارد. با وجود افزايش نرخ ارز در ماه‌هاي اخير، خودرو به 
همان اندازه رشد قيمت نكرده، زيرا ركود شديد باعث شده 
تعداد خريداران كاهش پيدا كند. فروشندگان قيمت‌ها را بر 
اساس نرخ ارز تعيين مي‌كنند، اما قدرت خريد مردم اجازه 
نمي‌دهد متناسب با اين افزايش قيمت، تقاضا نيز بالا برود. 

با اين حال، خودرو همچنان براي مصرف‌كننده واقعي يك 
كالاي ضروري است و كسي كه نياز فوري داشته باشد، ناچار 
به خريد خواهد بود. اما براي سرمايه‌گذاري، شرايط نسبت به 
گذشته متفاوت شده است. خودرو ممكن است در بلندمدت 
همراه تورم رشد كند، ولي ديگر نمي‌توان انتظار سودهاي 

نجومي و سريع سال‌هاي گذشته را داشت.

    چرا خودرو ديگر مانند گذشته 
به دلار واكنش نشان نمي‌دهد؟

مساله ديگر در بازار خودرو اينكه با وجود افزايش نرخ دلار 
در ماه‌هاي اخير، قيمت خودرو به همان اندازه رشد نكرده 
است. دليل اصلي اين موضوع را مي‌توان ركود سنگين بازار 
و كاهش قدرت خريد مردم عنوان كرد. بخش زيادي از مردم 
درآمد ثابت دارند و با افزايش هم‌زمان هزينه‌هاي زندگي، 
ديگر توانايي همراه شدن با افزايش قيمت خودرو را ندارند. 
بنابراين فروشندگان ممكن است قيمت خودرو را بر اساس 
نرخ ارز تعيين كنند، اما خريداران كافي براي انجام معامله 
وجود ندارد. به همين دليل، بازار خودرو در حال حاضر در 
وضعيت بلاتكليفي قرار دارد. خريداران منتظر مشخص 
شدن شرايط اقتصادي و سياسي هستند و فروشندگان نيز 
نمي‌دانند در آينده نرخ ارز و قيمت خودرو چه مسيري را طي 
خواهد كرد. هر خبر مثبت يا منفي درباره مذاكرات، تحريم‌ها 
يا احتمال توافق مي‌تواند به سرعت بر انتظارات بازار تأثير 
بگذارد. خودرو ممكن است در بلندمدت و در شرايط تورمي 
بتواند بخشي از ارزش سرمايه را حفظ كند، اما ديگر نمي‌توان 
مانند گذشته روي آن به عنوان ابزاري براي سودهاي سريع 
و نجومي حساب كرد. كاهش فاصله قيمت كارخانه و بازار، 

افزايش قيمت‌هاي كارخانه‌اي و كاهش قدرت خريد باعث 
شده س��ودآوري خودرو به شكل محسوسي كاهش پيدا 
كند. در خودروهاي وارداتي نيز بايد علاوه بر قيمت و شرايط 
بازار، ريسك تأخير در تحويل و اعتبار شركت عرضه‌كننده 
را در نظر گرفت. به‌خصوص با توجه به هشدارهاي مربوط 
به حواله‌هاي صوري، خريد يا ثبت‌نام خارج از مسيرهاي 
رسمي مي‌تواند ريس��ك بسيار بيش��تري براي سرمايه 
خريداران ايجاد كند. در نهايت، فعال بازار معتقد است اگر در 
آينده خبر مثبتي درباره مذاكرات، كاهش تحريم‌ها يا توافق 
سياسي منتشر شود و نرخ دلار كاهش پيدا كند، بازار خودرو 
مي‌تواند به سرعت واكنش نشان دهد. بخشي از خريداران 
فعلي در واقع منتظر مشخص شدن وضعيت اقتصادي و 
ثبات قيمت‌ها هستند و در صورت ايجاد ثبات، ممكن است 
دوباره وارد بازار شوند. در مجموع، بازار خودرو ديگر مانند 
گذشته محل كسب سودهاي بزرگ و سريع نيست. كاهش 
قدرت خريد، كم‌شدن فاصله قيمت كارخانه و بازار، تأخير 
در تحويل خودرو و ركود معاملات باعث كاهش تقاضا شده 
است. در بخش خودروهاي وارداتي نيز در كنار اين مشكلات، 
حواله‌فروشي بيش از ظرفيت واقعي و ثبت‌نام‌هاي غيرقانوني 
به يك ريسك جدي تبديل شده است. بنابراين خريداران 
بايد تنها از مسيرهاي رسمي و شركت‌هاي داراي مجوز اقدام 
كنند و پيش از پرداخت وجه، از واقعي بودن ظرفيت خودرو 

و امكان تحويل آن اطمينان حاصل كنند.

    هشدار درباره حواله‌هاي صوري
 خودروهاي وارداتي

اما در كنار كاه��ش تقاضا و ركود بازار، حواله‌فروش��ي و 

ثبت‌نام‌هاي غيرقانون��ي خودروهاي وارداتي نيز به يكي 
از نگراني‌هاي جدي تبديل ش��ده است. رييس اتحاديه 
نمايشگاه‌داران و فروشندگان خودرو تهران در گفت‌وگو 
با ايسنا هشدار داده كه در برخي موارد، تعداد حواله‌هاي 
فروخته‌ش��ده چندين برابر ظرفيت واقعي خودروهاي 
واردش��ده به كشور اس��ت. به عنوان نمونه، ممكن است 
شركتي تنها تعداد محدودي خودرو وارد كرده باشد، اما 
براي صدها نفر ثبت‌نام يا حواله بفروشد؛ در نتيجه هنگام 
موعد تحويل، خ��ودرو به اندازه تع��داد خريداران وجود 
نداشته باشد و مشتريان با تأخيرهاي طولاني و بلاتكليفي 
مواجه شوند. بر اساس اين هشدار، تنها شركت‌هايي كه از 
وزارت صمت مجوز دارند مي‌توانند از مسيرهاي رسمي 
براي ثبت‌نام خودروهاي واردات��ي اقدام كنند. بنابراين 
نمايش��گاه‌ها يا نمايندگي‌هايي كه مجوز قانوني ندارند، 
حق ثبت‌نام يا فروش حواله خودروهاي وارداتي را ندارند. 
متقاضيان نيز بايد وجه ثبت‌نام را مس��تقيماً به حساب 
ش��ركت اصلي واريز كرده و پ��س از پرداخت، حتماً كد 
رهگيري يا تأييديه رسمي ثبت‌نام دريافت كنند تا از ثبت 
واقعي درخواست خود مطمئن شوند.  همچنين توصيه 
ش��ده پيش از ثبت‌نام، درباره وضعيت ش��ركت، ميزان 
خودروهاي موجود، ظرفيت واقعي واردات و توانايي شركت 
براي تحويل خودرو تحقيق شود. در صورت وجود ابهام 
نيز مي‌توان از اتحاديه يا مراجع مسوول استعلام گرفت. 
زيرا ثبت‌نام بيش از ظرفيت واقعي يا فروش حواله‌هايي 
كه پش��توانه خودرويي ندارند، مي‌تواند در نهايت باعث 
از بين رفتن سرمايه مردم، تأخيرهاي طولاني و تشكيل 

پرونده‌هاي متعدد شكايت شود.
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بازگشت به رويه ارزي قبل 1401 
رييس سازمان توس��عه تجارت بااشاره به اعتراض 
بخش خصوصي، از طرح پيشنهاد تعليق اصلاحات 
قانون قاچاق كالا و ارزخبرداد. محمدعلي دهقان 
دهنوي، در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصادي خبرگزاري 
تسنيم درباره مشكلات ناشي از اجراي اصلاحات 
قانون مبارزه با قاچاق كالا و ارز اظهار كرد: بر اساس 
ارزيابي‌هاي انجام‌شده، دست‌كم در حوزه تجارت، 
بخش خصوصي نسبت به برخي احكام و رويه‌هاي 
اين قانون مبارزه با قاچاق كالا و ارز اعتراضات جدي 
دارد. وي با اش��اره به اينكه قان��ون مذكور با اهداف 
خوبي تصويب ش��ده ام��ا به اين اهداف نرس��يده، 
افزود: بررس��ي‌هاي ما نيز نشان مي‌دهد كه برخي 
از تغييرات ايجادش��ده در اصلاحات س��ال 1401 
قانون مذكور، در عمل اشكال‌زا بوده و براي فعالان 
اقتصادي مشكلاتي ايجاد كرده است. دهقان دهنوي 
ادامه داد: در حال حاضر يك بحث اوليه و كارشناسي 
را به عنوان پيشنهاد مطرح كرده‌ايم كه بر اساس آن، 
اصلاحات انجام‌شده در سال 1401 براي يك مدت 
مشخص )به عنوان مثال سه سال( به حالت تعليق 
درآي��د و اجراي قانون به رويه قبل از س��ال 1401 
بازگردد. لازم به ذكر است اصلاحات قانون مبارزه 
با قاچاق كالا و ارز در سال 1401 انجام شده است و 
مقرررات ارز اين مقطع تغيير شكل پيدا كرد. رييس 
سازمان توسعه تجارت تصريح كرد: پيشنهاد ما اين 
است كه فعالان اقتصادي مطابق سازوكارهاي پيش 
از س��ال 1401 فعاليت كنند، چرا كه از نگاه ما اين 
رويكرد مي‌تواند به بهبود شرايط تجارت و كاهش 
مشكلات موجود كمك كند. وي با تأكيد بر اينكه 
اين موضوع هنوز در مرحله بررسي است، گفت: اين 
پيشنهاد در محافل كارشناسي و سياست‌گذاري 
مطرح شده و براي نهايي شدن آن بايد اجماع لازم 
ميان دستگاه‌هاي تصميم‌گير شكل بگيرد. دهقان 
دهنوي خاطرنش��ان كرد: من به عنوان موافق اين 
پيشنهاد، دلايل خود را مطرح مي‌كنم، اما طبيعي 
است كه مخالفان نيز بايد ديدگاه‌ها و استدلال‌هاي 
خ��ود را بيان كنند تا پس از بررس��ي همه جوانب، 

تصميم نهايي اتخاذ شود.

قيمت گوسفند زنده 30 درصد 
كاهش يافت؛ گوشت ارزان نشد 

افشين صدر دادرس، مديرعامل اتحاديه دام سبك، 
در گفت‌وگو با خبرگزاری تس��نیم اظهار داش��ت: 
قيمت دام زنده در كش��ور نسبت به ايام عيد قربان 
حدود 30 درصد كاهش يافته است. وي افزود: در 
عيد قربان، قيمت هر رأس بره 50 كيلويي در تهران 
حدود 730 هزار تومان ب��ه ازاي هر كيلوگرم بود، 
اما اكنون به حدود 640 هزار تومان رس��يده است. 
مديرعامل اتحاديه دام س��بك ادامه داد: در نيمه 
جنوبي كش��ور نيز قيمت دام زنده كه پيش از اين 
حدود 690 تا 700 هزار تومان بود، اكنون به حدود 
620 هزار تومان كاهش يافته است كه نشان مي‌دهد 
افت قيمت در اين مناطق بيش��تر بوده است. صدر 
دادرس دليل اين كاهش را شرايط آب‌وهوايي عنوان 
كرد و گفت: به دليل گرماي شديد در جنوب كشور، 
مراتع و علوفه زودتر خش��ك مي‌شوند و دامداران 
ناچارند دام‌هايي را كه به وزن مناس��ب رسيده‌اند، 

سريع‌تر روانه بازار كنند.
وي با بيان اينكه صادرات دام مدت‌هاست متوقف 
شده اس��ت، اظهار داش��ت: توقف صادرات مربوط 
به امروز و شرايط اخير نيس��ت، بلكه از زماني آغاز 
شد كه خارج از فصل مجوز صادرات صادر شد و در 
نتيجه قيمت‌ها به‌شدت افزايش يافت و پس از آن 
صادرات دام عملًا متوقف شد. مديرعامل اتحاديه 
دام سبك درباره تأثير جنگ در تنگه هرمز بر قاچاق 
دام گفت: به احتمال زياد قاچاق دام از مس��يرهاي 
جنوبي متوقف شده اس��ت، اما قاچاق از نوار غربي 
همچنان ادامه دارد و دام‌ها از طريق مرزهاي غربي 
به سمت عراق و اقليم كردستان منتقل مي‌شوند. 
صدر دادرس درب��اره تأثير كاهش قيمت دام زنده 
بر بازار گوشت تصريح كرد: با وجود افت قيمت دام 
زنده، قيمت گوشت در بازار هيچ كاهش محسوسي 
نداشته است. وي با انتقاد از سياست‌هاي تنظيم بازار 
گفت: به جاي اصلاح ش��بكه توزيع، مجوز واردات 
گوشت صادر مي‌شود، در حالي كه در شرايط جنگي 
بايد از توليد داخلي حمايت شود تا در صورت بروز 
مش��كل در واردات، توان توليد داخل حفظ ش��ده 
باشد. مديرعامل اتحاديه دام سبك در پايان درباره 
وضعيت نهاده‌هاي دامي نيز گفت: در حال حاضر 

وضعيت تأمين نهاده‌هاي دامي مناسب است.

مرغ گران مي‌شود
دبير انجمن كشتارگاه و صنايع بسته‌بندي طيور با 
اشاره به ثبات قيمت مرغ در بازار كنوني، از افزايش 

قيمت مرغ از نيمه مرداد به بعد خبر داد.
مهدي يوس��ف خاني دبير انجمن كش��تارگاه و 
صنايع بس��ته‌بندي طيور از ثبات قيمت مرغ در 
بازار خب��ر داد و گفت: قيمت كنوني هر كيلو مرغ 
زنده ۲۱۰ ت��ا ۲۲۰ هزار تومان و م��رغ گرم براي 

مصرف‌كننده ۳۰۰ تا ۳۲۰ هزار تومان است.
به گزارش باش��گاه خبرنگاران جوان، وي نرخ هر 
كيلو ران مرغ را ۳۰۰ تا ۳۲۰ هزار تومان، س��ينه 
۵۸۰ هزار توم��ان و فيله مرغ ۵۸۰ ه��زار تومان 

اعلام كرد.
يوسف خاني ادامه داد: با توجه به شرايط عرضه و 
تقاضا پيش‌بيني مي‌ش��ود كه قيمت مرغ نوسان 
چشمگيري نداشته باشد. دبير انجمن كشتارگاه 
و صنايع بسته‌بندي طيور با بيان اينكه كمبودي 
در عرض��ه مرغ نداريم، اف��زود: برآوردها حاكي از 
آن است كه از نيمه مرداد به بعد قيمت مرغ زنده 
به ۲۵۰ هزار توم��ان و مرغ گرم ۳۶۰تا ۳۸۰ هزار 
تومان برس��د. وي از توزيع روزانه هزار و ۵۰۰ تن 
مرغ گرم در استان تهران خبر داد و گفت: با توجه 
به ش��رايط جوجه‌ريزي و مازاد توليد، پشتيباني 
ام��ور دام اقدام به خري��د حمايتي م��رغ مازاد از 
مرغ��داران كرده كه اين امر از زي��ان مرغداران تا 

حدي جلوگيري كرده است.

گروه‌هاي كالايي
مشمول واردات با رويه جديد 

ارز اشخاص 
مواد اوليه شيميايي، ماشين‌آلات، تجهيزات، فلزات، 
قطعات برقي، منسوجات واقلام دارويي در فهرست 
ارز اش��خاص قرارگرفتند. امكان اس��تفاده از حوزه 
سهميه »س��پرده خود و ديگران« براي 3414 كد 
تعرفه تعيين‌شده از س��وي وزارت صنعت، معدن 
و تجارت فراهم ش��د. بررس��ي فهرست تعرفه‌هاي 
مشمول نشان مي‌دهد تمركز اصلي اين تصميم بر 
تأمين مواد اولي��ه و كالاهاي مورد نياز بخش توليد 

است و دامنه وسيعي از صنايع را پوشش مي‌دهد.
مهم‌ترين گروه‌هاي كالايي اين فهرست عبارتند از: 
مواد اوليه صنايع غذايي و كش��اورزي ش��امل انواع 
ميوه‌هاي خشك، دانه‌هاي روغني، افزودني‌ها و مواد 
اوليه فرآوري غذا. مواد شيميايي و پتروشيمي شامل 
اسيدها، حلال‌ها، انواع پليمرها، رزين‌ها، رنگدانه‌ها، 
مواد دارويي، كودها و مواد آزمايشگاهي. مواد اوليه 
صنايع دارويي و بهداشتي و تركيبات شيميايي مورد 
استفاده در توليد دارو. كائوچو، لاستيك و محصولات 
وابسته شامل مواد اوليه توليد تاير و قطعات لاستيكي. 
چوب، كاغذ، مقوا و صنايع سلولزي. الياف، نخ، پارچه 
و مواد اوليه صنعت نساجي از جمله نخ‌هاي پنبه‌اي، 
مصنوعي و الياف صنعتي. فلزات پايه و محصولات 
فولادي، آلومينيومي، مسي و ساير فلزات شامل ورق، 
ميلگرد، پروفيل و مواد اوليه فلزي. قطعات، تجهيزات 
و ماش��ين‌آلات صنعتي مورد اس��تفاده در خطوط 
توليد. تجهيزات و قطعات برقي و الكترونيكي شامل 
موتورهاي الكتريكي، ژنراتورها، كابل، زغال باتري، 
تجهيزات كنترلي و قطعات الكترونيكي. ابزار دقيق، 
تجهيزات اندازه‌گيري و تجهيزات پزش��كي شامل 
انواع كنتورها، حسگرها و ابزارهاي صنعتي. بررسي 
اين فهرست نشان مي‌دهد عمده كالاهاي مشمول، 
مواد اوليه، كالاهاي واس��طه‌اي و تجهيزات توليد 
هستند و هدف از اين اقدام، تسهيل فرآيند تأمين نياز 
واحدهاي توليدي و صنعتي از محل سهميه »سپرده 

خود و ديگران« عنوان شده است.

بررسي راهكارهاي توسعه 
همكاري‌هاي تجاري و صنعتي 

ايران و روسيه
در ديدار وزير صمت و رييس‌كل س��ازمان توسعه 
تج��ارت ايران با معاون نخس��ت‌وزير روس��يه، بر 
بهره‌گيري حداكثري از ظرفيت‌هاي موافقت‌نامه 
تج��ارت آزاد اي��ران و اتحاديه اقتصادي اوراس��يا، 
توس��عه همكاري‌هاي صنعتي و تج��اري، تقويت 
زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل و بانكي و تدوين نقشه راه 

جامع همكاري‌هاي دو كشور تصريح شد.
به گزارش سازمان توسعه تجارت ايران، سيد محمد 
اتابك و محمدعل��ي دهقان‌دهن��وي، در ديدار با 
الكسي اورچوك، راهكارهاي توسعه همكاري‌هاي 
اقتص��ادي، صنعتي و تج��اري ميان دو كش��ور را 

بررسي كردند.
در اين نشست، وزير صمت با اشاره به روند رو به رشد 
مبادلات تجاري ايران و روسيه طي سه سال گذشته، 
بر ضرورت بهره‌گي��ري حداكثري از ظرفيت‌هاي 
موافقت‌نامه تجارت آزاد ميان جمهوري اس�المي 
اي��ران و اتحاديه اقتص��ادي اوراس��يا تأكيد كرد و 
خواستار ارتقاي س��طح روابط اقتصادي دو كشور 

متناسب با ظرفيت‌هاي موجود شد.
همچنين طرفين با بررس��ي رون��د همكاري‌هاي 
دوجانبه، بر رفع موانع بانكي، حمل‌ونقل و لجستيك، 
توسعه استفاده از ارزهاي ملي در مبادلات تجاري، 
تكميل اتصال سامانه‌هاي بانكي و پيام‌رسان‌هاي 
مالي، گس��ترش روابط كارگزاري ميان بانك‌هاي 
تجاري و نهايي‌سازي پيمان پولي ميان بانك‌هاي 

مركزي دو كشور تأكيد كردند.
توسعه توليد مش��ترك در حوزه قطعات صنعتي، 
تجهيزات نيروگاهي، ماش��ين‌آلات و خودروهاي 
س��نگين، ايجاد گمرك واحد ديجيتال، راه‌اندازي 
كريدور سبز گمركي، كاهش زمان ترخيص كالاها، 
تس��ريع در اجراي پروژه راه‌آهن رش��ت ـ آستارا و 
توسعه ناوگان حمل‌ونقل دريايي، از ديگر محورهاي 
مورد بحث در اين ديدار بود. وزير صمت همچنين 
آمادگي وزارت صمت را براي تدوين و به‌روزرساني 
نقش��ه راه جامع همكاري‌هاي صنعتي و تجاري و 
تشكيل كارگروه مشترك صنعتي، معدني و تجاري 
ميان دو كش��ور اعلام كرد. در اين ديدار، الكس��ي 
اورچوك، معاون نخس��ت‌وزير روسيه، نيز ضمن 
تسليت ش��هادت جمعي از مقامات، دانشمندان 
و م��ردم ايران در جنگ تحميلي اخير، بر توس��عه 
همكاري‌هاي تجاري، صنعتي و سرمايه‌گذاري ميان 
دو كشور و بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي موجود براي 

گسترش روابط اقتصادي تأكيد كرد.

تاكيد مديرعامل شركت گاز 
استان مركزي بر نقش امدادگران 

در مديريت مصرف گاز 
مديرعامل ش��ركت گاز اس��تان مركزي با تاكيد 
بر اهمي��ت مديريت بهينه مص��رف گاز طبيعي، 
نقش امدادگران و گازبانان را در آگاهي‌بخش��ي به 
مش��تركان و ترويج فرهنگ مصرف بهينه، موثر و 
راهبردي دانست.  به گزارش روابط عمومي شركت 
گاز استان مركزي، محمدرضا سميعي، مديرعامل 
ش��ركت گاز اس��تان مركزي، از برگزاري نشست 
آموزشي و توجيهي با حضور امدادگران و گازبانان 
نواحي ساروق و داودآباد در راستاي اجراي تاكيدات 
مديريت بهره‌برداري و مصوبات جلس��ه مديريت 

مصرف سوخت خبر داد.

چرا بازار خودرو از رونق افتاد؟

سخنگوي وزارت صنعت، معدن و تجارت: 

از سقوط تقاضا تا جولان حواله‌هاي صوري وارداتي

»تعادل« گزارش مي‌دهد

تابستان  و كارنامه  آبي كشور!

واردات ۲۵ هزار خودروي كاركرده در سال ۱۴۰۵

گلناز پرتوي مهر|
گاهي اع��داد به جاي شفاف‌س��ازي، واقعي��ت را پنهان 
مي‌كنند. انتشار كارنامه آبي كش��ور در اواسط تابستان 
۱۴۰۵، نمونه‌اي آشكار از اين مغالطه آماري است. طبق 
گزارش‌هاي رسمي، ورودي سدهاي كشور رشد چشمگير 
۷۲ درصدي را نسبت به سال گذشته ثبت كرده و حجم 
ذخاير مخازن به بيش از ۳۰ ميليارد مترمكعب رس��يده 
است. اين اعداد در نگاه نخست، نويدبخش سالي بي‌دغدغه 
و عب��ور از بحران هس��تند؛ اما واقعيت ج��اري در پهنه 
جغرافيايي ايران، روايتي كاملا متفاوت را بازگو مي‌كند. 
تنش آبي در ۱۴ استان كشور، افت مداوم تراز آبخوان‌ها و 
بحران ناترازي در سامانه‌هاي شرقي و غربي پايتخت نشان 
مي‌دهد كه سايه سنگين خشكسالي ساختاري، با چند 
رگبار فصلي و پر شدن چند مخزن بتوني برطرف شدني  
نيست. ريشه اصلي اين تناقض در »تمركزگرايي سازه‌اي« 
و نگاه مخزن‌محور به مقوله آب نهفته است. دهه‌هاست 
كه مديريت منابع آب در كش��ور به اندازه كارايي مخازن 

سدها تقليل يافته است. افزايش ۷۲ درصدي ورودي به 
سدها نسبت به سال خشك گذشته، اگرچه يك فرصت 
كوتاه‌مدت براي تنفس است، اما وقتي همين شاخص با 
ميانگين 10 سال اخير مقايسه مي‌شود، رشد ناچيز ۱۳ 
درصدي را نشان مي‌دهد. اين بدان معناست كه ما با يك 
جهش اقليمي يا بازگشت به دوران ترسالي روبرو نيستيم، 
بلكه صرفا نوساني كوتاه‌مدت را در يك روند عمومي رو به 
خشكي تجربه مي‌كنيم؛ نوساني كه بلافاصله با  افزايش 
۱۹ درصدي خروجي و مصارف سدها خنثي شده است. 
تصوير ناتراز پايتخت و استان البرز، آينه‌اي تمام‌نما از اين 
مديريت جزيره‌اي است. سد اميركبير در غرب با پرشدگي 
۹۱ درصدي، ظاهري آراسته به سامانه توزيع مي‌بخشد، 
اما چند ده كيلومتر آن‌طرف‌تر در ش��رق، سد لار با تنها 
۷ درصد پرش��دگي و كاهش ۴۳ درصدي ذخاير نسبت 
به ميانگين 10 ساله، در احتضار به سر مي‌برد. سد ماملو 
نيز شرايط مشابهي دارد و با وجود رشد درصدي نسبت 
به پارس��ال، كماكان ۷۳ درصد نسبت به بلندمدت خود 

كسري دارد. اين عدم توازن نشان مي‌دهد كه شبكه‌هاي 
انتقال و الگوهاي بارندگي حوضه‌اي، به شدت آسيب‌پذير 
بوده و توانايي پاسخگويي به بارگذاري جمعيتي و صنعتي 
كلانشهرها را ندارند.بخش فريبنده‌تر ماجرا، ناديده گرفتن 
وضعيت آب‌هاي زيرزميني اس��ت. س��دها ويترين‌هاي 
آشكار منابع آبي هس��تند، اما موتور محرك كشاورزي و 
حيات دشت‌هاي ايران، سفره‌هاي آب زيرزميني هستند 
كه دهه‌هاس��ت چوب حراج خورده‌اند. افت ش��ديد تراز 
آبخوان‌ها، فرونشست‌هاي گسترده زمين در دشت‌هاي 
حاصلخيز و شوري فزاينده خاك، بحران‌هايي نيستند كه 
با پر شدن موقت سدها برطرف شوند. بارندگي‌هاي اخير 
حتي اگر به‌طور كامل به زمين نفوذ مي‌كردند )كه به دليل 
فرسايش خاك و سيلابي ش��دن بارش‌ها عملا رخ نداده 
است( تنها بخش ناچيزي از كسري انباشته‌شده سفره‌هاي 
زيرزميني در نيم قرن گذش��ته را جبران مي‌كردند.آمار 
بارش استاني نيز گواه اين مدعاست. با وجود رشد ميانگين 
بارش‌ها، ۱۴ استان كشور از جمله قطب‌هاي جمعيتي و 
اقتصادي مانند تهران، قم، اصفهان، البرز، مركزي و يزد 
كماكان نسبت به ميانگين بلندمدت ۵۷ ساله با كاهش 
جدي بارندگي مواجهند. افت ۳۶ درصدي در تهران و ۳۵ 
درصدي در قم، هشدار مستقيمي به سياستگذاراني است 
كه گمان مي‌كنند پرونده بحران آب را مي‌توان با آمارهاي 

كوتاه‌مدت سدها بست. حتي استان‌هاي شمالي كشور 
مانند گيلان و مازن��دران نيز با كاهش ۱۷ و ۱۲ درصدي 
بارش بلندمدت روبرو هس��تند كه نش��ان مي‌دهد زوال 
اقليمي كشور، مرزهاي جغرافيايي را  درنورديده  است. تا 
زماني كه منطق حاكم بر مديريت آب، مبتني بر »تأمين به 
هر قيمت« و غفلت از »مديريت تقاضا« باشد، سدهاي پر 
تنها نقش يك مسكن موقت را بازي خواهند كرد. مصرف 
بي‌رويه در بخش كشاورزي سنتي، بازدهي پايين آبياري، 
هدررفت در شبكه‌هاي فرسوده شهري و بارگذاري صنايع 
آب‌بر در مناطق خشك، چاه‌هاي عميقي هستند كه هر 
چقدر هم باران ببارد، پر نخواهند شد. افزايش ۱۹ درصدي 
برداشت از سدها در س��ال جاري زنگ خطري است كه 
نشان مي‌دهد به محض افزايش نسبي ذخاير، رفتارهاي 
مصرفي گذشته فوراً بازمي‌گردند. در نهايت، كارنامه آبي 
سال ۱۴۰۵ هشدار مي‌دهد كه نبايد در پشت ديوارهاي 
بلند سدها به خواب خرگوش��ي فرو رفت. بحران آب در 
ايران يك بحران فيزيكي كمبود بارش نيست، بلكه يك 
بحران حكمراني و مديريت مصرف است. دشت‌هاي تشنه 
كشور با آمارهاي روي كاغذ سيراب نمي‌شوند و تا زماني كه 
تغييري بنيادين در ساختار تخصيص، اصلاح الگوي كشت 
و بازچرخاني آب صورت نگيرد، سدهاي لبريز امروز، فردا به 

نمادهاي خشكي مضاعف تبديل خواهند شد.

سخنگوي وزارت صنعت، معدن و تجارت با اشاره به عوامل 
موثر بر افزايش مصرف سوخت خودرو‌ها گفت: در صورت 
استفاده از سوخت استاندارد، مصرف خودرو‌ها به حدود ۷.۲ 
ليتر در ۱۰۰ كيلومتر مي‌رسد. به گزارش باشگاه خبرنگاران 
جوان عزت‌الله زارعي، سخنگوي وزارت صمت با اشاره به 
موضوع مصرف سوخت خودروها اظهار كرد: اگر سوخت 
استاندارد داشته باش��يم، مصرف خودرو حدود ۷.۲ ليتر 
در ۱۰۰ كيلومتر است؛ البته اين ميزان نيز در مقايسه با 
كشورهاي ديگر دنيا شايد چندان مناسب نباشد و قابليت 
كاهش دارد. وي افزود: در گذشته برخي خودروهاي توليد 
داخل بيش از ۱۰ ليتر در ۱۰۰ كيلومتر مصرف سوخت 
داشتند، اما با تغيير و به‌روزرس��اني موتور خودروها، اين 
ميزان كاهش پيدا كرده اس��ت. اكنون نيز خودروسازان 

به سمت توليد خودروهايي با مصرف حدود پنج ليتر در 
۱۰۰ كيلومتر حركت مي‌كنند. زارعي با بيان اينكه مصرف 
سوخت تنها به مشخصات فني خودرو مربوط نمي‌شود، 
تصريح كرد: عوامل متع��ددي مي‌توانند ميزان مصرف 
سوخت را افزايش دهند؛ حتي در خودروهاي وارداتي نيز 
كيفيت سوخت، نوع و وضعيت تاير مورد استفاده، تعمير 
و نگهداري خودرو، ش��رايط ترافيكي و نحوه رانندگي بر 
ميزان مصرف تأثيرگذار اس��ت. سخنگوي وزارت صمت 
ادامه داد: در همه دنيا اگر فردي خودرويي داشته باشد و 
آن را در شرايط ترافيكي استفاده كند، طبيعي است كه 
ميزان مصرف سوخت افزايش پيدا كند. بنابراين نمي‌توان 
افزايش مصرف سوخت را صرفاً به خود خودرو نسبت داد 
و مجموعه‌اي از عوامل در اين زمينه موثر هس��تند. وي 

درباره كيفيت و استاندارد سوخت نيز گفت: مسوول تأمين 
سوخت، دستگاه‌هاي متولي مشخصي هستند و در اين 
موضوع دس��تگاه‌هاي مختلفي دخيل هستند؛ بنابراين 
باي��د مجموعه اقدامات و وظايف دس��تگاه‌هاي مربوطه 
در كنار يكديگر مورد توجه ق��رار گيرد. زارعي در ادامه با 
اش��اره به مصوبه مربوط به واردات خودروهاي كاركرده 
اظهار كرد: پس از ابلاغ اين مصوبه، در ماده ۲ مقرر ش��د 
كارگروهي تشكيل شود تا ميزان نياز مربوط به خودروهاي 
كاركرده‌اي كه قرار است وارد كشور شوند را تعيين كند. 
وي افزود: اين كارگروه تش��كيل جلس��ه داد و براي سال 
۱۴۰۵، واردات ۲۵ هزار دس��تگاه خ��ودروي كاركرده را 
هدف‌گذاري كرد تا اين خودروها وارد كش��ور شوند و ارز 
مورد نياز آنها نيز تخصيص پيدا كند. س��خنگوي وزارت 

صمت با اش��اره به الزامات مربوط به اصالت خودروهاي 
وارداتي گفت: در آيين‌نامه، موضوع اصالت خودروها نيز 
مورد توجه قرار گرفته است. به‌طور مشخص بايد اطمينان 
حاصل شود خودروهايي كه وارد كشور مي‌شوند سرقتي 
نباشند و در اين زمينه نيروي انتظامي نيز بايد بررسي‌ها 
و دقت‌هاي لازم را انجام دهد. زارعي تأكيد كرد: موضوع 
واردات خودروه��اي كارك��رده صرفاً مربوط ب��ه وزارت 
صنعت، معدن و تجارت نيست و دستگاه‌هاي مختلفي 
در اين فرآيند نقش دارند. براي سال ۱۴۰۵ هدف‌گذاري 
شده است كه ۲۵ هزار دس��تگاه خودروي كاركرده وارد 
كشور ش��ود و فرآيندهاي مربوط به تخصيص ارز، احراز 
 اصالت و ساير الزامات نيز با همكاري دستگاه‌هاي متولي 

انجام خواهد شد.

فائو هشدار داد
جهان با افزايش قيمت مواد غذايي مواجه است

اقتصاددان ارشد سازمان خواربار و كشاورزي ملل متحد 
)فائو( اظهار كرد: جهان در آستانه موج ديگري از افزايش 
قيمت موادغذايي قرار دارد، زيرا جنگ عليه ايران و جنگ 
اوكراين همراه با پديده  ال نينو، شرايط بحراني و تركيبي 
از افزايش هزينه‌ها و كاهش بازده محصولات كش��اورزي 
را رقم زده‌اند. به گزارش ايس��نا، قيمت مواد غذايي عامل 
اصلي جهش تورم جهاني در سال ۲۰۲۲ بود، اما در سال 
جاري تاكنون روندي نسبتا ملايم داشته و حتي در برخي 
مناطق، افزايش ناشي از هزينه‌هاي بالاي انرژي را تعديل 
كرده است. با اين حال، اين آرامش احتمالا موقتي خواهد 
بود، زيرا عواملي همچون افزايش قيمت نفت خام، كاهش 
عرضه كود از منطقه خليج فارس، كمبود ديزل در برخي از 
نقاط جهان و شرايط آب وهوايي نامساعد، بر هزينه‌ها تاثير 

مي‌گذارند و حتي اگر با تاخير باشد، در قيمت مصرف‌كننده 
خود را نشان خواهد داد. بر اساس گزارش رويترز، ماكسيمو 
توررو، اقتصاددان ارش��د فائو در مصاحبه‌اي گفت: انتظار 
دارم كه قيمت كالاها از اين پس با شتاب بيشتري افزايش 
يابد و قيمت موادغذايي تا پايان سال جاري رو به افزايش 
بگذارد؛ ضمن اينكه در س��ال آينده قطعا شاهد افزايش 
بيشتر قيمت آنها خواهيم بود. او گفت: مدت زمان انتقال 
تغييرات قيمت كالا به قيمت نهايي مواد غذايي حدود سه 
تا ۶ ماه است. با وجود اينكه، قيمت برخي كالاها مانند گندم، 
ذرت و برنج در ماه‌هاي اخير افزايش يافته است، اما وضعيت 
قيمت‌ها هنوز منعكس‌كننده برداش��ت نسبتا مطلوب 
است، نه مشكلات احتمالي در س��ال آينده. توررو گفت: 
مساله تنگه هرمز بر تمامي نهاده‌هاي كالاهاي كشاورزي 

و سيستم‌هاي كش��اورزي تاثير مي‌گذارد؛ نفت برنت به 
اين دليل كه در پمپاژ، بسته‌بندي، فرآوري و حمل‌ونقل 
كاربرد دارد، و گاز طبيعي به اين خاطر كه در توليد كودهاي 
شيميايي استفاده مي‌شود. در همين حال، خساراتي كه به 
زيرساخت‌هاي انرژي روسيه در جنگ با اوكراين وارد شده 
است، بازار صادرات ديزل و گاز طبيعي را محدود مي‌كند 
كه هر دو از موادخام كليدي در توليد مواد غذايي به شمار 
مي‌روند.  از آنجا كه قيمت كالاها جهاني است، اين وضعيت 
در سراسر جهان پيامدهاي منفي به همراه دارد، حتي اگر 
كشورهاي ثروتمندتر منابع مالي بيشتري براي حمايت از 
توليدكنندگان در اختيار داشته باشند. در همان سه ماه 
نخست جنگ عليه ايران، سطح زير كشت جهاني گندم 
و ذرت كاهش يافت و برخي از توليدكنندگان امريكايي به 

كشت سويا روي آوردند. استراليا، يكي از صادركنندگان برتر 
محصولات كشاورزي در جهان، اخيرا اعلام كرد: پيش‌بيني 
مي‌شود توليد محصولات زمستاني ۲۱ درصد كاهش يابد 
كه بخشي از آن به دليل افزايش قابل توجه قيمت سوخت و 
كود و عدم اطمينان نسبت به تامين موادخام كليدي است. 
در همين حال، پديده آب وهوايي ال نينو امسال احتمالا 
به‌طور ويژه‌اي قوي خواهد بود و الگوهاي بارندگي را به‌طور 
قابل توجهي تغيير خواهد داد، احتمالا بر قيمت كالاها تاثير 
خواهد گذاشت و به‌طور بالقوه ده‌ها ميليون نفر را به ناامني 
غذايي حاد سوق خواهد داد. بارش‌هاي موسمي در هند با 
تاخير مواجه شده و ميزان بارندگي در ماه جاري كمتر از حد 
معمول بوده است؛ وضعيتي كه مي‌تواند به توليد برنج لطمه 

بزند و بر قيمت جهاني كالاها تاثير بگذارد.

بررسي صورت‌هاي مالي 3 ماهه 
نخست 1405 نشان داد

بانك ص��ادرات ايران با ه��دف بهبود عملكرد خود 
در خدمت‌رس��اني ب��ه مش��تريان، فرآيند اصلاح 
ساختار درآمدي را س��رعت بخشيد و طي 3 ماهه 
نخست س��ال جاري موفق به افزايش 80 درصدي 
درآمد عملياتي و 26 درصدي س��ود خالص شد. به 
گزارش روابط‌عمومي بانك صادرات ايران، بررسي 
صورت‌هاي مالي حسابرسي نش��ده در بازه زماني 
فروردين تا پايان خردادماه 1405 نش��ان مي‌دهد 
درآمد عملياتي اين بانك به 588 هزار و 547 ميليارد 
ريال رس��يده كه اين رقم نسبت به مدت مشابه در 
سال گذش��ته حدود 80 درصد رش��د كرده است. 
همزمان س��ود خالص با ارزش ريالي 7 هزار و 800 
ميليارد ريال و رش��د 26 درصدي، مهر تاييدي بر 
عملكرد مناسب مالي بانك صادرات ايران زده است.

تغيير مثبت در عملكرد مالي 
بانك صادرات ايران


